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Sopimusversio 19.9. Masto ja LJ:n kdsittelyn jdlkeen, KJK 20.9.

SOPIJAOSAPUOLET

Valtio: Ymparistoministerio, liikkenne- ja viestintdministerio, tyo- ja elinkeinoministerio, valtiova-
rainministerid, Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintdvirasto, Xx elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kus (ELY-keskus), Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskus (ARA).

Xx kaupunkiseudun kunnat:
Kuntayhtymat: Jos sopijapuolina.

Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistamaan sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteu-
tumista.

MAL-SOPIMUSTEN TARKOITUS JA TAVOITTEET

Maankayton, asumisen ja lilkkenteen sopimukset perustuvat sopimusseudun kaikkien kuntien ja
valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittdmisesta siten, etta edistetdan valtion, seudun ja sen
kuntien tavoitteiden saavuttamista. Sopimuksien tarkoituksena on vahvistaa kuntien keskinaista
yhteistyota ja suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja valtion valilla
sekd osapuolien sitoutumista seudun kehittdmiseksi tarvittaviin toimenpiteisiin. Sopimuksien tar-
koitus on varautua pitkdjanteiseen kehitykseen.

Sopimuksien tavoitteena on luoda edellytykset seudun kestadvalle kasvulle, tarvetta vastaavalle
monipuoliselle tonttitarjonnalle ja asuntotuotannolle seka liikennejarjestelman tarvetta vastaa-
valle kehittamiselle. Tavoitteena on edistaa vahahiilista ja kestdavaa yhdyskuntarakennetta seka ra-
kentamista ja lisata kestavaa liikkumista ilmastonmuutoksen torjumiseksi. Tavoitteena on mahdol-
listaa sujuva, turvallinen ja terveellinen arki, tyémarkkinoiden toimivuus seka elinkeinoelaman
elinvoimaisuus. Tavoitteena on torjua segregaatioita ja asunnottomuutta, seka edistaa asuinaluei-
den monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan monipuolisuutta.

MAL -sopimuksiin on sisdllytetty vain keskeisimmat, vaikuttavimmat ja kuntien keskinadista seka
kuntien ja valtion yhteistyota edellyttavat maankayttoa, asumista ja liikennejarjestelman kehitta-
mista koskevat toimenpiteet, joiden edistdmisesta on, sopimustahojen mandaatti seka toimin-
taympariston realiteetit huomioiden, edellytykset sopia. Sopimus sisdltda luonteeltaan hyvin eri
tyyppisia toimenpiteita. Sopimus antaa osaltaan syotteita myos muilla valtion ja kuntien sopimuk-
silla sekd sektoreilla edistettaviin toimenpiteisiin. Sopimuksen toteutumisen seka tavoitellun vai-
kuttavuuden kannalta on tarkeaa, etta kuntien tai valtion muut kehittamistoimet/suunnitelmat
eivat ole ristiriidassa sopimuksen tavoitteiden kanssa.

Sopimuksissa on kuvattuna tavoitetila vuodelle 2030 seka kuvattu kehityspolku, jolla tavoitteisiin
padsemiselle luodaan maankayton, asumisen ja lilkkenteen antamat edellytykset. Sopimuskaudet
ovat 2020-23, 2024-27 ja 2028-31. Sopimuksiin sisdllytetdadn sopimuskausilla toteutettavia toimen-
piteita (esim. infran rakentaminen) seka seuraaviin sopimuskauteen valmistavia toimenpiteita
(esim. infran suunnittelu). Sopimuksia laaditaan ja tarkastellaan rullaavasti.
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MAL-sopimusten 2020-23 keskeisia lahtokohtia:

e Paaministeri Rinteen hallitusohjelmassa (3.6.2019) esitetyt maankayttoa, asumista ja lii-
kennettd koskevat tavoitteet ja toimenpiteet

e Kansainvadliset ilmastosopimukset ja niiden perustella laaditut Kansallisen energia- ja ilmas-
tostrategia ja keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelma (KAISU) ilmastonmuutoksen tor-
junta koskevine tavoitteineen

e Eduskunnan kirjelma asuntopolitiikan kehittamiskohteista (EK 26/2018 vp - O 61/2016 vp)
tarkastusvaliokunnan mietinnén pohjalta

e Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

e Valtakunnallista liikennejarjestelmaa koskevat tavoitteet maaritellaan liikkennejarjestel-
masta ja maanteistd annetun lain mukaisessa valtakunnallisessa liikennejdrjestelmdsuunni-
telmassa

e Tampereen kaupunkiseudun Rakennesuunnitelma 2040 (sis. Asuntopoliittinen ohjelma,
seudun Liikennejarjestelmasuunnitelma) seka ja Seutustrategia 2027.

e Tampereen kaupunkiseudun MAL1-3 —sopimukset: Kaupunkiseudun kehittamisen ja kehi-
tyksen seuranta ja vaikuttavuus

e Tampereen kaupunkiseudulla MAL4-sopimuksen valmistelua pohjustava suunnittelupro-
sessi ja muut kehittamissuunnitelmat.

e Tampereen kaupunkiseudun ilmastotavoitteet, Hiilineutraali Tampereenseutu 2030

MAL-sopimuksen liitteet

Sopimuksen ldhtokohtia ja toimenpiteiden perusteita on kuvattu liitteessa x.

Sopimuksella edistettava liikenneinfran kohteet ja kehittamisperusteet on kuvattu liitteissa
X-X.

Maankayton ja asumisen sijoittuminen seka kasvun kuntakohtaiset osuudet on kuvattu liit-
teessa x
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1 KESTAVA JA VAHAHIILINEN YHDYSKUNTARAKENNE JA LIIKENNEJARJESTELMA

Tavoitetila 2030+: Seutu on kasvanut taloudellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti kestavasti. Arjen
sujuvuus ja kestavat valinnat on mahdollistettu suuntaamalla asumista, tyévoima- ja palveluinten-
siivisia tyopaikkoja ja palveluita maaratietoisesti keskustoihin, joukkoliikennevyohykkeelle sekd
asemanseuduille kehittyvan raideliikenteen varaan seka tiivistamalla joukkoliikennevyéhyketta.

Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehittaminen kokonaisuutena mahdollistavat liiken-
neturvallisuuden paranemisen ja seudun hiilineutraaliuden tavoitteen mukaisesti. Kestavien kulku-
muotojen osuus tehdyistd matkoista on vahintdan 60%:ia ja liikenteen padstovahenema vahintdan
50%:ia (n. 340 co2t-ekv) vuodesta 2005.

Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehittdmisessa hyodynnetdan uudenlaisia toiminta-
malleja. Kestavien liikkumismuotojen kilpailukyky suhteessa henkil6autoon on parantunut merkit-
tavasti ja yksityisautoilun liikennesuorite vahenee. Tieverkon ruuhkattomuus mahdollistaa sujuvan
ja luotettavan liikenteen. Teknologia palvelee seudun ihmisid, elinkeinoja ja tavoitteita. Liikenteen
digitalisaation, palveluistumisen ja yhteiskdyton mahdollisuudet hyddynnetaan. Liikenteen paas-
tottomien ja vahapaastoisten kdyttovoimien osuus mahdollistaa paastovahennystavoitteen saa-
vuttamisen.

Seurattavat vaikuttavuusindikaattorit:

e Yhdyskuntarakenteen kehittyminen

e Asumisen, tyépaikkojen ja palveluiden sijoittuminen maankdytéllisesti ja lii-
kenteellisesti

e Kestdvien liikkumismuotojen (joukkoliikenne, kévely ja pyérdily) kulkutapa-
osuuden, matkat ja suorite, kehittyminen suhteessa henkiléautoliikenteeseen

e Liikenteen pddstdttémien ja vihdpddstéisten kédyttévoimien osuuden kehitty-
minen

e [Imastopddstdjen kehittyminen

e Liikenneturvallisuuden kehittyminen kulkutavoittain

e Liikkumattomuudesta aiheutuvat suorat ja tuottavuuden vihenemisestd ai-
heutuvat kustannukset.

e Autonomistus vyohykkeittdin

e Tieverkon ruuhkaisuus

1.1 Kestava rakenne ja riittdva kaavavaranto

Kaavoituksen ja yhdyskuntarakenteen eheytymisen kehityspolku 2030:

Tulevalla vuosikymmenelld seudun liikennejarjestelman kehittamista jatketaan maaratietoisesti
kestavaa liikkumista suosivaksi. Kasvua ohjataan maaratietoisesti rakenteen keskeisiin osiin, raken-
teen hallintaa vahvistetaan seudullisen koordinoitumisen kautta. Seudun rakenteen keskeisia osia
vahvistetaan niin viihtyisdn asumisen kuin hyvien palveluiden ja tydvoimaintensiivisten tyopaikko-
jen osalta. Rakenteessa olevat kasvun tulpat poistetaan maankayton muutoksen tielta. Tyopaikka-
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alueita kehitetaan rakenteen toimivuuden kannalta tarkoituksenmukaisesti: tyévoima- ja asia-
kasintensiiviset tydpaikat hyvien joukkoliikenneyhteyksien darelle ja tavaravirrat rakenteen ulko-
kehalle.

Toimenpiteet 2020-2023: Kunnat ohjaavat kasvua kestavalla tavalla

1. Kunnat ohjaavat asumisen uudistuotannon paaosin olemassa olevaan rakenteeseen. Uusi
asuinkerrosala sijoitetaan keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeille aina 80% saakka. Tata
seurattaessa kdytetadan YKR 2017 vyohykejaon pohjalta sovellettua vydhykejakoa. (liite:
kartta)

2. Kunnat edistavat keskustavyohykkeiden kehittymistd ja laajenemista sekd ohjaavat tyo-
voima- ja palveluintensiivistad tyopaikkarakentamista keskustoihin ja joukkoliikennevyoéhyk-
keelle ja tavaraliikennetta tuottavaa tydpaikkatoimintaa kehalle ja sisaantulovaylille Raken-
nesuunnitelman 2040 periaatteita soveltaen. Tatad seurattaessa kaytetdaan YKR 2017 vyohy-
kejaon pohjalta sovellettua vyéhykejakoa.

3. Kunnat huolehtivat rakenteen keskeisiad osien riittavastad kaavavarannosta, siten ettd kes-
kustoissa ja joukkoliikennevybhykkeelld asumisen, palveluiden ja tydpaikkarakentamisen
asemakaavavaranto vastaa viiden vuoden kehityksen tuottamaan kysyntaan. Tata seuratta-
essa kaytetdan YKR 2017 pohjalta sovellettua vyohykejakoa.

4. Kunnat jatkavat keskustojen ja asemanseutujen kehittdamista ja tiivistavat keskinadista yh-
teistyotdaan ndiden alueiden kehittdmisessa esiin nousevien kysymysten ratkomisessa. Jaet-
tua ymmarrysta keskustaverkoston tilasta vahvistetaan seudullisesti tuotettavien tilanne-
kuvien kautta.

5. Kunnat paivittavat Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliittisen ohjelman ja toimeenpanevat
seudullisesti sovitut maaralliset ja laadulliset tavoitteet ja ndiden pohjalta toteutetut seu-
dulliset ohjelmat maapolitiikan, kaavoituksen, maankaytoén toteutuksen ohjelmoinnin, ton-
tinluovutuksen ja muun kunnassa tehtavan tyon kautta.

6. Seutuyhteistyota jatketaan yritysalueiden kehittdmiseksi seudun elinvoiman ja rakenteen
kannalta kestavaan ja tarkoituksenmukaiseen suuntaan. Business Tampereen, Tampereen
kaupunkiseudun seka Pirkanmaan liiton yhteisena hankkeena luodaan paikkatietopohjai-
nen seuranta tuottamaan tietoa yritysalueiden seudulliseen kehittamiseen ja kuntien omiin
kehittamistoimiin. Rakennesuunnitelman paivittamisen yhteydessa vahvistetaan yritysalu-
eiden keskeiset kehittamisperiaatteet rakenteen eri sijainneilla.
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7. Seudun maankaytto kehittyy maakunnassa ja kunnissa tehtyjen maankayton linjausten mu-
kaisesti. Seudun rakenteessa keskeisella sijainnilla olevien alueiden kdyttéonottoa ediste-
taan aktiivisesti valtion ja kuntien yhteistyona.

Esimerkkikohteet: Tampereen jéirjestelyratapiha ja asemakeskus, YlGjérven puuterminaali

1.2 Joukkoliikennejarjestelman, kavelyn ja pyorailyn kehittdminen seka liikenteen kysyn-
nan hallinta

Joukkoliikenteen kehityspolku

MAL4-sopimuskaudella toteutettava raidepainotteinen joukkoliikennejarjestelman kehittami-
nen mahdollistaa kaupunkirakenteen tiivistamisen ja kulkutapaosuuden kasvun. Tampereen
raitiotien kaynnistyva lilkennginti, uusi bussilinjasto, nopeat yhteydet ja liityntdmahdollisuudet
laajentavat joukkoliikenteen palvelualuetta ja kayttajakuntaa. Lahijunaliikenteen suosio kasvaa
pilotin myotd ja asemanseutujen kehitys lisaa junien kysyntaa, mika perustelee suurempaa tar-
jontaa ja kehittamisinvestointeja. Sopimuskaudella toteutettava suunnittelu mahdollistaa rai-
tiotien ja junaliikenteen pitkdjanteisen kehittamisen. Raiteisiin liittyvat rakentamis- ja suunnit-
telupaatokset kiihdyttavat kestavan yhdyskuntarakenteen syntymista.

Joukkoliikenneinfran ja -palvelujen kehittamiselld seka kysyntaa hallitsemalla voidaan joukkolii-
kenteen kulkutapaosuutta nostaa nykyisestd 9%:sta (HLT 2016) n. 4%-yksikkoa vuoteen 2030
mennessa ja pitdd autosuorite lahelld nykytasoa. Liikennejarjestelman ja maankayton koko-
naisvaltainen kehittdminen seka tieliikenteen hinnoittelu mahdollistavat joukkoliikenteen kul-
kutapaosuuden nostamisen n. 8% -yksikkda (n. 80 000 uutta joukkoliikennematkaa paivittain)
vuoteen 2030 mennessa. Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden tavoite, 15%, tayttyy.

Toimenpiteet 2020-2023: Joukkoliikennejdrjestelmdn maadratietoinen kehittaminen

8. Lahijunaliikenteen pilotti toteutetaan 15.12.2019-31.12.2020. Valtio rahoittaa pilottia MAL-
sopimuskauden ajan ja varautuu liikenteen kehittamiseen pitkalla aikajanteelld yhteis-
tyossa seudun joukkoliikenneviranomaisen ja VR:n kanssa.

9. Junaliikenteen operoinnin ja kdytettavyyden edellyttama laiturien ja asema-alueiden kehit-
tdminen suunnitellaan ja toteutetaan olemassa oleville asemille Tampereella, Nokialla,
Lempaalassa ja Orivedelld. Valtio vastaa suunnittelun ja rakentamisen kustannuksista
100%:sti.

10. Tesoman junaseisake suunnitellaan ja rakennetaan. Valtio osallistuu suunnittelun ja raken-
tamisen kustannuksiin 50 %:n osuudella.

11. Seisake Ruutanaan suunnitellaan toteuttamiseen tahtaavalla tarkkuudella. Valtio osallistuu
suunnittelun kustannuksiin 50 %:n osuudella.

12. Seisakkeet Sadksjarvelle ja Ylojarvelle suunnitellaan esisuunnittelutarkkuudella. Valtio osal-
listuu suunnittelun kustannuksiin 50 %:n osuudella.
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13. Junaliikenteen, eri raidesuunnilla olevien, potentiaalisten seisakkeiden toteuttamisedelly-
tykset ja vaikutukset selvitetdan valtion ja kuntien yhteistyona hyddyntden yhteista kehi-
tyskuvaa raidejarjestelman kehityksesta.

14. Raitiotien seudullisen laajenemisen yleissuunnitelma valmistuu Tampereen, Pirkkalan, YI6-
jarven ja Kangasalan yhteistydssa. Valtio osallistuu suunnittelun kustannuksiin 30 %:n osuu-
della.

15. Raitiotien laajentamisen toteutussuunnittelu (kehitysvaihe) kdynnistetaan seudulla tarkoi-
tuksenmukaisilla suunnilla. Valtio osallistuu toteutussuunnittelun (kehitysvaihe) kustannuk-
siin 30 %:n osuudella.

16. Raitiotien laajennusrakentaminen kdynnistetdan seudulla suunnitelmavalmiuden salliessa.
Valtio osallistuu rakentamisen kustannuksiin 30 %:n osuudella.

17. Joukkoliikenteen runkolinjoille suunnitellaan ja toteutetaan joukkoliikennettd nopeuttavia
ja pysakkien saavutettavuutta parantavia toimenpiteitd MAL4-hankerahalla. Valtion rahoit-
tamat toimenpiteet maaritetddn kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyoryhmassa yhdessa
sovituilla periaatteilla liitteen x mukaisesti.

18. Kunnat lisadvat rahoitusta joukkoliikenteen palveluihin ja markkinointiin joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden lisddmisen edellyttamalla tasolla.

19. Valtio osoittaa kaupunkiseudulle joukkoliikennetukea 20 M€/vuodessa. Lisattavalla tuella
tasataan kuntien kustannuspaineita joukkoliikennejarjestelman paastévahennystavoitteen
edellyttdamasta liikenndinnin lisdamisesta ja kaluston uudistamisesta.

Kavelyn ja pyordilyn kehityspolku

MAL4-sopimuksen myota laadittava ohjelma suuntaa seudun yhteistyota kdvelyn ja pyorailyn
kehittamisessa pitkdjanteisesti. Kavelyn ja erityisesti pyorailyn kehittamiseen panostetaan kun-
nissa voimakkaasti ja suunnitelmavalmius paranee. Maaratietoisesti toteutettavien hankkeiden
myo6ta seudun kavelyn ja pyorailyn laatutaso nousee keskuksissa ja niiden vililla. Kehittyva
infra vastaa jatkuvasti yleistyvien sdhkotoimisiin kulkuneuvojen tarpeisiin. Tiivistyvd maan-
kdytto ja sekoittunut rakenne mahdollistavat kdvelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden merkitta-
van nousun keskuksissa, joka vaikuttaa positiivisesti turvallisuuteen ja vahentda merkittavasti
liikenteesta aiheutuvia negatiivisia ulkoisvaikutuksia. Liikkumattomuudesta aiheutuvat kustan-
nukset vahenevat merkittavasti.

Infran ja palvelujen kehittamiselld seka kuntien toteuttamisvallassa olevilla kysynnan hallinnan
keinoilla kdvelyn kulkutapaosuuden on arvioitu nousevan nykyisesta 27%:sta (HLJ2016) n.
1,5%-yksikkoa. Liikennejdrjestelman ja maankayton yhteiskehittdminen seka tieliikenteen hin-
noittelu mahdollistavat kdvelyn kulkutapaosuuden nostamisen n. 6% -yksikkda ja pyorailyn n.
1,5% (n. 75 000 uutta kdvely ja 15 000 uutta pyoramatkaa paivittdin). Pyordilyn osuuden nousu
on todennéakdisesti suurempi, kun huomioidaan mm. kehittyva terveystietoisuus, teknologia ja
ennustemallin sisdltdma epatarkkuus. Kannustimia ja hallintakeinoja hyddyntamalla kdvelyn ja
pyorailyn kulkutapojen tavoiteltu 11%-yksikon nousu saavutetaan.
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Toimenpiteet 2020-2023: Kavelyn ja pyordilyn infran ja palvelujen kehittdminen

1. Seudun kavelyn ja pyordilyn infran sekd palvelujen kehittamistoimenpiteitd suunnitel-
laan ja toteutetaan keskuksissa seka niiden valisilla yhteyksilla. Toimenpiteita suunnitel-
laan ja toteutetaan kdvelyn ja pyorailyn kehittdmisrahalla. Valtion rahoittamat toimen-
piteet maadritetdaan seudun liikennejarjestelmatydéryhmassa yhdessa sovituilla periaat-
teilla liitteen x mukaisesti.

2. Tampereen kaupunkiseudulle laaditaan pitkan aikajanteen kehittamistarpeita vastaavat
kdvelyn ja pyordilyn tavoitetila ja kehittdmisohjelma 2.0, jossa kasitelladn mm. verkon,
kunnossapidon ja seurannan kehittamisen tarpeet seka maaritellaan toimenpiteet.

3. Kunnat lisddvat rahoitusta kavelyn ja pyorailyn kehittamistoimiin kavelyn ja pyorailyn
palvelutason parantamisen ja kulkutapaosuuden lisdédmisen edellyttamalla tasolla.

4. Valtio edistaa kavelya ja pyorailya lisadamalla kehittamiseen kohdennettavaa, MAL-sopi-
musten ulkopuolista, rahoitusta seudun kehittdmiseen.

Liikenteen kysynndn hallinnan kehityspolku

MAL4-sopimuksen myo6ta kulkutapavalintoihin vaikuttavia kysynnan hallinnankeinoja hyddyn-
netdan seudulla systemaattisesti. Laaditut pysakointiperiaatteet jalkautetaan. Taloudellisia oh-
jauskeinoja selvitetdan ja otetaan kayttoon tarkoituksenmukaisella tasolla. Toimenpiteiden so-
siaalisiin vaikutuksiin kiinnitetdan erityista huomiota. Kestavaan liikkumiseen ohjataan ja kan-
nustetaan laajasti. Kayttéonotettavat kysynnanhallinnankeinot mahdollistavat tarvetta, ruuh-
kanhallinta ja kulkutapasiirtymat, vastaavan vaikuttavuuden tavoittelun kustannustehokkaasti
myos pitkalla aikajanteella.

Pysakoinnin hinnoittelu seudun keskuksissa vahentaa yksityisautoilun kulkutapaosuutta
n.3,5%:a nykytilasta. Paavaylilla ruuhkautuminen vahenee. Tieliikenteen hinnoittelu yhdessa
muun jarjestelman kehittamisen kanssa vahentaa yksityisautoilun kulkutapaosuutta n. 15%
(560 milj.hl6.km/v) nykytilasta, padasiassa keskuksissa ja joukkoliikennevyohykkeelld. Ruuh-
kautuminen poistuu. Hinnoittelu on edellytys pdastovahennystavoitteen edellyttamalle suori-
temuutokselle. Vahentynyt tienkayttd vahentda henkildonnettomuuksia 16% nykytilanteesta.
Kehysalueiden matka-ajat keskuksiin lyhenevat.

Toimenpiteet 2020-2023: Kulkutapamuutoksia kysyntdan vaikuttamalla

1. Kunnat ja valtio selvittavat yhteistydssa tieliikenteen hinnoittelun toteuttamismalleja ja
vaikutuksia seudulla, minka pohjalta seudulla tehdaan paatos kokeilun kaynnistami-
sesta.

2. Valtio mahdollistaa tieliikenteen hinnoittelusaantelyssa kerattyjen maksujen kohdenta-
misen seudun liikennejarjestelman kehittamiseen.

3. Valtio tukee liikenteen hinnoittelun kayttédnottoa kaupunkiseuduilla rahoitusohjel-
malla, jolla mm. ehkdistadn mahdollisia segregaatio- ja elinkeinovaikutuksia.

4. Liikkumisen ohjauksen jalkauttamiseksi laaditaan seudullinen suunnitelma, minka poh-
jalta valtio tukee seudun liikkumisen ohjausta xxx xxx eurolla vuodessa.

5. Kunnat toimeenpanevat pysakoinnin seudullisia kehittamisperiaatteita ja edistavat toi-
menpiteiden toteutumista
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6. Valtio tukee seudun markkinaldahtdiseen pysakaointiin siirtymista xxx xxx eurolla vuo-
dessa.

1.3 Liikkumisen palvelut ja matkaketjujen kehittaminen

Liikkumisen palvelujen ja matkaketjujen kehittdmisen kehityspolku

MAL4-sopimuksen myo6ta liikkkumisen uusien palvelujen kehittaminen liitetaan kiinteammin
osaksi lilkennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen kehittamistavoitteita. Uusien teknologioi-
den hyddyntamiseksi tehddaan maaratietoista tyota seudun kaikissa osissa ja mahdollisiin nega-
tiivisiin vaikutuksiin varaudutaan suunnittelulla seka saantelylla.Liittyminen seudun tehokkaa-
seen joukkoliikenneverkkoon helpottuu merkittavasti liityntdpysakointi-investointien avulla.
Liikkumisen vaihtoehdot lisdantyvat ja ovat ihmisten saatavilla.Seudulla kehitettavia ja pilotoi-
tavaia palveluja skaalataan kattamaan laajempia alueita. Liikennejarjestelman eri osia kytke-
taan kayttajaystavalliseksi kokonaisuudeksi. Digitalisaation mahdollistama tietopohja auttaa
liikennejarjestelmien kehittamisessa, entista resurssitehokkaammin, vastaamaan ihmisten ja
elinkeinojen tarpeita.

Auton ja pyoran hyodyntaminen vain osalla matkaa yleistyy voimakkaasti. Liikkumisen palvelu-
jen ja matkaketjujen kehittaminen ehkaisee liikennekoyhyytta ja mahdollistaa seudun ydinalu-
eille kohdistuvan kehittamisen hyotyjen laajenemisen koko seutua ja laajempia alueita koske-
vaksi. Autottomien talouksien maara kasvaa merkittavasti erityisesti joukkoliikennevyohyk-
keilld ja keskuksissa. Nykyisin seudulla autottomia on 27%:ia asuntokunnista, kaksi tai useampi
auto on 21%:lla asuntokunnista.

Toimenpiteet 2020 -2023: Systemaattinen palvelujen kehittaminen matkaketjujen mahdol-
listamiseksi

1. Seudun liityntapysakointikohteita suunnitellaan ja toteutetaan keskeisten yhteyksien
varsilla seka joukkoliikenteen solmu- ja vaihtopisteissa. Valtio osallistuu seudun liitynta-
pysakoinnin rakentamiseen MAL-rahoituksella ja Pirkanmaalla vuonna 2019 hyvaksytyn
kustannusjakosuosituksen mukaisesti. Valtion MAL-rahalla rahoittamat toimenpiteet
maaritetdan seudun lilkennejarjestelmatyoryhmassa yhdessa sovituilla periaatteilla liit-
teen x mukaisesti.

2. Digitalisaation, teknologian ja liikkkumispalvelujen kehittamiseksi, reguloimiseksi ja so-
vittamiseksi osaksi yhdyskuntarakenteen kehittamista laaditaan seudullinen kehittamis-
ohjelma. Valtio osallistuu ohjelman laatimiseen 50%:lla kustannuksista. Ohjelmassa ka-
sitellaan mm. liikkumisen hubit, potentiaaliset liikkumispalvelut, dlykds opastus ja infor-
maatio, autonomiseen ajamiseen varautuminen, liikkkumispalvelujen rajapinnat ja nii-
den hyddyntaminen, kyytien yhdistamisen ja palveluliikenteen kehittamisen mahdolli-
suudet, hankinnat seka joukkoliikenteen lippu- ja informaatiokokonaisuus.

3. Valtio tukee ohjelman pohjalta toteutettavaa liikenteen digitalisaation ja palvelujen ke-
hittamista ja jalkauttamista xxx xxx eurolla vuodessa ja edistaa liikenneverkon dlyk-
kyytta valtakunnallisella verkolla.



Sopimuksen tyoversio LUONNOQOS 19.9.2019

1.4 Seudun tieliikenne ja yksikkopaastot

Tieliikenteen ja yksikkopadstoéjen kehityksen kehityspolku

MAL4-sopimuksen myo6ta tieverkolta poistetaan maankayton kehittamisen ja liikkenneturvalli-
suuden kannalta ongelmallisimmat pullonkaulat. Tieverkon ruuhkautumista hallitaan erityisesti
kestavan lilkennejarjestelman kehittamisen kautta. Infran ja palvelujen kehittamiselld seka
kuntien toteuttamisvallassa olevilla kysynnan hallinnan keinoilla voidaan tieverkon ruuhkautu-
mista vahentda hieman nykytilanteesta.

Vuoteen 2030 mennessa puhtaiden kayttévoimien jakeluverkosto laajenee ja vahapaastoisten
ajoneuvojen osuus kasvaa merkittavasti. Seudun tieliikenteen yksikkopadastdjen kehitys mah-
dollistaa paastévahennystavoitteiden saavuttamisen. Autokannan kehitys KAISU-strategian
mukaisesti vastaa n. 75%:sta seudun liikenteen paastovahennyksista. Tilanteessa, jossa tielii-
kenteen hinnoittelu on voimassa, tieverkko on ldhes ruuhkaton.

Toimenpiteet 2020-2023: Sujuvampaa, turvallisempaa ja puhtaampaa autoliikennetta

1.

Vaitinaron eritasoliittyma ratkaisu suunnitellaan ja toteutetaan. Valtio osallistuu 50%:lla
suunnittelun ja toteutuksen kustannuksiin.

Sarankulman lisdkaistajarjestelyt suunnitellaan ja toteutetaan. Valtio vastaa kustannuksista
100%:sti.

Kunnat mahdollistavat ja edistavat kaavoituksella puhtaiden kayttovoimien jakeluverkon
kehittamista.

Seutu ja valtio tekevat sdannollista yhteistyota liikenteen yksikkopdastojen vahentamisen
synergiaetujen mahdollistamiseksi.

Seudun joukkoliikenneviranomainen ja kunnat sitoutuvat vahvasti puhtaampien kayttovoi-
mien kdyttéonottoon direktiivin mukaisesti.

Valtio edistaa verotuksella ja hankintatuilla vahdapadstoisten autojen ostoa ja leviamista.
Valtio edistda ja varmistaa biodieselin, ja muiden vahapaastdisten kayttovoimien, saata-
vuuden ja jakelun seudulla erityisesti raskaan liikenteen hyédynnettavaksi.
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2 ASUMINEN JA ELINYMPARISTON LAATU

Tavoitetila 2030+: Asuntokaavoitus, rakentamisen laadunohjaus ja asuntotuotanto on laadukasta
ja maarallisesti riittavaa ja mahdollistaa naapurustojen monipuolisen asuntojen koko- ja hallinta-
muotojakauman seka erilaisten talotyyppien lomittumisen. Seudun asuntomarkkinat ovat toimivat
ja mahdollistavat osaltaan tydmarkkinoiden toimivuuden ja asumisen tulotasosta riippumatta.
Asuntomarkkinat vahvistavat seudun sosiaalista kestavyyttd ja asunnottomuutta ei ole. Elinympa-
ristot ovat terveellisid ja turvallisia, ja asuinalueiden eriytymiskehitysta hallitaan. Monipuoliset vi-
her- ja virkistysalueet seka kulttuuriymparistot ovat jokaisen kohtuullisesti saavutettavissa. Maan-
kdyton suunnittelulla mahdollistetaan rakentamisen ja energiantuotannon hiilijalanjaljen pienen-
tdminen. Puurakentamisen osuutta asuntotuotannossa kasvatetaan.

Seurattavat vaikuttavuusindikaattorit:

e Asuntotuotannon mddrd, laatu ja sijoittuminen rakenteeseen
e Puurakentamisen mddrd

e Asunnottomuuden kehittyminen

e Segregaation kehittyminen

e Yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutusten muutos

2.1 Riittava ja monimuotoinen asuntotuotanto

Asuntotuotannon kehityspolku 2030:

Tulevalla vuosikymmenelld seutuyhteistyon keskeisend teemana asumisen osalta on vdeston tar-
peisiin vastaaminen seka seudun kestdvan ja tasapainoisen kasvun varmistaminen. Asuntotuo-
tanto on monipuolista ja laadukasta kaikissa seudun kunnissa. Tuotanto kohdennetaan rakenteen
toimivuuden ja asuinalueiden tasapainoisen kehityksen kannalta jarkevasti.

Toimenpiteet 2020-2023: Asuntorakentamista ohjataan rakenteen sisdan. Tuotantoa monipuo-
listetaan.

1. Seudun kuntiin valmistuu asuntoja Rakennesuunnitelman 2040 mukaisesti vahintdan
13 400 kpl sopimuskauden aikana. Vuosittain rakennetusta asuinkerrosalasta 80% si-
joittuu keskusta- ja joukkoliikennevydhykkeelle. Rakentamista seurataan YKR 2017
vyOhykejakoa soveltaen. Asuntotuotannon kuntakohtaiset vahimmaistavoitteet kytke-
taan joukkoliikenteen kehittamiseen. (liite)

2. Kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon osuus seudun asuntotuotantotavoitteesta
on 30%. Tuotanto kohdennetaan padosin keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeelle.
Kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon kokonaisvolyymi seka kunkin kunnan osuus
tuotannosta tarkistetaan seudulla paivitettavassa Asuntopoliittisessa ohjelmassa. So-
pimuskauden alussa kuntien osuus maaraytyy Rakennesuunnitelman 2040 taakanja-
kotaulukon mukaan. (Liite.)
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kohta 2. Vaihtoehtoinen kirjaus

Kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon osuus seudun asuntotuotannosta on sopimuskau-
den alussa 25%. Tuotanto kohdennetaan pddosin keskustoihin ja joukkoliikennevyéhykkeelle.
Sopimuskauden alussa kuntien osuus mddrdytyy Rakennesuunnitelman 2040 taakanjakotaulu-
kon mukaan. (Liite.) Kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon kokonaisvolyymi sekd kunkin
kunnan osuus tuotannosta tarkistetaan seudulla vuoden 2020 aikana pdivitettédvissd Asunto-
poliittisessa ohjelmassa, jonka laadinnassa huomioidaan Hallitusohjelman 2019-2022 kohtuu-
hintaiselle vuokra-asuntotuotannolle asetetut mddrdlliset tavoitteet.

Kohtuuhintaiseksi vuokra-asuntotuotannoksi luetaan:

e ARA-rahoituksella toteutettavat kohteet (pitka ja lyhyt korkotuki, takauslainat)
e kunnan oma ARA-vuokratasoa vastaava vuokra-asuntotuotanto

Sopimukseen sisallytetddan myods seuraavat asumismuodot:

e opiskelija-asunnot ja nuorisoasunnot rahoitusmuodosta riippumatta

e ARA -rahoitteiset asumisoikeusasunnot

e ARA -rahoitteiset osuuskunta-asunnot

e ARA:n tukemat monimuotoisen asumisen kokeilut, kuten sekarahoitteiset kohteet

Valtio osallistuu seudun kehittamiseen seuraavilla ARA:n rahoitusmalleilla ja muilla
mainituilla tukitoimilla:

Valtio osoittaa 10 000 euron asuntokohtaisen kdynnistysavustuksen kohtuuhintaisen
asuntotuotannon, ARA:n pitkén ja lyhyen korkotuen hankkeiden, asumisoikeusasunto-
jen ja opiskelija-asuntojen hankkeille.

Valtio osoittaa tavallisille 40-vuotisille korkotukivuokra-asunnoille asuntokohtaisia
kéynnistysavustuksia edelld kuvattu mddird.

Valtio osoittaa seudun kunnille kunnallistekniikka-avustusta yhteensd 40 milj. euroa.
Painopiste avustusten kohdentamisessa on tdydennysrakentamisessa, Rakennesuunni-
telman 2040 toteutusohjelman mukaisilla uudisalueilla seké kunnissa, joissa rakenne-
taan kohtuuhintaista vuokra-asuntotuotantoa.

Valtio-omisteinen A-Kruunu rakennuttaa omistukseensa tavallisia 40-vuotisia korko-
tuettuja ARA-vuokra-asuntoja seudulla.

ARA:n rahoittamien erityisryhmien asuntokohteiden investointiavustus nostetaan
50%:iin.

Valtio suuntaa asumisoikeusasuntojen tukea seudulle.

ARA:n rahoitusta myénnetddn kunnan puoltamille ASO-kohteille.

Valtio tukee erilaisia kokeiluja asumisen hallintamuotojen monipuolistamiseksi, muun
muassa osuuskunta-asuminen ja kohtuuhintaisen omistusasuminen (ARAVA).
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e Kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon yhteydessd sovelletaan korotettua kdynnis-
tysavustusta puurakentamisessa. Avustuksen suuruus asuntoa kohti on 5000 euroa.

e ARA -rahoitteisen asuntokannan perusparannuksissa ja energiaremonteissa otetaan
kéyttéon korkotukilainaan sidottu perusparannuksen kédynnistysavustus. Avustuksen
suuruus asuntoa kohti on 5000 euroa.

e FEdistetddn kohtuuhintaista asuntorakentamista ottamalla kdyttéén kéyttétarkoituksen
muutosavustus, jolla olemassa olevaa rakennuskantaa voidaan muuttaa ARA-asun-
noiksi.

e Lisatddn opiskelija- ja nuorisoasuntojen rakentamista ja korotetaan erityisryhmien ARA-
investointiavustuksen alinta tukiluokkaa 10 prosentista 15 prosenttiin.

e FEdistetddn esteettémyyttd hissi- ja esteettéomyysavustuksilla.

e Valtio tukee vanhojen taloyhtididen energiaremontteja verotuksessa ja erillisin energia-
avustuksin.

e Asunnottomuuden ehkdisemiseksi valtio osoittaa seudun kunnille kehittimisrahaa
XXXXX eurod.

e Valtio osallistuu asuntorakennuskannan korjausrakentamiseen xxx xxx eurolla vuo-
dessa.

e Erityisryhmien asuntojen ARA:n investointiavustusten nostaminen 35% -> 50%

e Valtio luovuttaa maaomaisuuttaan kohtuuhintaisen asuntotuotannon mahdollista-
miseksi. Tunnistetut kohteet sijoittuvat rakenteen keskeisille vyéhykkeille. (liite x)

2.2 Asuinymparistojen laadun, sosiaalisen ja toiminnallisen monimuotoisuuden vaalimi-
nen

Eriytymiskehityksen ja asunnottomuuden kehityspolku 2030:

Tulevalla vuosikymmenellda asunnottomuuden syihin tartutaan ennakoivilla toimilla ja asunnotto-
muuteen joutuneiden tarpeita kasitelldan seudullisesti sdanndllisesti. Asunnottomuuteen on kehi-
tetty vahvat vilineet eika ilmicta enaa esiinny seudulla. Asuinalueiden sosiaalinen eriytymiskehitys
nostetaan tarkedksi suunnittelukysymykseksi. Eriytymiskehitysta on opittu hillitsemaan rakenteel-
lisin, sosiaalisin ja kulttuurisin keinoin.

Elinympaériston laadun kehityspolku 2030:

Tulevalla vuosikymmenella asuinalueiden viihtyisyys, toiminnallinen ja sosiaalinen monimuotoi-
suus seka tasalaatuisuus nostetaan seudulliseksi kilpailutekijaksi ja asuinalueiden toiminnallinen ja
sosiaalinen monimuotoisuus seka viihtyisyys varmistetaan seutuyhteistydssa. Alueiden vaestolli-
sen tasapainon ja asuinymparistdjen laadun varmistamiseksi on kehitetty seudullisesti yhtenevai-
set menettelyt, joita kunnissa sovelletaan.
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Toimenpiteet 2020-2023: Kunnat ohjaavat vahvasti asuinalueiden laatua, seudulliset suunnitel-
mat tasoittavat alueiden kehityseroja

4. Kunnat kehittavat rakentamisen laadunohjausta ja asumisen innovaatioita sekda moni-
puolistavat alueidensa asuntokantaa, talotyyppeja ja asuntojakaumia taydennysraken-
tamisella. Kaavoituksessa ja tontinluovutuksessa hyddynnetdan aluekohtaisia laatu-
ryhmia ja tontinluovutukseen liittyvia konsepti- ja suunnittelukilpailuja ja arkkitehtikil-
pailuja.

5. Kunnat tukevat asuinalueiden uusiutumista edistamalld mm. maapolitiikan ja kaavoi-
tuksen keinoin alueiden tdaydentymistd, uusiutumista ja taloyhtidissa tehtavaa ener-
giatehokkuutta kohentavaa tyo6ta.

6. Kunnat luovat puitteita puurakentamiselle kaavoituksessaan seka edistavat sitd ton-
tinluovutusohjelmissaan.

7. Asuinalueiden kehitysta koordinoidaan seudun Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliit-
tisen ohjelman kautta, jotka paivitetaan MAL-sopimuskaudella. Seudun kasvua, vdes-
ton sosiaalista tasapainoa ja rakenteen viihtyisyystekijoita seka energiatehokkuutta
ryhdytdan seutuyhteistydssa tydstamaan Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliittisen
ohjelman valmistelussa. Ndissa dokumenteissa tyostetdan alla listattuja ja tarkemmin
kuvattuja kokonaisuuksia: A. Vaestdon asumistarpeisiin vastaaminen, B. Rakenteen
energiatehokkuus ja C. Laadukkaat asuin- ja elinymparistot.

A. Vaeston asumistarpeisiin vastaaminen

8. Kuntien asuntotuotannon ohjelmointi sovitetaan selvitettyyn tarpeeseen. Seudulla
luodaan yhtenainen kuva tulevien vuosien vaeston kehityksestad uusien asukkaiden ja
seudulla olevan vdeston osalta. Tilannekuvan pohjalta tdsmennetdan seudun Asunto-
poliittista ohjelmaa ja Rakennesuunnitelmaa seka kuntien kaavoitusta ja tontinluovu-
tusta kysyntaa ja asuinalueiden kehittamistarpeita vastaaviksi.

9. Osana Asuntopoliittisen ohjelman paivitysta kunnat laativat ohjelman asuinalueiden
eriytymiskehityksen ehkaisemiseen ja alueiden monipuoliseen kehittamiseen. Kau-
punkiseudulla otetaan kdyttoon Tampereen kaupungin kehittama paikkatietopohjai-
nen asuinalueiden sosiaalisen eriytymiskehityksen seurantatydkalu. Talla luodun tilan-
nekuvan pohjalta seudun kunnat sopivat yhdessa periaatteet ja toimet asuinalueiden
eriytymiskehityksen hillitsemiseen. Kunnat paivittavat kohtuuhintaisen vuokra-asun-
totuotannon tontinluovutusohjelmat yhdessa maariteltyjen periaatteiden pohjalta.
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10.

Osana Asuntopoliittisen ohjelman paivitysta kunnat laativat asunnottomuuden ehkai-
syohjelman. Kaupunkiseudulla toteutetaan tilannekuva asunnottomuuden nykytilasta,
jonka pohjalta kunnat asettavat yhdessa tavoitteet ja toimet asunnottomuuden pois-

tamiseksi seka sopivat seurannan toimenpiteiden toteutuksesta.

B. Rakenteen energiatehokkuus

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Osana Rakennesuunnitelman paivitystd kunnat laativat rakenteen energiatehokkuu-
den kehitysohjelman. Kaupunkiseudulla otetaan kaytto6n Tampereen kaupungin ke-
hittdma paikkatietopohjainen yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutuksia seuraava tyo-
kalu, jonka avulla muodostetun tilannekuvan pohjalta seudun kunnat laativat raken-
teen energiatehokkuuden kehittamisohjelman. Tunnistettuihin kehittamiskohteisiin
suunnataan investointeja ja tukitoimia.

Asuinalueiden kehittamisessa huomioidaan edellytykset lilkkenteen puhtaiden kaytto-
voimien jakeluun.

Laadukkaat asuin- ja elinymparistot

Kaupunkiseudun kuntien virkistysverkon tasalaatuisuuden ja asuinalueiden ldhivirkis-
tysalueiden riittavyyden varmistamiseksi seutuyhteistydssa tutkitaan seudullisten seu-
rantavalineiden, kuten viherkertoimen kayttoonottoa.

Seudullisen viherrakenteen ja ekologisen verkon suunnittelua jatketaan kuntien ja val-
tion yhteistyona aina Luonnonsuojelulain kompensaatioperiaatteen tarkistamiseen ja
pilotointiin saakka.

Kulttuuriymparistot ja rakennussuojelu nostetaan seutuyhteistyon teemaksi. Kunnat
pilotoivat yhdessa valtio-osapuolen, Pirkanmaan Maakuntamuseon ja Pirkanmaan lii-
ton kanssa hankkeen, jossa etsitddan maankayton muutostilanteessa oleville, suojelu-
arvoja sisaltaville alueille positiivisia polkuja alueen uudistamiseksi ja kunnan elinvoi-
man vahvistamiseksi tunnistettuja arvoja vaalien. Laajempana tavoitteena on moni-
puolistaa menettelytapoja suojelua kasittelevien asemakaavojen laadintaan kaavan
sisaltovaatimukset huomioiden.

Esimerkkikohde: Oriveden opiston alue

Valtio edistaa edelld kuvailtuja kaupunkikehittdmisen teemoja omissa valtakunnalli-
sissa ohjelmissaan: Kestava kaupunki -ohjelma, Lahiéohjelma ja Kahdeksanvuotinen
asunto-ohjelma. Valtio ja seutu jatkavat vuoropuhelua edelld kuvatun kehitystyon si-
salloista ja ratkaisuista.
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3 SEUDUN JA SUOMEN ELINVOIMAISUUS

Tavoitetila 2030: Seudun rooli kansallisena solmuna vahvistuu. Seutu on houkutteleva kohde niin
tyévoimalle kuin yrityksillekin. Ajallinen etdisyys erityisesti kestavilla kulkutavoilla lyhenee seudun
sisaisilla ja ulkoisilla yhteyksilla. Seudun yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma mahdollistavat

yrityksille tyévoiman saatavuuden ja hyvan toimintaymparistén. Seudun vahvuudet, mm. luonto,

vhteydet, osaaminen, lisdavat Suomen kansainvalistd houkuttelevuutta ja luovat valinnanvaraa si-
joitusten ja sijoittumisen kohdentumiselle.

Seurattavat vaikuttavuusindikaattorit:

e Raideliikenteen matka-aikojen kehitys

e Kuntien, valtion ja yksityisten investointien kehitys seudulla

e Seudun vahvuuksien ja toiminnallisuuden kehitys [laadulliset arviot (Tampe-
reen seudun ominaispiirteet)]

3.1. Kansallinen ja kansainvélinen saavutettavuus

Kansallisen ja kansainvalisen saavutettavuuden kehityspolku

MAL4-sopimuksen myo6ta seudun kansallinen ja kansainvalinen saavutettavuus paranee kehit-
tyvien yhteyksien ja kestdavan liikkennejarjestelman kehittamisen myota. Kansallisen ja seudulli-
sen liikenneverkon yhteentoimivuus paranee yhteistyon syventymisen ja valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmdsuunnittelun myota. Kansallisesti ja kansainvalisesti merkittavien nopeiden
raideyhteyksien suunnittelu etenee ja mahdollistaa EU:tuen hankkeen edelleen edistamiseksi.
Lentoliikenne ja lentokenttdalue palvelevat seudun kehittymista kestavyystavoitteet huomioi-
den.

Paaradan kunnostamiseen ja kapasiteetin lisadmiseen tehtdvat panostukset vahentavat paara-
dan hairioherkkyytta ja lyhentavat merkittdavasti Tampereen seudun ajallista etaisyyttd Helsin-
gin seudusta ollen vuonna 2030 n. 1h 15 min. Nopean, matka-ajaltaan noin tunnin, raideyhtey-
den suunnittelu etenee. Nopean raideyhteyksien toteuttamispaatokset ja valtakunnallinen lii-
kennejarjestelmdsuunnitelma jasentavat seudun pitkdn aikajanteen kehitysta. Seudun maan-
kdyton, asumisen ja lilkenteen kehittamissuunnitelmat huomioidaan lahtokohtana kaikissa
kansallisen tason suunnitelmissa.

Toimenpiteet 2020-2023: Saavutettava Tampereen seutu

1. Paaradan kehittamissuunnitteluun sisallytetdan seudun ldhijunaliikenteen ja kaukolii-
kenteen yhteen toimivuuden ja seudun maankayton kehittamisen edellyttamien 3. ja 4.
lisdraiteen suunnittelu Tampere-Toijala valilld seka 2. ja 3. lisdraiteen suunnittelu Tam-
pere-Nokia vilille. Suunnittelussa tehdaan tiivista yhteistyotad seudun ja valtion valilla.
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2. Padradan kdynnistyvaan kehittamissuunnitteluun sisdllytetdadn Tampere-Helsinki -valin
nopean raideyhteyden tarkastelu, mika varmistaa yhteyden tulevaisuuden toteuttamis-
edellytykset.

3. Pé&aradan tarvetta vastaavan kehittdmisen ja kunnossapidon toimenpiteet kdynniste-
taan.

4. Suunnittelu nopean junayhteyden edistamiseksi ohelmoidaan ja kdynnistetdaan. Suun-
nittelussa tehdaan tiivista yhteistyota seudun ja valtion valilla.

5. Valtio edistda maaratietoisesti pitkdnmatkan henkil6- ja tydmatkaliikenteen sujuvuutta
kehittamalla raideyhteyksia ja valtatieverkostoa vastaamaan asetusta runkoverkon pal-
velutasosta.

6. Valtio toteuttaa tiehankkeet ( Vt3, Vt9 ja Vt12) seudulla osana runkoverkon palvelu-
tasoasetuksen toteuttamista.

7. Kunnat ja valtio laativat yhteistydssa seudun eri toimijoiden kanssa kaupunkiseudun
keskeista logistista asemaa hyddyntadvan ja pitkaa aikajannetta palvelevan solmustrate-
gian palvelemaan seudun rakennesuunnitelman paivittamista ja valtakunnallisen liiken-
nejarjestelmasuunnitelman laatimista.

8. Kestdvaa rakennetta edistavien potentiaalien (mm. jarjestelyratapiha, asemanseudut)
tarkoituksenmukaista hyodyntamista edistetdan yhteistydssa ja maaratietoisesti.

9. Valtio huomioi valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa Tampereen kau-
punkiseudun erityiset ominaispiirteet seka roolin kansallisena solmupisteena.

10. Kunnat ja valtio-osapuoli edistdavat omistajaohjauksellaan yritysten ja asukkaiden kan-
sainvalista liikennettd kehittamalla Tampere-Pirkkalan lentoasemaa.

3.5 Sopimuksen seuranta, kuntien keskindinen sitoutuminen
Sopimuksen seurannassa toteutetaan seuraavia periaatteita:

1. Seututasoisen seurannan ohella maankayton, asumisen ja liikkenteen hankkeiden edisty-
mista seurataan myos kuntakohtaisesti. Kuntien suoriutuminen sopimuksen toteuttami-
sessa huomioidaan MAL-rahan jaossa.
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