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Tampereen kaupunkiseudun maankdytté ja asuminen- seka liikennejarjestelmatyéryhmien esitys MAL-sopimuksen
pohjaksi.

SOPIJAOSAPUOLET

Valtio: Ympadristoministerio, lilkkenne- ja viestintaministerio, tyo- ja elinkeinoministerio, valtiova-
rainministerio, Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintavirasto, Pirkanmaan elinkeino-, lilkenne- ja ympa-
ristokeskus (ELY-keskus), Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskus (ARA).

Tampereen kaupunkiseudun kunnat: Lempaala, Kangasala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesi-
lahti ja Yl6jarvi
Kuntayhtymat: Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma vastaa kuntien vélisestd yhteistyosta.

Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistamaan sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteu-
tumista.

MAL-SOPIMUKSEN TARKOITUS JA TAVOITTEET

Maankayton, asumisen ja lilkkenteen sopimukset perustuvat sopimusseudun kaikkien kuntien ja
valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittdmisesta siten, etta edistetdan valtion, seudun ja sen
kuntien tavoitteiden saavuttamista. Sopimuksen tarkoituksena on vahvistaa kuntien keskindista
yhteistyota ja suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja valtion valilla
sekd osapuolien sitoutumista seudun kehittamiseksi tarvittaviin toimenpiteisiin. Sopimuksen tar-
koitus on varautua pitkdjanteiseen kehitykseen.

Sopimuksen tavoitteena on luoda edellytykset seudun kestavalle kasvulle, tarvetta vastaavalle mo-
nipuoliselle tonttitarjonnalle ja asuntotuotannolle seka lilkennejarjestelman tarvetta vastaavalle
kehittamiselle. Tavoitteena on edistda vahahiilistd ja kestavaa yhdyskuntarakennetta seka rakenta-
mista ja lisata kestavaa liikkumista ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi. Tavoitteena on mahdollis-
taa sujuva, turvallinen ja terveellinen arki, tydmarkkinoiden toimivuus seka elinkeinoelaman elin-
voimaisuus. Tavoitteena on torjua segregaatioita ja asunnottomuutta, seka edistda asuinalueiden
monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan monipuolisuutta.

Sopimuksessa on kuvattu tavoitetila vuodelle 2030 seka kehityspolku, jolla tavoitteisiin padasemi-
selle luodaan maankdyton, asumisen ja liikenteen antamat edellytykset. Tavoitetilan ja kehityspo-
lun toteutumista ja toimenpiteita tarkastellaan ja tdsmennetdan rullaavasti eduskuntavaalikausit-
tain. Tassa sopimuksessa on konkreettiset toimenpiteet vuosille 2020-2023. MAL -sopimukseen on
sisallytetty vain keskeisimmat, vaikuttavimmat ja kuntien keskinaista seka kuntien ja valtion yhteis-
tyota edellyttavat maankayttod, asumista ja lilkennejarjestelman kehittamista koskevat toimenpi-
teet. Sopimuksen toteutumisen seka tavoitellun vaikuttavuuden kannalta on tarkeas, ettad kuntien
tai valtion muut kehittamistoimet tukevat sopimuksen tavoitteiden toteutumista.
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MAL-SOPIMUSTEN 2020-23 KESKEISIA LAHTOKOHTIA

Paaministeri Rinteen hallitusohjelma (3.6.2019)

Kansainvaliset ilmastosopimukset ja niiden perustella laaditut Kansallisen energia- ja ilmas-
tostrategia ja keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelma (KAISU) ilmastonmuutoksen tor-
junta koskevine tavoitteineen

Eduskunnan kirjelméa asuntopolitiikan kehittdmiskohteista (EK 26/2018 vp - O 61/2016 vp)
tarkastusvaliokunnan mietinnén pohjalta

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

12-vuotiselle valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle asetettavat tavoitteet.
Tampereen kaupunkiseudun Rakennesuunnitelma 2040 (sis. Asuntopoliittinen ohjelma,
seudun Liikennejarjestelmasuunnitelma) seka ja Seutustrategia 2027.

Tampereen kaupunkiseudun MAL1-3 —sopimukset: Kaupunkiseudun kehittamisen ja kehi-
tyksen seuranta ja vaikuttavuus

Tampereen kaupunkiseudulla MAL4-sopimuksen valmistelua pohjustanut suunnittelupro-
sessi 2019.

Tampereen kaupunkiseudun ilmastotavoitteet, Hiilineutraali Tampereenseutu 2030

Valtakunnallisen liikennejarjestelman tavoitteet maaritelldan lilkkennejarjestelmasta ja maanteista an-
netun lain mukaisessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Suunnitelmaan on sisally-
tettava 12 vuodeksi laadittava toimenpideohjelma, joka sisdltda valtion ja kuntien toimenpiteita. Suun-
nitelman valmistelua ohjaa 2018 toimineen parlamentaarisen tydryhman yksimielinen loppuraportti ja
sen mukaisesti eduskunnalle annettu VN:n selonteko (VNS 8/2018).
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1. KESTAVA JA VAHAHIILINEN YHDYSKUNTARAKENNE JA LIIKENNE-
JARJESTELMA

Tavoitetila 2030: Seutu on kasvanut taloudellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti kestdvasti. Arjen
sujuvuus ja kestdvat valinnat on mahdollistettu; Asuminen, tydvoima- ja palveluintensiiviset tyo-
paikat ja palvelut on suunnattu padosin keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeelle, erityisesti ke-
hitettaville asemanseuduille ja raitiotiekdytaviin.

Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehittamisen prosessit ja toimintamallit vastaavat
tehokkaasti muuttuneen toimintaymparistdn tarpeisiin. Kestavien liikkumismuotojen kilpailukyky
suhteessa henkiléautoon on parantunut merkittavasti ja yksityisautoilun liikkennesuorite vahenee.
Keskusta-alueet ovat turvallisia, terveellisia ja viihtyisid ymparistoja liikkua, asua, tyoskennell3 ja
viettdd vapaa-aikaa. Tieverkko on ruuhkaton ja mahdollistaa sujuvan ja luotettavan liikenteen. Lii-
kenteen digitalisaation, palveluistumisen ja yhteiskayton mahdollisuudet on hyédynnetty tarkoi-
tuksenmukaisesti, palvelemaan seudun ihmisid, elinkeinoja ja tavoitteita. Liikenteen paastotto-
mien ja vahdpaastoisten kdyttovoimien osuus on kasvanut merkittavasti.

Yhdyskuntarakenteen, liikennejarjestelman ja autokannan kehittyminen kokonaisuutena on mah-
dollistanut liikenneturvallisuudelle, paastoille ja saavutettavuudelle asetetut tavoitteet. Seudun
matkoista vuonna 2030 vahintdaan 60% tehdaan kestavilla kulkumuodoilla: kdvellen 30 %, pyoéralla
15 %, joukkoliikenteelld 15 %. Liikenteen kansallisen tavoitteen mukainen paastovahenema,
50%:ia (n. 340 co2t-ekv) vuodesta 2005, mahdollistaa osaltaan seudun hiilineutraaliuden.

1.1 Kestadva rakenne ja riittava kaavavaranto

Kaavoituksen ja yhdyskuntarakenteen eheytymisen kehityspolku tavoitetilan 2030 saavutta-
miseksi:

Seudun liikennejarjestelman kehittamista jatketaan kestavaa liikkumista suosivaksi. Kasvua ohja-
taan rakenteen keskeisiin osiin, rakenteen hallintaa vahvistetaan seudullisen koordinoitumisen
kautta. Seudun rakenteen keskeisia osia vahvistetaan niin viihtyisdn asumisen kuin hyvien palvelui-
den ja tydvoimaintensiivisten tyopaikkojen osalta. Rakenteessa olevat kasvun tulpat poistetaan
maankdyton muutoksen tieltd. Tyopaikka-alueita kehitetadan rakenteen toimivuuden kannalta tar-
koituksenmukaisesti: tydvoima- ja asiakasintensiiviset tyopaikat hyvien joukkoliikenneyhteyksien
adrelle ja tavaravirrat rakenteen ulkokehalle.

Toimenpiteet 2020-2023: Kunnat ohjaavat kasvua kestavalla tavalla

1. Kunnat kaavoittavat asumisen uudistuotannon pdaosin olemassa olevaan rakenteeseen.
Uudesta asuinkerrosalasta vahintaan 80 % sijoitetaan keskustoihin ja joukkoliikenne-
vyohykkeille. (liite: kartta)
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Kunnat edistavat keskustavydhykkeiden kehittymista ja laajenemista sekd ohjaavat tyo-
voima- ja palveluintensiivista tydpaikkarakentamista keskustoihin ja joukkoliikennevyéhyk-
keelle ja tavaraliikennetta tuottavaa tyopaikkatoimintaa kehille ja sisadntulovaylille Raken-
nesuunnitelmaan 2040 pohjautuen.

Kunnat huolehtivat rakenteen keskeisien osien riittavastad kaavavarannosta, siten etta kes-
kustoissa ja joukkoliikennevydhykkeellda asumisen, palveluiden ja tyépaikkarakentamisen
asemakaavavaranto vastaa viiden vuoden kehityksen tarvetta.

Kunnat jatkavat keskustojen ja asemanseutujen kehittamista ja tiivistavat keskinaista yh-
teistyotdan naiden alueiden kehittamisessa. Yhteistd kasitysta keskustaverkoston tilasta
vahvistetaan seudullisilla tilannekuvilla.

Kunnat péivittavat Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliittisen ohjelman ja toimeenpanevat
seudullisesti sovitut maarilliset ja laadulliset tavoitteet sekd ndiden pohjalta toteutetut
seudulliset ohjelmat maapolitiikan, kaavoituksen, maankadyton toteutuksen ohjelmoinnin,
tontinluovutuksen kautta.

Seutuyhteisty6ta jatketaan yritysalueiden kehittamiseksi seudun elinvoiman ja rakenteen
kannalta kestavaan ja tarkoituksenmukaiseen suuntaan. Business Tampereen, Tampereen
kaupunkiseudun seka Pirkanmaan liiton yhteisena hankkeena luodaan paikkatietopohjai-
nen seuranta tuottamaan tietoa yritysalueiden seudulliseen kehittdmiseen ja kuntien omiin
kehittamistoimiin. Rakennesuunnitelman paivittamisen yhteydessa vahvistetaan yritysalu-
eiden keskeiset kehittamisperiaatteet rakenteen eri sijainneilla.

Seudun maankaytto kehittyy maakunnassa ja kunnissa tehtyjen maankadyton linjausten mu-
kaisesti. Seudun rakenteessa keskeisella sijainnilla olevien alueiden kdyttéonottoa ediste-
taan aktiivisesti valtion ja kuntien yhteistyona. Kestavaa rakennetta edistavien potentiaa-
lien (mm. Tampereen jarjestelyratapiha, asemanseudut, Yl6jarven puuterminaali) tarkoi-
tuksenmukaista hyodyntamista edistetdaan yhteistydssa ja maaratietoisesti.

Tampereen asemakeskus

Osapuolet jatkavat yhteistyotd Tampereen asemakeskuksen kehittdmisessa ja suunnitte-
lussa sekd aloittavat hankkeen toteutuksen. Tavoitteena on toteuttaa kestavat matkaketjut
yhdistava palvelukeskus seka kaupunkikeskustan vetovoimainen monipuoliset palvelut,
tyopaikat ja asumisen yhdistava kokonaisuus. Osana hankkeen toteuttamista valtio kdyn-
nistad sopimuskaudella Tampereen henkilératapihan uudistamisen toteuttamisen.

Tampereen jarjestelyratapiha

Osapuolet jatkavat yhteisty6ta ja suunnittelua Tampereen jarjestelyratapihan siirtamiseksi
pitkalla tahtdaimelld maakuntakaavan mukaisesti Lempaalaan. Mal4-sopimuskaudella osa-
puolet suunnittelevat ja toteuttavat yhteistydssa toimenpiteitad, joilla jarjestelyratapihan
maankdyton kestdavaa kehittamista rajoittavaa vaikutusta vahennetaan.

5
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Yl6jarven puuterminaali

Osapuolet jatkavat yhteistyota ja suunnittelua Yl6jarven keskustassa sijaitsevan puuterminaalin siir-
tamiseksi keskusta-alueen pohjoispuoliselle rataverkolle ja nykyisen terminaalialueen kehitta-
miseksi Yl6jarven ydinkeskustan osayleiskaavan (KH 11.03.2019 § 79), kdynnissa olevan raitoitien
yleissuunnittelun ja Tampere-Seinajoki tarveselvityksen 2019 johtopaatelmien pohjalta.

1.2 Joukkoliikennejarjestelman, kavelyn ja pyorailyn kehittdminen seka liikenteen kysyn-
nan hallinta

Joukkoliikenteen kehityspolku tavoitetilan 2030 saavuttamiseksi:

MAL4-sopimuskaudella toteutettava raidepainotteinen joukkoliikennejarjestelman kehittami-
nen mahdollistaa kaupunkirakenteen tiivistdmisen ja merkittavan kestavien kulkutapojen
osuuden kasvun. Kaynnistyvan Tampereen raitiotien liikenndinti ja sita tukeva bussilinjasto
sekd uudet nopeat bussiyhteydet ja liityntdmahdollisuudet laajentavat joukkoliikenteen palve-
lualuetta ja kayttajakuntaa. Bussiliikenteen palvelutaso paranee ja kaluston kayttovoimat puh-
distuvat. Lahijunaliikenteen suosio kasvaa pilotin my6ta ja asemanseutujen kehitys lisaa junien
kysyntad, mika perustelee yha suurempaa tarjontaa ja kehittamisinvestointeja. Sopimuskau-
della toteutettava suunnittelu mahdollistaa raitiotien ja junaliikenteen pitkdjanteisen kehitta-
misen. Raiteisiin liittyvat rakentamis- ja suunnittelupaatokset kiihdyttavat kestavan yhdyskun-
tarakenteen syntymista. Joukkoliikenteen solmut muodostavat kehityksen kuumia pisteita.

Joukkoliikenneinfran ja -palvelujen kehittamiselld seka kysyntaa hallitsemalla voidaan joukkolii-
kenteen kulkutapaosuutta nostaa nykyisesta 9%:sta (HLT 2016) n. 4%-yksikk6a vuoteen 2030
mennessa ja pitda autosuorite Idhelld nykytasoa. Liikennejarjestelman ja maankayton koko-
naisvaltainen kehittaminen seka tieliikenteen hinnoittelu mahdollistavat joukkoliikenteen kul-
kutapaosuuden nostamisen n. 8% -yksikkda ja autosuoritteen merkittavan vahenemisen vuo-
teen 2030 mennessa. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on, 15%.

Toimenpiteet 2020-2023: Joukkoliikennejarjestelmadn maaratietoinen kehittaminen

8. Lahijunaliikenteen pilotti toteutetaan 15.12.2019-31.12.2020. Valtio rahoittaa pilottia MAL-
sopimuskauden ajan ja varautuu liikenteen kehittamiseen pitkalla aikajanteelld yhteis-
tydssa seudun joukkoliikenneviranomaisen ja VR:n kanssa. Sopimuskohta on priorisoitu
Tampereen kaupunkiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistettavaksi toimenpiteeksi

9. Tampereen henkilératapihalle suunnitellaan ja toteutetaan valtakunnallisen junaliikenteen
ja asemakeskuksen kehittamisen edellyttdama valilaituri seka siihen liittyvat raideratkaisut.
Valtio vastaa raiteisiin liittyvan suunnittelun ja rakentamisen kustannuksista 100%:sti.
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10. Junaliikenteen operoinnin ja kaytettavyyden edellyttamat laiturien ja asema-alueiden ke-

11.

12

13.

14.

15.

16.

hittamistoimenpiteet suunnitellaan ja toteutetaan olemassa oleville asemille Nokialla (vali-
laituri), Lempaélassa (laiturin pidennys) ja Orivedelld (aluekehitys). Valtio vastaa suunnitte-
lun ja rakentamisen kustannuksista 100%:sti. Sopimuskohta on priorisoitu Tampereen kau-
punkiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistettavaksi toimenpiteeksi.

Tesoman junaseisake suunnitellaan ja rakennetaan. Valtio osallistuu suunnittelun ja raken-
tamisen kustannuksiin 50 %:n osuudella. Sopimuskohta on priorisoitu Tampereen kaupun-
kiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistettdavaksi toimenpiteeksi.

. Junaliikenteen seka siihen liittyvan maankayton keskeiset potentiaalit ja niiden toteuttami-

sen edellytykset selvitetdan ja kuvataan seudun ja valtion yhteistydssa, hyodyntéden yh-
teista kehityskuvaa valtakunnallisen raidejarjestelman seka seudun kehityksesta. Selvityk-
sella mm. luodaan laht6kohdat ja perusteet potentiaalisten seisakkeiden seka jarjestelyra-
tapihan kehittamiselle ja tarkemmalle suunnittelulle sekd seudun lahijunaliikenteen liiken-
ndinnille. Tarkemman tason suunnittelu kdynnistetdan selvityksen pohjalta. Sopimuskohta
on priorisoitu Tampereen kaupunkiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistettavaksi
toimenpiteeksi.

Raitiotien seudullisen laajenemisen yleissuunnitelma valmistuu Tampereen, Pirkkalan, YI6-
jarven ja Kangasalan yhteistydssa. Raitiotien laajentamisen toteutussuunnittelu (kehitys-
vaihe) kdynnistetaan seudulla tarkoituksenmukaisilla suunnilla. Raitiotien laajennusraken-
taminen kaynnistetdaan seudulla suunnitelmavalmiuden salliessa. Valtio osallistuu suunnit-
telun ja toteutuksen kustannuksiin 30 %:n osuudella. Sopimuskohta on priorisoitu Tampe-
reen kaupunkiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistettavaksi toimenpiteeksi.

Joukkoliikenteen runkolinjoille suunnitellaan ja toteutetaan valtion ja kuntien yhteisty6ssa
joukkoliikennetta nopeuttavia ja pysakkien saavutettavuutta parantavia toimenpiteita
MAL4-hankerahalla. MAL4-hankerahoituksen kohdentaminen maaritetaan kaupunkiseu-
dun liikennejarjestelmatyoryhmassa, yhdessa sovituilla periaatteilla, liitteen x mukaisesti.
Sopimuskohta on priorisoitu Tampereen kaupunkiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella
edistettavaksi toimenpiteeksi.

Kunnat lisdavat rahoitusta joukkoliikenteen palveluihin ja markkinointiin joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden lisdédmisen edellyttamalla tasolla.

Valtio osoittaa kaupunkiseudulle joukkoliikennetukea 20 M€/vuodessa. Lisattavalla tuella
tasataan kuntien kustannuspaineita joukkoliikennejarjestelman paastévahennystavoitteen
edellyttamasta liikenndinnin lisdamisesta ja kaluston uudistamisesta. Sopimuskohta on
priorisoitu Tampereen kaupunkiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistettavaksi toi-
menpiteeksi.
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17. Seudun joukkoliikennejarjestelman kehityskuva, sisdltden tavoiteltavan verkoston, palvelu-
tason ja aikataulutetun yhteyden maankayton kehitykseen, maaritetdan rakennesuunnitel-
man paivityksen yhteydessa.

Kavelyn ja pyorailyn kehityspolku tavoitetilan 2030 saavuttamiseksi:

MAL4-sopimuksen my6ta laadittava kavelyn ja pyoradilyn kehittamisohjelma suuntaa seudun
yhteisty6ta kavelyn ja pyoradilyn kehittamisessa pitkdjanteisesti. Kavelyn ja erityisesti pyoradilyn
kehittamiseen panostetaan kunnissa voimakkaasti ja suunnitelmavalmius paranee. Maaratie-
toisesti toteutettavien hankkeiden myota seudun kavelyn ja pyérailyn laatutaso nousee kes-
kuksissa ja niiden valilla. Kehittyva infra vastaa jatkuvasti yleistyvien sahkotoimisiin kulkuneu-
vojen tarpeisiin. Tiivistyvd maankaytto ja sekoittunut rakenne mahdollistavat kdvelyn ja pyorai-
lyn kulkutapaosuuden merkittavan nousun keskuksissa, joka vaikuttaa positiivisesti turvallisuu-
teen ja vahentaa merkittavasti lilkkenteesta aiheutuvia negatiivisia ulkoisvaikutuksia. Liikkumat-
tomuudesta aiheutuvat kustannukset vahenevat merkittavasti.

Infran ja palvelujen kehittamiselld seka kuntien toteuttamisvallassa olevilla kysynnan hallinnan
keinoilla kdvelyn kulkutapaosuuden nouseenykyisesta 27%:sta (HLJ2016) n. 1,5%-yksikkda. Lii-
kennejarjestelman ja maankayton yhteiskehittaminen seka tieliikenteen hinnoittelu mahdollis-
tavat kdvelyn kulkutapaosuuden nostamisen n. 6% -yksikkda ja pyorailyn n. 1,5%-yksikkda Kan-
nustimia ja hallintakeinoja hyddyntamalla kavelyn ja pyoradilyn kulkutapojen tavoiteltu 11%-
yksikdn nousu saavutetaan.

Toimenpiteet 2020-2023: Kavelyn ja pyordilyn infran ja palvelujen kehittdminen

18. Seudun kavelyn ja pyorailyn infran seka palvelujen kehittamistoimenpiteita suunnitellaan ja
toteutetaan valtion ja kuntien yhteistydssa keskuksissa seka niiden valisilla yhteyksilla
MAL4-hankerahalla. MAL4-hankerahoituksen kohdentaminen maaritetdaan seudun liiken-
nejdrjestelmatyoryhmadssa, yhdessa sovituilla periaatteilla, liitteen x mukaisesti. Sopimus-
kohta on priorisoitu Tampereen kaupunkiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistetta-
vaksi toimenpiteeksi.

19. Tampereen kaupunkiseudulle laaditaan pitkdn aikajanteen kehittamistarpeita vastaavat ka-
velyn ja pyorailyn tavoitetila ja kehittdmisohjelma 2.0, jossa kasitelladan mm. verkon, kun-
nossapidon ja seurannan kehittamisen tarpeet seka maaritelladn toimenpiteet.

20. Kunnat lisdavat rahoitusta kavelyn ja pyorailyn kehittamistoimiin kavelyn ja pyorailyn pal-
velutason parantamisen ja kulkutapaosuuden lisdamisen edellyttamalla tasolla.

21. Valtio osallistuu seudun kavely ja pyorailyn olosuhteiden kehittamiseen MAL-rahoituksen
lisdksi myos muulla kdvelyn ja pyorailyn investointituella, huomioiden seudun vaikutta-
vuuspotentiaalin. Tuki mahdollistaa valtion osallistumisen myos katuverkolla tapahtuvaan
kehittamiseen.
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Liikenteen kysynnan hallinnan kehityspolku tavoitetilan 2030 saavuttamiseksi:

Laaditut pysakointiperiaatteet jalkautetaan. Taloudellisia ohjauskeinoja selvitetdan ja otetaan
kayttoon tarkoituksenmukaisella tasolla. Tieliikenteen hinnoittelun kayttéonottamiseen luo-
daan kannustimia. Seudulta tieliikenteen hinnoittelulla kerdatyt maksut kohdennetaan seudun
liikennejarjestelman kehittamiseen. Toimenpiteiden sosiaalisiin vaikutuksiin kiinnitetaan eri-
tyistda huomiota. Kestavaan liikkumiseen ohjataan ja kannustetaan laajasti. Systemaattisesti
hyodynnettavat liikenteen kysynnan hallinnan keinot mahdollistavat liikenteen turvallisuuteen,
padstoihin ja sujuvuuteen liittyen tavoitteiden saavuttamisen kustannustehokkaasti.

Pysdkdinnin hinnoittelu seudun keskuksissa vahentaa yksityisautoilun kulkutapaosuutta
n.3,5%-yksikk6a nykytilasta. Paavaylilla ruuhkautuminen viahenee. Tieliikenteen hinnoittelu yh-
dessa muun jarjestelman kehittamisen kanssa vahentaa yksityisautoilun kulkutapaosuutta n.
15%-yksikkoa (560 milj.hl6.km/v) nykytilasta, padasiassa keskuksissa ja joukkoliikennevyohyk-
keelld. Ruuhkautuminen poistuu. Hinnoittelu on edellytys padstovahennystavoitteen edellytta-
malle suoritemuutokselle. Vahentynyt tienkdyttoé vahentaa henkiléonnettomuuksia 16% nyky-
tilanteesta. Kehysalueiden matka-ajat keskuksiin lyhenevat.

Toimenpiteet 2020-2023: Kulkutapamuutoksia kysyntaan vaikuttamalla

22. Kunnat ja valtio selvittdvat yhteistydssa tieliikenteen hinnoittelun toteuttamismalleja ja vai-
kutuksia seudulla.

23. Valtio saataa lain, joka mahdollistaa kaupunkiseutujen liikenteen hallintaan tdhtadvien
ruuhkamaksujen kayttoonoton.

24. Valtio tukee liikenteen hinnoittelun kdyttéonottoa kaupunkiseuduilla rahoitusohjelmalla,
jolla mm. ehkaistadan mahdollisia segregaatio- ja elinkeinovaikutuksia.

25. Lilkkkumisen ohjauksen jalkauttamiseksi laaditaan seudullinen suunnitelma.

26. Kunnat toimeenpanevat pysakoinnin seudullisia kehittdmisperiaatteita ja edistdvat toimen-
piteiden toteutumista

27. Tampereen kaupunkiseudun liikenneturvallisuus-suunnitelma paivitetaan kuntien ja valtion
yhteistydssa.

1.3 Liikkumisen palvelut ja matkaketjujen kehittaminen

Liikkumisen palvelujen ja matkaketjujen kehittdmisen kehityspolku tavoitetilan 2030 saavut-
tamiseksi:

Liikkumisen uusien palvelujen ja toimintamallien pitkdjanteinen kehittaminen liitetdaan kiin-
teammin osaksi liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen suunnittelua. Liittyminen seudun
tehokkaaseen joukkoliikenneverkkoon ja matkaketjujen muodostamiseen helpottuu merkitta-
vasti liityntapysakoinnin ja kayttajaystavallisten palvelujen kehittdmisen avulla. Teknologian
hyodyntamiseksi tehdaan jatkuvaa tyota ja mahdollisiin negatiivisiin vaikutuksiin varaudutaan
suunnittelulla seka sadntelylld. Kerattava data ja tietopohja seka julkisen ja yksityisen sektorin
tiivis yhteystyd mahdollistavat uudenlaisen liikennejarjestelman ja -palvelujen kehittamisen.
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Liikkumisen palveluihin ja teknologioihin liittyvat mahdollisuudet realisoituvat vaiheittain. Pai-
kallisilla piloteilla kehitettavat toimenpiteet skaalautuvat seudullisiksi ja muodostavat seudun
liikennejdrjestelmasta kayttajdystavallisen kokonaisuuden.

Auton ja pyoran hyédyntaminen vain osalla matkaa yleistyy voimakkaasti. Liikkumisen palvelujen
ja matkaketjujen kehittdminen ehkaisee lilkennekdyhyyttd ja mahdollistaa seudun ydinalueille
kohdistuvan kehittamisen hyotyjen laajenemisen koko seutua ja laajempia alueita koskevaksi. Au-
tottomien talouksien maara kasvaa merkittavasti erityisesti joukkoliikennevydhykkeilla ja keskuk-
sissa. Nykyisin seudulla autottomia on 27%:ia asuntokunnista, kaksi tai useampi auto on 21%:lla
asuntokunnista.

Toimenpiteet 2020 -2023: Systemaattinen palvelujen kehittaminen matkaketjujen mahdol-
listamiseksi

28.

29.

30.

31.

Seudun liityntapysakointikohteita suunnitellaan ja toteutetaan keskeisten yhteyksien var-
silla seka joukkoliikenteen solmu- ja vaihtopisteissa. Valtio osallistuu seudun liitynta-
pysakoinnin rakentamiseen MAL-rahoituksella ja Pirkanmaalla vuonna 2019 hyvaksytyn
kustannusjakosuosituksen mukaisesti. Valtion MAL-rahalla rahoittamat toimenpiteet maa-
ritetaan seudun liikkennejarjestelmatyoryhmassa yhdessa sovituilla periaatteilla liitteen x
mukaisesti. Sopimuskohta on priorisoitu Tampereen kaupunkiseudulla keskeiseksi MAL-
sopimuksella edistettdavaksi toimenpiteeksi.

Digitalisaation, teknologian ja liikkkumispalvelujen kehittamiseksi, reguloimiseksi ja sovitta-
miseksi osaksi yhdyskuntarakenteen kehittamista laaditaan seudullinen kehittamisohjelma.
Valtion ja seudun yhteistydssa tehtdva selvitys konkretisoi ja jasentda tulevaisuuden mah-
dollisuuksien realisoitumisen edellyttdmia toimenpiteita ja toteutumisen aikajanteitad. Oh-
jelmassa kasitelladn mm. lilkkkumisen hubit, potentiaaliset liikkkumispalvelut, dlykas opastus
ja informaatio, autonomiseen ajamiseen varautuminen, lilkkkumispalvelujen rajapinnat ja
niiden hyddyntaminen, kyytien yhdistamisen ja palveluliikenteen kehittdmisen mahdolli-
suudet, hankinnat seka joukkoliikenteen lippu- ja informaatiokokonaisuus. Sopimuskohta
on priorisoitu Tampereen kaupunkiseudulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistettavaksi
toimenpiteeksi.

Kunnat ja valtio kehittdavat yhdessa liikennetta koskevan tiedon kerdamista ja hyodynnetta
vyyttd suunnittelun, seurannan ja liikkumispalvelujen kehittdmisen mahdollistamiseksi.
Valtio tukee ohjelman pohjalta toteutettavaa liikenteen digitalisaation ja palvelujen kehit-
tamista ja jalkauttamista xxx xxx eurolla vuodessa ja edistad liikenneverkon alykkyytta val-
takunnallisella verkolla.

1.4 Seudun tieliikenne ja yksikkopaastot

Tieliikenteen ja yksikkopaastojen kehityksen kehityspolku tavoitetilan 2030 saavuttamiseksi:

MAL4-sopimuksen myo6ta tieverkolta poistetaan maankayton kehittamisen ja lilkkenneturvalli-
suuden kannalta ongelmallisimmat pullonkaulat. Tieverkon ruuhkautumista, turvallisuuspuut-
teita ja muita negatiivisia ulkoisvaikutuksia hallitaan erityisesti kestavan liikkennejarjestelman
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kehittamisen kautta. Henkiléautoilun sujuvuutta lisddvat toimet kompensoidaan kestavan liik-
kumisen kehittamiselld, kestavan liikkumisen kilpailukyvyn parantamiseksi ja autoliikenteen
suoritteen kasvun ehkdisemiseksi. Vuoteen 2030 mennessa puhtaiden kayttovoimien jakelu-
verkosto laajenee ja vahdpaastdisten ajoneuvojen osuus kasvaa merkittavasti. Seudun auto-
kannan puhdistuminen mahdollistaa paastévahennystavoitteiden saavuttamisen.

Autokannan kehitys KAISU-strategian mukaisesti vastaa n. 75%:sta seudun liikenteen paastova-
hennyksista. Infran ja palvelujen kehittamisella seka kuntien toteuttamisvallassa olevilla kysyn-
nan hallinnan keinoilla voidaan tieverkon ruuhkautumista vahentaa hieman nykytilanteesta.
Tilanteessa, jossa tieliikenteen hinnoittelu on voimassa, tieverkko on lahes ruuhkaton.

Toimenpiteet 2020-2023: Sujuvampaa, turvallisempaa ja puhtaampaa autoliikennettd

32.

33.

34.

35.

36.

37.
38.

Vaitinaron eritasoliittyma ratkaisu suunnitellaan ja toteutetaan. Valtio osallistuu 50%:lla
suunnittelun ja toteutuksen kustannuksiin.

Sarankulman lisakaistajarjestelyt suunnitellaan ja toteutetaan. Valtio vastaa kustannuksista
100%:sti.

Kunnat mahdollistavat ja edistavat kaavoituksella puhtaiden kdyttovoimien jakeluverkon
kehittamista.

Seutu ja valtio tekevat saanndllista yhteistyota liikenteen yksikkdpadstojen vahentamisen
synergiaetujen mahdollistamiseksi. Sopimuskohta on priorisoitu Tampereen kaupunkiseu-
dulla keskeiseksi MAL-sopimuksella edistettavaksi toimenpiteeksi.

Seudun joukkoliikenneviranomainen ja kunnat sitoutuvat puhtaampien kdyttévoimien
kdyttoonottoon vahintdan direktiivin mukaisesti.

Valtio edistaa verotuksella ja hankintatuilla vahdpaastoisten autojen ostoa ja leviamista.
Valtio edistaa ja varmistaa biodieselin, ja muiden vahapaastoisten kdyttévoimien, saata-
vuuden ja jakelun seudulla erityisesti raskaan liikenteen hyodynnettavaksi.
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2. ASUMINEN JA ELINYMPARISTON LAATU

Tavoitetila 2030: Asuntokaavoitus, rakentamisen laadunohjaus ja asuntotuotanto on laadukasta ja
maarallisesti riittavaa ja mahdollistaa naapurustojen monipuolisen asuntojen koko- ja hallintamuo-
tojakauman seka erilaisten talotyyppien lomittumisen. Seudulle on rakennettu vuoteen 2030 men-
nessa noin 33 500 asuntoa nykyisen rakennesuunnitelman mukaan. Valtion toive tavoitteen kas-
vattamiseksi 45 000 asuntoon on huomioitu seudun asuntopoliittisen ohjelman valmistelussa ja
joukkoliikennejdrjestelman edellytysten puitteissa.

Seudun asuntomarkkinat ovat toimivat ja mahdollistavat osaltaan tydmarkkinoiden toimivuuden ja
asumisen tulotasosta riippumatta. Asuntomarkkinat vahvistavat seudun sosiaalista kestavyyttd,
heikoimmassakin asemassa oleville vaestoryhmille on riittavasti tarpeita vastaavia asumisratkai-
suja ja asunnottomuus on poistettu, sillda asunnottomuuden hoitoon on seudulla kehitetty vahvat
vélineet. Eriytymiskehitystd on opittu hillitsem&an rakenteellisin, sosiaalisin ja kulttuurisin keinoin.

Elinymparistot ovat terveellisia ja turvallisia, ja asuinalueiden eriytymiskehitysta hallitaan. Moni-
puoliset viher- ja virkistysalueet ovat jokaisen kohtuullisesti saavutettavissa. Maankayton suunnit-
telulla mahdollistetaan rakentamisen ja energiantuotannon hiilijalanjdljen pienentaminen. Puura-
kentamisen osuutta rakentamisessa, erityisesti asunto- ja palvelurakentamisessa kasvatetaan.

2.1 Riittava ja monimuotoinen asuntotuotanto

Asuntotuotannon kehityspolku tavoitetilan 2030 saavuttamiseksi: Tulevalla vuosikymmenella ta-
voitteena on seudun kestdvan ja tasapainoisen kasvun varmistaminen seka vdeston tarpeisiin vas-
taaminen. Asuntotuotanto on monipuolista ja laadukasta kaikissa seudun kunnissa. Tuotanto koh-
dennetaan rakenteen toimivuuden ja asuinalueiden tasapainoisen kehityksen kannalta jarkevasti.
Valtio osallistuu seudun asuntomarkkinoiden kehittamiseen. Tulevassa asuntopolitiikassa tavoitel-
laan kohtuuhintaisen asuntotuotannon suhteellisen osuuden nostamista ja perheasuntojen tarjon-
nan monipuolistamista siten, ettd aktiivisesti mahdollistetaan seudulla riittdva vaeston tarpeisiin
soveltuva ja seudun elinvoimaa tukeva asuminen. Erityisryhmien asumistarpeet huomioidaan
osana kohtuuhintaista asuntotuotantoa.
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Toimenpiteet vuosien 2020-2023 aikana tavoitetilan saavuttamiseksi: Asuntorakentamista ohja-
taan rakenteen sisdan. Tuotantoa monipuolistetaan.

1. Seudun kunnissa tavoitteena on, ettd sopimuskauden aikana valmistuu 13 400 asun-
toa Rakennesuunnitelman 2040 mukaisesti. Sopimuskaudella rakennetusta asuinker-
rosalasta 80% sijoittuu keskusta- ja joukkoliikennevydhykkeelle. Rakentamista seura-
taan YKR 2017 vybhykejakoa soveltaen. Asuntotuotannon kuntakohtaiset vahimmais-
tavoitteet kytketdaan joukkoliikenteen kehittamiseen. (liite)

2. Kohtuuhintaisen asuntotuotannon osuus seudun asuntotuotantotavoitteesta on sopi-
muskauden alussa 25 %. Tuotanto kohdennetaan padosin keskustoihin ja joukkoliiken-
nevyohykkeelle. Sopimuskauden alussa kuntien osuus maaraytyy Rakennesuunnitel-
man 2040 jakotaulukon mukaan. (Liite)

Kohtuuhintaisen asuntotuotannon kokonaisvolyymi seka kunkin kunnan osuus tuotan-
nosta tarkistetaan seudulla vuoden 2020 aikana pdivitettavassa Asuntopoliittisessa
ohjelmassa. Tavoitteena on kohtuuhintaisen asuntotuotannon suhteellisen osuuden
nostaminen.

Kohtuuhintaiseksi asuntotuotannoksi luetaan:
e ARA-rahoituksella toteutettavat tavalliset vuokra-asunnot (pitka ja lyhyt korkotuki)

e ARA-rahoituksella toteutettavat erityisryhmaasunnot (pitka korkotuki + investointiavus-
tus):

vanhusvdestdn asunnot
asunnottomien asunnot
kehitysvammaisten asunnot
opiskelija- ja nuorisoasunnot
muut erityisryhmat

O O 00O

e ARA-rahoituksella toteutettavat asumisoikeusasunnot

e ARA:n tukemat monimuotoisen asumisen kokeilut, kuten sekarahoitteiset kohteet, joilla
mahdollistetaan kohdekohtainen monipuolinen asuntojen hallintamuoto

e kuntakonsernin oma ARA-vuokratasoa vastaava vuokra-asuntotuotanto (omakustannus-
periaate)
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3. Valtio osallistuu seudun kehittamiseen seuraavilla ARA:n rahoitusmalleilla ja muilla
mainituilla tukitoimilla:

Valtio osoittaa keskusta- ja joukkoliikennevyohykkeelle rakennettaville tavallisille 40-vuotisille
korkotukivuokra-asunnoille x xxx euron asuntokohtaista kaynnistysavustusta x milj. euroa vuo-
sina 2020-23 ja puurakenteisille kerrostaloille x xxx ja perheasunnoille (yli 3h+k/>60 m2) x xxxx
euroa kdynnistysavustusta. Tuen maarassa ja kasvattamisessa huomioidaan Tampereen kau-
punkiseudun 25 %:n tavoite ja sen nostaminen kohtuuhintaisen asuntotuotannon osuudessa.

e Valtio osoittaa seudun kunnille kunnallistekniikka-avustusta keskusta- ja joukkoliiken-
nevyohykkeilla sijaitseville kohdealueille. Painopiste avustusten kohdentamisessa on
tdydennysrakentamisen alueilla, joilla edistetdan asuntotuotannon syntymista ja joissa
rakennetaan myos kohtuuhintaista ARA-vuokra-asuntotuotantoa.

e Valtio edistad kohtuuhintaista asuntorakentamista ottamalla kdyttoon kayttotarkoituk-
sen muutosavustuksen, jolla olemassa olevaa rakennuskantaa voidaan muuttaa ARA-
asunnoiksi.

Valtio tukee asuntojen esteettomyytta hissi- ja esteettomyysavustuksilla.

e Valtio-omisteinen A-Kruunu rakennuttaa omistukseensa tavallisia 40-vuotisia korkotuki-
vuokra-asuntoja seudulla.

e Valtio luovuttaa kunnille maata myymalla, vaihtamalla ja tarvittaessa maankayttdsopi-
muksia hyddyntden. Tavoitteena on varmistaa kuntien ja kansalaisten tasavertainen
kohtelu seka valtion kokonaisetu. Valtio vaikuttaa omistajaohjauksessaan siihen, etta
valtion tarpeista vapautuvat asuntorakentamiseen soveltuvat alueet luovutetaan koh-
tuuhintaisesti ensisijaisesti kunnille tai toissijaisesti muulle alueen lopulliselle asunto-
tuotannon tarjoajalle.

2.2 Asuinympadristojen laadun, sosiaalisen ja toiminnallisen monimuotoisuuden
vaaliminen

Eriytymiskehityksen, asunnottomuuden ja elinympaéristéjen laadun kehityspolku tavoitetilan
2030 saavuttamiseksi:

Tulevalla vuosikymmenelld asunnottomuuden syihin tartutaan ennakoivilla toimilla ja asunnotto-
muuteen joutuneiden tarpeita kasitelldan seudullisesti sdanndllisesti. Asuinalueiden sosiaalinen
eriytymiskehitys nostetaan tarkedksi yhteistyokysymykseksi.

Asuinalueiden viihtyisyys, toiminnallinen ja sosiaalinen monimuotoisuus seka tasalaatuisuus noste-
taan seudulliseksi kilpailutekijaksi. Alueiden vaestollisen tasapainon ja asuinymparistdjen laadun
varmistamiseksi kehitetaan seudullisesti yhtenevdiset menettelyt, joita kunnissa sovelletaan.

Toimenpiteet vuosien 2020-2023 aikana tavoitetilan saavuttamiseksi: Kunnat ohjaavat vahvasti
asuinalueiden laatua, seudulliset suunnitelmat tasoittavat alueiden kehityseroja
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4. Kunnat kehittdvat rakentamisen laadunohjausta ja asumisen innovaatioita sekd moni-
puolistavat alueidensa asuntokantaa, talotyyppeja ja asuntojakaumia taydennysraken-
tamisella. Kaavoituksessa ja tontinluovutuksessa hyddynnetaan aluekohtaisia laatu-
ryhmia ja tontinluovutukseen liittyvia konsepti- ja suunnittelukilpailuja ja arkkitehtikil-
pailuja.

5. Kunnat tukevat asuinalueiden uusiutumista edistamalla mm. maapolitiikan ja kaavoi-
tuksen keinoin alueiden tdydentymista, uusiutumista ja taloyhtidissa tehtavaa ener-
giatehokkuutta kohentavaa tyota.

6. Kunnat luovat puitteita puurakentamiselle kaavoituksessaan seka edistavat sita ton-
tinluovutusohjelmissaan.

7. Asuinalueiden kehitysta koordinoidaan seudun Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliit-
tisen ohjelman kautta, jotka paivitetadan MAL-sopimuskaudella. Seudun kasvua, vées-
ton sosiaalista tasapainoa ja rakenteen viihtyisyystekijoita sekd energiatehokkuutta
ryhdytdan seutuyhteistydssa tydstamaan Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliittisen
ohjelman valmistelussa. Ndissa dokumenteissa tydstetdan alla listattuja ja tarkemmin
kuvattuja kokonaisuuksia.

8. Kuntien asuntotuotannon ohjelmointi sovitetaan selvitettyyn tarpeeseen. Seudulla
luodaan yhtendinen kuva tulevien vuosien vaeston kehityksesta uusien asukkaiden ja
seudulla olevan vdeston osalta. Tilannekuvan pohjalta tdsmennetdaan seudun Asunto-
poliittista ohjelmaa ja Rakennesuunnitelmaa seka kuntien kaavoitusta ja tontinluovu-
tusta kysyntaa ja asuinalueiden kehittamistarpeita vastaaviksi.

9. Osana Asuntopoliittisen ohjelman paivitysta kunnat laativat ohjelman asuinalueiden
eriytymiskehityksen ehkaisemiseen ja alueiden monipuoliseen kehittamiseen. Kau-
punkiseudulla otetaan kaytt6on Tampereen kaupungin kehittdma paikkatietopohjai-
nen asuinalueiden sosiaalisen eriytymiskehityksen seurantatyokalu. Talla luodun tilan-
nekuvan pohjalta seudun kunnat sopivat yhdessa periaatteet ja toimet asuinalueiden
eriytymiskehityksen hillitsemiseen. Kunnat paivittavat kohtuuhintaisen vuokra-asun-
totuotannon tontinluovutusohjelmat yhdessa maariteltyjen periaatteiden pohjalta.

10. Seudun kunnat sitoutuvat ehkdisemaan ja vahentamaan asunnottomuutta tavoit-
teena asunnottomuuden puolittaminen sopimuskaudella. Kaupunkiseudulla toteute-
taan tilannekuva asunnottomuuden nykytilasta, jonka pohjalta kunnat asettavat yh-
dessa tavoitteet ja toimet asunnottomuuden poistamiseksi. Kunnat, joissa esiintyy
eniten asunnottomuutta, osallistuvat vuosina 2020-2023 toteutettavaan hallitusoh-
jelman mukaiseen asunnottomuuden yhteistydohjelmaan, jonka toteuttamiseen
osoitetaan valtion rahoitusta. Lisdksi valtion tukemiin asunnottomien asuntokohtei-
siin on kaytettavissa investointiavustus.
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Osana Rakennesuunnitelman paivitysta kunnat laativat rakenteen energiatehokkuu-
den kehitysohjelman. Kaupunkiseudulla otetaan kayttdon Tampereen kaupungin ke-
hittama paikkatietopohjainen yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutuksia seuraava tyo-
kalu, jonka avulla muodostetun tilannekuvan pohjalta seudun kunnat laativat raken-
teen energiatehokkuuden kehittamisohjelman ja resursoivat taman toteuttamisen.

Asuinalueiden kehittamisessa huomioidaan edellytykset lilkkenteen puhtaiden kaytto-
voimien jakeluun.

Kaupunkiseudun kuntien virkistysverkon tasalaatuisuuden ja asuinalueiden lahivirkis-
tysalueiden riittavyyden varmistamiseksi seutuyhteistydssa kehitetdan seudullisten
seurantavalineiden, kuten viherkertoimen kdytté6nottoa.

Pilotoidaan ekologisen kompensaation kayttoa esimerkiksi isoissa infrastruktuuri-
hankkeissa.

Valtio edistaa edella kuvailtuja kaupunkikehittamisen teemoja omissa valtakunnalli-
sissa ohjelmissaan.
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3. SEUDUN JA SUOMEN ELINVOIMAISUUS

Tavoitetila 2030: Seudun rooli kansallisena solmuna vahvistuu. Seutu on houkutteleva kohde niin
tyévoimalle kuin yrityksillekin. Ajallinen etdisyys erityisesti kestavilla kulkutavoilla lyhenee seudun
sisaisilla ja ulkoisilla yhteyksilla. Seudun yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma mahdollistavat

yrityksille tyévoiman saatavuuden ja hyvan toimintaymparistén. Seudun vahvuudet, mm. luonto,

yhteydet, osaaminen, lisddvat Suomen kansainvalistd houkuttelevuutta ja luovat valinnanvaraa si-
joitusten ja sijoittumisen kohdentumiselle.

3.1 Kansallinen ja kansainvalinen saavutettavuus

Kansallisen ja kansainvalisen saavutettavuuden kehityspolku

Seudullinen ja valtakunnallinen liikennejarjestelma- seka alueidenkdyton suunnittelu muodos-
tavat saumattoman kehittamiskuvan ja etenemispolun seudun saavutettavuuden kehitta-
miseksi. Valtion tason tavoitteet ja kansainvaliset sitoumukset muodostavat strategiset lahto-
kohdat seudun suunnittelulle. Seudun suunnittelu ja MAL-sopimus muodostavat ldhtdkohtia
valtakunnalliselle suunnittelulle ja rahoituksen kohdentamiselle. Eri suunnittelun tasoja paivi-
tetaan ja sovitetaan yhteen jatkuvassa yhteistydssa.

MAL4-sopimuksen myota seudun kansallinen ja kansainvalinen saavutettavuus paranee erityi-
sesti kaupunkirakenteessa kehitettavien yhteyksien ja kestavan liikennejarjestelman kehittami-
sen myota. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman myota panostetaan pitkajantei-
sesti seudulle saapuviin valtakunnallisiin yhteyksiin.

Kansallisen ja seudullisen lilkkenneverkon yhteentoimivuus paranee yhteistyon syventymisen ja
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun myo6ta. Kansallisesti ja kansainvalisesti merkit-
tavien nopeiden raideyhteyksien suunnittelu etenee ja mahdollistaa EU:tuen hankkeen edel-
leen edistamiseksi. Lentoliikenne ja lentokenttdalue palvelevat seudun kehittymista kestavyys-
tavoitteet huomioiden.

Paaradan kunnostamiseen ja kapasiteetin lisddmiseen tehtavat panostukset vahentavat paara-
dan hairioherkkyytta ja lyhentavat merkittavasti Tampereen seudun ajallista etdisyytta Helsin-
gin seudusta ollen vuonna 2030 n. 1h 15 min. Nopean, matka-ajaltaan noin tunnin, raideyhtey-
den suunnittelu etenee. Nopean raideyhteyksien toteuttamispaatdkset ja valtakunnallinen lii-
kennejdrjestelmasuunnitelma jasentavat seudun pitkan aikajanteen kehitysta. Seudun maan-
kdyton, asumisen ja liikenteen kehittamissuunnitelmat huomioidaan Iahtdkohtana kaikissa
kansallisen tason suunnitelmissa.

Toimenpiteet 2020-2023: Saavutettava Tampereen seutu

1. Paaradan kehittamissuunnitteluun sisallytetdaan seudun lahijunaliikenteen ja kaukolii-
kenteen yhteen toimivuuden ja seudun maankayton kehittamisen edellyttamien 3. ja 4.
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lisdraiteen suunnittelu Tampere-Toijala valilla seka 2. ja 3. lisdraiteen suunnittelu Tam-
pere-Nokia valille. Suunnittelussa tehdaan tiivista yhteisty6ta seudun ja valtion valilla.

2. P&aradan tarvetta vastaavan kehittdmisen ja kunnossapidon toimenpiteet kdynniste-
taan.

3. Suomiradan, Tampere-Helsinki nopean raideyhteyden, hankeyhtio perustetaan ja suun-
nittelu kdynnistetdan. Suunnittelussa tehdaan tiivista yhteistyota valtion ja seudun kun-
tien yhteisty6ta ja hyddynnetdaan seudun suunnitelmia lahtékohtina.

4. Valtio edistdaa maaratietoisesti pitkdnmatkan henkil®- ja tavaraliikenteen sujuvuutta ke-
hittamalla raideyhteyksia ja valtatieverkostoa ( Vt3, Vt9 ja Vt12) vastaamaan asetusta
runkoverkon palvelutasosta.

5. Tampereen kaupunkiseudun kunnat ja valtio laativat yhteistydssa seudun eri toimijoi-
den kanssa kaupunkiseudun keskeista logistista asemaa hyodyntavan ja pitkaa aikajan-
nettd palvelevan solmustrategian palvelemaan seudun rakennesuunnitelman paivitta-
mista ja valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman laatimista.

6. Valtio huomioi valtakunnallisessa liikennejarjestelmdsuunnitelmassa Tampereen kau-
punkiseudun erityiset ominaispiirteet seka roolin kansallisena solmupisteena.

7. Kunnat ja valtio-osapuoli edistavat omistajaohjauksellaan yritysten ja asukkaiden kan-
sainvalista liikennettd kehittamalla Tampere-Pirkkalan lentoasemaa.

Muut sopimuksen toteuttamisen kannalta tarkeat valtion toimenpiteet

Uudistettu maankaytto- ja rakennuslaki valmistellaan siten, etta se tulee voimaan sopimus-
kauden aikana. Valmistelussa otetaan huomioon kaupunkiseutujen ja kuntien erityiset suun-
nittelutarpeet osana laajapohjaista sidosryhmayhteistyota.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 valmistellaan valtioneu-
voston hyvaksyttavaksi vuoden 2021 aikana.

Valtio edistaa rautateiden henkildliikenteen kilpailun avaamista. Valtio edistda sahkéautojen
ja vahapaastoisten ajoneuvojen osuutta verotuksen ja hankintatukien avulla.

Laaditaan asuntopolitiikan pitkdjanteinen kehittdmisohjelma vuoden 2020 aikana, ja siina
otetaan huomioon kaupunkiseutujen asuntomarkkinat.

Toteutetaan asunnottomuuden yhteistydohjelma, Iahidohjelma ja Kestava kaupunki —oh-
jelma.

4. Sopimuksen seuranta ja indikaattorit

Sopimuksen seurannassa toteutetaan seuraavia periaatteita:
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Seututasoisen seurannan ohella maankdyton, asumisen ja lilkenteen hankkeiden
edistymista seurataan myos kuntakohtaisesti. Kuntien suoriutuminen sopimuksen
toteuttamisessa huomioidaan MAL-rahan jaossa.

Sopimuksen vaikuttavuutta ja yhdyskuntarakenteen kehitysta seurataan pitkalla aikajanteelld hyo-
dyntden seuraavassa esitettyja vaikuttavuusindikaattoreita

Kestava ja vahahiilinen yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma

Yhdyskuntarakenteen kehittyminen

Asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden sijoittuminen maankdytéllisesti ja lii-
kenteellisesti, yleiskaavojen ja asemakaavojen seurantalomakkeiden tarkas-
telu

Kestdvien liikkumismuotojen (joukkoliikenne, kively ja pyérdily) kulkutapa-
osuuden, matkat ja suorite, kehittyminen suhteessa henkiléautoliikenteeseen
Liikenteen pddstéttéomien ja véhdpddstoisten kéyttdvoimien osuuden kehitty-
minen

lImastopddstéjen kehittyminen

Liikenneturvallisuuden kehittyminen kulkutavoittain

Liikkumattomuudesta aiheutuvat suorat ja tuottavuuden véhenemisesté ai-
heutuvat kustannukset.

Autonomistus vyéhykkeittdin

Tieverkon ruuhkaisuus

Puhtaiden kédyttovoimien lataus- ja jakelupisteiden mddiré

Asuminen ja elinympariston laatu

Asuntotuotannon mddrd, laatu ja sijoittuminen rakenteeseen
Puurakentamisen mddrd

Asunnottomuuden kehittyminen

Segregaation kehittyminen

Yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutusten muutos

Seudun ja Suomen elinvoimaisuus

Raideliikenteen matka-aikojen kehitys

Kuntien, valtion ja yksityisten investointien kehitys seudulla

Seudun vahvuuksien ja toiminnallisuuden kehitys [laadulliset arviot (Tampe-
reen seudun ominaispiirteet)]

MAL-sopimuksessa madaritettyjen vaikuttavuusindikaattorien edellyttamaa tietotuotantoa kehi-
tetddn kuntien ja valtion valisessad yhteisty6ssa.
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