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§84

Helsingin ja Tampereen valisen ratakaytavan kehittamiseksi perustettava Suomirata Oy -

hankeyhtio

TRE:1494/08.01.01/2019

Valmistelija / lisatiedot:
Mikko Nurminen, Teppo Rantanen

Valmistelijan yhteystiedot
Johtaja Mikko Nurminen, puh. 040 801 2665 ja johtaja Teppo Rantanen,
puh. 0400 235 442, etunimi.sukunimi@tampere.fi

Lisdtietoja paatoksesta
Lakimies Juha Peramaa, puh. 040 503 9038, etunimi.sukunimi@tampere.fi

Paatos
Paatdsehdotus hyvaksyttiin.

Esittelija: Juha Yli-Rajala, Konsernijohtaja

Paatosehdotus
Esitetaan valtuuston paatettavaksi:

Tampereen kaupunki Idhtee osakkaaksi perustettavaan Suomirata Oy -
hankeyhtiodn, mikali suunniteltujen osakkaiden valille solmitaan
ratakdytavan kehittamiselle asetettujen tavoitteiden mukaiset
sopimukset.

Tampereen kaupunki merkitsee perustettavan Suomirata Oy:n osakkeita
enintaan 4,0 miljoonalla eurolla.

Talousarvioon lisataan kaupunginhallituksen osakkeisiin ja osuuksiin 4,0
miljoonaa euroa.

Kokouskasittely

Kaupunginhallitus myonsi Iasndolo- ja puheoikeuden johtaja Teppo
Rantaselle seka liiketoiminta- ja rahoitusjohtaja Arto Vuojolaiselle. He
olivat asiantuntijoina lasna kokouksessa taman asian kasittelyn aikana.

Perustelut

Valtion kanssa on neuvoteltu raideliikenteen kehittamisesta
hankeyhtididen avulla. Valtion budjettirahoituksella ei kyeta
toteuttamaan suuria, valttamattomia raideinvestointeja ja taman vuoksi
on etsitty uusia rahoituskeinoja. Suurten investointien toteuttaminen
hankeyhtioilla vahentaa merkittavasti tarvetta valtion
budjettirahoitukselle. Hankeyhtididen kayttaminen ei supista tai rajoita
12-vuotisen valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valtion
rahoitusohjelmaa.
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Paaradan nopeuden nostaminen ja ratakapasiteetin kasvattaminen on
ollut esilld vuosikymmenia. llman hankeyhtiomallia paaradan
kehittaminen ja nopeuden nostaminen siirtyy maarittelemattémaan
tulevaisuuteen.

Hankeyhtié Suomirata Oy:n ja hankeyhtio Turun tunnin junan
perustamisvaiheessa enemmistdomistus on valtiolla, ja valtio padomittaa
alkuvaiheessa yhtioita. Suunnittelun edetessa neuvotteluiden perusteella
sovitaan yhtion padomituksesta ja uusista omistusosuuksista.

Kaupunkien sitoutuminen on edellytys hankeyhtididen perustamiselle.
Hankeyhtioihin tulee omistajiksi valtion lisaksi myos muita hankkeesta
hyotyvia julkisyhteisgja tai julkisesti omistettuja yhteisdja.

Suomiradan kehittamisen (Helsinki - Helsinki-Vantaan lentoasema -
Tampere) kokonaiskustannukset ovat alustavien arvioiden mukaan noin
5,5 miljardia euroa.

Suomen valtio siirtdd emoyhtion Pohjolan Rautatiet Oy:n taseeseen
yhteensa 100 milj. euron arvosta omistamiaan osakkeita.

Emoyhtid padomittaa edelleen tytaryhtididensa aloittavia taseita
seuraavasti:

- Hankeyhtié Suomirataa 16 milj. eurolla

- Hankeyhtid Turun tunnin junaa 10 milj. eurolla

- Kalustoyhtidta 71 milj. eurolla

- Rail Baltica -yhtiéta 2 milj. eurolla

Neuvotteluja valtion kanssa Suomirata Oy:n osalta ovat kayneet Helsinki,
Vantaa ja Tampere. Alkuvaiheessa Helsingin, Tampereen ja Vantaan seka
mahdollisten muiden omistajien padomitus on yhteensa 14,0 milj. euroa.
Tasta Tampereen osuus on vuonna 2019 enimmillaan 4,0 milj. euroa.
Suomirata Oy:n paaomitus on valtion kanssa yhteensa 30 milj. euroa.

Myds muita radanvarren lahelld tai vaikutuspiirissa olevia kuntia on
ilmaissut kiinnostuksensa osallistua hankkeeseen. Tehtavissa osakas- tai
muissa sopimuksissa olisi varmistettava Helsingista Tampereelle
tehtavan rataosuuden seka Tampereelta pohjoiseen menevan paaradan
nopeuttamisesta kiinnostuneiden kuntien mahdollisuus osallistua
Suomirata Oy -hankeyhtiodn. Tampere pitaa valttamattomang, etta
valtion tai valtion omistaman yhtion pitaa toimia hankeyhtitssa
enemmistéomistajana (yli 50 %) ja sitoutua paaomittamaan hankeyhtiota
vahintdan samalla summalla, kun mukaan tulevat kunnat tai muut
toimijat siihen sijoittavat.

Osakkaat (seka kunnat, etta valtio) voivat halutessaan sijoittaa myds
radan alla tai radan laheisyyteen sijoittuvaa maaomaisuutta apporttina
yhtiodn. Omaisuus arvostetaan kaypaan ulkopuolisen arvioitsijan
maarittamaan arvoon.

Tampere sitoutuu tassa vaiheessa vain ratayhteyden ensimmaisen
vaiheen suunnittelun (yleissuunnittelu tms.) edellyttamaan sijoitukseen.
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Mydhemman suunnittelun ja toteutuksen osalta padomitus ja
omistusosuudet paatetaan erikseen. Hankkeen suunnittelukustannukset
ovat todennakoisesti selvasti korkeammat kuin 30 miljoonaa euroa,
arviolta noin nelinkertaiset. Mahdollisesta Tampereen lisapaaomituksesta
paatetdan mydhemmin erikseen. Tarve riippuu siita, paljonko kuntia ja
muita osakkaita tulee mukaan.

llImastonmuutoksen hillinnan tavoitteet edellyttavat voimakasta
panostamista raideliikenteeseen. Tampere-Helsinki -valin paaradan
matkustajamadrien on ennakoitu lahes kaksinkertaistuvan n. 4,5 mil].
matkustajasta/vuosi n. 8 milj. matkustajaan/vuosi, mikali tavoite
junaliikenteen kulkutapaosuuden kasvusta (5 % => 8 %) saavutetaan.
Tama edellyttda radan merkittavaa kapasiteetin nostoa ja nopeuttamista.
Ratakapasiteetin kasvattaminen mahdollistaa myds lahijunaliikenteen
paremman toteuttamisen.

Tampere-Helsinki -valisen nopean ratayhteyden toteuttaminen luo
kaupunkiseuduista yhtenevaisen tyossakayntialueen. Tama luo
valtakunnallisesti nopeimmin kasvavien seutujen elinkeinoeldmalle uusia
mahdollisuuksia koskien tyovoiman liikkuvuutta ja muita resursseja.
Nopeat raide- ja lentoyhteydet ovat yritysten kansainvalisen
saavutettavuuden kannalta keskeisia. Nopea raideyhteys Helsinki -
Helsinki-Vantaan lentoasema - Tampere on myds keskeinen osa koko
maan liikkennejarjestelman kehittamista.

Tampereen seudun seka muiden paaradan vaikutusalueen
kaupunkiseutujen saavutettavuuden kannalta paaradan kehittaminen on
keskeinen tavoite. Tehdyssa selvityksessa Tampere-Helsinki -
ratakdytavan kehittamisen aluetaloudellisten vaikutusten ns.
kasautumishyodyn on arvioitu olevan suuruusluokka 50 milj. euroa/vuosi.
Tarkasteluja tehtiin eri nopeustavoitteilla, joiden valilla erot olivat
pienehkdja. (Lahde: Tampere-Helsinki ratakaytavan kehittamisen
laajemmat vaikutukset 06/2018).

Hankeyhtioon lahtevat osapuolet sitoutuvat suunnittelemaan Helsingin
rautatieaseman - Helsinki-Vantaan lentoaseman - Tampereen
rautatieaseman valisen ratayhteyden niin, ettd matka-aika Helsingin ja
Tampereen valilla on enintaan tunti.

Hankkeeseen osallistuvien on kaikin tavoin edistettava ratayhteyden
rakentamisen edellyttdmaa yleis- ja ratasuunnittelua seka
kaavoitusprosesseja niin, etta hanke saadaan mahdollisimman nopeasti
toteutettua. Tavoitteena pitaisi olla, ettd hankkeen suunnitteluvalmius
mahdollistaa EU:n hankerahoituksen hakemisen heti EU:n uuden
rahoituskauden alussa 2021. Valtion ja EU-rahoituksen lisaksi
rakentamisen rahoittamiseen haetaan myds institutionaalisia sijoittajia.

Tavoitteena on koko Helsinki-Tampere valin mahdollisimman nopea
toteuttaminen. Mikali tehtavan yleissuunnittelun yhteydessa arvioidaan,
ettd maaratyt rataosuudet on toteutettavissa nopeammin, on se
mahdollistettava.
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Tampere pitaa edelleen valttamattomana, etta valilla Pasila-Riihimaki-
Tampere rataparannukset toteutetaan nykyisen paaradan toimivuuden
varmistamiseksi jo tehtyjen suunnitelmien mukaan valtion budjetista
mahdollisimman pian.

Tampereen tavoitteena on, ettd Suomirata Oy:n -hankeyhtion kotipaikka
on Tampere.

Hallintosaannon mukaan kaupunginhallituksen konsernijaosto hyvaksyy
perustettavan Suomirata Oy:n osakkaiden kesken laadittavan
osakassopimuksen ja yhtidjarjestyksen.

Tiedoksi

liikenne- ja viestintaministerio, Helsingin kaupunki, Vantaan kaupunki,
Mikko Nurminen, Teppo Rantanen,Arto Vuojolainen, Jukka Mannikka,
Tuukka Salkoaho, Janne Kyto
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Muutoksenhakukielto
884

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai kunnallisvalitusta ei saa tehda paatoksesta, joka koskee:

-vain valmistelua tai taytantdonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhalti-jayhdistyksessag, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa
(KVhI 50 § 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostolL 22 §)



