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\ i Tampereen kehatien sisaisten maanteiden
vy rooli, tyoOneuvottelu 5.2.2019
VAYLA

Erika Helin 5.2.2019
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Suunnittelun lahtokohdat VAYLA

HE R REara

T . : = YLOJARVI Elovainio R %
Tehtavana oli tarkastella ja selkeyttda Tampereen RN e
“‘” T B =1 : AiiriiE S Parmanen
kehdtien (valtatie 3 lantinen kehatie ja valtatie 9 LN =%
itdinen kehatie) sisdisten maantieyhteyksien roolia .

Pohjsla

valtion ja kuntien suunnitteluyhteistyon perustaksi.

Kyseessa oli tehtdvaan sisdltyvien maanteiden By
palvelutason ja toiminnallisuuden tarkastelu. N\
Tarkasteltavat maantiejaksot ovat: e b "
1. Vt 12 Nokian moottoritie vilill3 ; _ |
Pitkdniemi—Vaitinaro o his 2
2. Vt 12 Paasikiventie valili Vaitinaro—  Pitkaniemi % ... R 2
Teiskontien eritasoliittyma By A
3. Vt 12 Teiskontie vililla Teiskontien =y

eritasoliittyma—Alasjarvi oS

4. Kt 65 Vaasantie valilla Vaitinaro—Elovainio .. o N Pk /P et

. L - B oo o N Lakalalva - \
5. Mt 3495 Helsingin moottoritien jatke valilla Felimi

: : Taustakartta©Maanmittauslaipoﬁ 05/20°
Lakalaiva—Kuokkamaantie : :
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Tyon etenemisesta VAYLA

« Syksyn 2018 ja alkuvuoden 2019 aikana tarkasteltu liikenteen koostumusta
kehan sisaisilla teilla seka tiejaksojen I|_3alvelutason_muutok5|a (eri skenaariot
|

2040) ja muutosten vaikutuksia mm. liikennemaariin.

 Selvitys valmistumassa maaliskuussa 2019. Ty0 pitkalti sisall6llisesti valmis.
Alkuvuonna kaydaan vuoropuhelua ja koostetaan raporttia.

» TyOpaja pidettiin 24.1.2019. Mukana kuntapuolen edustajista koostuvaa
hankeryhmaa laajemmin eri sidosryhmia.

e Hankeryhma 13.2.2019. Kasittelyssa raporttiluonnos.
« Maaliskuulle suunniteltu koko seudun kuntajohtajatapaamista.

o Esittelyt/ kasittelyt kuntajohtajille myods Tampereen kaupunkiseudun ja
Pirkanmaan liiton kokouksissa kevaan aikana.

 TyO tuottaa tietoa varsinaisesti vasta sen jalkeen kaytavaan vuoropuheluun ja
padtoksentekoon.

o Tyolla kytkentd myds MAL4-sopimukseen. Mahdollisten jatkotoimien nosto
sopimukseen.
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Asetus paavaylista ja niiden \14
palvelutasosta VAYLA

Liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta tuli
voimaan 1.1.2019. Maanteiden padavaylilla tarkoitetaan lain liikennejarjestelmasta ja maanteistda mukaista
maanteiden runkoverkkoa. Paavaylat yhdistavat valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset
ja solmukohdat seka palvelevat erityisesti elinkeinoeldman kuljetuksia ja valtakunnallista pitkamatkaista
liikennetta.

Valtatie 3 (Helsinki-Tampere—Jalasjarvi), valtatie 9 (Turku—-Tampere—Jyvaskyla—Kuopio—Joensuu—Niirala) ja
valtatie 12 (Rauma—-Tampere—Palkane—Tuulos—Lahti—Kouvola) ovat osa maanteiden runkoverkkoa. Valtatiet
ovat Tampereen seudulla palvelutasoluokan tasolla I. O )

@ oeriecen panvaya
Tason I maanteilla tienpitdjan on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus. MR L
Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Moottoriteilla nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h.
Turvallisia ohitusmahdollisuuksia on oltava saanndéllisin valein. Liittymien madran on oltava rajoitettua.
Liittymien on oltava sellaisia, etta ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikennetta.

Asetuksen mukaan tienpitdaja voi poiketa nopeusrajoituksen vdahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen,
ympadristoon ja maankdyttéon liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaativat. Tienpitajan on
kuitenkin paatosta tehdessaan huomioitava pitkamatkaisen lilkkenteen mahdollisimman ennakoitavan ja
tasaisen matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla. Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjan on
sovitettava nopeusrajoitukset ja liikennealueiden ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien
maankayttéon. Nailla alueilla tienpitdaja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasosta.

Kotka
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Litkkenteen pituusjakaumat (kvL 2017) VAYLA

Tampereen kehatien

i . . . Pitkamatkainen
sisapuolisten maanteiden roolia KVL

Pituusjakauma liikenne (> 80 km)
on arvioitu mm. liikenteen Tt e 4%
. - . okiantie |
pituusjakaumien perusteella. "
Viereisessa kuvassa liikenne on Vt12Teiskontie 21800 | EEEEG_—_—— N 19 %
jaettu kolmeen kategoriaan sen Vt12 Paasikiventie 44440 [ D . 17 %
pituuden mukaan. Kt65Vaasantie 23900  IEEEEEG_—_— N 26 %
s : . : Mt 3495 0
ggkslmatk?l.sen_ll|I.<er11:teent |((y1|;I Helsingin moottaritien jatke 35 7%0 I 17%
llometrin pituiset matkat) VE3/Yigjarvi 21000 I N 45 %
osuus sisaantuloteilla vaihtelee g
14-26 prosentin valillg, kit Skl I — 18%
suurimman osuuden ollessa Vt3/Lakalaiva 46600 [N e 34 %
Vaasantiella. Sisaantuloteista Vt12/Kangasala 22900 I N 16 %
suurin pitkdmatkaisen
ouurin pitiarmat Vt9/Atola 23400 N M 36%
liikenteen maara on
Paasikiventielld, 7 500 Vt3/Keha 40600 29 %

0 10000 20000 30000 40000

ajon./vrk.
B <20km B 20-80km 0 >80km



Ohikulkuliikenne

Viereisessa kuvassa on esitetty ohikulkuliikenne
Tampereen kehatien solmupisteiden valillg,
erikseen vuoden 2017 ja vuoden 2040

tilanteissa. Ohikulkuliikenne kehatiella vaihtelee
nyt valilld 3 400 — 6 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja vuoden 2040 tilanteessa

valilla 5 800 — 10 800. Osa ohikulkuliikenteesta
(nyt 1 100 ja 1 900 ajon./vrk vuonna 2040)
kayttaa Rantatunnelia. Kehan osuus NGKIA
ohikulkuliikenteestd on 90 %.

Alla on esitetty ohikulkuliikenteen lisaksi
pitkamatkaisen liikenteen (yli 80 kilometrin s
pituiset matkat) maara (KVL 2040).

Ohikulku  Pitkat matkat

« Vt 3/ Yldjarvi 7 700 18 000
« Vit 12/ Nokia 7 400 8 000
« Vt 3/ Kulju 14 700 23 400
« Vt 12/ Kangasala 3 600 5 600
+ Vt 9/ Atala 6 600 12 200

= YLOJARVI
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" 1900/4000 /S
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Skenaariot 0-1 VAYLA

Skenaario 0 "NYKYTILANNE SAILYY” Skenaario 1 "SEUDUN TIEVERKKO LAAJENEE"
Nykyista liikenneverkkoa on taydennetty suunnitelluilla Sisdltaa skenaarion 0, minka lisaksi kaupunkiseudun
joukkoliikennehankkeilla (ratikka- ja bussilinjat). Maantiet ja nykyverkkoa on taydennetty suunnitelluilla infrapainotteisilla
paakadut ovat nykytilanteen mukaiset, katuverkkoon on tehty tiehankkeilla:

vain pienia parantamistoimia. «  Vt 3 Hdmeenkyrdn ohitustie

+ Vt 9 Alasjarvi — Kapykangas 2+2 eritasoliittymin
« Vt 3 Lakalaiva — Sarankulma 3+3

* Vt 12 TAYS:n kohdan jarjestelyt

+ Vt 12 Lielahti — Santalahti (mm. Vaitinaron eritasoliittyma)
+ Vt 12 Kahtalammin eritasoliittyma

+ Vt 9 Kapykangas — Orivesi 2+2 eritasoliittymin

+ Vt 12 Linnainmaa-Kangasala

+ Mt 309 (keha 2) lentoasema — Lentola

+ Vt 3 Yldjarvi — Hameenkyrd, uusi 242 tie

* Vt 12 Maatiala — Kahtalammi

« Vt 3 Kulju — Pirkkala



Skenaariot 2-3

Skenaario 2 "PALVELUTASO MUUTTUU”

Sisaltaa skenaarion 0, johon taydennyksena:

Tampereen kehdtien 343 kaistaa valilla Porintie (vt 11) —
Alasjarvi (vt 12)

Vt 12/ kt 65 Lielahti-Santalahti (mm. Vaitinaron
eritasoliittyma) ja vt 12 TAYS:n kohdan jarjestelyt

Erdiden Tampereen kehan sisapuolisten maanteiden
nopeusrajoitusten laskeminen: Nokian mo 70 km/h,
Paasikiventie-Teiskontie max. 60 km/h ja Vaasantie 60/70
km/h (nykyisen nopeusrajoituksen alentaminen 10
km/h:lla)

NS
VAYLA

Skenaario 3 "PALVELUTASO MUUTTUU +”

Sisdltéa skenaarion 2. Lisaksi Tampereen kaupunkiseudun
liikennejarjestelmaa on kehitetty liikennepoliittisilla
toimenpiteilld, joilla henkildautoliikenteen ja joukkoliikenteen
kustannus- ja nopeussuhde muuttuvat joukkoliikenteelle
nykyista edullisesmmaksi. Myds pyoréily tulee aiempaa
houkuttelevammaksi. Toimenpidetyyppeina voivat olla:

Joukkoliikenteen nopeuttaminen
Joukkoliikenteen lipun hintojen alentaminen
Pyorailyinfrastruktuurin parantaminen

Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan
kestavaa liikkumista

Pysakointipolitiikka
Tieliikenteen hinnoittelu

Liikennepoliittisten toimenpiteiden tuloksena Tampereen
keskustaan suuntautuvat henkiléautomatkat vahenevat 20 %.



Skenaarioiden vertailua

Lilkenne-ennusteet 2040

e 0 1 2 3
1.Vt 12, Nokian mo 20900 27800 29100 17500 16800
2.Vt 12, Teiskontie 21800 30200 33700 28400 27400
3. Vt 12, Paasikiventie 44400 58500 65400 53500 51000
4. Kt 65, Vaasantie 23900 31300 34600 31700 30800
5. Mt 3495 Helsingin mo-jatke 35700 50000 47000 51400 48700
11. Vt 3, Keha 40600 59900 62000 61000 60700

n

 Nokian moottoritiella suurimmat skenaarioiden mukaiset liikennemaaraerot.

o Ohikulkuliikenteelld samat reitit ja likennemaarat.



o N
Yhteenvetoa skenaarioittain wiouin B

e Skenaario O (nykytilanne sailyy): Ruuhkaisuus lisaantynyt. Pahimmat ruuhkat
kehalla ja Paasikiventiella. Skenaario ei ole ruuhkajaksoilla toimiva.

o Skenaario 1 (tieverkko laajenee): Suurin autoliikenteen kasvu (45%).
Ajosuoritetta 15% enemman kuin skenaariossa 3. Ruuhkaisuus lisdantynyt,
parantamishankkeista huolimatta. Pahin ruuhka kehalla Pitkaniemi-Linnakallio-
valilla -> skenaario ei talta osin toimiva.

o Skenaario 2 (palvelutaso muuttuu): Ruuhkaisuus hieman lisdantynyt. Kehan
ruuhkaisuutta ratkaistu kolmansilla kaistoilla. Sisaantuloteilla ruuhkaisuuden
lisddntyminen nykytilanteeseen nahden ei ole merkittavaa.

o Skenaario 3 (palvelutaso muuttuu +): Pienin autoliikenteen kasvu (24%).
Ruuhkaisuus hieman lisdantynyt. Kehan ruuhkaisuutta ratkaistu kolmansilla
kaistoilla. Sisaantuloteilla ruuhkaisuuden lisaantyminen nykytilanteeseen nahden
el ole merkittavaa. Joidenkin katujen liikkenne lisaantyy skenaarioon 1 verrattuna.
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Vt 12 Nokian moottoritie A R

 Liikenne paaasiassa (2/3I)' paikallista (alle 20 km) Tampereen kantakaupunkiin
suuntautuvaa. Lapikulkulikennettd vahan Teiskontielle, muttei pidemmalle. Pieni raskaan
liikenteen osuus (3%).

« Vallitseva nopeusrajoitus 100 km/h. Liikenne sujuu_hyvin, kapasiteettia hyvin jaljella.
Lilkenne ruuhkautuu jo nykytilanteessa Vaitinaron Ija Ispalan valtatien liittymissa. MyGs
Nokian suorilla bussilinjoilla on vapaat Jla nopeat olosuhteet. Toimii Nokian ja Sastamalan

suunnan nopeana yhteytena Tampereelle.

« Vuonna 2040 liikenteen sujuvuus ja matka-ajan ennakoitavuus edelleen hyvalla tasolla.
Mahdollinen nopeusrajoituksen lasku lisaa matka-aikaa 1-2 minuuttia.

« Tie muodostaa estevaikutuksen asutuksen ja Pyhajarven rannan valiin. Aiheuttaa
meluhaittaa. Ei palvele juuri maankayttod estaen myads esim. Pyhjarven rannan
maankayton kehittamisen.

« Mikali maankayttda olisi mahdollista merkittavammin kehittaa tien ymparistdssa, tulisi sen
ominaisuuksia muuttaa merkittavasti (vrt. Teiskontien ominaisuudet).

 Tampereen kaupunki selvittamassa moottoritien ympariston maankayttdpotentiaalia.
* Tien palvelutasoa ja ominaisuuksia voisi katsoa tulevaisuudessa myds jaksoittain.

11



Vt 12 Teiskontie (Teiskontien etl- V
Alasjarvi) AR

o Alle 20 km pituisen liikenteen osuus suurempi kuin tata pidempimatkaisen. Pidemman
kuin 80 km likkenteen osuus noin viidennes.

» Ohikulkua, koska yhteys Rantatunnelin kautta henkildautoilla hieman nopeampi kuin
kehd. Raskas ohikulkuliikenne kayttaa kehaa.

« Joukkoliikenteen osuus on merkittava (1/5 matkoista). Myds yksi pyorailyn paakaytavista.
Raitiotien laajenemissuunta. Raskaan liikenteen osuus on erittain pieni (2 %).

 Vallitseva nopeusrajoitus 60/70 km/h. Matka-ajan ennakoitavuus ruuhka-aikana
kohtuullinen. Vuoden 2040 tilanteessa liikenne ruuhkautuu osalla matkaa.

* Tie palvelee hyvin maankayttéd useine liittymineen.

* Tienvarsi keskeinen tyOpaikka-alue, tien varrelle suunniteltu runsaasti uutta maankayttéa
(huomioitu liikkennemallissa).

* TAYSin kohdalla tullaan tarvitsemaan joka tapauksessa jarjestelyja.
» Tarpeita pysakkien saavutettavuudessa seka kavelyn ja pyorailyn poikittaisyhteyksissa.

12



Vt 12 Paasikiventie (Vaitinaro- \14
Teiskontien etl) VAYLA

 Alle 20 km pituisen liikenteen osuus selvasti yli puolet. Pitkamatkaista _Wli 80 km) noin _
kuudennes. Ohikulkua, koska yhteys Rantatunnelin kautta henkildautoilla hieman nopeampi
kuin keha. Vaitinarossa liikkenteen paasuunta on Vaasantien suuntaan.

 Pitkdmatkaisen liikenteen maara merkittava. Tasta suurin osa alueelta lahtevaa tai sinne
paattyvaa.
 Vallitseva nopeusrajoitus 60 km/h.

« Matka-ajan ennakoitavuus ruuhka-aikana huono, ongelmana nyt erityisesti Vaitinaron liittyma.
}l_/ailtmaroncluttymalla keskeinen merkitys myds merkittdvan uuden maankayton kytkemisessa
ulevaisuudessa.

« Varrella paljon merkittavia maankayton kehittamishankkeita (huomioitu likennemallissa). Tie
alheuttaa ilmanlaatu- ja meluongelmia seka estevaikutuksen.

« Vuonna 2040 matka-ajan ennakoitavuuden heikkenemisen suuruus riippuu koko seudun
Elkl?nnej?lge”stelman kehittdmistoimista, iltaruuhkan liikenne voi madella ja pysahdella lahes
oko matkallaan.

« Kaytavassa tehokas joukkoliikenne, mikd huomioitava liikenteen ja maankayton
vuorovaikutteisessa suunnittelussa

» Asemakeskuksen rakentuminen vaikuttaa linja-autojen kaukoliikenteen reitteihin ja

mahdollisesti myds siirtymiin Paasikiventielle.
13
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Kt 65 Vaasantie (Vaitinaro-Elovainio) vl i

o Alle 20 km pituisen liikenteen osuus yhta suuri kuin tata pidemman.
Pitkamatkaisen liikenteen osuus sisaantuloteista selvasti suurin.
Lapikulkuliikennettda, koska Rantavayla nopeampi kuin keha.

« Vallitseva nopeusrajoitus 70/80. Matka-ajan ennakoitavuus on nyt ruuhka-aikana
kohtuullinen. Liikenne sujuu muuten hyvin, mutta ruuhkautuu Vaitinaron
liittymaan. Liikenne ruuhkautuu Tampereen paassa myos 2040 riippuen myos
koko seudun liikennejarjestelman kehittamisesta.

« Tampereen paahan tulossa uutta maankayttoa. Tampereen puolella esilla ollut
littymaratkaisujen muuttaminen Lielahden kohdalla.

 Ylgjarvella maankayton tehostamista tien ymparistossa Teivo-Elovainio —valilla
kytkeytyen myo0s suunniteltuun raitiotiehen. Keskeinen kysymys se, miten tie
mahdollistaa maankayton ja koko kaytavan kehittdmista (nopeusrajoitukset,
littymat, estevaikutus, melu).

14



\ V4
Mt 3495 Helsingin moottoritien jatke VAYLA

* Puolet lilkenteesta alle 20 km mittaista. Pitkamatkaisen liikenteen osuus
pieni. Ohikulkuliikennetta vahan. Lilkennetta paaosin mo-tielta Tampereen
keskustaan. Ruuhkahuiput muihin teihin verrattuna teravampia.
Tyomatkojen osuus tarkasteltavista teista suurin (35%). Paljon
kaukolilkenteen busseja. Raskaiden ajoneuvojen osuus merkittava (7%o).

« Vallitseva nopeusrajoitus 100 km/h. Matka-ajan ennakoitavuus ruuhka-
alkana hyva. Vuonna 2040 lilkkenne sujuu hyvin myos iltaruuhkassa ja
matka-ajan ennustettavuus pysyy nykytasolla joitakin pistemaisia kohtia
lukuun ottamatta. Matka-aika el muutu nykytilanteeseen verrattuna.

 Tiejaksolla ei ole nyt maankayton kehittdmishankkeita. Maankayton
kehittamismahdollisuudet kytkeytyvat myohemmin tulevaisuudessa
mahdolliseen jarjestelyratapihan siirtoon.

15



NS
VAYLA

Vt 3 Ja 9 Kehatie

o Kehatie ruuhkautuu jo nyt ja pahemmin vuoden 2040 tilanteessa.

* Riskinad se, etta parantamistoimet Teiskontiella ja Paasikiventiella tekevat
tasta reitista houkuttelevamman vaihtoehdon kehéatiehen nahden.
Ohikulkuliikenteen maara ei kuitenkaan siten merkittava, etta yksistaan se
ratkaisisi kehittamistoimien tarvetta kummallakaan reitilla.

» Keskeiseksi kysymykseksi nousee varautuminen kolmansiin kaistoihin

Pirkkalan ja Nokian valilla Helsingin moottoritien ja Pirkkalan valisen
osuuden lisaksi.

16



Keskusteltavaa ey

e Milta tydn tulokset nayttavat?
o Mita johtopaatoksia tyon tuloksista voi tehda?
 Nakemyksia etenemisesta ja vuoropuhelusta?

17
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