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Otoskoon vaikutus luottamusväliin



Otoskoon vaikutus luottamusväliin



Tunnuslukujen luotettavuus

 Henkilöliikennetutkimus on 
otantatutkimus

 Otantatutkimusta käytetään 
kustannussyistä

 Koska ihmisten liikkumisessa on eroja, 
aiheutuu otannasta virhemahdollisuus 
tuloksiin. 

PIENI OTOS SUURI OTOS

Suuri 
virhemarginaali
-> epätarkka tulos

Pieni 
virhemarginaali
-> tarkka tulos



Esimerkki I

Keskisuuret kaupungit

Koko vuosi keskimäärin

Kotimaanmatkat

Valtakunnallinen henkilö-
liikennetutkimus 2010-2011

Oletettu 50% vastausaste
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Esimerkki II

Keskisuuret kaupungit

Koko vuosi keskimäärin

Kotimaanmatkat

Valtakunnallinen henkilö-
liikennetutkimus 2010-2011

Oletettu 50% vastausaste
0

5

10

15

20

25

30

35

40

1000 3000 5000 7000 10000 13000 16000

k
m

/h
e

n
k

il
ö

/v
r

k

otoskoko

henkilöautomatkojen 
matkasuorite ja 95% 

luottamusväli



Luotettavuuden merkitys 
vertailuissa

Vertailu 
kaupunki-
seutujen välillä
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Luotettavuuden merkitys 
vertailuissa

Vertailu 
kaupunki-
seutujen 
välillä
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Luotettavuuden merkitys 
aikasarjoissa

Kaksi eri ajankohtaa

2016 ja 2021

Yksi seutu

Vuonna 2016 kävelyn ja 
pyöräilyn kulkutapaosuus 31%,  
ja vuonna 2021 32 %. 

Onko kulkutapaosuus 
kasvanut?
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arvo HLT Virhem arginaalit ja näitä vastaavat otoskoot, kun vastausasteeksi oletetaan 50%

2010-2011 1000 3000 5000 7000 10000 13000 16000

m atkaluku (m atkaa/henkilö/vrk)

henkilöauto 1,93 ±0,2 0 ±0,11 0 ±0,09 0 ±0,07 0 ±0,06 0 ±0,05 0 ±0,05 0

jalankulku ja pyöräily 0,79 ±0,12 0 ±0,07 0 ±0,05 0 ±0,04 0 ±0,04 0 ±0,03 0 ±0,03 0

joukkoliikenne 0,10 ±0,04 0 ±0,02 0 ±0,02 0 ±0,01 0 ±0,01 0 ±0,01 0 ±0,01 0

kotim aanm atkat yhteensä 3,00 ±0,21 0 ±0,12 0 ±0,09 0 ±0,08 0 ±0,06 0 ±0,05 0 ±0,05 0

m atkasuorite (km /henkilö/vrk)

henkilöauto 32,1 ±6 12 ±3,4 7 ±2,6 5 ±2,2 4 ±1,8 4 ±1,6 3 ±1,4 3

jalankulku ja pyöräily 1,7 ±0,4 1 ±0,2 0 ±0,2 0 ±0,1 0 ±0,1 0 ±0,1 0 ±0,1 0

joukkoliikenne 6,5 ±4,5 9 ±2,6 5 ±2 4 ±1,7 3 ±1,4 3 ±1,2 2 ±1 2

kotim aanm atkat yhteensä 45,7 ±8,6 17 ±4,9 10 ±3,8 8 ±3,1 6 ±2,6 5 ±2,2 4 ±2 4

kulkutapaosuus (%  kotim aanm atkoista, virhem arginaali % -yksikköä)

henkilöauto 64,4 ±3,8 8 ±2,2 4 ±1,6 3 ±1,4 3 ±1,1 2 ±1 2 ±0,9 2

jalankulku ja pyöräily 26,4 ±3,4 7 ±1,9 4 ±1,5 3 ±1,2 2 ±1 2 ±0,9 2 ±0,8 2

joukkoliikenne 3,5 ±1,2 2 ±0,7 1 ±0,5 1 ±0,4 1 ±0,4 1 ±0,3 1 ±0,3 1

Sama asia 
tiivistetysti



Mitä saavutetaan suuremmalla otoskoolla?  



Mitä haittaa on pienemmästä otoskoosta?  
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Karkea arvio kustannustasosta


