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SOPIJAOSAPUOLET

Valtio: Ympadristoministerio, lilkkenne- ja viestintaministerio, tyo- ja elinkeinoministerio, valtiova-
rainministeri®, Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintdvirasto, Xx elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kus (ELY-keskus), Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskus (ARA).

Xx kaupunkiseudun kunnat:
Kuntayhtymat: Jos sopijapuolina.

Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistamaan sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteu-
tumista.

MAL-SOPIMUSTEN TAVOITTEET JA TAVOITEPOLUT

Maankayton, asumisen ja liikenteen sopimukset perustuvat sopimusseudun kaikkien kuntien ja
valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittamisesta seka sopimuksen sisaltéteemoja koskevaan
yhteiseen suunnitteluun. Sopimuksien tarkoituksena on vahvistaa kuntien keskindista yhteistyota
ja suunnitteluyhteisty®n jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja valtion valilla seka osapuo-
lien sitoutumista seudun kehittamiseksi tarvittaviin toimenpiteisiin. Sopimuksien tarkoitus on va-
rautua pitkajanteiseen kehitykseen ja tarvittaessa toimenpiteiden voimistamiseen tulevilla sopi-
muskausilla.

Sopimuksien tavoitteena on luoda edellytykset seudullisesti tarvetta vastaavalle monipuoliselle
asuntotonttitarjonnalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle seka liikennejarjestelman ja -inves-
tointien ja maankdyton paremmalle yhteensovittamiselle. Tavoitteena on edistaa vahahiilista ja
kestavaa yhdyskuntarakennetta ja rakentamista ja sita tukevaa liikennejarjestelmaa ilmastonmuu-
toksen torjumiseksi seka mahdollistaa sujuva arki, tydmarkkinoiden toimivuus ja elinkeinoelaman
elinvoimaisuus. Tavoitteena on torjua segregaatioita ja asunnottomuutta, seka edistaa asuinaluei-
den monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan monipuolisuutta.

MAL -sopimuksiin on sisdllytetty vain keskeisimmat, vaikuttavimmat ja kuntien keskinaista ja/tai
kuntien ja valtion yhteistyota edellyttavat maankayttoa, asumista ja liikennejarjestelman kehitta-
mista koskevat toimenpiteet. Kestdavaa yhdyskuntarakennetta edistdvan infran suunnitteluun ja
toteuttamiseen liittyva valtion rahoitus ja perusteet on kuvattu liitteissd x ja x. Sopimuksen toteu-
tumisen kannalta on tarkeaa, etta kuntien tai valtion muut kehittamistoimet/suunnitelmat eivat
ole ristiriidassa sopimuksen tavoitteiden kanssa. Sopimuksen toteutumisen ja seudun seka valtion
tavoitteiden saavuttamisen kannalta on keskeist3, etta valtio osallistuu seudun kehittdmiseen
sielld, missa toimenpiteiden vaikuttavuus on suurin. Sopimuksella valtio osallistuu seudun kehitta-
miseen myos katualueilla.
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Sopimuksissa maaritellaan 12 vuoden kehityspolku, jolla tavoitteisiin padasemista tavoitellaan vuo-
teen 2031 mennessa. Sopimuksia laaditaan ja tarkastellaan rullaavasti. Sopimuskaudet ovat 2020-
23, 2024-27 ja 2028-31. Sopimuksien vaikuttavuusindikaattoreilla seurataan tavoitteiden saavutta-
miskehitysta sopimuskausittain.

MAL-sopimusten 2020-23 keskeisia lahtokohtia:

Paaministeri Rinteen hallitusohjelmassa (3.6.2019) esitetyt maankayttod, asumista ja lii-
kennettd koskevat tavoitteet ja toimenpiteet

Kansainvaliset ilmastosopimukset ja niiden perustella laaditut Kansallisen energia- ja ilmas-
tostrategia ja keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma (KAISU) ilmastonmuutoksen tor-
junta koskevine tavoitteineen

Eduskunnan kirjelméa asuntopolitiikan kehittdmiskohteista (EK 26/2018 vp - O 61/2016 vp)
tarkastusvaliokunnan mietinnén pohjalta

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnallista liikennejarjestelmaa koskevat tavoitteet maaritelldan liikennejarjestel-
masta ja maanteistd annetun lain mukaisessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmdsuunni-
telmassa

Rakennesuunnitelma 2040 (sis. Asuntopoliittinen ohjelma, seudun Liikennejarjestelma-
suunnitelma) sekda MAL1-3 -sopimukset ja Seutustrategia.

Seudun kehittamisen ja kehityksen seuranta: Yhteenveto edellisten sopimusten keskeisten
toimenpiteiden toteutumisen seurantatiedoista ja vaikuttavuudesta

Tampereen kaupunkiseudulla MAL4-sopimuksen valmistelun pohjaksi vuosina 2018-2019
toteutettu suunnitteluprosessi. Suunnittelussa tunnistetut keskeisimmat kehittamistoimet
on kuvattu liitteessa x.

Seudulla vuonna 2018 hyvaksytyt ilmastotavoitteet (hiilineutraalius vuoteen 2030 men-
nessa)

MAL-sopimuksen yleiset tavoitteet

Kehittaa kaupunkiseudun raideliikenteeseen perustuvaa yhdyskuntarakennetta (raitiotien
laajentaminen, kauko- ja ldhijunaliikenteen, jarjestelyratapihan siirto).

Kehittaa kaupunkiseudun yhteisia toimintamalleja ja sitoutua yhteiseen vastuunkantoon
seudun kestavyyden kehittamisessa (suunnitelmat, ohjelmat, periaatteet ja ohjelmat) ja
kansallisten tavoitteiden saavuttamisessa.

Mahdollistaa monipuolista keinovalikoimaa maaratietoisesti hyddyntden kuntien, kaupun-
kiseudun ja valtion paastovahennystavoitteet (HINKU & KAISU).
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1 KESTAVA JA VAHAHIILINEN YHDYSKUNTARAKENNE JA LIIKENNEJARJESTELMA

Tavoitetila 2030+: Tavoitteena on mahdollistaa seudun kasvun vastaanottaminen taloudelli-
sesti, sosiaalisesti ja ekologisesti tehokkaasti. Arjen sujuvuus ja kestavat valinnat on mahdollis-
tettu suuntaamalla toimintoja, niin asumista kuin tydpaikkoja ja palveluita, liikenteellisesti hy-
viin sijainteihin ja tiivistamalla ja toiminnallisesti monipuolistamalla yhdyskuntarakennetta. Lii-
kennejarjestelma ja sen kehittdmisinvestoinnit mahdollistavat seudun kestavan kasvun. Kesta-
vien liikkumismuotojen kilpailukyky suhteessa henkil6autoon paranee ja lilkennesuorite vahe-
nee. Liikenteen padstéttomien ja vahdpaadstoisten kdyttévoimien osuus kasvaa. Yhdyskuntara-
kenne ja lilkennejarjestelma tarjoavat edellytykset ilmastopdastdjen merkittavaan vahentami-
seen, seka lilkkenneturvallisuuden edistamiseen.

Seurattavat vaikuttavuusindikaattorit:

Yhdyskuntarakenteen kehittyminen

Asumisen, tyépaikkojen ja palveluiden sijoittuminen maankdytéllisesti ja lii-
kenteellisesti

Kestdvien liikkumismuotojen (joukkoliikenne, kéively ja pyordily) kulkutapa-
osuuden kehittyminen suhteessa henkil6autoliikenteeseen [tavoitetaso 2030:
kestdvien kulkutapaosus tehdyistd matkoista vdhintédn 60%]

Liikenteen pddstottomien ja vihdpddstdisten kdyttévoimien osuuden kehitty-
minen [tavoitetaso 2030: kestéivien osuus vdhintéddn KAISU-strategian mukai-
nen osuus seudun autokannasta]

lImastopddstéjen kehittyminen [tavoitetaso 2030: liikenteen pddstéjen vihe-
neminen véhintddn 50% vuoden 2005 tasosta]

Liikenneturvallisuuden ja muiden negatiivisten ulkoisvaikutuksien kehittymi-
nen kulkutavoittain

Liikkumattomuudesta aiheutuvat suorat ja tuottavuuden vihenemisestd ai-
heutuvat kustannukset.

1.1 Kestava rakenne ja riittdva kaavavaranto

Kaavoituksen ja yhdyskuntarakenteen eheytymisen tavoitepolku 2030:

Tampereen seudulla rakenteen kehittamisessa on seutuyhteistyon aikana edetty laajenemisen hal-
litsemisesta tehokkaan joukkoliikennejarjestelman mahdollistamiseen ja toteutukseen. Talla het-
kelld kunnat kehittavat vahvasti keskustojaan. Kevaalla 2019 ldhes 70% vaestosta sijoittui tiiviiseen
taajamaan, jota on mahdollista palvella joukkoliikenteelld. Tiiviissa taajamassa asuvan vaestén
osuus on seudulla kasvussa.

Tulevalla vuosikymmenelld seudun liikennejarjestelman kehittamista jatketaan maaratietoisesti.
Seudun rakenteen keskeisia osia vahvistetaan niin viihtyisan asumisen kuin hyvien palveluiden ja
tydvoimaintensiivisten tyopaikkojen osalta. Rakenteessa olevat kasvun tulpat tulee poistaa taman
maankdyton muutoksen tieltd. Tyopaikka-alueita tulee kehittda rakenteen toimivuuden kannalta
tarkoituksenmukaisesti: tydvoima- ja asiakasintensiiviset tyopaikat hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien darelle ja tavaravirrat rakenteen ulkokehille. Kasvua ohjataan maaratietoisesti rakenteen kes-
keisiin osiin, rakenteen hallintaa vahvistetaan seudullisen koordinoitumisen kautta.
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Toimenpiteet 2020-2023: Kunnat ohjaavat kasvua kestavalla tavalla

1.

Kunnat ohjaavat asumisen uudistuotannon padosin olemassa olevaan rakenteeseen. Uusi
asuinkerrosala sijoitetaan keskustoihin ja joukkoliikennevyohykkeille aina 75% saakka. Tata
seurattaessa kdytetdan YKR 2017 vybhykejakoa.

Kunnat edistavat keskustavydhykkeiden kehittymista ja laajenemista sekd ohjaavat tyo-
paikka- ja palvelurakentamista maaratietoisesti keskustoihin ja joukkoliikennevyohykkeelle.
Tata seurattaessa kaytetdaan YKR 2017 vyohykejakoa.

Kunnat huolehtivat rakenteen keskeisia osien riittavasta kaavavarannosta, siten etta kes-
kustoissa ja joukkoliikennevybhykkeelld asumisen, palveluiden ja tydpaikkarakentamisen
asemakaavavaranto vastaa 3-5 vuoden kehityksen tuottamaan kysyntdan. Tata seuratta-
essa kaytetdan YKR 2017 vybhykejakoa.

Kunnat paivittavat Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliittisen ohjelman ja toimeenpanevat
seudullisesti sovitut maaralliset ja laadulliset tavoitteet ja ndiden pohjalta toteutetut seu-
dulliset ohjelmat maapolitiikan, kaavoituksen, maankayton toteutuksen ohjelmoinnin, ton-
tinluovutuksen ja muun kunnassa tehtavan tyon kautta.

Valtio osallistuu Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliittisen ohjelman rahoitukseen 50 %.

Osana Rakennesuunnitelman paivitysta kunnat laativat keskustojen kehittamisen ohjelman
kaupunkiseudulla laaditussa keskustabarometrissa muodostettavan tilannekuvan pohjalta.
Ohjelman tavoitteet ja seudullisesti merkittavat kehittdmistoimet sekd seuranta sovitetaan
seudulliseksi kokonaisuudeksi. Kunnat tiivistavat keskinadista yhteistyota keskustojen kehit-
tamisessa.

Seudullisen viherrakenteen ja ekologisen verkon suunnittelua jatketaan kuntien ja valtion
yhteistydna aina Luonnonsuojelulain kompensaatioperiaatteen maarittelyyn ja pilotointiin
saakka.

Seutuyhteisty6ta jatketaan yritysalueiden kehittamiseksi seudun elinvoiman ja rakenteen
kannalta kestavaan ja tarkoituksenmukaiseen suuntaan. Ty6ssa luodaan mm. paikkatieto-
pohjainen seuranta tuottamaan tietoa yritysalueiden seudulliseen kehittdmiseen ja kuntien
omiin kehittamistoimiin. Rakennesuunnitelman paivittamisen yhteydessa laaditaan seudul-
linen yritysalueiden kehittamisohjelma.

Valtio huomioi Tampereen kaupunkiseudun tuloksellisen seutuyhteistydn, valtakunnallisen
aseman ja potentiaalin erityisilla kannustimilla, kuten seudullisen suunnittelun taloudelli-
sella tukemisella seka seututasoisen suunnittelutyén noteeraamisena MRL:n uudistuk-
sessa.
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1.2 Joukkoliikennejarjestelman, kavelyn ja pyordilyn kehittdminen seka liikenteen kysyn-
nan hallinta

Joukkoliikenteen tavoitepolku

Kaupunkiseudun joukkoliikenne on jarjestetty yhdessa vuodesta 2011 bussiliikenteen seudul-
listen vyohykkeiden pohjalta. Raitiotien rakentaminen etenee Tampereen alueella suunnitel-
lusti ja sen laajentamiseksi on kaynnistetty seudullinen yleissuunnittelu. Lahijunaliikenteen ke-
hittamismahdollisuuksia on selvitetty laajasti ja keskustojen ja asemanseutujen kehittaminen
nojaa junaliikenteeseen. Lahijunaliikenteen pilotista on sovittu ajalle 15.12.2019-31.12.2020.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on HLT2016 (valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus) tutki-
muksen mukaan 9% seudun matkoista. Seudun paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi
joukkoliikenteen kulkutapatavoitteeksi on asetettu 15%.

MAL4-sopimuskaudella jatketaan raidejdrjestelman ja siihen kytkeytyvan bussiliikenteen kehit-
tamista seudun maankayton rungoksi ja kaupunkirakenteen tiivistamiseksi. Tampereen rai-
tiotien likkenndinti kdaynnistyy ja seudullinen suunnittelu etenee. Laajentamisen vaiheista teh-
daan toteuttamispdatoksia. Uusi bussilinjasto, nopeat yhteydet ja liityntamahdollisuudet laa-
jentavat joukkoliikenteen palvelualuetta. Lahijunaliikenteen suosio kasvaa pilotin myo6ta ja ase-
manseutujen kehitys lisda junien kysyntaa, mika perustelee suurempaa tarjontaa ja kehitta-
misinvestointeja. Joukkoliikenneinfran ja -palvelujen kehittamiselld seka kysyntaa hallitsemalla
voidaan joukkoliikenteen kulkutapaosuutta nostaa n. 4%-yksikkdd vuoteen 2030 mennessa.

Raiteisiin liittyvat rakentamispaatokset kiihdyttavat kestavan yhdyskuntarakenteen syntymista.
Bussiliikenteen runkoyhteyksia aletaan muuttamaan raitiotieyhteyksiksi. Liikennejarjestelman
ja maankadyton kokonaisvaltainen kehittaminen seka tieliikenteen hinnoittelu mahdollistavat
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden nostamisen n. 8% -yksikkoa vuoteen 2030 mennessa. Lii-
kenne-ennustemallin laskeman arvion mukainen joukkoliikenteen kulkutapaosuuden noususta
mahdollistaisi seudun padstovdahennystavoitteiden saavuttamisen. Raiteiden ja seisakkeiden
suunnittelu mahdollistaa junaliikenteen edelleen kehittamisen ja uusien alueiden saamisen ju-
naliikenteen piiriin, milla kulkutapaosuutta voidaan pitkalla aikajanteelld yha nostaa.

Toimenpiteet 2020-2023: Joukkoliikennejdrjestelmdn maadratietoinen kehittaminen

1. Junaliikenteen edellyttama laiturien ja laiturialueiden kehittdminen suunnitellaan ja to-
teutetaan, olemassa oleville asemille, Tampereella, Nokialla ja Lempaaldssa seka Orive-
delld. Valtio vastaa suunnittelun ja rakentamisen kustannuksista 100%:sti.

2. Tesoman junaseisake suunnitellaan ja rakennetaan. Valtio osallistuu suunnittelun ja ra-
kentamiseen kustannuksiin 50 %:lla kustannuksista.

3. Junaliikenteen pidemman aikavalin seisaketarpeisiin varaudutaan. Seisakkeet Lakalai-
vaan, Saaksjarvelle, Ruutanaan ja Ylojarvelle suunnitellaan. Valtio osallistuu suunnitte-
lun kustannuksiin 50 %:lla kustannuksista.
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4. Junaliikenteen potentiaalisten seisakkeiden (Sellu) toteuttamisedellytykset ja vaikutuk-
set selvitetddn valtion ja kuntien yhteistyona hyédyntden yhteista kehityskuvaa raide-
jarjestelman kehityksesta.

5. Raitiotien seudullisen laajenemisen yleissuunnitelma valmistuu Tampereen, Pirkkalan,
Yl6jarven ja Kangasalan yhteisty0ssa. Valtio osallistuu suunnittelun kustannuksiin 30
%:lla kustannuksista.

6. Raitiotien laajentamisen toteutussuunnittelu (kehitysvaihe) kdynnistetaan seudulla tar-
koituksenmukaisilla suunnilla. Valtio osallistuu toteutussuunnittelun (kehitysvaihe) kus-
tannuksiin 30 %:lla kustannuksista.

7. Raitiotien laajennusrakentaminen kaynnistetdan seudulla suunnitelmavalmiuden sal-
liessa. Valtio osallistuu rakentamisen kustannuksiin 30 %:lla.

8. Seudun runkolinjoille suunnitellaan ja toteutetaan joukkoliikennettd nopeuttavia ja py-
sakkien saavutettavuutta parantavia toimenpiteita. Toimenpiteitd suunnitellaan ja to-
teutetaan MAL4-hankerahalla. Valtion rahoittamat toimenpiteet maaritetadn seudun
liilkennejarjestelmatyoryhmassa yhdessa sovituilla periaatteilla liitteen x mukaisesti.

9. Kunnat lisdavat rahoitusta joukkoliikenteen palveluihin ja markkinointiin joukkoliiken-
teen palvelutason parantamisen ja kulkutapaosuuden lisdamisen edellyttamalla tasolla.

10. Valtio osoittaa kaupunkiseudulle joukkoliikennetukea 20 M€/vuodessa. Lisattavalla tu-
ella tasataan kuntien kustannuspaineita joukkoliikennejarjestelman paastévahennysta-
voitteen edellyttamasta liikenndinnin lisdamisesta ja kaluston uudistamisesta.

11. Valtio rahoittaa seudun ldhijunaliikenteen pilottia MAL-sopimuskauden ajan ja varau-
tuu liilkenteen kehittamiseen pitkalla aikajanteella.

Kavelyn ja pyordilyn tavoitepolku

Seudulla on toteutettu seudullinen pyorailyn kehittamisohjelma ja padpyorailyreitteja on to-
teutettu MAL-sopimusten avulla. Kavelyn- ja pyorailyn seudullinen ohjelma on luonut seudulli-
sia kaytantoja seka edistanyt kavelya ja pyorailyd maaratietoisesti. Arkiliikunnan lisdamiseksi
laadittu Seutuliike-ohjelma aktivoi eri sektoreita edistamaan terveellista ja kestavaa arkiliikku-
mista. Kavelyn kulkutapaosuus on HLT2016 tutkimuksen mukaan 27% tehtdvista matkoista ja
pyorailyn 7%. Seudun paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi kdavelyn kulkutapatavoit-
teeksi on asetettu 30% tehdyistda matkoista ja pyoradilylle 15%.

MAL4-sopimuksen myo6ta kavelyn ja erityisesti pyordilyn kulkutapaosuuden kasvuun panoste-
taan voimakkaasti. Seudun kavelyn ja pyoradilyn laatutaso nousee keskuksissa ja niiden valilla.
Eri sektorien valinen yhteistyo terveellisen ja turvallisen liikkkumisen lisddmiseksi voimistuu ja
julkiset panostukset kulkutapojen edistamiseen ja kdayttdon lisddntyvat. Lilkkkumattomuudesta
aiheutuvat suorat ja tuottavuuden vdhenemisesta aiheutuvat kustannukset vahenevat merkit-
tavasti. Tiivistyva maankaytto ja sekoittunut rakenne mahdollistavat kdvelyn ja pyorailyn kay-
ton useammilla arjen matkoilla. Lisdantyva kavely ja pyoraily kehittavat liilkennekulttuuria jolla
on positiivinen vaikutus turvallisuuteen. Kavelyyn ja pyorailyyn perustuva keskustaliikkuminen
vahentaa merkittavasti liikenteestd aiheutuvia negatiivisia ulkoisvaikutuksia (melu, pienhiukka-
set, onnettomuudet). Infran ja palvelujen kehittamiselld sekd kuntien toteuttamisvallassa ole-
villa kysynnan hallinnan keinoilla voidaan kavelyn kulkutapaosuutta nostaa n. 1,5%-yksikkoa.

Vuoteen 2030 mennessa seudun pyoraily- ja kdvely-yhteyksien laatutasoa nostetaan entises-
taan seudullisen ohjelman myo6ta. Kehittyva verkko palvelee entistd paremmin mm. lisdanty-
vien sahkopyodrien nopeaa liikkkumista mahdollistaen samalla hitaammin liikkuvien sujuvan ja
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turvallisen kulun. Liikennejdrjestelman ja maankdyton yhteiskehittaminen seka tieliikenteen
hinnoittelu mahdollistavat kdavelyn kulkutapaosuuden nostamisen n. 6% -yksikkoa ja pyoradilyn
n. 1,5%. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kuvaamiseen ja matkamaarien kehityksen arvioimi-
seen liikenne-ennustemallilla liittyy rajoitteita, joten toimenpiteilla saavutettavat hyodyt voivat
olla arvioituja suuremmat. Liikenne-ennustemallin laskeman arvion mukainen kavelyn ja py6-
railyn kulkutapaosuuden yhteenlaskettu nousu ei viela riittdisi padstottoman liikkkumisen osuu-
den tavoitelluksi nousuksi (tavoite +11 %-yksikk6a) riittavien paastévahennysten saavutta-
miseksi.

Toimenpiteet 2020-2023: Kavelyn ja pyordilyn infran ja palvelujen kehittdminen

1. Seudun kavelyn ja pyordilyn infran seka palvelujen kehittamistoimenpiteita suunnitel-
laan ja toteutetaan keskuksissa seka niiden valisilla yhteyksilla. Toimenpiteita suunnitel-
laan ja toteutetaan kavelyn ja pyordilyn kehittamisrahalla. Valtion rahoittamat toimen-
piteet maadritetdan seudun liikennejarjestelmatydéryhmassa yhdessa sovituilla periaat-
teilla liitteen x mukaisesti.

2. Tampereen kaupunkiseudulle laaditaan pitkan aikajanteen kehittamistarpeita vastaavat
kdvelyn ja pyordilyn tavoitetila ja kehittdmisohjelma 2.0.

3. Kunnat kartoittavat kaupunkipyoérien kdayton edellytykset ja ottavat niita kayttoon tar-
koituksenmukaisessa laajuudessa.

4. Kunnat lisdavat rahoitusta kavelyn ja pyordilyn kehittamistoimiin kavelyn ja pyérailyn
palvelutason parantamisen ja kulkutapaosuuden lisdédmisen edellyttamalla tasolla.

5. Valtio edistaa kavelya ja pyorailya lisaamalla kehittamiseen kohdennettavaa, MAL-sopi-
musten ulkopuolista, rahoitusta seudun kehittamiseen.

Liikenteen kysynndn hallinnan tavoitepolku

Tampereella noudatetaan pysakointistrategiaa liikenteen hallinnan keinona. Kehyskunnissa on
Liikenteen kysynnan hallinnan tavoitepolku

Tampereella noudatetaan pysakointistrategiaa liikenteen hallinnan keinona. Kehyskunnissa on
otettu kayttoon pysakoinninvalvonta. Seudulla on laadittu pysakoinnin seudulliset periaatteet
ja toimenpideohjelma niiden jalkauttamiseksi. Kunnat ovat laatineet viisaan liikkumisen ohjel-
mia.

MAL4-sopimuksen myo6ta kulkutapavalintoihin vaikuttavia keinoja hyddynnetdan entista syste-
maattisemmin liikkennejarjestelmalle asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Taloudellisia
ohjauskeinoja selvitetdan ja otetaan kayttéon tarkoituksenmukaisella tasolla. Toimenpiteiden
sosiaalisiin vaikutuksiin kiinnitetdan erityistd huomiota. Kestdvaan liikkkumiseen ohjataan ja
kannustetaan laajasti tyopaikoilla ja kouluissa. Tama lisda kestavia kulkutapoja erityisesti kes-
kuksiin suuntautuvilla matkoilla. Pysakoinnin hinnoittelu seudun keskuksissa vahentda yksityis-
autoilua n.3,5%:a. Vaikutus lisaa liikkkumista joukkoliikennevyéhykkeella ja paavaylilla ruuhkau-
tuminen vahenee.

Kestavan liikkkumiseen edellytyksia lisataan merkittavasti. Keskusten sekoittunut rakenne ja
keskukset yhdistava tehokas joukkoliikenne mahdollistaa pdaosan arjen matkoista kestavilla
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kulkutavoilla. Tieliikenteen hinnoittelun kayttéonotto vahentaa yksityisautoilua n. 15% nykyti-
lasta paaasiassa keskuksissa ja joukkoliikennevyohykkeelld, missa tehdaan lyhyitda matkoja ja
autolle on vaihtoehtoja. Tieliikenteen hinnoittelu yhdistettyna liikennejarjestelman kehittami-
seen mahdollistaa seudun paastévahennystavoitteiden saavuttamisen. Vahentynyt tienkaytto
vahentaa myos henkildonnettomuuksia 16% nykytilanteesta. Kehysalueiden matka-ajat kes-
kuksiin lyhenevat.

Toimenpiteet 2020-2023: Kulkutapamuutoksia kysyntdan vaikuttamalla

1. Kunnat ja valtio selvittavat yhteistydssa tieliikenteen hinnoittelun toteuttamismalleja ja
vaikutuksia seudulla, minkad pohjalta seudulla tehdaan paatos kokeilun kaynnistami-
sesta.

2. Valtio mahdollistaa tieliikenteen hinnoittelusaantelyssa kerattyjen maksujen kohdenta-
misen seudun liikennejarjestelman kehittamiseen.

3. Valtio tukee liikenteen hinnoittelun kdyttoonottoa kaupunkiseuduilla rahoitusohjel-
malla, jolla mm. ehkdistadn mahdollisia segregaatio- ja elinkeinovaikutuksia.

4. Liikkumisen ohjauksen jalkauttamiseksi laaditaan seudullinen suunnitelma, minka poh-
jalta valtio tukee seudun liikkumisen ohjausta xxx xxx eurolla vuodessa.

5. Kunnat toimeenpanevat pysakoinnin seudullisia kehittamisperiaatteita ja edistavat toi-
menpiteiden toteutumista

6. Valtio tukee seudun markkinaldhtdiseen pysakointiin siirtymistd xxx xxx eurolla vuo-
dessa.
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2 ASUMINEN JA ELINYMPARISTON LAATU

Tavoitetila 2030+: Asuntokaavoitus, rakentamisen laadunohjaus ja asuntotuotanto on laadukasta
ja maarallisesti riittavaa ja mahdollistaa monipuolisen asuntojen koko- ja hallintamuotojakauman
seka erilaisten talotyyppien lomittumisen. Seudun asuntomarkkinat ovat toimivat ja mahdollista-
vat osaltaan tyomarkkinoiden toimivuuden ja asumisen tulotasosta riippumatta. Asuntomarkkinat
vahvistavat seudun sosiaalista kestavyyttd ja asunnottomuutta ei ole. Elinymparistot ovat terveelli-
sia ja turvallisia, ja asuinalueiden eriytymiskehitystd hallitaan. Monipuoliset viher- ja virkistysalueet
sekd kulttuuriymparistot ovat jokaisen kohtuullisesti saavutettavissa. Maankayton suunnittelulla
mahdollistetaan rakentamisen ja energiantuotannon hiilijalanjaljen pienentaminen. Puurakenta-
misen osuutta asuntotuotannossa kasvatetaan.

Seurattavat vaikuttavuusindikaattorit:

e Asuntotuotannon mddrd, laatu ja sijoittuminen rakenteeseen
e Asunnottomuuden kehittyminen

e Segregaation kehittyminen

e Yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutusten muutos

2.1 Riittava ja monimuotoinen asuntotuotanto

Asuntotuotantotavoitepolku 2030:

Tulevalla vuosikymmenella seutuyhteistyon keskeisenad teemana asumisen osalta on vdeston tar-
peisiin vastaaminen seka seudun kestdvan ja tasapainoisen kasvun varmistaminen. Asuntotuo-
tanto on monipuolista ja laadukasta kaikissa seudun kunnissa. Tuotanto kohdennetaan rakenteen
toimivuuden ja asuinalueiden tasapainoisen kehityksen kannalta jarkevasti.

Toimenpiteet 2020-2023: Asuntorakentamista ohjataan rakenteen sisdan. Tuotantoa monipuo-
listetaan.

Kuntien toimet asuntotuotannossa

1. Seudun kuntiin valmistuu asuntoja Rakennesuunnitelman 2040 mukaisesti vahintdan
3350 kpl vuodessa. Vuosittain rakennetusta asuinkerrosalasta 75% sijoittuu keskusta-
ja joukkoliikennevyohykkeelle (YKR 2017). Asuntotuotannon kuntakohtaiset vahim-
maistavoitteet kytketdan joukkoliikenteen kehittamiseen. (liite x)

2. Kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon osuus seudun asuntotuotannosta on 25%.
Tuotanto kohdennetaan padosin keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeelle. Kohtuu-
hintaisen vuokra-asuntotuotannon kokonaisvolyymi seka kunkin kunnan osuus tuo-
tannosta tarkistetaan seudulla péivitettavassa Asuntopoliittisessa ohjelmassa. Sopi-
muskauden alussa kuntien osuus maaraytyy Rakennesuunnitelman 2040 taakanjako-
taulukon mukaan. (Liite x.)
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Kohtuuhintaiseksi asuntotuotannoksi luetaan:

ARA-rahoituksella toteutettavat kohteet

kunnan oma ARA-vuokratasoa vastaava vuokra-asuntotuotanto

Sopimukseen sisdllytetddn myos seuraavat asumismuodot:

Opiskelija-asunnot rahoitusmuodosta riippumatta

ARA:n takaamat asumisoikeusasunnot

ARA:n tukemat osuuskunta-asunnot

ARA:n tukemat monimuotoisen asumisen kokeilut, kuten sekarahoitteiset kohteet
Kohtuuhintainen omistusasuminen

Valtion toimet asuntotuotannossa

Valtio osallistuu seudun kehittamiseen seuraavilla ARA:n rahoitusmalleilla ja muilla maini-
tuilla tukitoimilla:

Valtio osoittaa xxx euron asuntokohtaisen kéynnistysavustuksen kohtuuhintaisen asun-
totuotannon, ARA:n pitkdn ja lyhyen korkotuen hankkeiden, asumisoikeusasuntojen ja
opiskelija-asuntojen hankkeille.

Valtio osoittaa tavallisille 40-vuotisille korkotukivuokra-asunnoille asuntokohtaisia
kéynnistysavustuksia edelld kuvattu mddrd, mutta yhteensd vdhintddn xx milj. euroa.
Valtio osoittaa xxx euron asuntokohtaisen kdynnistysavustuksen kuntien omille kohtuu-
hintaisen asuntotuotannon kohteille.

Valtio osoittaa seudun kunnille kunnallistekniikka-avustusta yhteensd xx milj. euroa.
Painopiste avustusten kohdentamisessa on tdydennysrakentamisessa.
Valtio-omisteinen A-Kruunu rakennuttaa omistukseensa tavallisia 40-vuotisia korko-
tuettuja ARA-vuokra-asuntoja seudulla.

ARA:n rahoittamien erityisryhmien asuntokohteiden investointiavustus nostetaan
50%:iin.

Valtio suuntaa asumisoikeusasuntojen tukea seudulle sekd tukee erilaisia kokeiluja asu-
misen hallintamuotojen monipuolistamiseksi, muun muassa osuuskunta-asuminen ja
kohtuuhintaisen omistusasuminen.

Kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon yhteydessd sovelletaan korotettua kédynnis-
tysavustusta puurakentamisessa. Avustuksen suuruus asuntoa kohti on xxxxx euroa.
(Hallitusohjelma)

ARA -rahoitteisen asuntokannan perusparannuksissa ja energiaremonteissa otetaan
kéyttéon korkotukilainaan sidottu perusparannuksen kédynnistysavustus. Avustuksen
suuruus asuntoa kohti on 5000 euroa. (Hallitusohjelma)

Valtio luovuttaa maaomaisuuttaan kohtuuhintaisen asuntotuotannon mahdollista-
miseksi. Tunnistetut kohteet sijoittuvat rakenteen keskeisille vyéhykkeille. (liite x) (Halli-
tusohjelma)
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2.2 Asuinymparistojen laadun, sosiaalisen ja toiminnallisen monimuotoisuuden vaalimi-
nen

Eriytymiskehityksen ja asunnottomuuden tavoitepolku 2030:

Tampereen kaupunki on aiemmin toteuttanut asunnottomuuden ehkdisyohjelmia. Tulevalla vuosi-
kymmenellad asunnottomuuden syihin on tartuttu ennakoivilla toimilla ja asunnottomuuteen jou-
tuneiden tarpeita on kasitelty seudullisesti sdannoéllisesti. Asunnottomuuteen on kehitetty vahvat
vélineet eikd ilmiota enaa esiinny seudulla. Asuinalueiden sosiaalinen eriytymiskehitys on nostettu
tarkeaksi suunnittelukysymykseksi. Eriytymiskehitystd on opittu hillitsemaan rakenteellisin, sosiaa-
lisin ja kulttuurisin keinoin.

Elinympariston laadun tavoitepolku 2030:

Tulevalla vuosikymmenellad asuinalueiden viihtyisyys, toiminnallinen ja sosiaalinen monimuotoi-
suus seka tasalaatuisuus nostetaan seudulliseksi kilpailutekijaksi ja asuinalueiden toiminnallinen ja
sosiaalinen monimuotoisuus seka viihtyisyys varmistetaan seutuyhteistydssa. Alueiden vaestolli-
sen tasapainon ja asuinymparistdjen laadun varmistamiseksi on kehitetty seudullisesti yhtenevai-
set menettelyt, joita kunnissa sovelletaan.

Toimenpiteet 2020-2023: Kunnat ohjaavat vahvasti asuinalueiden laatua, seudulliset suunnitel-
mat tasoittavat alueiden kehityseroja

Kunnissa tehtdvat toimet

3. Kunnat kehittavat rakentamisen laadunohjausta ja asumisen innovaatioita seka moni-
puolistavat alueidensa asuntokantaa, talotyyppeja ja asuntojakaumia taydennysraken-
tamisella. Kaavoituksessa ja tontinluovutuksessa hyddynnetdan aluekohtaisia laatu-
ryhmia ja tontinluovutukseen liittyvia konsepti- ja suunnittelukilpailuja ja arkkitehtikil-
pailuja. Asuinalueiden seudullinen tasalaatuisuus varmistetaan Rakennesuunnitelman
ja Asuntopoliittisen ohjelman paivityksen yhteydessa sovittavissa kehittamisperiaat-
teissa, jotka jalkautetaan edelld kuvatuin valinein.

4. Kunnat sovittavat tontinluovutusohjelmissaan asumisen uudistuotannon palveluver-
kon kantokykyyn.

5. Kunnat tukevat peruskorjausikdan tulevien asuinalueiden uusiutumista edistamalla
kaavoituksen keinoin alueiden tadydentymista ja taloyhtidissa tehtavaa energiatehok-
kuutta kohentavaa tyota.

6. Kunnat luovat puitteita puurakentamiselle kaavoituksessaan seka edistavat sitd ton-
tinluovutusohjelmissaan.
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Seutuyhteistyodssa edistettdvat asiat

7.

10.

Asuinalueiden kehitystd koordinoidaan seudun Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliit-
tisen ohjelman kautta, jotka paivitetadan MAL-sopimuskaudella. Seudun kasvua, vaes-
ton sosiaalista tasapainoa ja rakenteen viihtyisyystekijoita seka energiatehokkuutta
ryhdytdan seutuyhteistydssa tydstamaan Rakennesuunnitelman ja Asuntopoliittisen
ohjelman valmistelussa. Ndissa dokumenteissa tyostetdan alla listattuja ja tarkemmin
kuvattuja kokonaisuuksia: A. Vaestdon asumistarpeisiin vastaaminen, B. Rakenteen
energiatehokkuus ja C. Laadukkaat asuin- ja elinymparistot.

Vdestdn asumistarpeisiin vastaaminen

Kuntien asuntotuotannon ohjelmointi sovitetaan selvitettyyn tarpeeseen. Seudulla
luodaan yhtenainen kuva tulevien vuosien vaeston kehityksestad uusien asukkaiden ja
seudulla olevan vdeston osalta. Tilannekuvan pohjalta tdsmennetdin seudun Asunto-
poliittista ohjelmaa ja Rakennesuunnitelmaa seka kuntien kaavoitusta ja tontinluovu-
tusta kysyntaa ja asuinalueiden kehittamistarpeita vastaaviksi.

Osana Rakennesuunnitelman paivitysta kunnat laativat ohjelman asuinalueiden eriyty-
miskehityksen hillitsemiseen. Kaupunkiseudulla otetaan kayttoon Tampereen kaupun-
gin kehittama paikkatietopohjainen asuinalueiden sosiaalisen eriytymiskehityksen
seurantatyokalu. Talla luodun tilannekuvan pohjalta seudun kunnat sopivat yhdessa
periaatteet ja toimet asuinalueiden eriytymiskehityksen hillitsemiseen. Kunnat paivit-
tavat kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon tontinluovutusohjelmat yhdessa maa-
riteltyjen periaatteiden pohjalta.

Valtio kohdentaa em. tyélle rahoitusta 150 000 euroa.

Osana Rakennesuunnitelman paivitystd kunnat laativat asunnottomuuden ehkaisyoh-
jelman. Kaupunkiseudulla toteutetaan tilannekuva asunnottomuuden nykytilasta,
jonka pohjalta kunnat asettavat yhdessa tavoitteet ja toimet asunnottomuuden pois-
tamiseksi seka sopivat seurannan toimenpiteiden toteutuksesta.

Asunnottomuuden ehkdisemiseksi valtio osoittaa kunnille 200 000 euroa, joka kdyte-
tddn kaupunkiseudun asunnottomuuden ennaltaehkdisyn toimenpideohjelman laati-
miseen. Toteutuksen varmistamiseksi valtio korottaa ARA:n rahoittamia erityisryh-
mien investointiavustuksia.
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B.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Rakenteen energiatehokkuus

Osana Rakennesuunnitelman paivitystd kunnat laativat rakenteen energiatehokkuu-
den kehitysohjelman. Kaupunkiseudulla otetaan kdayttdon Tampereen kaupungin ke-
hittama paikkatietopohjainen yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutuksia seuraava tyo-
kalu, jonka avulla muodostetun tilannekuvan pohjalta seudun kunnat laativat raken-
teen energiatehokkuuden kehittamisohjelman. Tunnistettuihin kehittamiskohteisiin
suunnataan investointeja ja tukitoimia.

Asuinalueiden kehittamisessa huomioidaan edellytykset lilkkenteen puhtaiden kaytto-
voimien jakeluun.

Laadukkaat asuin- ja elinymparistot

Kaupunkiseudun kuntien virkistysverkon tasalaatuisuuden ja asuinalueiden lahivirkis-
tysalueiden riittavyyden varmistamiseksi seutuyhteistydssa tutkitaan seudullisten seu-
rantavadlineiden, kuten viherkertoimen kayttoonottoa.

Kulttuuriymparistot ja rakennussuojelu nostetaan seutuyhteistyon teemaksi. Kunnat
pilotoivat yhdessa valtio-osapuolen, Pirkanmaan Maakuntamuseon ja Pirkanmaan lii-
ton kanssa hankkeen, jossa etsitddan maankayton muutostilanteessa oleville, suojelu-
arvoja sisaltaville alueille positiivisia polkuja alueen uudistamiseksi ja kunnan elinvoi-
man vahvistamiseksi tunnistettuja arvoja vaalien. Laajempana tavoitteena on moni-
puolistaa menettelytapoja suojelua kasittelevien asemakaavojen laadintaan kaavan
sisaltovaatimukset huomioiden.

Esimerkkikohde: Oriveden opiston alue

Melulle ja muille [ahipaastaille altistuvien alueet kartoitetaan seudulla ja laaditaan toi-
menpidesuunnitelma haittojen vahentamiseksi. Valtio osallistuu [ahipaastoselvityksen
ja toimenpideohjelman laatimiseen 50%:lla kustannuksista. Meluntorjunnan edellytta-
mia toimenpiteita toteutetaan MAL4-hankerahalla. Ensimmaiset kohteet maaritetaan
vuoden 2020 aikana.

Osana Rakennesuunnitelman paivitystd kunnat laativat seudullisen asuinalueiden laa-
tuohjelman, joissa sovitaan raamit palveluverkon laatuun, virkistysalueiden kehittami-
seen, tdydennysrakentamiseen ja sosiaaliseen monimuotoisuuteen. Seutuyhteistydssa
tunnistetaan yksipuolisesti kehittyneet asuinalueet aiemmin kuvattujen seudullisten
seurantavalineiden avulla.
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3 SEUDUN ELINVOIMAISUUS

Tavoitetila 2030: Seutu on houkutteleva kohde niin tydvoimalle kuin yrityksillekin. Seudun ajalli-
nen etaisyys erityisesti kestavilla kulkutavoilla lyhenee seudun sisaisilla ja ulkoisilla yhteyksilla.
Seudun yhdyskuntarakenne ja lilkkennejarjestelma mahdollistavat yrityksille tyévoiman saatavuu-
den ja hyvan toimintaympariston. Palvelut ovat hyvin saavutettavissa. Liikenteen digitalisaation,
palveluistumisen ja yhteiskdayton mahdollisuudet otetaan kayttéon taysimittaisesti osana liikenne-
jarjestelmaa. Mahdollistetaan eri lilkkennemuotojen kokonaisvaltainen integrointi solmupisteiden
kehittamisen seka tiedon ja rajapintojen avaamisen kautta. Kuljetuspalveluiden ja logistiikan nolla-
pddstoisyytta edistetaan. Elinymparistot ovat laadukkaita ja houkuttelevia. Seudun kaikissa osissa
on edellytykset vahentaa liikkkumisesta ja kuljettamisesta aiheutuvia paastoja.

Seurattavat vaikuttavuusindikaattorit:

e Liikenteen palveluistumisen kehittyminen [autonomistus]

e Henkildliikenteen ja kuljetusten matka-aikojen ja ruuhkien kehittyminen seu-
dun sisalla ja kansallisesti eri kulkutavoilla [tavoitetaso 2030: tieverkon ruuh-
kaisuus ei kasva; kestdvien kulkutapojen matka-ajat lyhenevat]

e Kuntien, valtion ja yksityisten investointien kehitys seudulla [tavoitetaso
2030: seudun investointien ja palvelujen tuoton kustannukset sailyvat nykyi-
senkaltaisina]

e Seudun vahvuuksien ja toiminnallisuuden kehitys [laadulliset arviot (Tampe-
reen seudun ominaispiirteet)]

3.1. Liikkumisen palvelut ja matkaketjujen kehittiminen

Liikkumisen palvelujen ja matkaketjujen kehittdmisen tavoitepolku

Seudulla on kehitetty monipuolisesti lilkkkumisen teknologioihin ja palveluihin liittyvia toimen-
piteitd ja toimintamalleja. Uudenlaisia liikkumispalveluja, potkulautoja ja yhteiskayttopyoria,
on otettu seudulla kdyttoon. Palvelujoukkoliikenteen kehittamiseksi on toteutettu hankkeita ja
pilotteja. Seudun joukkoliikenteessa on kaytossa monipuolisesti digipalveluja mm. mobiilila-
taus, reittiopas, latauspalvelu ja lilkenteenseuranta. Seudulla on lisatty liityntapysakointia ja
suunniteltu toimintamalleja liityntapysakodinnin kehittamiseksi edelleen. Seudulla on HLT 2016
tutkimuksen mukaan autottomia on 27%:ia asuntokunnista, kaksi tai useampi auto on 21%:lla
asuntokunnista.

MAL4-sopimuksen myo6ta liilkkumisen palvelujen kehittamiseen liittyvia toimenpiteita liitetaan
kiinteammin osaksi liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen kehittamistavoitteita. Uusien
trendien ja palvelujen mahdolliset negatiiviset ulkoisvaikutukset suljetaan pois suunnittelulla ja
tarkoituksenmukaisella saantelylla. Liittyminen seudun tehokkaaseen joukkoliikenneverkkoon
helpottuu merkittavasti. Auton ja pyoran hyodyntaminen vain osalla matkaa yleistyy merkitta-
vasti. Raidepainotteisen joukkoliikennejarjestelman kehittyessa vaihtojen maara lisdantyy.
Joukkoliikenteen solmut kehittyvat palvelujen ja ihmisten kohtaamispaikkoina seka liikkkumis-
palvelujen hubeina. Liikkkumisen vaihtoehdot lisdantyvat ja ovat ihmisten saatavilla. Liikkumi-
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sen palvelujen ja matkaketjujen kehittaminen ehkaisee liikennekdyhyytta ja mahdollistaa seu-
dun ydinalueille kohdistuvan kehittamisen hyotyjen laajenemisen koko seutua ja laajempia alu-
eita koskevaksi. Autottomien talouksien maara kasvaa erityisesti joukkoliikennevydhykkeilld ja
keskuksissa.

Seudulla kehitettavat konkreettiset palvelut skaalautuvat kattamaan laajempia alueita. Joukko-
lilkenteen ja muiden kehittyvien kestavan liikkumisen palveluiden palvelutarjonta monipuolis-
tuu entisestdan ja eri toimijoiden palvelut kytketaan yhteen kayttajaystavalliseksi kokonaisuu-
deksi. Seudun liikkumispalvelut ovat palvelevia ja helposti kdytettavia, jotta ne vastaavat myos
erityisryhmien tarpeisiin. Digitalisaation mahdollistama tietopohja auttaa liikennejarjestelmien
kehittamisessa, entista resurssitehokkaammin, vastaamaan ihmisten ja elinkeinojen tarpeita.
Erityisryhmien liikkumistarpeet turvataan. Mahdollisuudet autottomuuteen paranevat. Tieto-
pohja ja kokemukset antavat seudulle mahdollisuuden liikenteen uusien teknologioiden tavoit-
teita palvelevaan jalkauttamiseen vuoteen 2030 mennessa.

Toimenpiteet 2020 -2023: Systemaattinen palvelujen kehittaminen matkaketjujen mahdol-
listamiseksi

1. Seudun liityntdpysakointikohteita suunnitellaan ja toteutetaan keskeisten yhteyksien
varsilla seka joukkoliikenteen solmu- ja vaihtopisteissa. Valtio osallistuu seudun liitynta-
pysakdinnin rakentamiseen MAL-rahoituksella ja Pirkanmaalla vuonna 2019 hyvéaksytyn
kustannusjakosuosituksen mukaisesti. Valtion MAL-rahalla rahoittamat toimenpiteet
maaritetdan seudun lilkennejarjestelmatyoryhmassa yhdessa sovituilla periaatteilla liit-
teen x mukaisesti.

2. Digitalisaation, teknologian ja liikkkumispalvelujen kehittamiseksi ja jalkauttamiseksi laa-
ditaan seudullinen ohjelma. Valtio osallistuu ohjelman laatimiseen 50%:lla kustannuk-
sista. Ohjelmassa kasitellddan mm. dlykds opastus ja informaatio, autonomiseen ajami-
seen varautuminen, liikkumispalvelujen rajapinnat ja niiden hyddyntéaminen, kyytien
vhdistamisen ja palveluliikenteen kehittdmisen mahdollisuudet, hankinnat seka joukko-
liikenteen lippu- ja informaatiokokonaisuus.

3. Valtio tukee ohjelman pohjalta toteutettavaa liikenteen digitalisaation ja palvelujen ke-
hittamista xxx xxx eurolla vuodessa ja edistaa liikenneverkon alykkyytta valtakunnalli-
sella verkolla.

3.2. Seudun tieliikenne ja yksikkopaastot

Tieliikenteen ja yksikkopadstojen kehityksen tavoitepolku

Tampereen kaupunkiseudun yhdyskuntarakenne on kehittynyt voimakkaasti tieverkkoon tu-
keutuen. Henkiléauton kulkutapaosuus HLT 2016 tutkimuksen mukaan 55% matkoista. Nykyti-
lanteessa seudun liikenneverkko on huipputunteina paikoin ruuhkautunut.

MAL4-sopimuksen myo6ta tieverkolta poistetaan maankayton kehittamisen ja lilkkenneturvalli-
suuden kannalta ongelmallisimmat pullonkaulat. Tieverkon ruuhkautumista hallitaan erityisesti
kestavan liikennejarjestelman kehittamisen kautta. Infran ja palvelujen kehittamisella seka
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kuntien toteuttamisvallassa olevilla kysynnan hallinnan keinoilla voidaan tieverkon ruuhkautu-
mista vahentda hieman nykytilanteesta.

Vuoteen 2030 mennessa puhtaiden kayttévoimien jakeluverkosto laajenee ja vahapaastoisten
ajoneuvojen osuus kasvaa merkittdvasti. Seudun tieliikenteen yksikképaastdjen kehitys mah-
dollistaa paastovahennystavoitteiden saavuttamisen. Autokannan kehitys KAISU-strategian
mukaisesti vastaa n. 75%:sta seudun liikenteen paastdévahennyksista. Tilanteessa, jossa tielii-
kenteen hinnoittelu on voimassa, tieverkko on ldhes ruuhkaton.

Toimenpiteet 2020-2023: Sujuvampaa, turvallisempaa ja puhtaampaa autoliikennettd

1. Vaitinaron eritasoliittyma ratkaisu suunnitellaan ja toteutetaan. Valtio osallistuu 50%:lla
suunnittelun ja toteutuksen kustannuksiin.

2. Sarankulman lisdkaistajarjestelyt suunnitellaan ja toteutetaan. Valtio vastaa kustannuksista
100%:sti.

3. Kunnat mahdollistavat ja edistavat kaavoituksella puhtaiden kayttévoimien jakeluverkon
kehittamista.

4. Seutu ja valtio tekevat sadannoéllista yhteistyota liikenteen yksikképaastojen vahentdamisen
synergiaetujen mahdollistamiseksi.

5. Seudun joukkoliikenneviranomainen ja kunnat edistavat hankinnoillaan puhtaampien kayt-
tovoimien kayttéonottoa vahintaan direktiivin mukaisesti.

6. Valtio edistaa verotuksella ja hankintatuilla vahdpaastoisten autojen ostoa ja leviamista.

7. Valtio edistda ja varmistaa biodieselin, ja muiden vahapaastoisten kdyttovoimien, saata-
vuuden ja jakelun seudulla erityisesti raskaan liikenteen hyédynnettavaksi.

3.3. Kansallinen ja kansainvélinen saavutettavuus

Kansallisen ja kansainvalisen saavutettavuuden kehityspolku

Tampereen kaupunkiseutu on kasvanut hyvin saavutettavassa liikenteen solmukohdassa.
Seutu on tieverkkoa pitkin hyvin saavutettavissa. Keskeisilla tieyhteyksilla on kuitenkin turvalli-
suuteen ja sujuvuuteen liittyvid puutteita. Tampereelta Helsinki raideyhteys on selvasti Suo-
men vilkkain ja matkustajaméaarien on ennustettu nousevan merkittavasti. Raideyhteyden ke-
hittamistarpeita on selvitetty laajasti. Paaradan kehittamisen suunnitteluun on myonnetty
11M€ méaaradraha 6/2019. Tampere-Helsinki junayhteyden matka-ajat ovat kasvaneet ja hairio-
herkkyys lisadntynyt viime vuosina. Seudun nopeimmat junayhteydet Helsinkiin ovat nykyisin 1
h 33 min ja 1 h 47 min. Tampere-Pirkkala lentokenttda on kehitetty. Ulkoisista syista johtuen
lentoyhteyksien maara on vaihdellut.

MAL4-sopimuksen myo6ta seudun kansallinen ja kansainvalinen saavutettavuus paranee kehit-
tyvien yhteyksien ja kestdavan likkennejarjestelman kehittamisen myota. Kansallisen ja seudulli-
sen lilkenneverkon yhteentoimivuus paranee yhteistyon syventymisen ja valtakunnallisen lii-
kennejdrjestelmasuunnittelun myo6ta. Kansallisesti ja kansainvalisesti merkittavien nopeiden
raideyhteyksien suunnittelu etenee ja mahdollistaa EU:tuen hankkeen edelleen edistamiseksi.
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Lentoliikenne ja lentokenttdalue palvelevat seudun kehittymista kestdvyystavoitteet huomioi-

den.

Paaradan kunnostamiseen ja kapasiteetin lisddmiseen tehtavat panostukset vahentavat paara-
dan hairioherkkyytta ja lyhentavat merkittavasti Tampereen seudun ajallista etdisyytta Helsin-
gin seudusta ollen vuonna 2030 n. 1h 15 min. Nopean, matka-ajaltaan noin tunnin, raideyhtey-
den suunnittelu etenee. Nopean raideyhteyksien toteuttamispaatdkset ja valtakunnallinen lii-

kennejarjestelmasuunnitelma jasentavat seudun pitkan aikajanteen kehitysta.

Toimenpiteet 2020-2023: Saavutettava Tampereen seutu

1.

10.

Padradan kehittamissuunnitteluun sisallytetaan seudun ldhijunaliikenteen ja kaukolii-
kenteen yhteen toimivuuden ja seudun maankayton kehittamisen edellyttamien 3. ja 4.
lisdraiteen suunnittelu Tampere-Toijala valilla seka 2. ja 3. lisdraiteen suunnittelu Tam-
pere-Nokia valille. Suunnittelussa tehdaan tiivista yhteisty6ta seudun ja valtion valilla.
Paaradan kaynnistyvaan kehittamissuunnitteluun sisallytetaan Tampere-Helsinki -valin
nopean raideyhteyden tarkastelu, mika varmistaa yhteyden tulevaisuuden toteuttamis-
edellytykset.

Paaradan tarvetta vastaavan kehittdmisen ja kunnossapidon toimenpiteet kdynniste-
taan.

Suunnittelu nopean junayhteyden edistamiseksi ohelmoidaan ja kdynnistetdaan. Suun-
nittelussa tehdaan tiivista yhteistyota seudun ja valtion valilla.

Valtio edistada maaratietoisesti pitkdinmatkan henkil6- ja tydmatkaliikenteen sujuvuutta
kehittamalla raideyhteyksia ja valtatieverkostoa vastaamaan asetusta runkoverkon pal-
velutasosta.

Valtio toteuttaa tiehankkeet ( Vt3, Vt9 ja Vt12) seudulla osana runkoverkon palvelu-
tasoasetuksen toteuttamista.

Kunnat ja valtio laativat yhteistydssa seudun eri toimijoiden kanssa kaupunkiseudun
keskeista logistista asemaa hyddyntadvan ja pitkaa aikajannetta palvelevan solmustrate-
gian palvelemaan seudun rakennesuunnitelman paivittamista ja valtakunnallisen liiken-
nejarjestelmasuunnitelman laatimista.

Kestavaa rakennetta edistavien potentiaalien (mm. jarjestelyratapiha, asemanseudut)
tarkoituksenmukaista hyodyntamista edistetdan yhteistydssa ja maaratietoisesti.
Valtio huomioi valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa Tampereen kau-
punkiseudun erityiset ominaispiirteet seka roolin kansallisena solmupisteena.

Kunnat ja valtio-osapuoli edistavat omistajaohjauksellaan yritysten ja asukkaiden kan-
sainvalista liikennettd kehittamalla Tampere-Pirkkalan lentoasemaa.
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3.4 Maankayton kehityksen karkihankkeet
Tdmd kohta tdsmentyy neuvottelujen edetessd.
Karkihankkeiden tavoitepolku 2030:

Seudun maankaytto kehittyy maakunnassa ja kunnissa tehtyjen maankdyton linjausten mukaisesti.
Seudun rakenteessa keskeiselld sijainnilla olevat alueet on otettu kaupungin toimivuuden ja kesta-
van kasvun kannalta tarkoituksenmukaiseen kdyttoon. Valtiolla on ollut merkittava rooli naiden
alueiden maankaytén muutoksen toteutuksessa.

Toimenpiteet 2020-2023: Kehittyva ja edistynyt Tampereen seutu
1. Tampereen ratapiha ja asemakeskus

Tampereen kaupunki ja valtio-osapuoli jatkavat maankaytdn kehittamisedellytysten tutkimista
seudun rakenteessa keskeisesti sijaitsevalla Tampereen ratapihalla ja Tampereen asemakeskuk-
sessa.

2. Hiedanrannan alue

Aluetta kehitetdan kansainvalisen tason hiilinegatiivisena kaupunginosana. Tampereen kaupunki ja
valtio-osapuoli sitoutuvat tekemadan alueesta Green Deal-pilotin, jolloin alueella tehtavan kehitys-
tyon ja kokeilujen kautta siitd muodostuu kestdvan kaupungistumisen kansallinen esimerkkihanke.

3.5 Sopimuksen seuranta, kuntien keskindinen sitoutuminen
Sopimuksen seurannassa toteutetaan seuraavia periaatteita:

1. Seututasoisen seurannan ohella maankayton, asumisen ja liikenteen hankkeiden edisty-
mista seurataan myos kuntakohtaisesti. Kuntien suoriutuminen sopimuksen toteuttami-
sessa huomioidaan MAL-rahan jaossa.
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