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Tiivistelma

Kasvuun varautuminen: Kaupunkiseudun vaest6 kasvoi vuonna 2015 noin 3 500 hengelld, mika on
hieman vahemman kuin keskim&arin 2000-luvulla. Vuosina 2013-2015 kasvua oli noin 12 000
henked. Tampereen osuus kasvusta oli noin 65 prosenttia. Raakamaan hankinta oli
alesopimuskaudella aktiivista, mihin osaltaaan vaikutti maanmyynnin verovapaus vuoden 2014
aikana. Merkittdvimmat kaupat olivat Lielahden tehdasalue ja Tampereen-Kangasalan raja-alueet.
Uudella sopimuskaudella tulee kiinnittdd huomiota Lemp&alan suunnan raakamaatilanteeseen (ml.
tulevaisuuden yritysalueet) sek& kaikissa kunnissa yhdyskuntarakenteen taydentamisté tukevaan
strategiseen yleiskaavoitukseen, maanhankintaan ja -jalostamiseen.

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen ja keskustojen kehittdminen: Asuntorakentaminen kohdistui
paaosin yhdyskuntarakennetta taydentéaville alueille. Kuitenkin erdiden laajentumisalueiden
merkittdva osuus koko seudun asuntotuotannossa laski laadukkaan joukkoliikenteen vydhykkeille
rakentamisen osuutta etenkin vuonna 2015. Uudet alueet tulee kytked hyvatasoiseen
joukkoliikenteeseen. Asumisen asemakaavoitus lisdantyi sopimuskauden aikana. Tehokkaiden
kaavojen osuus oli suuri Tampereella, valjien kaavojen osuus suuri kehyskunnissa. Uudella
sopimuskaudella tulee kiinnittdd huomio erityisesti Lempaalan, Nokian ja Ylojarven
keskustakaavoitukseen ja raidelilkkenteen edellytysten varmistamiseen seka keskitehokkaan
asuntorakentamisen kaavoitukseen. Tampereella tulee uudellakin sopimuskaudella varmistaa
asuntorakentamisen edellytykset raitiotien vyohykkeella.

Keskustoissa oli vireilld ja valmistui merkittévia suunnittelu-, kehitys- ja rakennushankkeita. Jatkossa
tulee varmistaa, ettd kaavoitus jatkuu aktiivisena, ja ettd kaavat siirtyvat saumattomasti
rakentamisvaiheeseen. Olennaista on keskustojen ja aluekeskusten maankaytdn sekoittuneisuus,
tasapainoinen vaestonkasvu ja paivittaisten palvelujen pysyminen keskustoissa. Joukkoliikenteen
palvelut Tampere-yhteyksineen on kriittinen tekij& kehyskuntien keskustojen kehitykselle.

Asuntotuotannon monipuolistaminen: Vuosina 2013-2015 valmistui noin 7 600 asuntoa, 81
prosenttia tavoitteesta. Kerrostaloasuntoja valmistui tavoitteita enemman, rivi- ja pientaloja
selvasti vahemman. ARA-vuokra-asuntoja valmistui selvasti tavoitteita véhemman, kun taas
vapaarahoitteisia vuokra-asuntoja enemman. Tuotannossa on suuria kunnittaisia ja vuosittaisia
vaihteluita. Jatkossa on kiinnitettdva huomiota siihen, etté kaavoituksella ja tontinluovutuksella
varmistetaan monipuolisen asuntotuotannon edellytykset.

Elinkeinoeldmd kasvun tukeminen ja liikkkumisen tapojen uudistaminen: Tampere-Pirkkalan
lentoaseman kakkosterminaalin remontti valmistui maaliskuussa 2015. Tampereen AiRRport-
konseptin kehittdminen nimettiin yhdeksi LVM:n lentoliikennestrategian karkihankkeeksi. Kuntien
yhteinen lentoliikenteen kehittdmishanke on k&ynnistynyt ja jatkuu vuoteen 2018.

Seudun sisaisen liikkumisen tavat ovat hitaasti uusiutumassa. Kaupunkiseudun ydinalueella
pyoréilyn ja joukkoliikenteen kayttdjamaarat ovat hieman kasvaneet kun taas henkildautoilun
maard on hieman véhentynyt sopimuskaudella. Maanteilld autoilun maara on jatkanut vahvaa
kasvuaan. Seudullisen raideliikenteen kokonaisratkaisu sisaltyy Rakennesuunnitelmaan 2040 ja
maakuntakaavan 2040 ehdotukseen. Tampereen raitiotiestd valmistui yleissuunnitelma 2014,
minka jalkeen on valmisteltu toteutusta ja solmittu kaupungin ja valtion valinen aiesopimus
raitiotien toteutuksesta. MAL-aiesopimuksen ja erillisten kehittdmisohjelmien mukaiset
toimenpiteet ovat edenneet sovitulla tavalla. Kavelyd, pyoréilya ja joukkoliikenteen kayttéa on
edistetty rakentamishankkeiden ja joukkoliikenneuudistuksen lisdksi useilla pienilla toimilla
likkumisen ohjauksesta alyliikenteen sovelluksiin mm. MAL-rahoituksen turvin.
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1 Johdanto

Tampereen kaupunkiseudun kunnat, eli Kangasala, Lempaald, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere,
Vesilahti ja Ylojarvi seka ymparistoministerio, lilkenne- ja viestintdministerid, Liikennevirasto,
Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus ja Pirkanmaan ELY-keskus allekirjoittivat 7.2.2013
maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) aiesopimuksen vuosille 2013-2015 (MAL2). Sopimus oli
jatkoa vuosia 2011-2012 (MAL1) koskeneelle aiesopimukselle.

MAL2-aiesopimuksen tavoitteena oli syventdd maankayton, asumisen ja liikkenteen suunnittelun ja
toteutuksen yhteisty6td seudun kuntien kesken. Sopimus oli paitsi kaupunkiseudun kuntien
keskindinen sitoumus vastuunkannosta yhteisten tavoitteiden toteuttamiseksi myds osoitus kuntien
ja valtio-osapuolen yhteyden vahvistumisesta. Valtio-osapuoli tukee seudun yhteisia tavoitteita
erilaisin ohjaavin ja taloudellisin tukitoimenpitein sekd investoinnein erikseen sovittujen
valtakunnallisten periaatteiden ja ohjelmien mukaisesti.

Aiesopimuksen lahtokohtina olivat MAL1-aiesopimus, kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2030
seké hallituksen kaupunkipolitiikkakokonaisuus. MAL1:n toteutumisen arviointi osoitti, etta sek&
valtio ettd kaupunkiseutu toteuttivat sopimuskaudella monipuolisesti aiesopimukseen kirjattuja
toimenpiteitd. Samassa yhteydessa todettiin kuitenkin, ettd toimenpiteiden vaikuttavuuden
arviointi vaatii pidempé4 seurantaa. Kuntien vahva panostus nakyi erityisesti joukkoliikenteen
edellytysten parantamisessa. Maapoliittisten toimien my6té oli odotettavissa yhdyskuntarakenteen
eheytymista pitkalla aikavalilla. Huomion kiinnittdminen kaavavarantoihin ja tonttitarjontaan seka
lievealueiden rakentamisen ohjaamiseen nahtiin tulevaa kehitysta ajatellen térkeé&ksi.
Asuntotuotannossa saavutettiin asetetut tavoitteet yleisella tasolla.

MAL1-aiesopimuksen toteutumisen arvioinnissa nahtiin lisiksi, ettd seuraava aiesopimus tuli
ulottaa hallituskauden loppuun, eli vuodelle 2015. Aiesopimuksen toteutumisen kannalta nahtiin
tarkoituksenmukaiseksi, ettd sopimukseen kirjattavat hankkeet sisaltyivat valtakunnallisiin
politiikkaohjelmiin, kuten liikennepoliittiseen selontekoon ja asuinalueiden kehittamisohjelmaan.
Edelleen MAL1-aiesopimuksen toteutumisen arvioinnissa todettiin, ettd seurantaan ja sen
hyddyntamiseen paatoksenteossa tuli panostaa enemman.

Valtio asetti 19.4.2013 aiesopimukselle seurantaryhman kokoamaan seurantatiedot ja
valmistelemaan seurantaraportin  seurantakokousta varten. Seurattavia asioita olivat
aiesopimuksessa esitettyjen toimenpiteiden edistyminen ja niiden vaikuttavuus. Seurantaryhméaan
nimettiin rakennusneuvos Matti Vatilo (YM, pj.), suunnittelujohtaja Taru Hurme (Tampere),
asuntojohtaja Auli Heindva (Tampere), joukkoliikennepaallikkd Mika Periviita (Tampere),
kunnanjohtaja Olli Viitasaari (Lempaald), kaavoitusarkkitehti Markku Lahtinen (Kangasala),
seutujohtaja Paivi Nurminen (Tampereen kaupunkiseutu), seutusuunnittelupéallikké Kimmo
Kurunmaki (Tampereen kaupunkiseutu), yli-insin06ri Kaisa Mékela (YM), neuvotteleva virkamies
Katariina Myllarniemi (LVM), johtaja Kari Salmi (ARA), yksikon paallikkd Jarmo Joutsensaari
(Liikennevirasto), yliarkkitehti Leena Strandén (Pirkanmaan ELY-keskus),
likennejarjestelmaasiantuntija Erika Helin (Pirkanmaan ELY-keskus).

Tassa raportissa kuvataan aiesopimukseen kirjattujen toimenpiteiden edistymisté ja toteutumista
vuodelta 2015 ja kaudelta 2013-2015. Raportti on jatkoa vuosista 2013 ja 2014 laadituille
seurantaraporteille. Raportti kasitelladn seudun elimissd, kunnissa sekd sopimusosapuolten
yhteisessa kokouksessa kevéalla 2016.



2 Vaeston kasvuun varautuminen

Vuonna 2015 kaupunkiseudun véestd kasvoi 3 500 hengella (0,9 %), mik& oli hieman véhemman
kuin 2013 ja 2014. Noin 63 prosenttia kasvusta kohdistui Tampereelle. Vuosien 2013-2015 kasvu
oli yhteensa noin 12 000 henke&, Tampereen osuus oli noin 65 prosenttia. Keskuskaupungin
kasvu lisda kaupunkimaisen asuntotuotannon kysyntdd ja kaupungin sisaisia matkoja. Se
vaikuttaa positiivisesti yhdyskuntarakenteen eheytymiseen, mikali kasvu ohjataan olemassa
olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja palveluverkkoon. Ty6ttémys oli koko aiesopimuskauden
erittéin korkea.

Raakamaan aktiivista hankintaa sopimuskaudella edesauttoi maan myyntiin osoitettu
verovapaus vuoden 2014 loppupuolella. Vuonna 2015 hankinta oli selvasti vahdisempad, mutta
koko kaudella 2013-2015 hyvélla tasolla. Kaikkiaan kunnat hankkivat aiesopimuskaudella
raakamaata (osittain vesialuetta) yli 1 700 ha. Raakamaavaranto kokonaisuudessaan vaihtelee
kunnittain: osassa kuntia sité on laajoina yhtendisind alueina, toisissa pirstaleisina. Varantoa
tulee vahvistaa p&akasvusuunnassa eteléssa. Jatkossa tulee seurata my6s maanhankintaa
rakenteen  sisalla, koska  t&ydennysrakentamisen  merkitys kasvaa  suhteessa
yhdyskuntarakenteen laajentamiseen. Seudun maapolitiikka paivitetaan keséan 2016 mennessa.

Kaavavaranto vastaa hyvin tavoitteita. Seudun kehityksen kannalta keskeinen yleiskaavoitus
tulee pitad ajantasalla valmistuvan maakuntakaavan ja seudun rakennesuunnitelman mukaisesti.

Rakennesuunnitelma 2040 valmistui vuonna 2014. Se on kaupunkiseudun kuntien hyvaksyma
strateginen suunnitelma seudun elinvoimaisesta yhdyskuntarakenteesta, maank&ayton
painopisteita, kestavasta liikkumisesta, monipuolisesta asuntotuotannosta ja palveluverkosta.
Rakennesuunnitelma tuki maakuntakaavan valmistelua ja valitti kaupunkiseudun tarpeet
oikeusvaikutteiseen kaavoitukseen. Rakennesuunnitelman toteuttamisen eteneminen
varmistetaan mm. kuntien maankaytto- ja investointiohjelmilla.

Taulukko 1. Perustietoa kaupunkiseudusta. Lahde: Tilastokeskus ja Pirkanmaan ELY-keskus.
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Kaupunkiseudulla oli 31.12.2015 noin 377 000 asukasta. 2000-luvulla seutu on kasvanut noin 62 500
hengelld. Vuonna 2015 vdestd kasvoi 0,9 %, eli noin 3 500 hengelld, aiesopimuskaudella
kokonaisuudessaan noin 12 000 hengelld. Suhteellisesti voimakkainta kasvu oli 2013-2015
Lempéalassa. Keskuskaupunki Tampereen kasvu jatkui 2000-luvun keskiarvoa suurempana, ollen 63
% kaupunkiseudun kokonaiskasvusta vuonna 2015. Kaudella 2013-2015 Tampereen osuus kasvusta
oli 1ahes 65 prosenttia. Tyottémyys pysyi koko aiesopimuskauden korkeana. Korkein tyottomyys
vuoden 2015 lopussa oli Tampereella (18,9%), alhaisin Pirkkalassa (12,2%). Kuntien investointien
tydllistavilla vaikutuksilla on tulevina vuosina suuri merkitys, kuten myds muilla elinkeinoelaman
edellytysten parantamisilla.

2.1 Maankayttoyhteistyon sitovuus

Toimenpiteet:
e Rakennesuunnitelman uudistaminen
e Rakennesuunnitelman seudullisen toteutusohjelman laadinta
e Yleiskaavojen laadinta
e Asemakaavojen laadinta
Seurantakohteet:
e Seudullisen suunnittelun eteneminen ja seudullisen toteuttamisohjelman laatiminen
¢ Seudullisen raideliikenneratkaisun valmistelu
e Kuntakohtaisten toteuttamisohjelmien laatiminen ja toteuttaminen
e Kuntien yleiskaavatyon eteneminen

Toteutus: Seutuhallitus hyvéksyi uudistetun Rakennesuunnitelman 2040 joulukuussa 2014. Se
korvasi vuonna 2010 hyvéksytyn ja vuoteen 2030 tdhdanneen suunnitelman.
Rakennesuunnitelmassa 2040 vahvistettiin tavoitekokonaisuutta, joukkoliikenteen ja maankayton
yhteensovittamista, palveluverkkoa sekd asuntopoliittisia tavoitteita ja toteutuskeinoja.
Vaikuttavuutta ja sitovuutta lisdttiin toteutusohjelmalla, joka tasmentdad alueiden ja
liikenneratkaisujen rakentamisvaiheet vuosikymmenittdin vuoteen 2040. Vaikuttavuuden kannalta
tarkeimmat ratkaisut tehd&an toteutuksen alkuvuosina yhdyskuntarakennetta tiivistavilla toimilla.
Keskeiset ratkaisut esitetddn asiakirjoin ja kartoin Rakennesuunnitelman sivustolla
www.tampereenseutu2040.fi. Rakennesuunnitelma toteuttaa kaikkia MAL-aiesopimuksen
strategisia painopisteita.

Rakennesuunnitelma pohjautuu raideliikenteen ratkaisuun, jossa on esitetty Ilahijunan
kehittdmisvaiheet vélille Lemp&ald-Tampere-Nokia ja taajamajuna valille Tampere-Orivesi seka
raitiotien kehittdmisvaiheet Tampereella seké Pirkkalan, Yl6jarven ja Kangasalan suunnilla.

Rakennesuunnitelmassa osoitettiin ja mitoitettiin asumisen painopistealueet seka asuntotuotanto
raideliikenteen ja bussiliikenteen vaikutuspiirissa. Kohtuuhintaisten vuokra-asuntojen tuotannosta
tehtiin uusi, kuntien yhteisvastuullisuutta vahvistava, linjaus.
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Kuval. Rakennesuunnitelma 2040.

Taulukko 2. Ote Rakennesuunnitelman 2040 toteutusohjelmasta: raitiotiehen tukeutuvat alueet.

Toteuttaminen Toteuttaminen Toteuttaminen
2013-2020 (%) 2021-2030 (%) 2031-2040 (%)

Huomioita

Raitiotiehen tukeutuvat

lalueet

Hakameea- Tampere 3500 1950 60 40 ratikan 1. vaihe

Sammonkatu

Hallila Tampere 1400 650 0 0 ratikan 1. vaihe

Hervanta Tampere 1500 850 0 30 ratikan 1. vaihe
Hervantajarvi Tampere 4000 1750 30 20 ratikan 1. vaihe

Harmalanranta Tampere 3500 1750 40 10 ratikan laajentuminen
Jarjestelyratapiha Tampere 20000 0 toteutus painottuu 2040+
Koilliskeskus Tampere 12000 | 6000 20 80 aluekeskus, sekoittunut, ratikan

laajentuminen
Lielahti Tampere 22500 10700 20 40 40 aluekeskus, ratikan 1. vaihe
IGhipalvelukeskus, ratikan

Makkyla-Teivaala YIojarvi 4000 1800 10 90 laajentuminen, jatkuu 2040+
Palttola- ) pirkkala 5000 2500 0 ositttain altfekeskus, ratikan
Naistenmatkantie laajentuminen

Pirkkala, keskusta Pirkkala 4500 2250 0 ratikan laaje
[Santalahti Tampere 2300 1300 0 ratikan 1. vaihe

[Tampere, keskusta Tampere 20000 11100 eutukeskus, ratikan 1. vaihe

650 60 ratikan 1. vaihe

0
0
30
40
luekeskus, sekoittunut, ratikan
2500 30 “ 20 \laajentuminen, tdydentyy 2040+

Rakennesuunnitelmaan sisallytettin my0ds palveluverkon suunnittelun seudulliset periaatteet,
joiden mukaan palveluverkon ytimen muodostavat seutukeskus Tampere, 13 alueellista keskusta ja
12 lahipalvelukeskusta kokonaisuutena, jossa on huomioitu saavutettavuus joukkoliikenteell,
kavellen ja pyoralla seka keskusten véestonkasvu. Raideliikenteella on suuri merkitys palvelujen
seudullisessa verkottamisessa.

[Turtola Tampere
|6jarvi, keskusta (ml.
ISoppeenmaki-Elovainio)

Ylojarvi

Yhteensa |

Samanaikaisesti rakennesuunnitelman uudistamisen kanssa Pirkanmaan liitto valmisteli uuden
kokonaismaakuntakaavan luonnosta. Prosessit sovitettiin tarkoituksenmukaisella tavalla yhteen ja
keskeisia sisaltokysymyksid, mm. keskusverkkoa ja isoja infrastruktuurinankkeita, tarkasteltiin
yhdessa. Rakennesuunnitelma on kaupunkiseudun kuntien yhteinen, maakuntakaavan valmisteluun
valittama, esitys yhdyskuntarakenteen kehittdmisesta ja elinvoiman vahvistamisesta alueella.
Maakuntakaavaehdotus valmistui kevaalla 2016.

Rakennesuunnitelmaa toteutetaan ensisijaisesti kuntien kaavoina, osa-alueiden kehityshankkeina,
likenteen toimenpiteind, kunnallistekniikkan toteuttamisena ja kuntien palveluverkon



kehittamisend. Olennaista on ennakointi maapolitiikalla ja kaavoituksella sek& toteutuksen
kaynnistaminen merkittadvassd méaarin yhdyskuntarakennetta eheyttavin toimin. Vuonna 2015
aloitettiin kuntien maankaytt6- ja investointiohjelmien (1-3 vuotta) lpikaynti, jolla varmistetaan
rakennesuunnitelman toteutuksen eteneminen. Vuonna 2016 paivitetaan seudullinen maapolitiikka
tukemaan rakennesuunnitelman toteuttamista.

Ajantasaisten merkittavien yleiskaavojen tilanne nakyy kuvassa 2. Vireilld on useita kaavoja seké
ydintaajamassa ettd reuna-alueilla. Pirkkalan taajamaosayleiskaava sai lainvoiman helmikuussa
2016, Tampereen keskustan strateginen osayleiskaava hyvaksyttiin valtuustossa tammikuussa 2016
ja Tampereen kantakaupungin yleiskaava on siirtynyt tavoitevaiheesta luonnoksen laatimiseen.
Kangasala on kdynnistdmassa strategista, koko kunnan kattavaa, yleiskaavoitusta. 2010-luvulla
voimaan tulleita yleiskaavoja on keskustasta, Suoramasta, Vatialasta ja Lamminrahkasta.

Lempdéalan keskustan yleiskaava on vuodelta 2013, Kuokkala-Hakkari-Herralan osayleiskaava
hyvaksyttiin 2014, mutta se ei ole viel& lainvoimainen. Marjaméen yleiskaava on vuodelta 2007, ja
parhaillaan on vireillda kyseisen kaavan muutosprosessi. Nokian osalta keskeisimmét yleiskaavat
ovat keskustaajaman osayleiskaava (2005), keskustan osayleiskaava (2012) ja Harjuniityn
osayleiskaava (2012). Vesilahdessa on kirkonkylan osayleiskaava (2009), vireillda on Koskenkylan
osayleiskaava. Yl6jarven kaupungin ydinkeskustaan Kirkonseudun, Soppeenmaen ja Elovainion
alueen osille on valmisteilla osayleiskaavan muutos. Orivedelld ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa.

Kuntien yleiskaavat eivat kata viela maakuntakaavan ja rakennesuunnitelman mukaista seudullista
maankayton kokonaisratkaisua. Strategisten yleiskaavojen ajantasaisuudesta tulee huolehtia niin,
ettd ne kattavat Tampereen kaupunkiseudun kokonaisuutena seka nykyisen yhdyskuntarakenteen
etté kasvuvyodhykkeiden osalta.
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Kuva2. Ajantasaisten merkittavien yleiskaavojen sijoittuminen kaupunkiseudulla vuonna 2015. Vireill& olevista on
huomioitu ne kaavat, jotka olivat edenneet vahintaan OAS-vaiheeseen.



2.2 Raakamaa- ja kaavavarannot

Toimenpiteet:

e Maapoliittisten periaatteiden paivittaminen

e Raakamaan hankinta

e Kaavoituksen tehostaminen: varantotavoitteiden toteuttaminen
Seurantakohteet:

e Kuntien maapoliittisten periaatteiden ajantasaisuus

e Kuntien raakamaahankinnat ja kaavavaranto

Toteutus: Raakamaavarannon osalta suurimpia yhtendisia alueita ovat Yl0jarven keskustan
pohjoispuoli, Kolmenkulman seutu, lantinen Nokia, Pirkkalassa lantisen kehatien etelapuoli,
Tampereella Sarkijarven pohjois- ja eteldpuoli, Rusko, Niihama sek& pohjoiset kohteet ja Kangasalla
luoteisalueet. Sen sijaan Lempdéldssd ei ole laajoja yhtendisia raakamaa-alueita. Tdma voi
vaikeuttaa hallittua maankaytt6a kovassa kasvupaineessa.
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Kuva3. Kuntien raakamaahankinnat 2013-2015 (keltainen) ja muu kuntien raakamaavaranto (ruskea) suhteessa
asemakaavoitettuun alueeseen (harmaa). Léhde: kunnat.

Raakamaahankinnoissa ndkyy suuri vuosittainen vaihtelu. Kaudella 2013-2015 raakamaata on
hankittu yli 1 700 ha (sisaltéen vesialuetta Lielahden edustalta). Erityisen runsasta raakamaan
hankinta oli vuonna 2014, jolloin oli osan vuotta voimassa kiinteiston luovutuksen verovapaus.
Merkittavimpi& yksittéisia hankintoja aiesopimuskaudella olivat Lielahden teollisuusalue



Tampereella sekd Tampereen ja Kangasalan raja-alueet. Edellinen liittyy uuden Ojala-Lamminrahka
-kokonaisuuden (lahipalvelukeskus) kaavoittamiseen ja jalkimmainen raitiotiehen kytkettdvan
aluekeskuksen ja Hiedanrannan alueen toteuttamiseen.

Taulukko 3. Kuntien raakamaahankinnat 2013-2015. Lahde: kunnat.

Raakamaahankinnat yhteensa m?

2013 2014 2015 Yhteensa 2013-2015
Kangasala 13200 2 000 000 512 000 2 525 200 // 253 ha
Lempéala 72 400 405 900 652 800 1131100// 113 ha
Nokia 541 100 298 300 81 800 921 200 // 92 ha
Orivesi 98 400 470 000 0 568 400 // 57 ha
Pirkkala 346 000 1493 000 120 600 1 959 600 // 196 ha
Tampere 793 600 6 930 000 497 000 8 220 600 // 822 ha
Vesilahti 257 300 0 0 257 300 // 26 ha
Yl6jarvi 659 300 1109 300 79 400 1848 000 // 185 ha
Yhteensa 2781 300 12 706 500 1943600 17 431400 // 1743 ha

Jatkossa kaupunkiseudulla seurataan my6s kuntien maanhankintaa olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen sisalld. Pinta-alaltaan hankinnat voivat olla pienid, mutta rakenteen sisalla
olevilla alueilla on entistd suurempi merkitys kohdistettaessa kasvua “sisaédnpdin”. Kuntien
maapoliittisten ohjelmien ja valineiden tulee kohdistua riittavésti ja monipuolisesti rakenteen sisélla
tarvittaviin toimiin.

Seudulliset maapoliittiset periaatteet linjattiin rakennesuunnitelmassa 2030. Sen jalkeen kunnat
ovat uudistaneet maapoliittisia ohjelmia tai periaatteita seuraavasti: Kangasala 2010, Orivesi 2015,
Pirkkala 2012, Tampere 2012 ja 2014, Vesilahti 2014. Lempa&dlassa uudistetaan maapoliittiset
linjaukset ohjelmaksi vuonna 2016. Nokialla k&ynnistetddn maapoliittisen ohjelman (2005)
paivittaminen seudullisen paivityksen valmistuttua 2016. Vuonna 2016 pdivitetdan seudun
maapolitiikka tarkentamalla Rakennesuunnitelman 2040 toteuttamisen maapoliittisia
toimintatapoja. Maapolitiikka suunnataan yhdyskuntarakenteen taydentamisen, hallitun kasvun ja
kilpailun edistamiseen. Rakennesuunnitelman toteuttamista tukeva seudun maapolitiikka on
kuntien oman maapolitiikan tuki.

Kaavavarantojen suhteen on tavoitteeksi asetettu, etté yleiskaavavarantoa olisi noin 10 vuoden
tarpeeseen ja asemakaavoja 3-4 vuoden tarpeeseen. Kuntien tilanne on kuvattu taulukossa 4
pientalo-, rivitalo- ja kerrostalokaavoihin jaettuna. Yleiskaavojen osalta varanto on kattava koko
seudulla. Asemakaavojen osalta tilanne vaihtelee kunnittain ja talotyypeittain jonkin verran. Samoin
muutamassa kunnassa yksityisen maalla oleva asemakaavavaranto korostuu suhteessa kunnan
maalla olevaan varantoon.

Taulukko 4. Kaavavarannot 2014. Kaavavarannolla tarkoitetaan yleis- ja asemakaavojen eri kdyttotarkoituksiin
varattuja rakentamattomia alueita (myds muita kuin kunnan omistamia). Laskennassa on hyddynnetty kuntien
keskimaaraisia asuntokokoja ja asuntokuntakokoja. Yhtenevéisesta laskutavasta on sovittu Tampereen
kaupunkiseudun kaavojen asunto- ja tydpaikka-aluevarannot -tydryhmassa: erillispientalot (AO) 175m2,
asuinpientalot ja rivitalot (AR) 95m?2 ja kerrostalot (AK) 80m2. Laskelmien pohjana on kaytetty lainvoimaisia
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kaavoja. Kohde poistuu yleiskaavasta, kun asemakaava on hyvéksytty, ja asemakaavavarannosta, kun
rakennuslupa myonnetéan. Lahde: kunnat.

Yleiskaavavarantojen riittavyys, vuoden 2015 tilanne

Kunta Kerros-m2/ AO Vuosina / AO Kerros-m2 / AR Vuosina / AR Kerros-mz2 / AK Vuosina / AK
Kunta YKsit. Kunta | Yksit. Kunta YKsit. Kunta YKsit. Kunta YKsit. Kunta | Yksit.

Kangasala 103300 93700 6,7 6,1 58400 93000 11,6 18,5 75800 | 112500 | 13,7 20,4
Lempaala 45000 237800 35 3,7 17800 35000 5 7 80000 | 120000 10 15
Nokia* 270000 20000 15 4 90000 15
Orivesi**
Pirkkala 23800 11900 10 5 35100 47600 9 12 42600 | 73200 6 10
Tampere*** | 149000 | 22000 8,4 1,3 148000 | 48000 6 29 167000 | 262000 14 4
Vesilahti 6500 54800 5 15 | sis.edel. | sis.edel. | sis.edel. | sis.edel. - - - -
Yl6jarvi 82000 72000 6 27 82000 72000 14 50 87000 0 17 0
* Nokian AO-luvut siséltavat myds AR-varannon, koska pientaloalueita ei ole yleiskaavoissa jaoteltu AO/AR.
** Orivedelld ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa.
*** Alustavat tiedot.
Asemakaavavarantojen riittavyys, vuoden 2015 tilanne

Kunta Kerros-m2 / AO Vuosina / AO Kerros-m2 / AR Vuosina / AR Kerros-m2 / AK Vuosina / AK

Kunta YKsit. Kunta YKsit. Kunta YKsit. Kunta YKsit. Kunta YKsit. Kunta YKsit.

Kangasala | 5c,) | 106544 | 2 69 | 14253 | 38010 | 28 75 | 7400 | 49535 | 1.3 9
Lempadla | 13121 | 51626 0,7 2,8 16099 | 25343 3,7 59 4260 24592 2,0 11,3
Nokia 162420 | 63349 9 9 20906 35677 11 11 47214 45895 15 15
Orivesi 5 14100 15 8600 11
Pirkkala 2796 11244 0,7 2,8 12400 | 19150 31 4.8 60423 4300 9 1
Tampere* | 94800 | 56900 5 33 85000 | 34500 38 2,4 298000 | 398000 2,6 6,3
Vesilahti 10800 52630 5 15 9000 7000 5 10 - - - -
Yl6jarvi 47000 | 48000 3 15 20000 | 17 000 3 10 25100 400 5 1
* Alustavat tiedot.

3 Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen

Vuonna 2015 valmistuneet asunnot sijoittuivat padosin olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
sisaan. Aiesopimuskauden merkittdvimmat rakennetta laajentavat kohteet ovat Vuores, Risso ja
Harjuniitty. Maarallisesti suurimpia asuntorakentamisen alueita kaudella 2013-2015 olivat
Hervanta, Niemenranta, Vuores ja Harméalanranta. Pirkkalassa valmistui suhteellisesti eniten
asuntoja olemassa olevan joukkoliikenteen piiriin. Asumisen asemakaavoitus liséantyi ja tehostui
alesopimuskauden aikana. Kaavat sijoittuivat padosin yhdyskuntarakenteen taydennysalueille,
ml. Tampereen raitiotien vaikutusalueelle. Jatkossa on kiinnitettdva huomiota
asemakaavoitukseen erityisesti keskustoissa/asemanseuduilla Lempaaldssa, Nokialla ja
Ylojarvella.

Raja-alueiden suunnitteluyhteistyon térkeimpia kohteita ovat Ojala-Lamminrahka, Vuores,
Harméala-Partola sek& Tarastenjarvi. Kohteet etenevat omine yhteistyOtavoitteineen ja -
muotoineen. Ojalan-Lamminrahkan alueella p&&astddn asemakaavavaiheeseen 2016,
Tarastenjarvella on asemakaavoitus vireilld, Harmalan-Partolan alueella haetaan hankkeille
toteutustapoja yhdessa.

Suunnittelutarveratkaisujen maara oli kaudella 2013-2015 selvésti alhaisempi kuin aiempina
vuosina. Kuntien valiset erot ovat tasoittuneet selvasti. Varsin merkittéava osa valmistuneista ja
luvan saaneista pientaloista sijoittui asemakaavan ulkopuolelle, ja hyvin harvat sijoittuvat kyliin.
Asemakaavoituksella ja tonttipolitiikalla tulee varmistaa tonttitarjonnan monipuolisuus.
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Taulukko 5. Vahintaan 20 asukasta hehtaarilla asuvien osuus kaupunkiseututaajamassa.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Tampereen

kaupunkiseutu  6800% 6790% 6800% 6760% 6820% 6790% 6810% 68,3
Kaupunkiseutujen 64,20 % 63,90 % 63,90 % 63,80 % 63,90 %

keskiarvo

Tampereen kaupunkiseudun kesk
vaestontiheys 2014

®  vah. 20as/ha- alueet vuonna 2014
Taajama-alue

B YKR-joukkoliikennevyBhyke

Kuva4. Vahintddn 20 asukasta/ha alueet (ruudut) kaupunkiseudun taajamassa (harmaa) ja jalankulun ja
joukkoliikenteen vyohykkeella (vihred). Mitd tummempi ruudun savy, sitd tihedmpi asutus. Tilanne 2014
lopussa.

ESYRE - YKR
ML

Tampereen kaupunkiseudun vaestosta noin 94 prosenttia asuu taajamassa. Vuonna 2014 tihedan
asutun (vahintdan 20 asukasta hehtaarilla) alueen vaeston osuus taajama-alueen vaestosté oli 68,3
% (taulukko 5). Pidemmalla aikavalilla osuus on hienoisesti kasvanut. Vahintddn 20 asukasta
hehtaarilla pidetaan yleisesti edellytyksena hyvén joukkoliikenteen jarjestamiselle.

Kuntien keskustoista Tampereen, Nokian ja Pirkkalan keskustat erottautuvat selvimmin tiiviind
asutuksina, samoin Hervannan ja Tesoman aluekeskukset. Uusia tihedn asutuksen alueita on
muodostunut eri puolille kaupunkiseudun ydintaajamaa muun tiheéan asutuksen jatkeeksi ja paéosin
hyvien joukkolilkenneyhteyksien aéareen. Jalankulku- ja joukkoliikennevythykkeella on edelleen
potentiaalia vaestonkasvuun.

3.1 Asunnot, palvelut ja tyopaikat joukkoliikenteen laatukaytavien
laheisyyteen

Toimenpiteet:
e Maankayton suunnittelu joukkolilkennevyohykkeilla
e Asemanseutujen yleissuunnittelun kaynnistdminen
e Asemanseutujen liityntapysakointijarjestelyjen edistaminen
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Seurantakohteet:
e Uudisrakentamisen sijoittuminen joukkoliikenteen laatukaytaville ja keskustoihin
e Kaavoituksen eteneminen kaupunkiraitiotien ja l&hijunaliikenteen vaikutusaluevyohykkeilla
e Asemanseutujen maankaytonsuunnitelmien eteneminen kunnissa

Toteutus:
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Kuva5. Vuosina 2013-2015 valmistuneet asunnot suhteessa Suomen ymparistokeskuksen maarittelemaén jalankulun
ja hyvan joukkoliikennetarjonnan vyodhykkeeseen (250 m etdisyys pyséakeistd). Naiden ulkopuolelle
valmistuneet asunnot ovat heikon joukkoliikennetarjonnan vydhykkeella tai autovyohykkeelld. Pirkkalan
osalta sijaintitiedot suuntaa-antavia. Lahde: SYKE, kunnat.

Vuosina 2013-2015 valmistuneet asunnot sijoittuivat p&adosin  olemassa olevaan
taajamarakenteeseen. Merkittavid yhdyskuntarakennetta laajentavia alueita olivat Tampereen
Vuores ja Risso sekéa Nokian Harjuniitty. Naiden alueiden osuus valmsituneista asunnoista oli varsin
suuri etenkin vuonna 2015. Tampereen kantakaupunkiin rakennettiin uusina asuinalueina
Niemenrantaa ja Ratinanrantaa. Asuntomaéariltddn seudun merkittadvimpia rakentamiskohteita
sopimuskaudella olivat Rantaperkio-Pere, Niemenranta, Hervanta, Vuores ja Nokian keskusta.

Aiesopimuskaudella koko kaupunkiseudulla valmistuneista asunnoista noin 52 prosenttia sijoittui
ykr-kriteerien mukaisille jalankulku- ja joukkoliikennevyohykkeille (Suomen ymparistokeskuksen
vyohykemaarittely vuodelta 2014, 250 metrin etaisyys pysékistd). Kuntakohtaisesti tilanne vaihtelee
vuosittain. Kangasalla on havaittavissa jalankulun ja joukkoliikenteen vydhykkeille valmistuneiden
asuntojen osuuden selvd nousu sopimuskaudella. Vastaavasti Nokialla ja YlOjarvella osuus on
voimakkaasti laskenut. My6s Tampereella osuus on ollut laskusuunnassa. Esimerkiksi Vuores ei
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tayta tassa raportissa kaytettya vuoden 2014 joukkoliikenteen laatukriteerid. Myoskaan Nokian
Harjuniitty ja Sammalisto seké Ylojarven Metsékylan laajentumiskohteet eivat tayta em. kriteereja.

Lukuja analysoitaessa on syytd huomata, ettd ainoastaan Tampereella ja Nokialla ykr-kriteerien

mukainen hyvéa joukkoliikennevyohyke muodostaa verkon, kun muissa kunnissa vyéhyke on varsin

kapeana nauhana. Valmistuneet asunnot sijoittuivat joka tapauksessa  p&&aosin

yhdyskuntarakennetta tiivistaviin ja taydentaviin kohteisiin. Joukkoliikenteen yhteyksia kehittamalla

alueet saadaan hyvan joukkoliikenteen piiriin.

Taulukko 6. Vuosina 2013-2015 valmistuneiden asuntojen ja asuinrakennusten sijoittuminen ykr-vyohykkeille. Ykr-
vyohykkeiksi on huomioitu keskustan ja alakeskuksen jalankulkuvydhyke sek& intensiivisen joukkoliikenteen ja

joukkoliikenteen vydhykkeet (250 m etéisyys pysékeistd). Naiden ulkopuolelle valmistuneet asunnot ovat
autovyohykkeella ja heikon joukkoliikennetarjonnan vyéhykkeelld. LAhteet: SYKE, kunnat.

Asunnot ykr-vyohykkeella Asuinrakennukset ykr-vyéhykkeelld | % asunnoista ykr-vyohykkeella

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Kangasala 41 63 106 10 8 7 30,6 40,1 70,0
Lempéala 80 136 13 15 21 10 30,7 56,9 14,8
Nokia 136 56 4 10 12 4 61,0 35,0 2,5
Orivesi*
Pirkkala** 39 156 115 1 7 5 66,0 91,8 82,1
Tampere 1216 870 712 108 57 51 72,7 62,8 46,8
Vesilahti*
YI6jérvi 38 89 2 7 10 2 24,4 32,3 1,6
Yhteensé 1550 1370 952 151 115 79 55,2 52,6 43,5

* Orivedella ja Vesilahdessa ei ole laskelmassa kéytettyjen kriteerien mukaisia ykr-vydhykkeita.
** Pirkkalan osalta asuntojen sijaintitiedot ja kunnan antamat asuntotuotantoluvut poikkeavat toisistaan. Sijaintitiedot ovat
suuntaa-antavia.

Asumiseen tarkoitettujen merkittdvien asemakaavojen kohdentuminen nadkyy kuvissa 6 ja 7.
Aiesopimuskaudella valmistui tehokkaan rakentamisen kaavoja etenkin Tampereen
raitiotievyohykkeelle, Harméalaan, Pirkkalan keskustaan, Tesomalle, Kangasalan nauhataajamaan ja
Nokian keskustaan. Kerrosalaltaan merkittédvia keskitehokkaan rakentamisen kaavoja valmistui
Vuorekseen, Annalaan ja Oriveden keskustaan. Valjan rakentamisen kaavoja valmistui Vesilahteen,
Lempé&alan nauhataajamaan, Hervantajarvelle, Kangasalan Méntyvergjaan, Ylojarven Metsékylaan
ja Nokian Harjuniittyyn.

Rakennesuunnitelma 2040 painottaa raitiotien varren yhdyskuntarakenteen tiivistamista ja
monipuolista asuntotuotantoa. Samoin lahijunan asemanseudut ovat asuntotuotannon
painopistealueita rakennesuunnitelmassa. Kaudella 2013-2015 valmistuneet asumisen kaavat
tukevat padosin edella mainittuja periaatteita, mutta tulevina vuosina on asumisen asemakaavoja
laadittava erityisesti lahijunan asemanseuduille Lempaéalan ja Nokian keskustoissa. Harjuniityn
véljan kaavoituksen ei tule heikentaa edellytyksia lahijunan asemanseudun toteuttamiselle. Uusien
asemanseutujen osalta tarvitaan ensin yleiskaavoitusta. Ylojarven  keskustaa on
taydennyskaavoitettava pitkajanteisesti ja merkittavasti raitiotiehen varautuen.
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Kuva 6. Valmistuneet merkittavat asumisen asemakaavat 2013-2015: tehokkaat (punainen), keskitehokkaat
(keltainen), valjat (vihred). Lahde: kunnat
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Kuva?7. Vuosina 2013-2015 hyvéksyttyjen merkittdvien asumisen asemakaavojen kerrosnelidlisdys esitettynd
heatmap-muodossa. Mitd tummempi savy sita suurempi lisays.

Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 valmistelu eteni tavoitteiden asettamisesta vuonna
2015 luonnoksen valmisteluun vuonna 2016. Keskustan strateginen osayleiskaava hyvéksyttiin
vuoden 2016 alussa. Molemmissa tarkastellaan kaupunkirakenteen tiivistamistd. Keskeisena
kokonaisuutena tarkastellaan raitiotien vaikutusalueen maankayton taydentamist ja tiivistamista.

Raitiotien yleissuunnitelma valmistui kevaalla 2014, minkd jalkeen kaupunki p&atti ryhtya
toteuttamaan yleissuunnitelman mukaisen raitiotiehankkeen kehitysvaihetta. Tampere allekirjoitti
valtion kanssa raitiotien toteuttamista ja rahoittamista koskevan aiesopimuksen 17.3.2015. Sen
mukaan valtio tulee vastaamaan 30 prosentista infrastruktuurin rakentamiskustannuksista ja
kaupunki 70 prosentista. Kaupunki sitoutuu kaavoittamaan merkittavan osan uudesta asutuksesta
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raitiotien varrelle. Asemakaavoja on valmistunut ja valmisteilla kyseiselle vydhykkeelle. Arvioiden
mukaan yleissuunnitelman mukaisen raitiotien varrelle voidaan rakentaa noin 30 000 uutta asuntoa
vuoteen 2040 mennessd, tastd noin puolet vuoteen 2025 mennessa. Vuonna 2016 arvioidaan
raitiotien vaikutukset kattavasti, huomioiden yhdyskuntarakenteelliset, ihmisiin ja ymparistoon
kohdistuvat, kulttuuriympéristéon, elinkeinokehitykseen ja kaupungin talouteen kohdistuvat
vaikutukset. Valtio linjaa osallistumistaan raitiotien rahoitukseen kevaalla 2016 ja kaupunki tekee
rakentamisesta paatoksen syksylla 2016.

Lahijunaliikenteen vaikutusaluevythykkeelld ja asemanseuduilla suunniteltiin vuosina 2013-2015
maankayttoa seuraavasti:

Kangasala: Vatialan junaseisakkeen toteutumista tukeva Vatialan osayleiskaava valmistui.

Lempé&al&: Keskustan ja asemaympariston tilanne kuvattu luvussa 4.1. Sek& Lempaalan asema etta
Saéksjarvi ovat olleet mukana hankkeessa, jossa selvitetédn asemien teknisten ratkaisujen
suunnittelua ja ymparoivan maankayton kehittdmisndkymid sek& arvioidaan asemien
investointikustannuksia ja kayttajapotentiaalia.

Nokia: Liikenneviraston, Pirkanmaan liiton sekd Nokian, Yl6jarven ja Tampereen kaupunkien tilaama
liséraiteiden aluevarausselvitys valmistui vuonna 2015. Samana vuonna Nokia teetti Harjuniityn
pysakin suunnitelman, joka otetaan huomioon pysakin ympariston asemakaavoituksessa. Nokian
rautatieaseman eteld- ja pohjoispuolilla olevia, padosin rakentamattomia, yksityisomistuksessa
olevia alueita koskien on kayty neuvotteluja kaavamuutosten kaynnistamissopimusten tekemista
varten. Muutosten tavoitteena on laajamittainen ja monipuolinen asuntorakentaminen
rautatieaseman laheisyyteen seka uuden matkakeskuksen rakentaminen.

Orivesi: Keskustien lansipuolisen alueen asemakaavan muutos tuli voimaan sisdltéen mm. uutta
kerrostalorakentamista ydinkeskustaan ja keskustan junapysakin vaikutuspiiriin. Vireilld on
keskustaajaman osayleiskaavan laadinta.

Tampere: Tampereen asemanseudun suunnittelusta raportoidaan luvussa 4. Tesoma on ollut
mukana hankkeessa, jossa selvitetddn asemien investointikustannuksia ja kayttajapotentiaalia.
Kantakaupungin yleiskaavaty®sséa tarkastellaan Lakalaivan-Rautaharkon kaukojuna-asemaa.

3.2 Raja-alueiden suunnitteluyhteistyo

Toimenpiteet:

e Yhteissuunnittelualueille laaditaan aluesopimukset
e Yhteissuunnittelun kdynnistaminen
Seurantakohde: kaavoituksen eteneminen ja sopimusten laatiminen yhteissuunnittelualueilla

Toteutus:

Ojala-Lamminrahka: Tampere ja Kangasala hyvaksyivat alueen suunnittelua koskevan
toimeenpanosopimuksen tammikuussa 2013. Sopimuksessa kuvattiin yhteiset tavoitteet koskien
mm. VT12-eritasoliittymad, yhdyskatua, ARA:n infra-avustuksen hakua, MAL-aiesopimuksen
mukaista ARA-asuntotuotantoa, 0.-9. vuosiluokkien yhtenéiskoulun toteuttamista Lamminrahkaan
sekd joukkoliikenteen jarjestamista etupainotteisesti asukasmaardn kasvuun nahden.
Mybhemmé&ssa  vaiheessa on  mahdollista  toteuttaa  joukkoliikenteen  runkoreitti
rakennesuunnitelman mukaisesti raitiotiend. Tampereen Ojalan ja Kangasalan Lamminrahkan
osayleiskaavat hyvaksyttiin valtuustoissa samanaikaisesti vuoden 2015 alussa. Lainvoimaiseksi ne
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tulivat 2016 alussa. Asemakaavoitus kaynnistyy 2016. Kahden kunnan yhteinen suunnitteluryhma
kokoontuu sdanndllisesti. Rakennesuunnitelmassa 2040 Ojala-Lamminrahka on lahipalvelukeskus.

Harmaéla-Partola: Tampere ja Pirkkala ovat sopineet, ettd Harmalanrannan uusiin péivakoteihin
voidaan ohjata palveluseteleilla lapsia molempien kuntien alueelta. Alueen kehittdmisessé
huomioidaan ympaériston asumisen merkittava lisays ja tavoite joukkoliikenteen kehittdamiseen ja
mahdolliseen raitiotiehen. Raja-alueen liikennejarjestelyistda on yhteinen suunnitelma.
Rakennesuunnitelmassa 2040 alue kuuluu Lakalaivan kanssa aluekeskuskokonaisuuteen, jota
edistetddn monialaisella yhteissuunnittelulla. Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 luonnoksessa on
osoitettu kaupunkiseudun keskusakselin kehittdmisvyohyke, joka ulottuu Tampereen keskustasta
Tampereen etelaisen alakeskuksen kautta Saaksjarvelle ja Lempdaalan keskustaan. Vyohykkeen
toiminnat ovat jasentyneet siten, etta Lakalaivan-Rautaharkon alue on keskustatoimintojen aluetta,
Partola kaupallisten palvelujen aluetta ja Harméla taajamatoimintojen aluetta. Alueen maankayton
suunnittelussa on huomioitava nykyisen jarjestelyratapihan asettamat rajoitukset alueelle
sijoitettaville toiminnoille.

Vuores: Tampereen puolen palveluiden sijoittelu ja infran toteutus on edennyt osayleiskaavan
periaatteiden mukaisesti niin, etta ne palvelevat molempien kuntien tarpeita. Asuntorakentaminen
Tampereen puolella on edennyt suunnitellusti tarkasteluajanjaksona, ja vuonna 2015 Vuorekseen
rakentui noin neljdsosa koko Tampereen asuntotuotannosta. Vuoreskeskuksen Lempdaalan
puoleinen asemakaavoitus kaynnistyi yleissuunnitelman osalta vuonna 2014. Anniston alueen ja
Lempé&alan puoleisen Vuoreskeskuksen asemakaavoitus on vireilld. Lempaalan puolen
rakentaminen ei ole lahtenyt vield kayntiin. Kuntien kesken ei ole toimeenpanosopimusta
Vuoreksen osayleiskaavan toteuttamisesta. Rakennesuunnitelmassa 2040 Vuores on
l&hipalvelukeskus.

Tarastenjarvi: Kangasalan ja Tampereen rajalle suunnitellaan jatteenkasittelykeskuksen ja vuonna
2015 valmistuneen hyotyvoimalaitoksen yhteyteen ja laheisyyteen noin 350 hehtaarin
kiertotalouden ja materiaalivirtojen hallinnan yritysaluetta. Kunnat laativat alueelle asemakaavoja
yhteisty6ssa. Rakennesuunnitelmassa 2040 alue on cleantech-painotteinen osaamiskeskittyma.

3.3 Tonttitarjonta ja rakentamisen ohjaus

Toimenpiteet:

e Asemakaavoitettujen pientalotonttien tarjonnan lisdaminen

e Taajamien lievealueiden maankayton ohjauksen kehittdminen

e Kylien maankayton kehittaminen

e Suunnittelutarveratkaisuja koskevan ohjeistuksen selventaminen ja hajautumisen hillinnéan

menettelyjen kehittaminen (valtio)

e Tontinluovutusohjelmien kehittdminen ja tontinluovutuksen pitk&janteisyyden lisaédéminen
Seurantakohteet:

e asemakaava-alueiden pientalotuotannon osuus pientalojen kokonaistuotannosta

e kuntien luovutuskelpoisten tonttien maaran kehitys

e valtion tukitoimenpiteiden edistyminen

Toteutus: Asemakaavojen ulkopuolisen rakentamisen seudulliset periaatteet hyvéksyttiin
seutuhallituksessa tammikuussa 2013. Sen jalkeen kaikki kunnat paitsi Nokia ovat hyvaksyneet
periaatteet sovellettaviksi kunnissa. Nokia ké&sittelee asian uudistaessaan maapoliittisen
ohjelmansa.
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Suunnittelutarveratkaisut Tampereen kaupunkiseudulla 2008 - 2015
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Kuva 8. Suunnittelutarveratkaisut Tampereen kaupunkiseudulla 2008-2015. Léahde: kunnat.

Mydnteisten suunnittelutarveratkaisujen maara on laskenut selvasti koko kaupunkiseudulla jaksolla
2008-2014. My0s kielteisten ratkaisujen maaré on ollut alhainen vuodesta 2012 l&htien.

Taulukko 7. Suunnittelutarveratkaisut 2013-2015. Lahde: kunnat.

Myonteiset | Myonteiset [ Myonteiset [Myonteiset | Kielteiset | Kielteiset | Kielteiset ~ [Kielteiset

2013 2014 2015 yhteensa | 2013 2014 2015 yhteensa
Kangasala 12 14 6 32 4 3 6 13
Lempaala 8 12 11 31 8 4 8 20
Nokia 16 8 12 36 1 1 1 3
Orivesi 2 8 3 13 0 0 0 0
Pirkkala 3 1 6 10 2 1 1 4
Tampere 8 4 8 20 1 0 1 2
Vesilahti 5 3 5 13 2 0 0 2
Ylojarvi 17 7 10 34 3 2 2 7
Yhteensa 71 57 61 189 21 11 19 51

Kunnittain tarkasteltuna on néhtévissa vaihteluita aikajaksolla 2013-2015. Pidemmaélla jaksolla
kehitys on ollut laskusuuntainen. Huomionarvoista on kuntien valisten erojen huomattava
tasoittuminen.

Heikko taloustilanne lienee merkittava tekija em. kehityksessa. Lisaksi markkinoille on vapautunut
ja edelleen vapautuu olemassa olevia pientaloja taajamista. On my6s mahdollista, ettd kuntien
hajarakentamisen politilkkka tiedostetaan aiempaa paremmin, jolloin kansalaiset pohtivat
kriittisemmin lupahakemuksiaan. Yleismaailmallisesti puhutaan kaupungistumisesta, keskustojen
vetovoimasta ja ihmisten halusta asua l&dhelld palveluita. Tampereen kaupunkiseudulla taté tukevat
viime vuosien asuntotuotantoluvut: kerrostaloasuntoja tehdaan selvasti tavoitteita enemman kun
taas pientaloja ja rivitaloja selvasti vahemman. Jatkossa on tarke&a, ettd asemakaavoituksella ja
tonttipolitiikalla varmistetaan houkuttelevien ja monipuolisten asuintonttien tarjonta.
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Vuosina 2013-2015 seudulla valmistuneista pientaloista 77 prosenttia sijoittui asemakaava-alueelle.
Asemakaavan ulkopuolelle valmistuneista pientaloista varsin merkittavé osa sijoittui asemakaavan
lievealueelle. Luvuissa on merkittavia kuntakohtaisia eroja (taulukko 8). Kuitenkin pientalojen
sijoittumiskehitys on ldhentynyt seudun tavoitteita viime vuosina. Kyliin sijoittui hyvin
marginaalinen maara pientaloja.

Seudullisten periaatteiden mukaisesti asemakaavan lievealueelle ei tulisi sallia uudisrakentamista
ennen kuin alueelle on tehty asemakaava. Asemakaavan ulkopuolelle suuntautuvaa
rakentamispainetta tulee ohjata kyliin. Asemakaavan lievealueelle rakentamisen lukuja tulee katsoa
huomioiden kuntien erilaiset lievealuerajaukset, jotka perustuvat kuntien omiin linjauksiin
asemakaavan ulkopuolisen rakentamisen seudullisissa periaatteissa. Joissakin kunnissa lievealue
kattaa laajan vy6hykkeen asemakaavan ulkopuolella, toisissa kunnissa lievealue rajautuu hyvin
kapeaksi ja lahelle nykyista asemakaava-aluetta.

Taulukko 8. Vuosina 2013-2015 valmistuneet pientalot sijainnin mukaan. Lahde: kunnat.

Asemakaava-alueelle | Asemakaavan Kylaalueille** Muualle Valmistuneet
lievealueelle* pientalot yht.
Ikm % Ikm % Ikm % Ikm % Ikm

Kangasala 130 72,6 13 7,3 3 1,7 33 18,4 179
Lempaala 140 73,3 27 14,1 0 0,0 24 12,6 191
Nokia 123 71,1 15 8,7 0 0,0 35 20,2 173
Orivesi 51 68,0 6 8,0 1 1,3 7 22,7 75
Pirkkala*** 53 84,1 6 9,5 0 0,0 4 6,4 63
Tampere 365 91,7 9 2,3 6 15 18 45 398
Vesilahti 20 43,5 7 15,2 1 2,2 18 39,1 46
Ylojarvi 159 69,4 24 10,5 3 1,3 43 18,8 229
seutu 1041 77 107 8 14 1 182 14 1354

* Lievealueen méarittely perustuu kuntien linjauksiin asemakaavan ulkopulisen rakentamisen seudullisissa
periaatteissa vuodelta 2013.

** Kylaaluerajaus perustuu SYKE:n ykr-aineiston rajaukseen, jossa on huomioitu kyldmaéiset alueet, joissa on
véhint&én 40 asukasta.

*** Pirkkalan sijaintitiedot ovat suuntaa-antavia.

Taulukko 9. Myonnetyt pientalojen rakennusluvat vuonna 2015 sijainnin mukaan (uuden rakennuksen
rakennuslupa). Lahde: kunnat.

Asemakaava- Asemakaavan Kylaalueille* Muualle Myonnetetyt
alueelle lievealueelle luvat yht.
Ikm % Ikm % Ikm % Ikm % Ikm

Kangasala 77 81,9 10 10,6 2 2,1 5 54 94
Lempaala 37 67,3 13 23,6 1 18 4 7,3 55
Nokia 27 61,4 6 13,6 0 0,0 14 25 44
Orivesi 0 0,0 2 40,0 1 20,0 2 40 5
Pirkkala**
Tampere 64 92,8 1 14 0 0,0 2 58 69
Vesilahti 2 20,0 3 30,0 0 0,0 5 50 10
Yl6jarvi**
seutu 207 75 35 13 4 1 32 11 277

* Kyldaluerajaus perustuu SYKE:n ykr-aineiston rajaukseen, jossa on huomioitu kylamaiset alueet, joissa on
véhintaéan 40 asukasta.
** Pirkkalan ja Ylojarven tiedot puuttuvat.
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Kylien kaavoittamiseen on kunnissa kiinnitetty edellisvuosia enemman huomiota. Sen ndkyminen
pientalojen rakentamisessa on todennettavissa pidemmalla aikavalilla. Mydnnettyjen
rakennuslupien perusteella tullaan eraissad kunnissa jatkossakin rakentamaan merkittdva osuus
pientaloista lievealueelle asemakaava-alueelle tai kyliin rakentamisen sijaan (taulukko 9).

Luovutuskelpoisten tonttien mé&aran seurannalla pyritddn parantamaan yhdyskuntarakenteen
eheyttamisen ja monipuolisen tonttitarjonnan edellytyksid. Silla halutaan painottaa aktiivista
tonttipolitiikkaa, tarjolla olevien tonttien ajanmukaisuutta ja kysyntédn vastaavuutta.
Pientalotonttien tarjonnalla ehkéistaédn hajarakentamisen haittatekijoitéd. Taulukossa 10 esitetdan
pientalotonttien lukumaarat seka rivi- ja kerrostalotonttien kerrosnelioméarat. Luvut ovat osittain
suuntaa-antavia, silla joitakin toteutustyyppejd, kuten "townhouse” on ongelmallista lokeroida
pientalo- tai rivitalotyyppiin.

Taulukko 10. Luovutuskelpoiset tontit 2013-2015 (kunta luovuttajana). Pientalotontit lukum&&réana, rivi- ja
kerrostalotontit kerrosnelidmetreina. Lahteet: kunnat.

AP (kpl) |AP (kpl) |AP (kpl) |AR (k-m?) | AR (k-m2) | AR (k-m?) | AK (k-m?) | AK (k-m2) | AK (k-m?2)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Kangasala 59 80 49| 6453 18233| 4580| 11600] 9700 7400
Lempaala 5 8 15|  4165| 9000| 3072 o] 4300 0
Nokia 65 46 622| 1957| 5700 20226| 19254| 17600| 47214
Orivesi 47 45 49| 12400| 12600| 12600| 5100] 8600 8600
Pirkkala 3 31 19| 3400 7400 0 0] 60800| 64770
Tampere 248 260 345| 69000| 82000 50000| 190000| 140000| 200000
Vesilahti 22 19 19| 9000 o/ 9000 0 0 0
YIBjarvi 64 74 186 13100| 9600| 16014| 18700| 23900| 23173
Yhteensa 513 563| 1304| 110475| 144533| 115492| 244654| 264900| 351157

Tonttitarjonta on lisdantynyt muiden paitsi rivitalotonttien osalta aiesopimuskaudella.
Kerrostalorakentaminen on ollut aktiivista viime vuosina, ja lisdantynyt tonttitarjonta edesauttaa
kysynnan mukaista kerrostalotuotantoa jatkossakin. Pientalotonttien kysynta on laskenut, mika
osaltaan nostaa luovutuskelpoisten pientalotonttien mé&araa. Nokian Harjuniittyyn tuli vuonna 2015
tarjolle erittdin suuri maara uusia pientalotontteja, mikd nostaa my0s koko seudun lukemaa
merkittavasti. Rivitalotuotanto on ollut useita vuosia tavoitteita vahdisempad, mutta riittava
rivitalotonttitarjonta on térkeda pyrittdessa lisédméan ns. keskitehokasta asuntorakentamista.
Ongelmana on néhty se, ettd markkinoille tulisi tehd& 2-3-kerroksista pienimuotoista rakentamista,
mutta rakentajat suosivat 1-kerroksisten rakentamista. Kuntien véliset erot tonttitarjonnassa ovat
varsin suuria. Esimerkiksi Lempaalan tonttitarjonta on pienté verrattuna muihin kehyskuntiin ja
suhteutettuna kunnan vaestonkasvuun.

Talla hetkellda kaupunkiseudun asuntorakentamista kuvastaa pientalotonttien kysynnan hiipuminen.
Esimerkiksi Tampereella oli vuonna 2014 tarjolla ennatyksellisen vdhan omakotitontteja, mutta siit4
huolimatta erailta alueilta ei mennyt yhtaan tonttia kaupaksi. Kunnissa on myds merkkeja siita, etta
asukkaat olisivat kiinnostuneita muuttamaan omakotitalosta kerrostaloasuntoon, mutta esteeksi
tulee vaikeus saada myytya omakotitalo. Tulevina vuosina on kiinnostavaa seurata, mihin kysynta
kohdistuu ja miten pientalokysyntéén vaikuttavat yhtaalta lisdantynyt kiinnostus kaupunkimaiseen
asumiseen (myds lapsiperheiden osalta) ja toisaalta ikdéntyneiltd asukkailta markkinoille
vapautuvien omakotitalojen méaran kasvu.
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3.4 Valtion kiinteistdstrategian toteutuminen

Toimenpide: Asuntotuotantoon soveltuvien vapautuvien maa-alueiden luovuttaminen kunnille
asuntotuotantoon kohtuulliseen hintaan
Seurantakohde: kunnille luovutetut maa-alueet

Toteutus: MAL1-aiesopimuksen 2011-2012 seurannassa raportoidut valtion luovuttamat kohteet
ovat edenneet seuraavasti:

Tampere, Ratapihankatu: Ratapihankatu on pohjois-etelasuuntainen yhteys, joka on tarkoitus
johtaa padkatutasoisena valtatien 3 Viinikan liittymastd Rantavaylan tunnelin itéiseen
eritasoliittymaén. Ratapihankadun varta kehitetddn keskustatoimintojen alueena. Vuonna 2014
otettiin Ratapihankadun keskiosa katuna kayttéon. Ratapihankadun pohjoisosan asemakaava
hyvaksyttiin valtuustossa 2015. Pohjoisosan rakentaminen ajoittuu p&dosin vuosille 2016-2017.

Tampere, aseman rata-alue/kansi ja areena -kaavoitus: Kansi- ja keskusareenahanke on yksi
keskustan kehittamisen karkihankkeista. Sen asemakaava on lainvoimainen. Kaupungilla on
hankkeen edellyttamista alueista valtion kanssa kiinteistokaupan esisopimus. Vuonna 2015 oli
toteutuksen rahoittaminen valmistelussa ja toteuttajan valinta loppuvaiheessa.

Kangasala, Rekiala: Valtio siirsi maat Metsahallitukselle, koska kiinteistoon siséltyy pienelta osaltaan
Natura-aluetta.  Kiinteistoon  kuuluvista  asuinkorttelialueista ~ Metsahallitus  jarjesti
tontinluovutuskilpailun, joka ei ole vield johtanut tontinluovutukseen. Kiinteistéon kuuluvat
puistoalueet Metséhallitus luovutti kunnalle korvausta vastaan.

3.5 Energiatehokas yhdyskuntarakenne

Toimenpide: Nykyisen yhdyskuntarakenteen energiatehokkuuden ja hiilidioksidipaastojen
selvityksen kaynnistaminen

Seurantakohde: yhdyskuntarakenteen energiatehokkuuden ja hiilidioksidipaastojen selvityksen
eteneminen

Toteutus: Tampereen kantakaupungin yleiskaavaa varten laadittu menetelmatyokalu ja selvitys
yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutusten arvioinnista valmistuivat 2014. Raportin johtopaéatoksissa
on arvioitu ja esitetty suosituksia Tampereen kaupunkirakenteen energiatehokkuuden ja
ilmastovaikutusten pienentamiseksi. Loppuraportissa esitetyt kaupunkirakenteessa tehtévéat
toimenpiteet kohdistuvat mm. julkisen likkenteen ja pyordilyn olosuhteiden kehittamiseen,
kaukolammon osuuden vahvistamaiseen sek& energiaremontteihin kannustamiseen. Ty0 jatkuu
suunnitellun yhdyskuntarakenteen mallintamisella, jonka jalkeen voidaan laatia erilaisia
tulevaisuusskenaarioita. Tyokalu on kayttokelpoinen myo6s seututasolla (vaatii tietoa kuntien
kaukolampoverkosta sekd kunnan maankayton yleistamistd YKR-ruuduille).

3.6 Paikkatiedon kehittaminen

Toimenpide: Paikkatietojarjestelmien mahdollisuuksien hydodyntadminen yhdyskuntarakenteen
seurannassa
Seurantakohde: Toteutetut toimenpiteet/paikkatietojarjestelmien hyédyntamisen tilanne

Toteutus: MAL2-kaudella organisoitiin kaupunkiseudun kehyskuntien, Tampereen kaupungin ja
Pirkanmaan liiton paikkatietoasiantuntijat samaan verkostoon. Organisoitu tydskentely tahtaa
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yhteisen aluetietopalvelun julkistamiseen vuosien 2016 ja 2017 kuluessa. Kuntayhtyman omaa
paikkatieto-osaamista on kehitetty ja resursoitu systemaattisesti. MAL-seurantaa on kehitetty
madrittelemalla aineistoja yhteisin kriteerein tuottamisen, kokoamisen, jalostamisen, kayttamisen
ja julkistamisen osalta. Raportoinnissa hyddynnetaan paikkatietopohjaisia aineistoja, joita viedaan
sovitusti avoimille rajapinnoille. Analyyseja esitetdan entistd enemman karttamuotisesti.

4 Keskustojen kehittdminen

Keskustojen véestd- ja tyOpaikkakehitys osoittaa, ettd niiden vahvistaminen edellyttaa
madratietoisia toimenpiteitd. Keskustojen roolia korostettiin Rakennesuunnitelmassa 2040.
Keskustojen maankayton suunnittelu ja hanketoteutus oli aktiivista aiesopimuskaudella.
Merkittavia projekteja aiesopimuskaudella olivat mm. Tampereen asemakeskushanke, Kansi ja
areena -hanke, keskustan strateginen osayleiskaava seka Nokian keskustan arkkitehtuurikilpailu.
Kangasala-talon valmistuminen ja kayttoéonotto elavoittivat kunnan keskustaa.

Jatkossa tulee varmistaa, etta kaavoitus jatkuu aktiivisena, ja etta kaavat siirtyvat saumattomasti
rakentamisvaiheeseen. Olennaista on keskustojen ja aluekeskusten monipuolinen ja
maankaytoltdan sekoittunut toteutus, jolla turvataan tasapainoinen vaestonkasvu ja
paivittaisten palvelujen pysyminen keskustoissa. Joukkoliikenteen palvelut Tampere-
yhteyksineen on kriittinen tekija kehyskuntien keskustojen kehitykselle.

4.1 Asunnot, palvelut ja tydpaikat kunta- ja aluekeskuksiin

Toimenpide: Maankayton suunnittelu kuntakeskuksissa ja alakeskuksissa
Seurantakohde: Uudisrakentamisen sijoittuminen keskustoihin

Toteutus:

Kangasala: Kangasala-talon ja Kimmo Pyykk0 -museon kayttoonotto vilkastutti keskustaa.
Kulttuuritalon viereen valmistui asuin- ja liikekerrostalo. Linja-autoaseman kehittdmishankkeesta
laadittiin sopimus ja asemakaavaehdotus. Keskustan kehittdmisen viidestd kohdekorttelista
jarjestettiin Uusi kaupunki -ty6paja, joka innosti alueen toimijoita jatkosuunnitteluun. Imoninméen
rakentaminen kaynnistyi.

Lempé&ald: Keskustan yleissuunnitelma laadittiin ja hyvaksyttin  2014. Yleissuunnitelma
havainnollisti ~ kunnan  tavoitteita  yleiskaavan  pohjalta  osa-alueittain  etenevélle
asemakaavoitukselle. Ensimmadiset vireille tulleet asemakaavat keskustan alueella olivat
Piiponpellon kortteli sekda keskustan lansiosa. Naista Piiponpellon asumista ja senioriasumista
mahdollistava asemakaava oli valmistelussa hyvaksymiskéasittelyyn kauden lopussa. Julkisen
palvelun kirjasto-, virasto- ja monitoimitalon hankesuunnittelu sekd aluetta koskeva
Ydinkeskustakortteleiden asemakaavamuutos tulivat vireille kevaalla 2014. Toteutuskauden
loppuun mennessa kirjastolle oli saatu valtionosuutena 2,6 miljoonaa euroa. Ydinkeskustakorttelien
luonnosvaihtoehtojen pohjalta alettiin valmistella asemakaavaehdotusta, jossa mahdollistetaan
julkisten palvelujen, keskustatoimintojen, asumisen, liiketilan sek& uuden kevyen liikenteen sillan
toteuttaminen Lempéaalan aseman ympaéristoon. Vuonna 2015 vireille ja luonnoksena nahtaville tuli
my6s Mantunkujan asemakaavamuutos, jossa mahdollistetaan polttoaineen jakeluaseman
siirtaminen. Neuvottelut liikenneviraston kanssa radan valittomassé laheisyydessa sijaitsevien maa-
alueiden ostamisesta kunnalle jatkuivat.
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Nokia: Keskustassa tehtiin uuden kaupunginkirjaston edellyttdmad kaavamuutos seka liike- ja
asuintonttien kayttoa tehostavia kaavamuutoksia uutta asuntorakentamista varten. Lisdksi on
valmisteilla noin 1 000 asukkaan uuden kerrostaloalueen kaavamuutos Nokianvirran etelarannalla.
Vuonna 2014 valtuusto paatti jarjestdd suunnittelukilpailun keskusta-alueen maankaytén
kehittamiseksi. Kilpailu ratkaistiin lokakuussa 2015. Kilpailutulosten soveltamisperiaatteita ja
jatkotoimenpiteita valmistellaan paatoksentekoa varten keskustan kehittdmisen ohjausryhmassa.

Orivesi: Oriveden keskusta-alueella on parhaillaan vireilld yleiskaavan laadinta. Merkittavia
aiesopimuskaudella valmistuneita asemakaavahankkeita keskustassa olivat Moision alueen
laajennus (mm. rivitalotontteja), Keskustien lansipuolisen alueen kaavahanke (mm.
kerrostalotontteja) sekéa uusia palvelutyOpaikkoja mahdollistava. Merkittavia rakennushankkeita
olivat kolme valmistunutta kerrostaloa, Seppé-Kallen kujan rivitalohanke, Tokmannin liikerakennus,
Orivarsan paivakoti seka rakenteilla ollut tehostetun asumispalvelun 46 paikan yksikko Sarkankoti.
MAL-hankkeena toteutettiin kevytvaylahanke Uotilantien ja koulukeskuksen vlille.

Pirkkala: Pirkkalan taajamayleiskaava 2020 sai lainvoiman helmikuussa 2016. Taajamayleiskaava
kattaa kehatien sisdpuoliset alueet kokonaisuudessaan lukuun ottamatta Partolan kaupallista
aluetta, jolla on voimassa ajantasainen yleiskaava. Pirkkalan keskustan merkittavin kaavoitus- ja
kehityskohde on kunnanviraston tontin hanke, jota tarkastellaan kokonaisuutena uudestaan valtion
sote-investointilinjausten  johdosta. Keskustan kehittdamisen osalta saatettiin loppuun
koulukeskuksen kaavamuutos, jolla mahdollistetaan uuden lukion rakentaminen ydinkeskustaan.
Liséksi keskustaa tukevat kaavahankkeet Terveyskeskuksen laajentamisen ja siihen liittyvan
asumisen lisarakentamisen osalta sekd ns. Tommilan pdivadkodin tontin asemakaavamuutos
valmistuivat ja saivat lainvoiman. Liséksi eskustassa oli valmistelussa oli ns. vanhan kirjaston tontti,
joka on tarkeé& osa keskustan kehittamista ja uudistamista. Keskustaa kehitet&an pitkajanteisesti ja
suunnitelmallisesti kokonaisuutena.

Keskustaa tukeva Soljan asuntorakentamishankkeen (n. 1500 asukasta) toteutus eteni
kunnallistekniseen rakentamiseen. Aluetta paastaan luovuttamaan rakentajille vuosina 2017 - 2019.
Ratsutilan kaupunkipientalojen luovutus eteni viimeiseen luovutus- ja rakentamisvaiheeseen.
Joukkoliikenteen palvelut paranivat merkittavasti joukkoliikenneuudistuksen myota: bussit kulkevat
Pirkkalan keskustan ja Tampereen keskustan vélilla 6 minuutin valein. Pirkkalan keskustan
bussipysékeille tehtiin liséksi pyorapaikoitukset.

Tampere: Keskustan strateginen osayleiskaava hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa tammikuussa
2016. Viiden tahden keskusta -kehittdmisohjelma vuosille 2015-2030 hyvaksyttiin
kaupunginhallituksessa marraskuussa 2015. Kantakaupungin vyleiskaavan 2040 tavoitteet
hyvaksyttiin valtuustossa 2015, ja sen jalkeen k&ynnistyi luonnoksen valmistelu. Kansainvaliset
suunnittelukilpailut jarjestettiin Eteldpuiston ja Asemakeskuksen alueista, joista molemmat etenivat
jatkosuunnitteluun. Taydennysrakentamisen yleissuunnitelmat tehtiin Sark&nniemen ja Tulli+ -
alueista. Korttelitason taydennyssuunnitelmia tehtiin keskustan liikekortteleista ja Tammelan
asuntokortteleista, joista yksi eteni rakennusvaiheeseen. Tammelassa merkittdva kohde oli
arkkitehtikilpailun  pohjalta laadittu asemakaava, jossa kokonaisuus kasittdd uuden
jalkapallostadionin ja asumista. Ydinkeskustassa toteutuneita tédydennyskohteita sijoittui mm.
Puutarhakadulle, Himeenkadulle ja Aleksanterinkadulle, Yliopistonkadulle, Kuninkaankadulle ja
Lapintielle. Ratinanrannan asuinalue on suurelta osin jo rakennettu. Ranta-Tampellan asuntoalueen
pohjarakentaminen ja yleisten alueiden suunnittelu kdynnistyi. Kannen ja Areenan toteuttamisyhtio
kilpailutettiin.
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Lielahden aluekokonaisuuden suunnittelu kaynnistettiin. Osana kantakaupungin yleiskaavaa
laadittiin  visiosuunnitelma Lielahden ranta-alueelle tayttémaalle sijoittuvasta uudesta
Hiedanrannan asuinalueesta (15000-25000 asukasta) ja aluetta koskevat selvitykset kaynnistettiin.
Kaupungin omistukseensa hankkiman alueen kokonaissuunnittelu etenee Hiedanrannan
suunnittelukilpailulla. Lielahden  entisen  teollisuusalueen Niemenrannan  alueella
asuinrakentaminen jatkui 2015. Lielahteen liittyvan Lentavanniemen keskustan etel&osalle laadittiin
asemakaava, joka mahdollistaa 800 asukkaan muuttamisen alueelle. Lielahden, Hiedanrannan,
Niemenrannan ja Lentdvanniemen muodostama kokonaisuus kytkeytyy suunniteltuun raitiotiehen.

Tesoman  tdydennysrakentamisen  yleissuunnitelma  valmistui osana  EHYT-hanketta.
Asemakaavoitushankkeita ohjelmoitiin yleissuunnitelman pohjalta. Asemakaava asuinkorttelille
Tesoman keskustaan sekd yhtendiskoulun ja palloiluhallin kasittdva asemakaava valmistuivat.
Tesomasta on raportoitu myos kohdassa 5.4. Asemakaava Hervannan lukion entisen korttelialueen
muuttamiseksi  asuinalueeksi  valmistui.  Raitiotiehen liittyvat  taydennysrakentamisen
asemakaavoitushankkeet etenivat keskuksissa ja niiden tuntumassa. Korkean rakentamisen selvitys
aluekeskuksiin valmistui 2014.

Vesilahti: Kirkonkyladn valmistuivat osayleiskaavan laajenemisalueille osoitetut Suomelan,
Savelanmetsédnhelmen sekd Jarvenrannan asemakaavat taajaman lounaispuolelle. Ne
sijoittuvat uuden kokoojakadun, Suomelantien, varteen ja sisaltavat yhteensa 200 erillispientalo- ja
rivitalotonttia sekd yleistenrakennusten korttelin tulevia palvelujen sijoittamista varten.
Rautialantien ja Vesilahdentien yhdistdvan Suomelantien rakentaminen on aloitettu. Rautialantien
parantaminen ja kevyenliikenteen vaylan rakentaminen kirkonkylan raitille toteutettiin MAL-
hankkeena. Kirkonkyldaan rakennettiin mm. leikkikenttd, skeittiparkki ja urheilukenttd. Lisaksi
terveysaseman yhteyteen valmistui muutos- ja laajennustydssa vanhusten ja
vammaisten Vesauskoti. Erityisasuntojen maara nousi kolme kappaletta.

Yl6jarvi: Ydinkeskustan osayleiskaavaty0d jatkuu. Keskustassa hyvéksyttaneen 2016 Ré&ikantien
varren asemakaavan muutos, jolla osoitetaan kaupungintalon laheisyyteen n. 200 asuntoa.
Soppeenmaékeen rakentuu toinen vaihe Soppeensydamen asuin- ja liikerakennuksista. Keskustan
tuntumassa olevien alueiden tiivistaminen ja kehittdminen jatkuu useammilla kaava-hankkeilla.
Elovainiolla ja sen lahialueilla tapahtuu liikerakentamista ja Uusi-Kuruntien (kt65) molemmin puolin
on kaavoitettu lisaa teollisuuskortteleita.

Keskusten vaesto- ja tyOpaikkamaarat ovat pitkalla aikavalilla kehittyneet p&dosin positiiviseen
suuntaan. Jatkossa tarvitaan kuitenkin keskusten monipuolisuuden ja elinvoiman vahvistamista
aktiivisella maankayton, liikenteen ja palveluverkon suunnittelulla, tonttitarjonnalla seka kaupan
sijoittumisen ohjaamisella.

Taulukko 11. Vaestonkehitys eraissa kaupunkiseudun keskuksissa 2005-2014. Rajauksena on kaytetty 1 km sédetta
keskuksessa sijaitsevalta torilta, kirjastosta tai muusta keskeisesta pisteesta. LAhde: SYKE/ykr-aineisto.

Keskus Véaesto 2005 Véaesto 2010 Véaesto 2014 Muutos 2005-2014

Hervanta 15338 17208 18649

Kangasala kesk. 2645 2577 2576 -69
Lempéala kesk. 2117 2419 2335 218
Nokia kesk. 4024 4050 4139 115
Orivesi kesk. 2569 2610 2697 128
Pirkkala kesk. 3974 4489 4651 677
Tesoma 6408 6648 6587 179
Ylojarvi kesk. 3085 3351 3652 567
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Taulukko 12. TyOpaikkakehitys eréissa kaupunkiseudun keskuksissa 2005-2012. Rajauksena on kéytetty 1 km sadetta
keskuksessa sijaitsevalta torilta, kirjastosta tai muusta keskeisesta pisteesta. LAhde: SYKE/ykr-aineisto.

Aluekeskus Tyopaikat 2005 Tyopaikat 2010 Tyopaikat 2012 Muutos 2005-2012
Hervanta 8004 8748 8173 169
Kangasala kesk. 1748 1559 1757 9
Lempéala kesk. 1232 1409 1396 164
Nokia kesk. 5585 3775 3591 -1994
Orivesi kesk. 1089 1123 1059 -30
Pirkkala kesk. 918 997 1095 177
Tesoma 1969 3775 2051 82
Yl6jarvi kesk. 1194 1399 1545 351

4.2 Tampereen rautatieaseman alueen kehittaminen

Toimenpide: Kokonaissuunnitelman laatiminen Tampereen rautatieaseman ja henkilératapihan
alueen kehittamiseksi
Seurantakohde: Tampereen rautatieaseman alueen yhteissuunnitteluhankkeen eteneminen

Toteutus: Asemakeskuksen suunnittelu kaynnistettiin kaupungin, Liikenneviraston, Senaatti-
kiinteistojen ja VR-Yhtymd Oy:n yhteishankkeena vuonna 2013. Suunnittelua varten laadittiin
esiselvityksid, minka jalkeen alueen tulevasta maankaytosta ja liikenteesta pidettiin kansainvalinen
suunnittelukilpailu vuonna 2014. Sen voitti tanskalainen suunnittelutoimisto suomalaisine
kumppaneineen. Kilpailuehdotuksen toteuttamisedellytyksia tutkittin vuonna 2015 erilaisin
selvityksin ja valmisteltiin alueen toteuttamismallia ja yleissuunnittelun aiesopimusta. Sopimus
hyvaksytaan toukokuussa 2016. Sen jalkeen kaynnistetdan alueen yleissuunnittelu ja kuulutetaan
vireille alueen asemakaavojen muutosty6d. Asemakeskusalue suunnitellaan kokonaisuutena, mutta
se asemakaavoitetaan pienempind osina. Alueen osien toteutuksesta tehddan omat sopimukset ja
pidetdan toteutuskilpailut. Toteuttaminen aloitetaan alueen ytimestd, johon rakennetaan eri
likennemuotojen kohtauspaikka, Tampereen matkakeskus. Asemakeskuksen rakentaminen alkaa
ehk& vuonna 2020 ja kestda parikymmenta vuotta. Radan paélle rakentaminen voi olla sidoksissa
Kannen ja Monitoimiareenan valmistumiseen ja ajoittua sen jalkeisille vuosille.

Asemakeskuksen alueeseen liittyvd Tampereen Tornihotelli avattiin vuonna 2014. Ratapihankadun
pohjoisosan asemakaava hyvaksyttiin, mutta siité valitettiin. Kaupunki pani toimeen kaavan kadun
pohjoisosan rakentamiseksi valituksesta huolimatta ja tyot aloitettiin vuonna 2015, jotta liikenne
vuonna 2016 valmistuvasta Rantatunnelista voidaan ohjata talle pa&kadulle. Tulli+ -alueen
yleissuunnittelu seka Asemakeskuksen, Tullin ja Tammelan alueiden pysakdinnin yleissuunnittelu
saatiin valmiiksi vuonna 2016.
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5 Asuntotuotannon monipuolistaminen

Kaupunkiseudulle valmistui noin 2 200 asuntoa vuonna 2015. Tuotanto jai noin 900 asuntoa (30
%) alle tavoitteen. Kerrostaloasuntoja valmistui hieman yli tavoitteen, mutta muissa
talotyypeissa jaatiin selvasti tavoitteista. Vapaarahoitteisia vuokra-asuntoja valmistui runsaasti,
ARA-vuokra-asuntoja erityisen véhan.

Vuosien 2013-2015 asuntotuotanto jai 20 prosenttia maaréllisesta tavoitteesta. Kuitenkin
kerrostaloasuntoja valmistui selvasti tavoitetta enemman. Rivitalotuotanto oli koko
aiesopimuskaudella vahaista ja pientalorakentamisen osuus laski kauden aikana.
Vapaarahoitteisesta vuokra-asuntotuotannosta tuli merkittava tekija kauden aikana ja se
osaltaan korvasi heikkoa ARA-vuokra-asuntotuotantoa.

Asuntotuotanto tulee saada vastaamaan vadestdnkasvua ja asuntokannassa tapahtuvaa
poistumaa. Maahanmuutto, maassamuutto ja tydvoiman liikkuvuus perédankuuluttavat asunnon
saamisen helpottamista, lisdten erityisesti edullisten vuokra-asuntojen  kysyntaa.
Korjausrakentamiseen tulee panostaa, ja samalla parantaa rakennuskannan energiatehokkuutta.

5.1 Asuntotuotannon yhteisvastuullisuus ja kohtuuhintaisuus

Toimenpiteet:

e Kaupunkiseudun asuntopoliittisen ohjelman toteuttaminen

e Tonttien luovutus ja luovutusehdot

e Tonttien varaaminen kohtuuhintaiselle vuokra-asuntotuotannolle
Seurantakohteet:

e Tuotantotavoitteiden toteutuminen kunnittain

e Vuokra-asuntotuotantoa edistavat toimenpiteet ja tuotannon kehitys kunnittain

e Valtion tukitoimenpiteiden edistyminen

o Korkotuetun ASO-rakentamisen kehitys

e Tonttien enimmaishintojen yhteensovittamisen eteneminen

Toteutus: Kaupunkiseudulle valmistui n. 2 200 asuntoa vuonna 2015. Tuotanto jai noin 900 asuntoa
(30 %) alle tavoitteen. Kerrostalotuotannossa paastiin tavoitteeseen, mutta muissa talotyypeissa
jaatiin selvasti tavoitteista, erityisesti rivitalotuotannossa.

Aiesopimuskaudella valmistui yhteensa 7 600 asuntoa, mik& on 81 prosenttia tavoitteesta.
Kerrostaloasuntoja valmistui selvasti tavoitteita enemman. Rivitaloasuntojen rakentaminen on ollut
monia vuosia alle tavoitteiden, ja viime vuosina myds omakotitalojen osuus on jaanyt pieneksi.
Asuntotuotantotavoitteiden toteutumisessa oli kunnittaisia eroja. Kaudella 2013-2015 tavoitteet
ylittyivat Lempaalassa, Orivedelld ja Pirkkalassa. Lempaala ja Pirkkala ovat olleet suhteellisesti
voimakkaimmin kasvavia kuntia (yhdessa Ylojarven kanssa), mutta aiesopimukseen asetettiin
vuonna 2013 melko maltilliset asuntotuotantotavoitteet. Kangasalan ja Nokian osalta tilanne on
painvastainen: asetetut asuntotuotantotavoitteet olivat korkeat suhteutettuna toteutuneeseen
vaestonkasvuun.
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Taulukko 13. Asuntotuotanto talotyypeittdin vuonna 2015: tavoite ja toteutuma (talotyyppijakauma tarkistettava).

Lahteet: MAL-aiesopimus, kunnat.

2015 tavoite Kangasala |Lempadld | Nokia | Orivesi | Pirkkala | Tampere |Vesilahti | YlOjarvi | Yhteensa
Kerrostaloasunnot 99 27 85 9 59 1119 3 65 1466
Rivitaloasunnot 75 45 61 10 67 466 5 76 805
Omakotitaloasunnot 126 107 97 29 22 280 45 141 847
Yhteenséa 300 179| 243 48 148 1865 53 282 3117

2015 toteutuma Kangasala |Lempdadld | Nokia | Orivesi | Pirkkala | Tampere |Vesilahti | YlOjarvi | Yhteensa
Kerrostaloasunnot 101 0 33 14 74 1242 5 6 1475
Rivitaloasunnot 28 54 0 110 0 50 242
Omakotitaloasunnot 53 52 70 18 34 103 8 72 410
Muut* 1 66
Yhteenséa 155 80| 157 29 108 1521 13 128 2191
Yht. % tavoitteesta 52 45 65 60 73 82 25 45 70

* Muihin kuin asuinrakennuksiin (esim. liikerakennuksiin) valmistuneet asunnot, tai asunnon jakamisessa muodostuneet

asunnot.

Taulukko 14. Asuntotuotanto talotyypeittéin 2013-2015. Luvuissa huomioitu asunnot uusissa rakennuksissa, ei
kayttotarkoituksen muutoksia. Léhde: kunnat

Kunta Kerrostaloasunnot | Rivitaloasunnot Omakotitaloasunnot | Yhteensa % tavoittesta
Kangasala 180 82 198 460 51
Lempaala 241 124 215 580 108
Nokia 218 130 213 561 7
Orivesi 57 20 77 154 107
Pirkkala 310 30 111 451 102
Tampere 3841 361 423 4625 83
Vesilahti 5 9 46 60 38
Yl6jarvi 149 148 262 559 66
Kaupunkiseutu 5001 912 1545 7450

Yht. % tavoitteesta 114 38 61 80

Hallintamuototarkastelussa huomio kiinnittyy kahteen seikkaan: ARA- ja muiden kohtuuhintaisten
vuokra-asuntojen tuotanto jai vuonna 2015 selvasti alle tavoitteen, ja vapaarahoitteisten vuokra-
asuntojen tuotanto vastaavasti ylitti tavoitteet selvasti. Seudullisiin kokonaislukuihin vaikuttaa hyvin
paljon se, millainen on hallintamuotojakauma Tampereella. Vapaarahoitteisen vuokratuotannon
osuus on ollut jo usean vuoden varsin korkea Tampereella, mika voi tarkoittaa vuokralla asumisen
vakiintumista varteenotettavaksi vaihtoehdoksi omistusasumiselle. Useassa kehyskunnassa vuoden
2014 vahva kohtuuhintaisten vuokra-asuntojen valmistuminen kaantyi vuonna 2015
nollatuotannoksi. Tulokset vaihtelevat siis selvasti vuosittain ja kunnittain.

Aiesopimuksessa asetettiin 22 prosentin tavoite kohtuuhintaisten vuokra-asuntojen osuudelle
asuntotuotannossa. Tulos oli vuonna 2015 ainoastaan 5 prosenttia, koko sopimuskaudelta 14
prosenttia. Omistusasuntojen osuus oli vakiintuneella tasolla 2013-2015. Ryhmén "muut”, eli
padosin vapaarahoitteisten vuokra-asuntojen, osuus oli vuonna 2015 yli kaksinkertainen
tavoiteeseen néhden, ja koko tarkastelujaksollakin lahes kaksi kertaa tavoitetta suurempi.

ARA arvioi kuntien vuokra-asuntomarkkinoiden toimivuutta ARA-indeksin avulla. Indeksin arvot
perustuvat kunnilta saatuihin tietoihin. Tietojen mukaan suurista kaupungeista Helsingissa ja
Vantaalla on kired ARA-asuntojen markkinatilanne, ja Espoossa, Tampereella ja Kuopiossa melko
kired. Muissa suurissa kaupungeissa markkinatilanne on tasapainoinen (Turku, Lahti, Jyvaskyld), tai
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jopa lievasti ylitarjonnan puolella (Oulu). Tampereella ARA-asuntojen tarjontaa heikentad niiden
pieni vaihtuvuus ja uudistuotannon vahaisyys. Samaan aikaan Tampereella on rakennettu
poikkeuksellisen runsaasti vapaarahoitteisia vuokra-asuntoja, mika on hillinnyt asuntojonojen
kasvua, mutta lisannyt asumiskustannuksia. (ARA:n asuntomarkkinakatsaus 1/2016.)

Taulukko 15. Asuntotuotanto hallintamuodoittain vuonna 2015. Suluissa aiesopimuksessa mainittu tavoite. Lahde:

kunnat, MAL-aiesopimus.

Kunta Omistusasunnot ARA-vuokra-asunnot | Muut (vapaarah. Yhteensa
vuokra, as.oik. ym.)

Kangasala 103 (225) 52 (30) 0 (45) 155 (300)
Lempaala 80 (134) 0(18) 0(27) 80 (179)
Nokia* 124 (170) 33(37) 0(37) 157 (243)
Orivesi 29 (38) 0(5) 0(5) 29 (48)
Pirkkala 34 (111) 0 (15) 74 (22) 108 (148)
Tampere 783 (1025) 25 (560) 713 (280) 1521 (1865)
Vesilahti 8 (43) 0(3) 5(7) 13 (53)
Yl6jarvi 128 (212) 0(28) 0 (42) 128 (282)
Yhteensa 1 289 (1959) 110 (694) 792 (464) 2191 (3117)
Yht. % tavoitteesta 66 16 171 70
% kokonaistuotannosta 59 (63) 5(22) 36 (15) 100

* Nokia on ilmoittanut ainoastaan ARA-vuokra-asuntojen maarat. Loput vuosittaisesta tuotannosta on sijoitettu kohtaan
“omistusasunnot”, eli tiedot ovat epdvarmoja

Taulukko 16. Asuntotuotanto hallintamuodoittain 2013-2015. Suluissa aiesopimuksessa mainittu tavoite. Léhde:
kunnat, MAL-aiesopimus

Kunta Omistusasunnot ARA-vuokra-asunnot | Muut (vapaarah. Yhteensa
vuokra, as.oik. ym.)

Kangasala 360 101 5 466
Lempaala 418 136 28 582
Nokia* 424 138 0 562
Orivesi 121 30 0 151
Pirkkala 184 110 157 451
Tampere 2465 453 1850 4768
Vesilahti 46 0 14 60
Ylojarvi 489 75 0 564
Yhteensa 4507 1043 2054 7604
Yht. % tavoitteesta 77 50 148 81
% kok.tuotannosta** 59 (63) 14 (22) 27 (15) 100

* Nokia on ilmoittanut ainoastaan ARA-vuokra-asuntojen maarat. Loput vuosittaisesta tuotannosta on sijoitettu kohtaan
“omistusasunnot”, eli tiedot ovat epdvarmoja.
** Suluissa aiesopimuksessa mainittu tavoite.

Asuntosijoittaminen on vilkastunut matalan korkotason vuoksi. Sijoitustoiminta keskittyy
kasvukeskuksiin, joissa pienten asuntojen kysyntd on korkeaa ja vakaata. Tdma kasvattaa
vapaarahoitteisten vuokra-asuntojen maarad. Tampereen kaupungilla arvioidaan liséksi, ettd ASO-
asuntojen tuottaminen vilkastuu I[&hivuosina kysynndn myotd. Yleinen taloustilanne tekee
asumisoikeusasumisesta aiempaa suositumpaa omistusasumiseen verrattuna.

Maahanmuutto liséda vuokra-asuntojen kysyntéa. Oleskeluluvan saaneiden arvioidaan hakeutuvan
padosin suurimpiin kasvukeskuksiin, mik& tarkoittaa sité, etta kysyntd kasvaa selvéasti eniten niill&
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seuduilla, miss& on vahiten vapaana olevia ARA-vuokra-asuntoja. Samalla kasvaa vapaarahoitteisten
vuokra-asuntojen kysyntd, mika yllapitaé niiden korkeaa vuokratasoa. Tampereen kaupunkiseudulla
tilannetta helpottaa hyvin aktiivinen vapaarahoitteisten vuokra-asuntojen rakentaminen.
Tampereen kaupunkiseudulla on vield estettdvissd padkaupunkiseudun mittakaavan ongelmat
asuntojen tarjonnassa.

5.2 Asuntoalueiden infra-avustukset

Toimenpide: Kunnat hakevat ARA:Ita asuntoalueiden infra-avustusta

Seurantakohteet:
e Tampereen kaupunkiseudulle osoitetun infra-avustuksen maara ja kohdentuminen
e ARA:n tukemat infrahankkeet

Toteutus: Nokia, Tampere ja Yl6jarvi hakivat ARA:n infra-avustusta vuonna 2013. Avustusta
myonnettiin Tampereelle ja Yljarvelle. Tampereelle myonnetty avustus, yhteensa n. 3,5 miljoonaa
euroa, kohdistuu Lentadvanniemen keskustan eteldpuolen, Vuoreksen Isokuusen sekd Etela-
Hervannassa Lintuhytin asuinalueiden rakentamiseen. Kaupunki luovuttaa nailta ja muilta alueilta
tontteja kohtuuhintaiselle vuokra-asuntotuotannolle. Ylojarvelle myonnetty avustus oli 550 000
euroa ja kohdistuu Metsakylaan.

Jatkossa kunnallistekniikka-avustusta kehitet&an siten, etta se kohdentuu tiivistyvan ja taydentyvan
yhdyskuntarakenteen toimenpiteisiin, kuten olemassa olevan rakennuskannan purkamiseen,
raitiotiekdytavien ja asemanseutujen asumisen infraan ja ympariston parantamiseen, kavely- ja
pyorailyolosuhteisiin seka liityntaliikennerakenteisiin. Nykyisin avustus painottuu uusien alueiden
katu- ja puistorakentamiseen.

Taulukko 17. ARA:n myontamat kunnallistekniikka-avustukset 2013-2015. Lahteet: Tampereen kaupunki, ARA

Kunta |Kohde Kust.yht. | As.yht. | ARA-as. Kunn.omist. 2013 2014 2015 | Yhteensé
Tampere | Lentdvanniemi, eteld | 4700000 440 90 100 1200000 | 180000 | 1380000
Tampere | Lintuhytti, Hervantaj. | 11400000 300 30 100| 820000| 260000 1080000
Tampere | Vuoreksen Isokuusi 3500000 800 120 100| 850000 0| 200000 | 1050000
Ylojarvi | Tyolanoja, Metsakyla | 2945000 195 100 400000 | 150000 | 550000

5.3 Erityisryhmien asumispalveluiden kehittdminen

Toimenpiteet:

e Erityisryhmien asumistarpeita koskevan palvelustrategian laatiminen
e Valtion rahoitus suunnitelman mukaisiin toimiin

Seurantakohteet:

e Erityisryhmien asumistarpeita koskevan palvelustrategian laatiminen ja valmistuminen
seka palvelustrategiassa ohjelmoitujen toimenpiteiden toteutuminen
e Kehitysvammaisten, pitkaaikaisasunnottomien ja ikdantyneiden asumista koskevan

ohjelman toteutus

e Valtion rahoitus suunnitelman mukaisiin toimiin

Toteutus: Tampereen kaupunkiseudun erityisryhmien asumispalvelujen ty6ryhmé laati vuonna
2013 selvityksen erityisryhmien asumisen nykytilasta ja ennusteen tulevista tarpeista. Selvitys oli
ensimmainen seudullisesti koottu n&kyma valikoitujen erityisryhmien asumispalveluihin.
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Selvityksen pé&asisaltd kohdistui asiakasryhmien maarittelyyn, maéarallisten ja laadullisten
palvelutarpeen arviointiin sekd hyoOtyja tuottavien yhteistyOratkaisujen |0ytadmiseen. Selvitys
kasiteltiin seudun elimissd vuonna 2014. Kasittelyn yhteydessa todettiin, ettei erityisryhmien
asumisen palvelustrategiaa ole tarvetta laatia ja ettd kuntien vastaavat asiantuntijat jatkavat asian
edistdmistéd konkreettisten yhteistyotapausten kautta. Paatdksen yhteydessa todettiin, ettd
erityisryhmien asumispalvelut ovat osa sosiaali- ja terveydenhuollon kokonaisuutta, jonka
uudistaminen on kesken.

Vuoden 2014 ja 2015 aikana seutuyksikko ja kaupunkiseudun kunnat selvittivat kuntiin l&hivuosina
kohdistuvaa kehitysvammaisten asumispalveluiden jarjestdmistarvetta, sen suuruutta ja sitd,
paljonko asumispalveluihin  on tarvetta. Selvittdmisen taustalla oli mm. Ylisen
kehitysvammalaitoksen lopettaminen. Selvitystydon tuloksena Tampereen Vuorekseen on
suunnitteilla seudullisena ratkaisuna kehitysvammaisten ryhmakoti. Tamperen kaupunki hyvéksyi
vuoden 2015 lopussa Vuoreksen ryhmékodin tarveselvityksen jatkosuunnittelun pohjaksi.

Maahanmuuton ja turvapaikanhakijoiden maaran voimakkaaseen kasvuun ja siihen liittyviin
akillisiin asumisen tarpeisiin on reagoitu perustamalla seudullinen koordinaatioryhmé&. Uudessa
MAL-sopimuksessa on toimenpiteita, joilla helpotetaan nopeiden ratkaisujen jarjestamista.

Taulukko 18. Erityisryhmien investointiavustukset vuodelle 2015.

Kunta Lainansaaja Hanke Asuntoja | Avustusvaraus €
kehitysvammaisten

Kangasala |Y-s&atio asuntoja 19 929 650
Kehitysvammaisten

Lempaald | Kiint. Oy Sirkkavuori asumisyksikko Kotitie 12 1001 000
Raholan Piikahaka, nuorten

Tampere | Tampeeen vuokratalosaatio kehitysvammaisten as. 22 942 255
Harmalanranta,

Setlementtiasunnot Oy kehitysvammaisten as. 22 1139600
Vesilahti 1 2800
Yhteensd 76 4015 305

5.4 Asuinalueohjelman toteutuminen

Toimenpide: Asuinalueohjelmaan soveltuvien kohteiden selvittdminen
Seurantakohde: valtion rahoitus asuinalueohjelmaan hyvaksytyille hankkeille

Toteutus: Tampereen kaupunki osallistui valtakunnallisen asuinalueiden kehittdmisohjelmaan
Lansi-Tampereella sijaitsevan Tesoman kaupunginosan uudistamiseen liittyvalla Oma Tesoma -
hankkeella. Oma Tesoma (www.omatesoma.fi) on laaja-alainen Tampereen kaupunkistrategiaa ja
kaupunkiseudun kasvusopimusta toteuttava ohjelmallinen kehittdmishanke, joka toimii
sateenvarjona sen Yyleisia tavoitteita ja paamaéaaria toteuttaville osaprojekteille. Hankkeen
tavoitteena on kaantda negatiivisesta julkisuuskuvasta tunnetun ja sosiaalista eriarvoistumista
omaavan alueen kehitys uuteen suuntaan siten, ettd Tesomasta kehittyy omaleimainen,
elinvoimainen ja viihtyisa asuin- ja palvelualue. Hankkeessa kehitetdan ja monipuolistetaan mm.
alueen asunto-, palvelu-, harrastus-, koulutus- seka tydllistymistarjontaa ja -mahdollisuuksia.

Tesomaa uudistetaan yhdessa asukkaiden, palvelunkayttgjien, yritysten ja alueen muiden
toimijoiden kanssa. Hankkeen erityisend tavoitteena on alueellisen mallin luominen ja pilotointi
littyen muun muassa osallisuuden ja hyvinvoinnin lisddmiseen seka syrjaytymisen ehkéisyyn. Osa
Oma Tesoman tutkimus- ja kehittdmishankkeista on kaupungin hallinnoimia, osassa kaupunki on
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osatoteuttajana ja osa on kumppaneiden hankkeita, joiden onnistumiselle kaupunki luo
edellytyksia. Valtion asuinalueohjelmaan kuului kaupungin hankkeen lisdksi my0s Tampereen
yliopiston ja Tampereen teknillisen yliopiston Oma Tesoman toteutusta tukevia projekteja.

Taulukko 19. Valtion rahoitus asuinalueohjelmakohteille 2013-2015.

Avustus €, |Avustus €, |Avustus €, |Avustus €,

Avustuksen saaja Kohde 2013 2014 2015 yhteensa
Tampereen kaupunk Oma Tesoma -hankekustannusten

avustus 58 440 146 080 146 000 350 520
Tampereen kaupunki Oma Tesoma -investointiavustus 193 000 966 742 1159742
Tampereen yliopisto Oma Verkko -hanke 20 694 153 429 131 730 305 853
Tampereen yliopisto Oma Paja -hanke 97 820 4000 101 820

Osallistava budjetointi
Tampereen yliopisto asukaslahtoisessa

kaupunkisuunnittelussa 102 637 101 437 204 074

Segregaation ehkaiseminen ja
Tampereen teknillinen alueen elinvoiman lisdédminen
yliopisto uudistavan aluekehittamisen

avulla, SEULI 22 598 90 159 95121 207 878
Tampereen teknillinen Lahitkerrostalojen ja asuntojen paattyi v.
yliopisto muutossuunnittelun mallit 76 218 77133 2014 153 351

- L&hiokehittdmisen

Tampereen teknillinen . o
yliopisto opplma}terlqalltuotanto (koskee

muitakin kuin Oma Tesomaa) 22431 117 533 125000 264 964
Yhteensa 473 201 686971 | 1570030 2730202

Asuinalueiden kehittamisohjelman aikana Tesoman alueelle valmistui tdydennysrakentamisen
yleissuunnitelma, jossa alueelle osoitetaan uutta asuntorakentamista noin 4 000 asukkaalle. Lis&ksi
valmisteltiin muutamia keskeisia julkisten palvelutilojen rakentamishankkeita. Vuoden 2015 lopulla
kaynnistettiin Tesoman uuden koulukeskuksen ja palloiluhallin rakentaminen. Kauppa- ja
likekeskuksen rakentaminen kaynnistyy vuoden 2016 aikana. Alueen asemakaavatyOt etenivat
asuinalueiden kehittdmisohjelman aikana siten, ettd vuonna 2016 kaupunki on kaynnistanyt
tontinluovutuskilpailuja. Tesoman rautatiekorttelin asumista ja palveluita yhdistavan asemakaavan
valmistelua jatketaan.

Hankkeen aikana uudistettiin myds alueen puisto- ja virkistysalueita. Tesomajarven alueen
kehittdmisessa kaupunki pilotoi ensimmaistéd kertaa osallistuvan budjetoinnin menetelmaa.
Asuinalueiden kehittdmisohjelman aikana Tesoman vuokrataloyhtitissd toteutettiin sosiaalista
isdnndinti& ja muuta yhteisollista toimintaa yhdessa alueen kolmannen sektorin toimijoiden kanssa.
Hankkeessa on kehitetty myos Tesoman alueen toimijoiden ja Mediapoliksen yhteisty6ta.

Tesoman kehittdminen jatkuu vuoden 2015 loppuun paattyneen ARA-hankkeen jalkeen mm. 6aika
EU-rakennerahasto-ohjelmaan ja Tekesin Huippuostajat-ohjelmaan kytkeytyvind hankkeina.

5.5 Asumisen energiatehokkuuden parantaminen

Toimenpiteet:
e Valtion korjaus- ja energia-avustukset, valtion avustusten kehitys
e Uudisrakentamisen energiatehokkuuden edistdminen neuvonnalla ja valistuksella,
seudullinen neuvonta RANE
Seurantakohde: kuntien korjausrakentamisen ja energianeuvonnan palvelujen kehittyminen
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Toteutus: Kunnat toteuttavat korjausrakentamisen ja energianeuvonnan lakisaateisia palveluita
viranomaispalveluna rakennusvalvontansa kautta. Rane, eli rakentamisen ja asumisen maksuton ja
puolueeton energianeuvonta palvelee pirkanmaalaisia asukkaita ja rakentajia osoitteessa
Www.neuvoo.fi.

Taulukko 20. Kuntien mydntamat korjausavustukset 2013-2015. Léhde: kunnat.

2013 2014* 2015 Yhteensa
Ikm € Ikm € Ikm € Ikm €
Kangasala 91 61723 31 49 454 4 12 376
Lempéadla 3 4745 3 21786 1 5 144
Nokia** . . . . 3 13910
Orivesi 0 0 1 8935 3 11525
Pirkkala 182 40 751 4 11 404 1 1014
Tampere 3425| 342469 29| 107 100 21 49 310
Vesilahti 0 0 3 10 982 0 0
YIojarvi 253 53 823 10 59 091 3 22113
Kaupunkiseutu 3954| 503511 81| 268752 36 | 115392 4071| 887655

* Avustuksia myonnettiin vain yksityishenkilGille.
** Nokian tiedot 2013 ja 2014 puuttuvat.

Taulukko 21. Kuntien myontamat energia-avustukset 2013-2015. Léhde: kunnat.

2013 2014* 2015 Yhteensa
Ikm € Ikm € Ikm € Ikm €
Kangasala 74 33 802 2 4099 1 2295
Lempéala 83 25 885 1 2946 3 8 169
Nokia** . . . . 4 7 495
Orivesi 123 35379 0 0 5 11296
Pirkkala 70 30 893 2 3933 2 1293
Tampere 3437 971 360 18 43 490 14 38920
Vesilahti 0 0 2 17 186 0 0
Ylojarvi 172 58 806 3 6 635 5 18 448
Kaupunkiseutu 3959| 1156125 28 78 289 34 87 916 4021] 1322330

* Avustuksia myonnettiin vain yksityisille henkil6ille.
** Nokian tiedot 2013 ja 2014 puuttuvat.

Taulukko 22. Tampereen seudulle 2014 mydnnetyt 10 % perusparannuksen kdynnistysavustukset. Tukimuoto oli
voimassa vuoden 2014 saakka. LAhde: ARA.

Hankkeita | Asuntoja €
Tampere 68 3230 7876 224
Nokia 4 158 255 310
Pirkkala 2 108 200 430
Kangasala 3 56 131 888
Lempaala 3 88 127932
Ylojarvi 1 27 35994
Yhteensa 81 3667 8627 778

Tampereen kaupungin ECO2-ohjelman alla on paattynyt eri toimijoiden verkostohanke TARMO,
jonka tavoitteena oli kehittdd Tampereen seudun asuinalueita energiatehokkaiksi. Hankkeessa
jarjestettiin korjaus- ja energianeuvontaa alueen taloyhtidille, kiinteistétoimijoille ja asukkaille.
Hanke on saanut jatkohankkeen TARMO+ ajalle 3/2015-12/2017 ja se keskittyy edellisten
tavoitteiden liséksi yrityskumppaneiden saamiseeni mukaan kehittdmaan
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energiatehokkuuspalveluita. Liséksi hankeyhteistyotd tehdddan Malmon kaupungin kanssa.
Vapaaehtoisesta muusta neuvonnasta huolehtii Ekokumppanit Oy yhteistydssa Motivan kanssa.

6 Elinkeinoelaman kasvun tukeminen

Elinkeinoeldméan kasvun tukemiseen liittyvia toimenpiteitéa toteutetaan MAL-kokonaisuudessa.
Elinkeinonakdkulman roolia MAL3-sopimuksessa on vahvistettu.

INKA-ohjelman Alykas kaupunki ja uudistuva teollisuus -kokonaisuudessa on kaynnissd useita
kehityshankkeita julkis-yksityisine toteuttajineen.

Erillisend elinkeinoeldman kasvun toimenpiteend aiesopimuksessa on Tampere-Pirkkalan
lentoaseman alueen kehittdminen. Lentokentan kakkosterminaalin remontti valmistui
maaliskuussa 2015. Kunnat osallistuivat kehittamiseen 1,1 M€:lla. Helmikuussa 2015 valmistui
AIRRport-tydoryhméan  visio  Tampere-Pirkkalan  lentokenttatoiminnasta ja  uudesta
likennejarjestelmastd. Lentoliikenteen kehittdmiselle on kdynnistynyt kolmivuotinen projekti,
jota vetaa uusi lentoliikennejohtaja.

Valtakunnallisen lentoliikennestrategian loppuraportti valmistui helmikuussa 2015. Tampere-
Pirkkalan kehittdminen on siind mukana AiRRport-konseptin myota.

Tampere on ollut vetovastuussa Innovatiiviset kaupungit (INKA) -ohjelman kokonaisuudesta Alykés
kaupunki ja uudistuva teollisuus. Kaupunki on tarjonnut toteuttajakonsortioiden hankkeille
testausalustan ja -ympaériston. Hankkeet ovat koskeneet dalykasta liikkumista, rakentamista,
infrastruktuuria ja palveluja. Yritykset ovat kehittdneet tuotteitaan tai palveluitaan hyddyntaen
kaupungin tarjoamaa investointikohdetta kehitysalustana. Hankeympaéristdind on ollut MAL-
aiesopimuksessa olevia kohteita kuten raitiotie, asemakeskus sekd muut keskustan kehittdmisen
piiriin kuuluvat suuret hankkeet.

6.1 Tampere-Pirkkalan lentoaseman alueen kehittdminen

Toimenpiteet:
e Valtakunnallisen lentoliikennestrategian yhteydessd selvitetddan Tampere-Pirkkalan
lentoaseman roolia ja lilkenteen kasvunakymia seka palvelutason parantamistarpeita
e Alueen maankayton suunnittelun edistaminen
e Alueen joukkoliikennetarjonnan kehittaminen.
Seurantakohteet:
e LVM:n lentoliikennestrategia
e Alueen maankayton suunnittelun eteneminen
e Alueen joukkoliikenteen kehittyminen

Toteutus: LVM:n lentoliikenteen strategia 2015-2030 valmistui helmikuussa 2015. Strategiassa on
nimetty kolme karkihanketta alueellisten lentoasemien kehittdmiseen. Naista yksi on Tampereen
AiRRport-konsepti.

AiRRport-konseptin ensimmaisen vaiheen toteuttamiseksi perustettiin tyéoryhma vuonna 2013.
Toinen vaihe kaynnistyi 2014 ja AiRRport-vision toisen vaiheen suunnitelma julkaistiin helmikuussa
2015. Konseptikeskusteluihin on osallistunut elinkeinoelaman, Tampereen kauppakamarin,
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Pirkanmaan liiton, Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyman, seudun kuntien ja alueen
yliopistojen edustajia sek& monia yksityishenkilGita. AiRRport-konseptin avulla pyritdéan luomaan eri
likennemuodot sujuvasti yhdistavid matkaketjuja ja kehittdm&an uusia palveluja toimijoiden
yhteistyolla. Hankkeen tavoitteena on vahvistaa erityisesti lantisen ja keskisen Suomen
saavutettavuutta ja siten elinkeinoeldmaén ja matkailun kytkent&a globaaliin talouteen.

Vuonna 2015 péaatettiin jatkaa lentoliikenteen kehittamisté kuntien yhteistyona. Lentoliikenteen
projektijohtaja aloitti tydénsa elokuussa 2015 ja syksyn aikana on valmisteltu Lentoliikenteen
kehittamisen projektisuunnitelma vuosille 2016-2018. Projektin tehtéavana on kehittdd Tampere-
Pirkkalan lentoasemasta toimiva ja kehittyvd kansainvalisen lentoliikenteen keskus lisédmaélla
konkreettisin toimin kentan s&anndllisen liikenteen maardd sekd sitouttamalla lentoyhtitita
likenndimaan kentalle pysyvasti.

Lentoaseman saavutettavuus ja kehittdminen on huomioitu Rakennesuunnitelmassa 2040 seka
Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 laadinnassa.

Maakuntakaavaluonnoksessa esitetaan Tampere-Pirkkalan lentoasemalle laajennettu aluevaraus,
joka mahdollistaa seka nykyisen kiitotien pidentdmisen etta toisen kiitotien sijoittumisen alueelle.
Toinen kiitotie olisi samansuuntainen nykyisen kiitotien kanssa ja jarjestelma mahdollistaisi
rinnakkaiskiitoteiden toisistaan riippumattoman k&yton. Maakuntakaavan taustaselvityksena
vuonna 2014 valmistui Tampere-Pirkkalan lentoaseman melutilannevisio vuodelle 2040. Visiossa
arvioidaan vuonna 2040 Tampere-Pirkkalan lentoaseman kautta matkustavan noin 5 miljoonaa
matkustajaa, ja F18 Hornet -torjuntah&vittjat on ennusteessa korvattu seuraavan sukupolven
torjuntahavittgjilla. Vaikka matkustajamaérén ja operaatioiden oletetaan kasvavan rajusti, on
tarkentuneilla laskentamalleilla saatu lentomelualue pienempi kuin voimassa olevassa
maakuntakaavassa.

Maakuntakaavan valmisteluun on my6s kuulunut laaja suunnittelukokonaisuus "Tampereen lantiset
vaylahankkeet”, jossa on etsitty tarkennettu sijainti Tampereen lantiselle ratayhteydelle ja sen
yhdysradalle, valtatien 3 oikaisulle valilla Lempaala-Pirkkala sekd Tampereen kaupunkiseudun 2-
kehalle valilla Saaksjarvi-lentoasema (ks. kohta 7.9). Vaikka lantinen ratayhteys palvelisikin
ensisijaisesti tavaraliikennettd, on rata linjattu siten, ettd se mahdollistaa henkil6junaliikenteen
lentoasemalle. Samassa yhteydessé on laadittu vaylien mahdollistaman maankayttn vaihtoehtojen
tarkastelu.

Sekd rakennesuunnitelmassa ettd maakuntakaavan valmisteluvaiheessa lentoaseman seutu on
huomioitu vahvana tyopaikka-alueena. Rakennesuunnitelmassa alue profiloitiin valmistavan
teollisuuden, logistiikan ja tietointensiivisen tyOpaikka-alueeksi, joka voi kehittyd osaamiskeskus-
tyyppiseksi kokonaisuudeksi. AiRRport-konseptissa lentoaseman seutu kytkeytyy tehokkaasti
Sarankulman messualueeseen ja Tampereen keskustaan.

Maaliskuussa 2015 valmistui kakkosterminaalin remontti, jonka rahoittamisessa olivat seudun
kunnat mukana yli miljoonalla eurolla.
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7 Liikkumisen tapojen uudistaminen

Vuoden 2012 liikennetutkimus osoitti kulkutapajakaumassa maltillisen muutoksen tavoitteiden
mukaiseen kestdvampaan suuntaan. Seudun sisdisen liikkkumisen tavat ovat hitaasti
uusiutumassa. Kaupunkiseudun ydinalueella pydrailyn ja joukkoliikenteen kayttdjamaarat ovat
hieman kasvaneet kun taas henkildautoilun méara on hieman vahentynyt. Maanteilla autoilun
maard on jatkanut vahvaa kasvuaan. MAL-aiesopimuksen ja erillisten kehittdmisohjelmien
mukaiset toimenpiteet ovat edenneet sovitulla tavalla. Kavelya, pyoréilya ja joukkoliikenteen
kayttoa on edistetty infrahankkeiden ja joukkoliikenneuudistuksen lisdksi useilla pienilla toimilla
likkumisen ohjauksesta alyliikenteen sovelluksiin. Seudullisen raideliikenteen kokonaisratkaisu
on sisallytetty Rakennesuunnitelmaan 2040 ja maakuntakaavan 2040 ehdotukseen.
Kaavoituksen  kohdentuminen ja asuntotuotannon toteutuminen joukkoliikenteen
laatukaytaville ja keskustoihin edist&a osaltaan joukkoliikenteen palvelutason nostamista.

Kaupunkiseudun liikennejarjestelman kehittdmisen tavoitteena on seudun siséisen liikenteen
toimivuus ja kestavyys. Toimenpiteilld pyritaén lisddmaan joukkoliikenteen, kévelyn ja pyoréilyn
kulkutapaosuuksia, tuottamaan turvallinen, tehokas ja taloudellinen kokonaisjarjestelmé seka
tukemaan maankayton eheytymista.

Seurantakohde: Eri kulkumuotojen liikennemaarien kehittyminen kaupunkiseudulla

Toteutus: Vuonna 2012 valmistunut Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikkennetutkimus
osoitti kaupunkiseudulla pitkdan jatkuneen henkildautoilun kulkutapaosuuden maltillisen
taittumisen. Vastaavasti joukkoliikenteen ja pyordilyn kulkutapaosuudet kaéntyivat nousuun.
Kulkumuotojakauman kehittymisestd saadaan seurantatietoa vuonna 2016 toteuttavasta
valtakunnallisesta henkil6lilkkennetutkimuksesta.
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Kuva9. Kulkutapajakauman kehitys ja tavoite Tampereen kaupunkiseudulla.
lahteet: kaupunkiseudun liikennetutkimukset 2012, 2004-2005, 1996 ja 1969

Kayttdjamaarien seuranta osoittaa, ettda pyoradilyn kayttajamaarat ovat 2000-luvulla kasvaneet
Tampereen kaupungin alueella keskim&arin 2 % vuodessa. Kayttajamaara kasvoi vuonna 2012
poikkeuksellisen paljon (+11 %) ja vuosina 2013-2015 kayttajamaara on vakiintunut vuoden 2012
korkealle tasolle. PyoOrailymaarat nousivat MAL-sopimusjaksolla 0,1 %. Joukkoliikenteen
kayttajamaara kasvoi koko kaupunkiseudulla noin 1 % vuonna 2015, jolloin tehtiin noin 300 000
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joukkoliikennematkaa aikaisempaa vuotta enemman. Kehyskunnissa kesélla 2014 toteutettu
joukkoliikenneuudistus lisasi joukkoliikenteen kaytt6d merkittavasti. Suurinta muutos oli
Pirkkalassa, jossa kayttdjamaarat nousivat vuonna 2014 arviolta noin 25-30 % aikaisempaan
jarjestamistapaan  verrattuna.  Tampereen  seudun  maanteilld  ajoneuvoliikenteen
kokonaisliikennesuorite nousi vuonna 2015 noin 1,9 % ja koko sopimuskaudella 5,6 %. Suurinta
kasvu on ollut valtatiella 3 Sarankulmassa, jossa vuoden keskiméardinen vuorokausiliikenne on
noussut kolmessa vuodessa ldhes 10 % osittain Rantavaylan tunnelitybmaan vuoksi. Tampereen
kaupunki on seurannut keskustan sisdantulovaylien ja kehdn lilkkennemaéréan kehitysta.
Kaupunkiseudun ydinalueella liikennesuorite on vahentynyt 0,3 % vuodesta 2012 vuoteen 2014.
Kayttajamaarien seurannan perusteella seudun sisédisen liikkumisen tavat nayttaisivat olevan
hitaasti uusiutumassa. Kaupunkiseudun ydinalueella py6railyn ja joukkoliikenteen kayttajamaarat
ovat hieman kasvaneet kun taas henkildautoilun maaréa on hieman vahentynyt. Maanteilla autoilun
maara on jatkanut vahvaa kasvuaan.

7.1 Liikkumisen ohjauksen kehittaminen

Toimenpide: Lilkkkumisen ohjauksen kehittaminen osana liikkennejarjestelmatyota
Seurantakohde: Liikkumisen ohjauksen kehittyminen kunnissa

Toteutus: Liikkumisen ohjauksella tarkoitetaan kestévan liikkumisen eli kavelyn, pydéréilyn ja
joukkoliikenteen edistamisté erilaisin kannustavin toimenpitein kuten markkinoinnilla ja palveluja
kehittamalla. Liikkumisen ohjausta on Tampereen seudulla toteutettu Tampereen kaupungin ja
Lilkenneviraston rahoittamana. Vuonna 2014 laadittiin lilkkumisen ohjauksen toimintasuunnitelma
2015-2016 ja sen osana maéariteltiin liikkkumisen ohjauksen tavoitteet ja toiminnan painopisteet.
Liikkumisen ohjausta on vuosina 2013-2015 toteuttanut Ekokumppanit ja vuodesta 2016 ty6té
koordinoi Liikkuva Tampere -hanke. Kehyskunnissa lilkkkumisen ohjaus on siséllytetty
poikkihallinnollisten tydryhmien tehtaviin. Seudullinen liikkkumisverkosto perustettiin syksylla 2015.
Lilkkumisverkoston tarkoituksena on kierrattad hyvia toimintatapoja ja aktivoida etenkin
kehyskuntien liikkumisen ohjausta.

Liikkumisen ohjauksen hankkeessa on vuosittain jarjestetty tapahtumia pyorailyviikolla ja lilkkujan
viikolla. ~ Vuonna 2014 liikkujan  viikolla  kerattiin  torikiertueella  palautetta
joukkoliikenneuudistuksesta. Eskareille on jarjestetty tutustumisajelu busseissa, 4. luokkalaisten
vaikuttamispaivassa keratty kehittdmisideoita kavelyn ja pyorailyn olosuhteista, kouluvierailujen
aiheena on ollut kestava liilkkuminen ja koulujen saattoliikenteen véhentamiseksi on kampanjoitu.
TyOpaikojen liikkkumisen ohjauksessa on keskitytty tydsuhdematkalipun markkinointiin. Vuonna
2014 koulutettiin yhteistydssd Eco2-hankeen kanssa Tampereen kaupungin yksikdihin yli 200
ekotukihenkil6a, joiden avulla kestavan liikkkumisen asioista tiedotetaan jatkuvasti. Vuonna 2015
valmistui joukkoliikenteen aikataulusovellus, jonka avulla on helppo toteuttaa yritysten ja julkisten
tilojen aulanaytoille reaaliaikainen pysakki-informaatio. Liikkumisen turvallisuuteen on kiinnitetty
huomiota jakamalla py6réavaloja ja heijastimia.

7.2 MAL-hankkeiden toteutuminen

Toimenpide: MAL-hankkeiden toteuttaminen
Seurantakohde: MAL-toimenpiteiden toteutuminen valtion ja kuntien osalta

Toteutus: Pienet MAL-hankkeet ovat toteutuneet vuosina 2014 ja 2015 muutamaa poikkeusta
lukuunottamatta. Pirkkalan keskustan kiertoliittyman toteutus on siirtynyt vuodelle 2016 ja
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Séadksjarven autojen  liityntdpysakointialue  myo6hempiin  vuosiin  kaavavalitusten ja
maanomistusolosuhteiden vuoksi. Pienten lilkkennejarjestelmahankkeiden toteutus ja kustannukset
on esitetty seurantaraportin liitteessa 1. MAL-hankkeista on myds laadittu erilliset hankekortit.

7.3 Kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman 2030 toteuttaminen

Toimenpide: Kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman karkitoimenpiteiden toteuttaminen
Seurantakohteet:

e Seudullisten pyorailyn laatukaytavien suunnittelun ja toteutuksen edistyminen

e Kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman karkitoimenpiteiden toteutuksen eteneminen

e Mal-rahoituksen  kohdentaminen  keskustojen ja  seudullisten laatukaytavien
kehittamishankkeisiin

Toteutus: Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoréilyn kehittdmisohjelman 2030
edistamisryhma priorisoi vuonna 2014 kehittdmisohjelmassa esitetyista 31 karkihankkeesta kuusi
vuosien 2014-2015 aikana edistettavaa toimenpidettd, jotka kaikki ovat toteutuneet.

MAL-hankkeena kehitettiin seudullisia pydrailyn paareitteja valilla Tampere-Kangasala ja Tampere-
Pirkkala. Kuntien osuuksilla laadunparantamistoimenpiteiden toteutusta jatketaan vuonna 2016.

Pyorailyopastuksen kehittamisessa tehtiin yhteistyota Liikenneministerion, Liikenneviraston ja
Helsingin kaupungin kanssa ja vuonna 2014 saatiin kokeilulupa uudentyyppisten opasteiden
kaytolle. Seudullinen pyorailyn opastussuunnitelma valmistui 2014 ja opastus toteutettiin
seudullisille paareiteille vuonna 2015.

Kangasalan kunnan ja Ylgjarven kaupungin kavelyn ja py6railyn kuntakohtaiset kehittdmisohjelmat
valmistuivat 2014 ja 2015. Ylojarven suunnitelma toimi valtakunnallisena pilottina kuntakohtaisen
suunnitelman laatimisesta. Nokia ja Orivesi ovat saaneet rahoitusta kuntakohtaisen ohjelman
toteuttamiseksi vuonna 2016.

Vuonna 2015 valmistui seudullinen k&velyn ja pyoréilyn seurantasuunnitelma. Jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden laskentoja on toteutettu Tampereella jo vuosia ja muissa kunnissa laskennat
kaynnistettiin kesdkuussa 2015. Ensimmainen seudun koulumatkakysely toteutettiin joulukuussa
2015 ja kysely toistetaan kolmen vuoden vélein. Muut kyselyt kdynnistetaan 2016. Seurantatulokset
julkaistaan pyorailykatsauksena. Tampere julkaisi ensimmaisen katsauksen kevaalla 2015.

Syksylla 2015 hyvéaksyttiin kavelyn ja pyorailyn kehittamisryhman suositus pyorapysakointinormiksi.
Normi suositellaan lisattavaksi kuntien rakennusjarjestyksiin.

7.4 Joukkoliikenteen edistaminen

Toimenpiteet:

e Palvelutarjonnan lisdaminen

e Valtakunnallisen lippujarjestelman kehittaminen, oheispalveluiden ja
informaatiojarjestelman parantaminen

e Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennetuen nostaminen

Seurantakohteet:

e Kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunnan toimet joukkoliikenteen kehittadmiseksi
e Kaupunkiseudun joukkoliikennetuen ja -matkojen maaran kehitys

37



Toteutus: Seudullisena viranomaisena toimiva Tampereen kaupunkiseudun
joukkoliikennelautakunta on vastannut 30.6.2014 kaynnistyneen seudullisen joukkoliikenteen
toteutuksesta. Seudullisen joukkoliikennekokonaisuuden muodostivat Kangasalan, Lempa&alan,
Nokian, Pirkkalan, Tampereen ja Vesilahden liikenteet. Uudistuksessa otettiin kayttoon kolmeen
vyohykkeeseen perustuva taksajarjestelma. Kesalla 2016 kokonaisuuteen liittyvat myds Yl6jarven ja
Oriveden likkenteet. Joukkoliikennelautakunta p&atti vuonna 2015 toteuttaa koko kaupunkiseudulle
yhtenaisen lippu- ja tariffijarjestelman, joka otetaan kayttoon kesédkuussa 2016.

Tampereen joukkoliikenne on ollut mukana perustamassa valtakunnallista TVV Lippu- ja
maksujarjestelmd Oy:td. Yhtiobn tarkoituksena on hankkia, kehittdd ja yllapitda
joukkoliikenneviranomaisten yhteista lippu- ja maksujarjestelmé&d. Tampereen seudulla uuteen
lippujarjestelmé&an siirrytddn vuonna 2017.

Tampereen kaupunkiseudulle kohdistunut suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetuki on sailynyt
koko sopimuskauden samalla tasolla (noin 2,3 M€ vuodessa). Samaan aikaan arvonlisaveron ja
polttoaineveron nousu ovat aiheuttaneet joukkoliikenteen kustannusten nousua yhteensa noin
miljoona euroa vuodessa.

Matkustajamé&arien ja tarjonnan seuranta on aloitettu 30.6.2014 kaynnistyneestd seudullisesta
likennekokonaisuudesta. Aikaisemmilta vuosilta matkustajaméaratietoja ei ole kattavasti
kaytettavissa, koska seudullisen joukkoliikenteen toteuttamiseen on osallistunut useita yrittajia.
Arvioiden mukaan vuoden 2014 joukkoliikenneuudistus lisasi merkittavéasti joukkoliikenteen kayttoa
kehyskunnissa. Muutos oli suurin Pirkkalassa (noin 25-30 %), jossa lipunhinta puolittui ja
vuorotarjonta kaksinkertaistui. My0s Lempaélassa ja Kangasalla kayttajamaarat lisdantyivat selvasti.
Joukkoliikenteen kayttajamaara kasvoi koko kaupunkiseudulla (pl. Yl6jarvi ja Orivesi) noin 1 %
vuonna 2015, jolloin tehtiin noin 300 000 joukkolilkkennematkaa aikaisempaa vuotta enemman.

Joukkoliikennetuen kehitys Tampereen kaupunkiseudulla

M€
20
18
16
14
12
10

H Tampere 1)
Muut seudun kunnat 2)

m Valtio 3)

N A OO

265 285 302 362 475 1g9

2010 2011 2012 2013 2014 2015

1) wuodet 2010-2011: Tilaajan alijaama, TKL:n yli-/alijaama seka palvelulikenne

1) wodet 2012-2015: Tilaajan alijagma, vuonna 2014 alijagmaa pienensi vanhan
matkakorttijarjestelméan panttimaksujen tulouttaminen n. 1 M€

2) Vuodet 2010-2013: Lipputukien kuntaosuudet, ostolikennemenot seka palveluliikenne

1) ja 2) wodet 2014 ja 2015: Ei sisalla koululippuja, koulukuljetuksia eika palveluliikennetta

3) Seutulipputuet, suurten kaupunkien joukkoliikennetuki, muu ostoliikennetuki kunnille

Joukkoliikennetuen maara (euroa/asukas)

47,51 48,66 51,42 53,49 49,75 51,76
18,45 19,59 20,46 24,28 11,62 13,08

Léhde: Tampereen joukkoliikenne

Kuva 10. Joukkoliikennetuen kehitys Tampereen kaupunkiseudulla 2010-2015
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7.5 Raitiotien toteutus

Toimenpiteet: Raitiotien toteutus Tampereelle ja seudullinen linjaus
Seurantakohteet:

e Raitiotiehankkeen paatdksentekotilanne
e Seudullisen linjauksen paatoksentekotilanne
e Maankayton kohdentuminen kaupunkiraitiotien vaikutusalueelle

Toteutus: Tampereen raitiotien yleissuunnitelma valmistui vuonna 2014. Tampereen
kaupunginvaltuusto paatti kesakuussa 2014, ettd raitiotien suunnittelua jatketaan ja ettd
rakentamisesta paatetddn vuonna 2016. Kesdkuussa 2015 kaynnistettiin raitiotiehankkeen
kehitysvaihe ja valittiin allianssin osapuolet raitiotien tarkempaan suunnitteluun ja mahdolliseen
rakentamiseen. Vuonna 2015 k&ynnistettiin raitiotiehankkeen vaikutustenarviointi. Kehitysvaihe
paattyy elokuussa 2016, jolloin vaikutusten arvioinnin ja allianssin tuottaman hankesuunnitelman
on maara olla valmiita. Vaunuhankinta kaynnistettiin vuonna 2015, mutta helmikuussa 2016
hankinta keskeytettiin ja kaynnistettiin uudelleen kaluston mitoitusmuutoksen vuoksi.
Vaunutoimittaja on tavoite valita syyskuuhun 2016 mennessd, joten p&atoksenteossa on
kaytettavissa tieto vaunujen hankintahinnasta ja yllapidon hinnasta. Tampereen valtuusto tekee
paatoksen raitiotien rakentamisesta lokakuussa 2016.

Kuntien valtuustojen kevaalla 2015 hyvaksymdssa Rakennesuunnitelmassa 2040 on linjattu
raitiotien seudullinen laajentuminen. Vuoteen 2040 mennessa raitiotieverkosto laajenee Pirkkalaan
ja Ylojarvelle. Seudullisten laajenemissuuntien toteuttamisen edellytysten selvittdmiseen on
varauduttu Tampereen valtuustossa tehtavan rakentamispaatoksen jalkeen.

Rakennesuunnitelmassa on osoitettu Tampereen kaupunkiseudulle vuoteen 2040 mennessé
tarvittavista uusista asunnoista 50 % raitiotien vaikutusalueelle. Tampereen kaupungin alueella
raitiotien vaikutusalueelle on osoitettu 71 % asuntotuotannosta.

Valtion osallistuminen Tampereen raitiotien rahoitukseen on kasitelty liikennepoliittisessa
selonteossa 2012. Selonteon mukaisesti valtio on valmis tulevaisuudessa osallistumaan suurten
kaupunkiseutujen, kuten Tampereen kaupunkiseudun, raideliikenneinvestointien rahoittamiseen
30 prosentin osuudella. Hankkeiden tarkat rahoitusosuudet paatetaan kuitenkin tapauskohtaisesti
erikseen. Tampereen kaupunki ja valtio ovat solmineet raitiotien toteutuksesta aiesopimuksen
17.3.2015. Sopimuksessa valtion puolelta allekirjoittajina olivat Liikennevirasto ja Pirkanmaan ELY-
keskus. Raitiotie on mukana myds Tampereen kapunkiseudun kuntien ja valtion vélisen MAL-
sopimuksen 2016-2019 ehdotusversiossa. Valtion osallistuminen raitiotien
rakentamiskustannuksiin linjataan poliittisessa kehysriihessa huhtikuussa 2016.

Valtio on suhtautunut kannustavasti raitiotien suunnittelun jatkumiseen. Liikenneviraston myonsi
maaliskuussa 2015 valtionapua kehitysvaiheen jatkosuunnitteluun. Pa&tos sisélsi kehitysvaiheen
kustannuksiin (10,2 milj. €) 30 % valtionapua (3,06 milj. €) vuosille 2015-2016.

7.6 Lahijunaliikenteen kehittamisohjelman toteuttaminen

Toimenpiteet:

e VR-seutulipun kayttéonotto
e Lisdvuorojen hankinta
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Seurantakohteet:

e Seutulippujarjestelméan laajentaminen juniin ja junamatkojen maaran kehitys
e Lahiliikenteen vuorotarjonnan kehitys
e Valtion ostoliikenteen kohdentuminen raideliikenteeseen

Toteutus: Lahijunaliikenteen kehittdmisohjelma ensimmainen vaihe eli seutulipun kelpoisuuden
laajentaminen junaliikenteeseen on osittain toteutunut. Vuonna 2013 kaynnistettiin
VR+seutulippukokeilu Lempaélan ja Nokian asukkaille kotikuntansa ja Tampereen valisessa
junaliikenteessa. Lipputyypin kaytto jatkuu ainakin kesdan 2016 saakka. Kayttajamaara on Nokialla
vakiintunut tasolle 800-900 junamatkaa/kk. Lempaalassad kayttd kaksinkertaistui kesan 2014
bussiuudistuksen yhteydessé kevéisesta 400-500 matkasta syksyn 800-900 matkaan kuukaudessa ja
kayttajamaara on sdilynyt samalla tasolla my6s vuonna 2015. VR:n kanssa on kayty keskusteluja
yhteisestd koko kaupunkiseudulla kayttéon otettavasta netin kautta myytavasta lipputyypista,
mutta paatoksia asiasta ei ole tehty.

Kehittdmisohjelman toisena vaiheena oli vuorotarjonnan lisadminen Nokian ja Oriveden suuntiin ja
Mantan junaliikenteen aloittaminen. Valtion junaliikenteen ostoihin kdytettavissa oleva raha vaheni
sopimuskaudelle 2016-2019 noin kolmanneksen. Pori-Tampere vélin IC-junavuorot ja Riihimaki-
Tampere taajamajunaliikenne sailyy entisellddn, mutta vuorotarjonnan lisdys ei toteutunut.
Mydskadn Lempdalan ohi ajavien IC-junien pysayttdminen ei ole kaukojunaliikenteen
nopeuttamiseen pyrkivan VR:n intresseissa. Oriveden suunnalla ostoliikenne lakkaa maaliskuussa
2016 ja kiskobussililkennetta jatketaan joulukuuhun 2016 velvoiteliikenteena.

Kolmas kehitysvaihe on nykyisen liikenteen lissdminen ratakapasiteetin puitteissa ja uusien asemien
avaaminen. Syksylla 2015 kaynnistettiin selvitys kolmannen vaiheen toteutusedellytyksisté.
Selvityksessa keskitytddn Tesoman, S&aksjarven ja Ruutanan uusien asemien sekd Lempaélan
nykyisen aseman parantamisen teknisten ratkaisujen suunnittelun ja ympardivdn maankayton
kehittamisndkymien avulla arvioimaan asemien investointikustannuksia ja kayttajapotentiaalia.
Huhtikuussa 2016 valmistuvassa selvityksessd tuotetaan myos ehdotus nykyistd junatarjontaa
taydentavan lahijunaliikenteen aikataulut, kalustokierto ja liikenndintikustannukset tavoitteena
tunnin vuorovéli Nokian ja Lempéaélan suuntiin ja yhden kalustoyksikon tehokas kayttd Haapamaelle
tai Manttaan.

7.7 Etelan suunnan liséaraiteiden ja seisakkeiden toteuttaminen

Toimenpide: Lisaraiteiden ja seisakkeiden suunnittelun jatkaminen
Seurantakohde: Seisakesuunnittelun ja lisaraidesuunnittelun eteneminen

Toteutus: Toijala ja Tampere vélille on laadittu liséraiteiden aluevaraussuunnitelma vuonna 2012.
Suunnitelmassa varaudutaan kolmansiin ja neljansiin raiteisiin Toijalan ja Tampereen valilla.
Lisaraiteiden tarkempi suunnittelu tehd&én, kun niiden rakentamiselle on osoitettu rahoitus.
Vuonna 2016 on tarkoitus kaynnistaa yhteysvalin Tampere-Riihimaki kokonaisvaltainen tarkastelu,
jossa huomioidaan kaukojunaliikenteen, lahijunaliikenteen ja tavaraliikenteen kehittamistarpeet.

Tampereen kaupunkiseudun Rakennesuunnitelmassa 2040 on kuvattu raideliikenteen
kokonaisratkaisu. Tavoitteena on kehittad Lempaalan ja Nokian suuntiin l&ahijunaliikennettd vuoteen
2030 mennessa tunnin vuorovélilla ja vuoden 2040 jalkeen 30 minuutin vuorovalilla. Uusia
lahijunaliikenteen asemia on tavoitteena avata etelan suuntaan vuoteen 2030 mennessa
Saéksjarvelle ja vuoteen 2040 mennessa Rantaperkioon, Lakalaivaan, Kuljuun ja Hakkariin. Lakalaiva

40



voi kehittya valtakunnallisen henkildliikenteen asemaksi. Rakennesuunnitelmassa Tampere-Toijala
vélin 3. raide on ajoitettu 2020-luvulle.

7.8 Alyliikenteen keinojen hyodyntaminen

Toimenpide: Liikenneverkon ohjauksen, hairiéhallinnan ja ajantasaisen tiedotuksen kehittdminen
alyliikenteen keinoin.

Seurantakohde: Alyliikenteen kehittamisen eteneminen

Toteutus: Tampereen kaupunki perusti vuonna 2012 yhdessa liikenne- ja viestintdministerion seka
muiden alan toimijoiden kanssa ITS Factoryn. ITS Factoryssa on keskitytty mm. liikenneinfrassa
tehtyihin kehitysprojekteihin ja pilotteihin seka liikennedatan avaamiseen ja rajapintojen
standardoimiseen yritysten ja kehittgjien hyodynnettévaksi.

Tampereen kaupunki on hankkinut kansainvélisia kontakteja ja edistédnyt yritysten péasya
eurooppalaisiin verkostoihin. Tampereen kaupunki on mm. liittynyt ERTICO:n (ITS Europe) jaseneksi.
Tampere sai nakyvyyttd myods paastessadn alykkdiden kaupunkien Eurocities 2014 palkinnosta
kolmen ehdokkaan joukkoon Munchenissa jarjestetyssé Eurocities 2014 konferenssissa.

Innovatiiviset kaupungit (INKA) -ohjelma on toiminut vuosina 2014-2015. Tampereella on ollut
vetovastuu Alykas kaupunki ja uudistuva teollisuus —teemassa, jonka yhtena osana on &lykas
likenne. Tampereelle on laadittu useita suunnitelmia alykkaan liikenteen aihepiirista ja
suunnitelmat ovat etenemassa toteutukseen. Reaaliaikaisen tilannekuvan muodostamisesta ja
tarvittavan datan tuottamisesta on valmistunut selvitys ja toteutusta on valmisteltu innovatiivisena
hankintana. Liikenne palveluna -teemasta on laadittu esiselvitys, tekninen selvitys "Tampereen
kaupungin tekniset valmiudet MaaS-taustajarjestelmén mahdollistamiseksi” ja Demola-projekti
Maa$S Effect. MaaS-operaattorin hankinta on valmisteltavana 2016. Tampereen kaupungille on
laadittu séhkoisen liikenteen kolmeosainen toimenpideohjelma. Sahkdautojen latauspisteita
rakennetaan 2016 ja operaattori on kilpailutuksessa. Sahkobussilikenne kaynnistetddn vuonna
2016 yhdell& linjalla ja neljan sdahkobussin ja Pyynikintorille sijoitettavan pikalatauspisteen hankinta
kilpailutettiin vuonna 2015. Liikennevalojen kaukokaytto- ja valvontajarjestelma ja uusi
tietoliikenneverkkoratkaisu on toteutettu.

Tampereen keskusta-alueelle on toteutettu reaaliaikainen pysékoinninopastusjarjestelma.
Rantatunnelin hairidtilanteiden varalle on laadittu hairionhallintasuunnitelma, kaupungin
likennekeskuspaivystéjélle on toteutettu hairidtiedotetydkalu ja parhaillaan laaditaan suunnitelmia
muuttuvan varareittiopastuksen toteuttamiseksi. Liikennevalo-ohjausta kehitetédén jatkuvasti.
Hameenpuistoon ja Satakunnankadulle on toteutettu alueellinen liikkennevalo-ohjausjarjestelma ja
halytysajoneuvojen liikennevaloetuusjarjestelmaé péivitetdan. Pirkanmaan ELY-keskus rakensi
valtatielle 3 Sarankulmaan Tampereen ja Pirkkalan valille vuonna 2014 vaihtuvat nopeusrajoitukset.
Vuonna 2014 on uusittu kaikki Kangasalan maanteiden liikennevalot ja kaikissa liittymissa on
joukkoliikenne-etuudet.

7.9 Vaylainvestointien edistaminen uuden litkennepolitiikan hengessa

Toimenpiteet:

e Yhteysvalihankkeiden toteuttamisvalmiuden parantaminen
e (Qjala-Lamminrahka —alueen toteutumisesta valtatielle 12 Tampere-Kangasala kohdistuvien
toimenpidetarpeiden ja niiden kustannusten selvittdminen
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Seurantakohteet:

e Tiehankkeiden eteneminen
e Oikoradan maankayttovarausselvityksen eteneminen

Toteutus: Pirkanmaan ELY-keskus on tutkinut vuosina 2013-2015 valtateiden pitkien yhteysvalien
kehittamista kokonaisuutena. Valtatielle 3 vélille YI6jarvi-Hameenkyrd on laadittu yleissuunnitelma
ja yhteysvélille Tampere-Vaasa kehityskaytavéselvitys. Valtatien 12 valin Tampere-Kangasala
yleissuunnitelman ja ymparistovaikutusten arvioinnin laatiminen jatkuu vuonna 2016. Myds
kehityskaytavaselvitys valtatien 9 vélille Tampere-Orivesi on parhaillaan kynnissa.

Oikoradan (Tampereen lantinen ratayhteys) maankayttdvarauksen vaihtoehtojen suunnittelu ja
arviointi valmistui vuonna 2014 osana laajempaa kaupunkiseudun lantisten lilkennehankkeiden
selvitystd Pirkanmaan ELY-keskuksen, Pirkanmaan liiton ja Liikenneviraston yhteistyond. Radan
suunnittelua jatkettiin vuonna 2015 ja suunnittelun lopputuloksena valittiin yksi linjaus
siséallytettavéksi maakuntakaavaehdotukseen.

8 Palveluverkon yhtenainen tarkastelu
8.1 Seudullinen palveluverkko

Toimenpiteet:
e laaditaan seudulliset periaatteet palveluverkon suunnittelulle ja kaytolle
o Kehitetadn yhteisesti palveluita yhteissuunnittelualueilla

Seurantakohteet:
e Palveluverkon seudullisten periaatteiden hyvaksyminen ja soveltaminen
e Palvelujen yhteinen kehittaminen

Toteutus: Palveluverkon suunnittelun seudulliset periaatteet laadittiin  ja hyvaksyttiin
Rakennesuunnitelman 2040 yhteydessda. Seudullisen palveluverkon ytimen muodostavat
Tampereen seutukeskus, 13 alueellista keskusta (mm. kuntakeskustat) sek& 12 lahipalvelukeskusta.
Periaatteiden valmistelussa kiinnitettiin huomiota keskusten vahvistamiseen, maankaytén
monipuolisuuteen, julkisten ja kaupallisten palvelujen sijaintisynergiaan seka palvelukeskittymien
saavuttamiseen kestavilla kulkumuodoilla. Paikka- ja saavutettavuusnéktkulmia téydennettiin
julkisten palvelujen siséltdja ja uudistumista koskevilla toiminnallisilla visioilla.

Raja-alueiden yhteistyodsta on raportoitu kohdassa 3.2.
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Liite 1. Pienten liikennejarjestelmahankkeiden toteutus ja kustannukset

Tampere, VT 12, Teiskontien joukkoliikennekaista l&nteen valilla La&ké&rinkatu -
Hervannan valtavéylé (2,0 M€)

Tampere, VT 12 liittyma- ja kaistajérjestelyt Niihamankatu/Heikkilankatu

1062400€ | 1326000€ | 2388400€
(0,4 M¢€)
Tampere, VT 12 liikennevalo-ohitus ja joukkoliikennekaista Ali-Huikkaantie -
Ladkarinkatu (0,5 M€)
Pysakkiverkon kehittdminen (parantaminen, katosten rakentaminen, uudet
pysakit) 156 000 € 178 700 € 334700€
(0,3 M¢€)
Polkupydrien liityntépysakoinnin kehittdminen 53000 € 69900 € 122 900 €
(0,3 M¢€)
Lempéald, Liityntapysakointialue: VT 3/ mt 309 / mt 130 S&éksjarvi
(02:05M) T s . . . 43500€ 43500€ 87000€
Toteutettu pyorapysékointi, autopyséakdinnin edellyttdma kaavoitus etenee ja
hanke toteutuu 2016-2017.
Ylojarvi, VT3-Metsakyla uusi joukkoliikennevaylé 423000 € 423600 € 846 600 €
(0,75 M€)
Nokian rautatieaseman liityntapysékdinnin kehittdminen
(0,1-0,3 ME€) (Valtion rahoitus Livin kautta) 85000€ 85000€ 170000€
Joukkoliikenteen edistamisen hankkeet yhteensé 1822900€| 2126700€| 3949600€
Pirkkala-Tampere kevyen liikenteen laatukéytava 620 000 € 207 800 € 917800 €
(0,8 M€)
Kangasala-Tampere kevyen liikenteen laatukaytavé 797 000 € 379500€|  1176500¢€
(0,8 M€)
Seudullinen py6railyn viitoitussuunnitelma 108 100 € 41800 € 149900 €
(0,2 M€)
Orivesi, kevyenliikenteen vayla kantatiell& 58 vélill& Uotilantie - koulukeskus 148 000 € 147 700 € 205 700 €
(0,15 ME)
Kéavelyn ja pyordilyn edistamisen hankkeet yhteensa 1673100€ 866800€| 2539900€
Kangasalan keskustan kehittdminen; Kangasalantien kiertoliittymé& 202 000 € 202 100 € 584100 €

(0,6 M€)

Pirkkalan keskustan kehittdminen; Naistenmatkantien ja Lentoasemantien
kiertoliittyma, joukkoliikennejarjestelyt

Ei toteutunut sopimuskaudella.
Maanhankinta edennyt ja toteutumassa

(0,6-1 M€) 2016.

Ylo6jarven keskustan kehittdminen, Viljakkalantien ja Kuruntien kiertoliittyméa 286 000 € 286 400 € 572400 €
(0,6 M€)

Lempéalan keskustan kehittdminen; Tampereentien ja Pirkkalantien

kiertoliittyméa 224000€ 223900€ 447900€
(0,6 M€)

Vesilahden keskustan kehittdminen, Rautialantien parantaminen 110 000 € 141100 € 251 100 €
(0,2 M€)

Keskustojen kévely- ja pyoréilyolosuhteiden kehittdmisen hankkeet yhteensé 912000 € 943500€| 1855500€
MAL-hankkeet yhteensa 4408000€| 3937000€| 8345000€
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Liite 2. Asuntotuotanto hallintamuodoittain 2013-2015

Taulukot: Asuntotuotanto hallintamuodoittain 2013-2015. Suluissa MAL-aiesopimuksessa 2013-2015 esitetyt
tavoitteet. Lahteet: MAL-aiesopimus 2013-2015 seka kunnat.

2013
Kangasala 134 (225) 0 (30) 5 (45) 139 (300)
Lempaala 165 (134) 96 (18) 0(27) 261 (179)
Nokia* (170) 72 (37) (37) 223 (243)
Orivesi 33(38) 30(5) 0(5) 63 (48)
Pirkkala 111 (112) 0(15) 0(22) 111 (148)
Tampere 1029 (1025) 188 (560) 609 (280) 1826 (1865)
Vesilahti 24 (43) 0(3) 0(7) 24 (53)
Ylojarvi 131 (212) 29 (28) 0(42) 160 (282)
Yhteensa 1657 (1959) 385 (694) 614 (464) 2807 (3117)
* Nokian tiedot puuttuvat osittain.

2014
Kangasala 123 (225) 49 (30) 0 (45) 172 (300)
Lempaala 173 (134) 40 (18) 28 (27) 241 (179)
Nokia *(170) 33(37) *(37) 182 (243)
Orivesi 59 (38) 0(5) 0(5) 59 (48)
Pirkkala 39 (111) 110 (15) 83 (22) 232 (148)
Tampere 653 (1025) 240 (560) 528 (280) 1421 (1865)
Vesilahti 14 (43) 0(3) 9(7) 23 (53)
Ylojarvi 230 (212) 46 (28) 0(42) 276 (282)
Yhteensa 1291* (1959) 518 (694) 648* (464) 2606 (3117)
* Nokian tiedot puuttuvat osittain.

2015
Kangasala 103 (225) 52 (30) 0 (45) 155 (300)
Lempaala 80 (134) 0(18) 0(27) 80 (179)
Nokia 124 (170) 33 (37) 0(37) 157 (243)
Orivesi 29 (38) 0(5) 0(5) 29 (48)
Pirkkala 34 (111) 0(15) 74 (22) 108 (148)
Tampere 783 (1025) 25 (560) 713 (280) 1521 (1865)
Vesilahti 8 (43) 0(3) 5(7) 13 (53)
Ylojarvi 128 (212) 0(28) 0(42) 128 (282)
Yhteensa 1289 (1959) 110 (694) 792 (464) 2191 (3117)
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