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Vaikuttavimmat toimet tehdaan kaupunkiseuduilla

* 4 kaupunkiseutua kattaa lahes puolet maan vaestosta ja yli puolet BKT:sta,
ja kaupunkiseuduilla asuvien osuus on kasvussa

* Suuret kaupunkiseudut kattavat 46 % koko maan vaestosta ja 54 % BKT:sta.
(Tilastokeskuksen seutukunnittain tarkasteltu)

* Koko maassa vaeston ja tyodikaisen vaeston kasvu keskittyy kohti suuria kaupunkeja.

* Valtaosa maan joukkoliikennematkoista tehdaan suurilla kaupunkiseuduilla,
ja suurin potentiaali joukkoliikennematkojen lisaamiselle on niin ikaan
suurilla kaupunkiseuduilla

* 4 kaupunkiseudun joukkoliikenteessa tehtiin vuonna 2019 noin 474,2 miljoonaa
nousua (PLL 2019)

e Paastotavoitteiden saavuttaminen edellyttaa lilkennejarjestelmalta
systeemista muutosta. Kaupunkiseuduilla tama on mahdollista, mutta
potentiaalia ei voida hyodyntaa ilman valtion tukea ja kumppanuutta

* 4 kaupunkiseudun alueelta alkoi 2016 yli 6,2 miljoonaa matkaa vuorokaudessa, joka
on 44 % koko maan matkoista (HLT 2016)
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1. Kaupunkiseutujen valista saavutettavuutta parannettava

Kaupunkiseutujen tyossakayntialueita vahvistavien raideyhteyksien (Suomi-rata, Padrata, Turun
Tunnin juna) suunnittelua ja toteutusta kiirehdittava Iahi- ja kaukoliikenteen tarpeet
vhteensovittaen. Valtion tulee kantaa paavastuu kansallisen rataverkon rahoituksesta.

Kansainvalistymista ja vientia edistettava kaikkia liilkennemuotoja kehittamalla mm. merivaylien,
satamien, ratojen ja lentoasemaverkon yllapidolla.

Liikenneverkon kehittamistoimenpiteet tulee tehda vaikuttavuuteen perustuen
(runkoverkkoasetus, liikenneverkon strateginen tilannekuva)

2. Kaupunkiseutujen sisadista kestavaa liikennejarjestelmaa ja
vhdyskuntarakennetta tuettava

siirtymista kestaviin kulkumuotoihin painotettava keskeisena ilmastotoimena kaupunkiseuduilla
(raiteet, raitiotie, bussiliikenne, kavely, pyoraily ja matkaketjut)

Seutujen elinvoima, kasvu, asuntotuotantotavoitteiden toteuttaminen seka maankayton
tiivistaminen joukkoliikennevyohykkeille mahdollistettava

Joukkoliikennetta kehitettava monipuolisesti. Joukkoliikenteen palvelutason vahvistaminen
edellyttaa mittavia panostuksia. Valtion tuki joukkoliikenteeseen nostettava kulkumuodon
kasvutavoitteita tukevaksi. Koronapandemian aiheuttaman kuilun yli on paastava ja kestavan
liilkkumisen tulevaisuus varmistettava.
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3. Lilkennejarjestelman rahoituskumppanuutta on
selkeytettava rahoitusta on uudistettava

* Kaupunkiseutujen oman rahoituksen ja valtion liikennerahoituksen
suhdetta tarkasteltava. Hyotyja maksaa —tulkinta on vino, jos
kaupunkiseutujen hyodyt huomioidaan laveasti, muttei samalla nahda
kaupunkiseutujen koko maalle tuottamia hyotyja. Kaupungit huolehtivat
Iii_kﬁcrjmeinfran rakentamisesta moninkertaisesti valtion rahoitukseen
nahden.

* Kuntien ja valtion kustannusjakoperiaatteet liikennehankkeiden
rahoittamisessa on sovittava pitkdjanteisesti (esimerkiksi raiteet ja
asemat). Osapuolen, jonka taseeseen investoinnit kirjataan, tulee olla
Eéévastuussa investoinnista. Valtion rataverkon hankkeisiin

aupunkiseuduilla valtion rahoituksen tulee olla vahintaan 70 %.

 MAL-sopimusten ja VLIS:n suhde on selkeytettava ja pitkdjanteisyytta
lisattava. Maankaytdn kehittaminen nojaa strategisiin
lilkennejarjestelmapaatoksiin eika ilman pitkajanteisyytta voida
suunnitella optimaalista maankayttoa. Investointien rahoituksen lisaksi
myoOs palvelutasosta esimerkiksi lahijunaliikenteessa on sovittava
pitkajanteisesti.

* Sekd pienet kustannustehokkaat infrahankkeet (KUHA), katuverkolla
tehtavat hankkeet etta perusvaylanpito tarvitsevat lisarahoitusta.

Esimerkki Helsingin seudulta

Kunnat sitoutuvat MAL 2020-
2031 -sopimuksessa noin 910 M€
hankkeisiin ja niihin liittyviin
kustannuksiin (mm. raitioteiden
varikot ja kalusto).

Valtio sitoutuu noin 590 M€
hankkeiden kustannuksiin.

Joukkoliikenteen ja
henkilokuljetusten vuosittaisesta
822 M€ kokonaisuudesta (2018)
kunnat ja HSL rahoittavat 441
ME€, lipputulojen ollessa 370 M€
ja valtion osuuden vain alle
prosentin luokkaa.

Lilkenneinvestointien lisaksi
kaupungeille tulee kasvun myota
mittavat investointitarpeet
vhdyskuntatekniikkaan ja
palvelurakenteeseen.




Seutukohtaiset
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VLJS:ssa vahvistettavat ja MAL-sopimusta
taydentavat liikkennehankkeet

* Helsingin seudun MAL-sopimuksessa mainituista toimenpiteista
valtion selkea osallistuminen ja panos jai edelleen puuttumaan:

Lahijunavarikoiden toteutusrahoitus, valtion osallistuminen. Toimiva lahijunaliikenne on
edellytys myos valtakunnallisen junaliikenteen kehittamiselle.

Helsinki-Pasila —valin ratakapasiteetin lisaaminen seka MAL-sopimuksen sisaltamat selvitykset
ja investointitoimenpiteiden rahoitus Pisara+ -selvityksen mukaisesti.

Metron kapasiteetin nosto automaation avulla seka investointi metron lansipaan
lisakapasiteettiin. Valtion osallistuminen hankkeiden rahoitukseen 30 %:lla.

Helsingin seudun pikaraitioteiden verkoston toteuttaminen. Valtion toteutusrahoitus 30 %
pikaraitiotiehankkeille: Vantaan ratikka, Viikin-Malmin pikaraitiotie.



VLJS:ssa vahvistettavat ja MAL-sopimusta
taydentavat liikennehankkeet

 Pitkajanteiset suunnittelu- ja toteutushankkeet 12-vuotiseen
lilkennejarjestelmasuunnitelmaan MAL 2019-suunnitelman mukaisesti.
Liikenneverkkojen nakyma ja valtion rahoitus on edellytys kestavalle maankayton
kehittamiselle.

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina:

e Kuninkaantammen eritasoliittyma ja Vt 3 Hameenlinnanvaylan kehittaminen, Malmin uuden maankayton
vhteydet ja Vt 4 Lahdenvaylan parantaminen, Keha | Maarinsolmu ja Hagalundin tunneli

* Tuusulanvaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle, Pikaraitiotie Matinkyla-Suurpelto-Kera-Leppavaara
ltametron yleissuunnittelu

Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella: Keski-Uudenmaan logistiikan
poikittaisyhteydet (Jarvenpaa-kt45), Vt 4 lisdakaistat Keha llI-Kulomaentie, Keha IV

Tehot irti rautatiejarjestelmasta: Digiradan toteutus, Kerava-Nikkila rata henkiloliikenteelle
Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin ratayhteyksiin lahi- ja kaukoliikenne yhteensovittaen
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VLJS:ssa vahvistettavat ja MAL-sopimusta
taydentavat liikennehankkeet

Tampereen henkiloratapiha: Tampereen asemakeskuksen ja henkiloratapihan kokonaisuuden
uudistaminen valmistellaan ja toteutetaan. Valtio osallistuu kustannuksiin VLIS:ssa sovittavien
periaatteiden mukaisesti.

Tampereen jarjestelyratapiha: Valtio ja kunnat selvittavat jarjestelyratapihan mahdollista
siirtamista ja vaihtoehtoisia sijoituspaikkoja.

Raitiotie: Tampereen raitiotie laajennetaan ja seuturaitiotien toteutus kaynnistetaan. Valtio
osallistuu kustannuksiin V0LIS:ssa sovittavien periaatteiden mukaisesti (30/70).

Lahijunaliikenne vakiinnutetaan Tampereen kaupunkiseudulla. Valtio osallistuu asemainfran
rakentamiseen VLIS:ssa sovittavien periaatteiden mukaisesti (50/50) seka vastaa riittavasta
raidekapasiteetista. Lisaksi mahdollistetaan lahijunaliikenteen hankintaoikeus seudulliselle

joukkoliikenneviranomaiselle.



VLJS:ssa vahvistettavat ja MAL-sopimusta
taydentavat liikennehankkeet

Vaitinaron liittyma toteutetaan. Valtio osallistuu kustannuksiin VLIS:ssa sovittavien periaatteiden
mukaisesti.

Valtatieverkoston parannetaan (Vt9, Vt12, Vt3) vastaamaan asetusta paavaylaverkon
palvelutasosta:
* Vt 9 Tampere-Orivesi 140 milj.euroa, Vt 12 Tampere-Kangasala 85 milj.euroa, Vt 3 Tampere — Vaasa

vhteysvalin kehittaminen: loput 1. korin hankkeet 64 milj.euroa, Tampereen lantinen kehatie 30 milj.euroa,
Yl6jarvi-Hameenkyro —vali 114 milj.euroa

Suomi-rata: Tampereen ja Helsingin valille suunnitellaan nopea ratayhteys ja sen
toteutusvaihtoehdot hankeyhtion toimesta.

Paarata: Paaradalle toteutetaan kansallista kapasiteettia lisaavat ja Tampereen kaupunkisedun
|lahijunaliikennetta tukevat raideratkaisut.

Tampere-Pirkkala lentokentta: Tampere-Pirkkala monitoimijakentan toimintaedellytyksia
(puolustusvoimat, koulutus, matkustus, rahti, vientiteollisuus, Medi-Heli) vahvistetaan.
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VLJS:ssa vahvistettavat ja MAL-sopimusta
taydentavat liltkennehankkeet

* Turun seudun MAL-sopimuksessa mainituista toimenpiteista valtion selkea
jatko-osallistuminen ja panos jai edelleen puuttumaan:

* Turun ja Helsingin valinen nopea ratayhteyden (Tunnin juna) toteuttamiseen
sitoutuminen suunnittelun jalkeen.

* Turun raitiotien 1. vaiheen toteuttaminen ja valtion osallistuminen kustannuksiin
sovittujen periaatteiden mukaisesti (30/70).

* E18 Turun kehatien kehittaminen: Raision keskustan (172 M€) ja Naantali-Raisio —osuuden
(158 M€) toteuttaminen v. 2030 mennessa osana Skandinavia-Valimeri TEN-T -
vdinverkkokaytavan sovittua laatutasoa.

* Mt 180 Saaristotien (Paraistenvayldn) ja Mt 180/Mt 2200 Kaarinantien kehittdminen
(150 M€): Kirjalansalmen (60 M€) ja Hessundinsalmen siltojen (30 M€)
korvausinvestoinnit, Kaarinan lantisen ohikulkutien toteuttaminen (60 M<€) ja Kaarinantien
parantaminen (sis. em. ohikulkutien kustannusarvioon).



VLJS:ssa vahvistettavat ja MAL-sopimusta
taydentavat liltkennehankkeet

* Turun seudun MAL-sopimuksessa mainituista toimenpiteista valtion selkea
jatko-osallistuminen ja panos jai edelleen puuttumaan:

Vt 9 (Turku-Tampere) kehittaminen: Lieto-Aura leveadkaistatien 4-kaistaistuksen (n. 35
M€), Auran eritasoliittyman (34 M€) ja ohituskaistaparien toteuttaminen (31 M€).

Vt 8 (Turku-Pori) kehittaminen: paivitetyn kehittamisselvityksen toimenpiteiden
jatkaminen (Laitilan etl 35 M€).

Vt 10 (Turku-Hameenlinna) kaantamisen vt:lle 9 (40 M€) suunnittelu ja nykyisen vt 10
linjauksen parantaminen pienilla toimenpiteilla.

Turku - Toijala radan tasoristeysten poistot (ml. Suomen vilkkain tasoristeys; Vanha
Tampereentie)






VLJS:ssa vahvistettavat ja MAL-sopimusta
taydentavat liikkennehankkeet

Paaradan kehittaminen

Ensimmaisena vaiheena Liminka-Oulu
kaksoisraide — koko Pohjois-Suomen tarkein
vaylahanke

* Pohjois-Suomen kannalta on tarkeaa, etta
koko paaradan suunnittelu TEN-T-
ydinverkon Helsinki-Oulu-Tornio-valilla ja
Liminka-Oulu-kaksoisraiteen suunnittelut ja
toteutus saadaan toteutukseen ja
huomioidaan 12-vuotisessa
valtakunnallisessa
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa.

e Liminka-Oulu-kaksoisraiteen suunnittelun
kustannus on arviolta 10 M€. Toteuttamisen
kustannus on noin 150 miljoonaa euroa,
joka tarkentuu suunnittelussa.
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Ita- ja paaradan yhdistava kolmioraide
Hanke helpottaa pitkien ja raskaiden
pellettijunien logistiikkaa Oulun ratapihalla.




VLJS:ssa vahvistettavat ja MAL-sopimusta
taydentavat liikkennehankkeet

Tiehankkeet

Poikkimaantien kehittaminen

Tiejarjestelyin mahdollistetaan logistiikan tehokkuus, alueen maankayton kehittaminen, Stora
Enson tuotantomuutoksen liikenteellisten vaikutusten hallinta ja yhteydet logistiikkakeskuksiin.
Kustannusarvio 15,3 miljoonaa euroa.

Lentokentantien (mt 815) kehittaminen

Lentokentantie on Oulun lentoasemaan ja Hailuodon paaliikenneyhteys. Hanke parantaa
Lentokentantien liikenteen sujuvuutta, tasoliittymien toimivuutta seka joukkoliikenteen
edellytyksia. Kustannusarvio 21 miljoonaa euroa.

Valtatie 4 Oulu- Kemi kehittaminen, lin ohitustie

Valtatie 4 on Pohjois-Suomen merkittavin liikenneyhteys ja osa kansainvalista TEN-T -ydinverkkoa.
Rakennetaan valtatie 4 uuteen paikkaa noin 17 km:n matkalla lin taaljaman itapuolella valille
Rainanpera-Pohjois-lin suora, lin ohikulkutie. Kustannusarvio 110 miljoonaa euroa.

VT 20, Korvensuora-Kiiminki kehittamissuunnitelma

Valtatie 20 on Oulun tarkeimpia paateita valittaen lilkkennetta Oulusta Kuusamon suuntaan. Tie
parannetaan kokonaisuudessaan keskikaiteelliseksi 2+2 kaistaiseksi tieksi nykyiselle paikalleen.
Kustannusarvio 55,5 miljoonaa euroa.

DataverkOt . . . . . . . . . . .
Harvaanasuttujen alueiden valokuituverkon kehittamiseen lisarahoitusta. Valtion tulisi varata 50
miljoonaa euroa lisarahoitus dataverkkojen kehittamiseen.
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