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Taman diplomitydn tavoitteena oli suunnitella Tampereen seudulle sopiliskavelyn
ja pyorailyn seurannastga seurantatulosten viestimisesg&amalla on tarjott katsaus
kavelyn ja pydrailyn seurantamenetelmista, ohjeistuksista ja mall€&atgpereen seutu
koostuu Tampereen lisédksi seitsemastd pienemmastda kunnasta: Kangasalasta,
Lempaalasta, Nokiasta, Orivedestd, Pirkkalasta, Vesilahdesta ja Ylojamessigeren
seutu julkaisi vuonna 2012 k&avelyna jpyorailyn kehittdmisohjelmanjonka
tarkoituksena oli esittdd karkitoimenpiteitd pyorailyn ja kélyn olosuhteiden
kehittamiseksi Seurannan kehittdminen distattu yhtena toimenpiteen&euranta ja
sen kehittamine on esitetty myos vuoteen 2020 ulottuvissa valtakunnallisissa
strategisissa linjauksissa seka toimenpidesuunnitelmissapereen seudun kavelyn ja
pyorailyn edistdmisestd huolehtiva seurantaryhmad (KA@¥Ma) kasitteli
karkitoimenpideehdotuksia kokoukssaanvuoden 2014 alussa ja nosti kavelyn ja
pyorailyn seurannaryhdeksi kuuden merkittdvimman toimenpiteen joukkoaninka
seurauksena ryhng@atti kaynnistda seudullisen seurantajarjestelmén kehittamisen.

Seurantamallirkkehittdmistydsséa on lahdetty lkkelle konstruktiivisen tutkimuksen
periaatteella. Tydssa on hankittu esiymmarryStiomessa ja maailmalla olemassa
olevia sopiviaesimerkked jaohjeistuksia tutkien. Myds Tampereen seudun pyorailyn ja
kavelyn nykytilannetta on tutkittu eritoten seurannparsiihen liittyvien osaalueiden
osalta. Syksyn aikana on jarjestettyaksi tybpajaa ja useita asiantuntijapalaveyeita
joiden avulla on pyritty rakentamaan sopivaa seurantamalliaden menetelmien
tarjoamien tietojen ja saadun ymmarryksen avulla omittpy suunnittelemaan
Tampereen kaupunkiseudulle sopiva pyorailyn ja kavegurantamalli, josta olisi apua
myds pyorailyn ja kavelyn viestinnassa sekd markkinoinnissa

Seurantamalli ottaa vahvoja vaikutteita Liikenneviraston tuoreista seurannan
suositulsista, Koopenhaminan malleista ja Helsingin pyorailyn seurantasuunnitelmasta.
Osatarkoituksena tydssa onkin testata Lideairaston seurantamallin toimivuutta
seudulla Seudun ralli rakentuu paéaosin neljasta kokonaisuudesta: 1) likennedatasta, 2)
oman taminnan ja toteutuneen laadun seurannasta eli erdénlaisesta sisaisesta
seurannasta, 3) asukkaiden tyytyvaisyydesta ja nakemyksista ja 4) erilaisista
teematutkimuksista. Nam& kokonaisuudet tarjoavat pohjan kokonaisvaltaiselle
seurannalle. Tyon edetessd &dn rajattu ja tdssa tydossd paneudutaan tarkemmin
likennelaskentoihin, tyytyvaisyyden ja mielipiteiden selvittamiseen ja mahdollisiin
teematutkimuksiin.Sisaisen seurannan kokonaisuudesta kuvaillaan vain mahdollinen
siséltd ilman tarkempaa suunnittel0destintd ja markkinointi ovat myos tarked osa
kavelyn ja pyorailyn edistamistoimia seurannan ohdlEmaon pyritty huomioimaan
tyossa, silla tehokkaalla viestinnalla voidaan valittaa asukkaille, suunnittelijoille,
paattajille ja sidosryhmille seurannamulla saatuja tietojalyo sisaltdd mallin siita,
miten seurantatietoja voitaisiin raportoida ja viestia seudull@rkeimmaksi
viestintavayliksi seurantaleksille voidaan nostaa seudulieteutettava katsausraportti
ja_seurannan internstvut. Muut kumat ja seudut voivat kayttaa tyota apuna oman
KAPY -seurannan suunnittelemisessa ja jarjestamisessa.
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The goal of this master's thegso designa suitablanodel of how to track walking and
cycling and how to report the results in the region of Tampere. In addition to Tampere
the region of Tampere consists of seven smaller municipalities: Kangasala, Lempaala,
Nokia, Orivesi, Pirkkalayesilahti and Ylojarvi. In the year 2012 the region of Tampere
published a developme plan for cycling and walkingThe plan introduces several
measures of how to improve conditions for cycling and walking in the region. Tracking
cycling and walking isisted as one of these measures. Tracking cycling and walking is
also mentioned in national strategies and development plans for cycling and walking. A
group (KAPY), which is responsible of furthering cycling and walking in the region,
debated on these meass and elevated the tracking of cycling and walking as one of
the most important measures in the year 2014. Because of this the-gAR)Y decided

to start developing tracking in the region of Tampere.

Constructive esearch method has been used bigld the tracking model.
Comprehension and understandiofgtracking cycling and walking was acquired by
researching foreign and domestic models and instructions. Also the current situation of
the region of Tampere was thoroughly researched. Two worksimapseveral expert
meetings were held during the fall of 2014. These methods helped to form the suitable
tracking and reporting model for the region.

The tracking model is strongly influenced by the tracking models in the City of
Copenhagen and Helsinki andetnew instructions provided by the Finnish Transport
Agency. One of the goals of this thesis is to test the new instructions. The tracking
model for the region consists of four main components which are 1) traffic data, 2) own
activity and infrastructura.k.a so called imouse tracking, 3) satisfaction and opinion
data of the residents and 4) studies related on some specific theme. These components
provide a comprehensive base for tracking cycling and walking in the region. During
the work the more detad designing of the model has been limited to traffic data,
satisfaction and opinion data and possible theme studies. Communication and marketing
is also an important part of promoting walking and cycling. And because of this
communication is an importapart of this work as well. The thesis includes a model of
how to report the results to all the target groups which are residents, politicians,
officials, trdfic planners and stake holdersThe most important channels for
communication in this work are kind of bicycle & walking account report and
internetsites.This work may help other municipalities and regions in designing of their
own tracking system and communication for cycling and walking.
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1. JOHDANTO

1.1. Kavelyn ja pyorailyn renessanssi uuteen nousuun

Suomaaista kaupunkilikennettd dominoi yleisesti autoliikenne. Tama on peruja 1950
luvun aikoinn Yhdysvalloista Suomeen tuodustgksityisautoilua ihannoivasta
likennemallista. Pyorailyn ja kéavelyn tarpeet taytettiin autoliikenteen ehdeiilatka
ne ole viéd tahankdan paivaan mennessa saavuttaneet yhdenarvoista asemaa
likennemuotoina autga joukkoliikenteeseerverrattunaainakaan niille myénnettavan
rahoituksen perusteella. Pyordily ja kavely ovatkin menettaneet véahitellen
kulkutapaosuuttaanSuomen liik enteessé vuosikymmenten kuluessgTampereen
kaupunkiseutu 2005, HLT 20)11Vield 194Gluvulla pyoraily oli erittdin merkittava
likkumismuoto Suomesga koko Euroopassse oliselvasti yleisin(Vaismaa K. 2014)
Pyorailyn ja kavelyn tarkeyteen on viimeaiosina kiinnitety kasvavissa maarin
huomiota Euroopan unionirvaltion ja kuntienkin tasolla. Suomessa on vuonna 2011
julkaistu vuoteen 2020 ulottuva valtakunnallinen strategia, jonka tavoitteena on lisata
kavelyn ja pyorailyn osuutta liikenteessa (LVM12A). Vuotta mydhemmin julkaistiin
kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimenpidesuurimte (Liikennevirasto 2012).
Joitain paikallisempia toimenpidesuunnitelnakehitysohjelmison tehty esnerkiksi
Helsingissa ja TampereeseudullaEurooppalaisinawginnannayttdjind toimivat pitkalti
Tanska ja Hollati, joissavarsinkin pyorailykulttuuri eld& vahvana ja hyvinvoivana
Suomi laahaa viela pitkalla perassa pyorailyn ja kavelyn suurmaihin verrattuna, mutta
Ioytyy Suomestakin hyé esimerkkeja ja mika tarkedi 1 kehittymishalua.
Suomalasista kaupungeista Oulu go kauan ollut hyva pyérailykaupunkvaikka se
sijaitseekin varsin pohjoisessa. Tulevaisuudessa Helsinki tulee luultavimmin olemaan
merkittavin suunnannayttaja suomalaisessa pyorailyn ja kavelgtiisessa. Myos
Tampere ja Tampereen seutwvat viime vuosien aikaa osoittaneetselvaa
kehittymishalua naiden likennemuotojen osalta. Vanhan ajan liikkumismuodot ovatkin
nousemassa menneisyydesta tulevaisuuden kaupunkilikenteen pelastajaksi.

1.2. Pyoraily, kavely ja oleskelu i kaupunkiliikenteen
peruspilarit

Kavely on ihmiselle luonnollisin tapa liikkua. Se pruun muassgustava, sosiaalinen
ja tasapuolinen liikkumismuotdKavely on helppo tapaiirtyd, ja sitd tapahtuukin
jatkuvasti kaikkialla.Se on mys terveytta edistdvliikkumistapa On laskettu, etté
kavelyn yhteiskunnallinen hyoty olisi noin 0,26 euroa kaveltya kilometria kohti
(Rantala T. et al. 2014. s. 9). Mielekkdéanma turvallisen kévelyympariston



mahdollistaminen voi siis tuottaalosittainmiljoonien eurojen hyotyja yhteiskunnalle.
Vuosien 201071 2 OvaltakunaallisednenkiloliikeanetdtkinmukseHLT)
mukaan somalaiset tekevat noin 21 % matkoistaan jalan. Kavelyn osuus korostuu
varsinkin  lyhyilla  matkoilla, joten  kaupunkikeskustsa ja  tiiviissé
yhdyskuntarakenteessa kavelylld on eniten merkitystd seka kasvupotentiyabia
kavelyympariston luomiseksi onkin ymmarrettavd ja seurattava monia kavelyn
ominaispiirteitd (Vaismaa K. et al. 20113ama patee myogyorailyn ja oleskeln
kohdalla.Naiden liikkumismuotojemmminaispiirteita on esitettitarkemminkuvassa 1.
Pysahtyessdadn kavelija muuttuu hetkessd oleskelijaksikd on myos
kaupunkielaman kannalteerittdin tarkea toiminto. Oleskelua voidaankin pitaa
tarkeytensa ja roolimsvuoksimelkeinpa omana liikkkumisaootonaan, joka tulisi ottaa
huomioon kaupunkisuunnittelun ja kaupunkitilojen suunnittelun lisdksi myo6s
likennesuunnittelussga -seurannassaKavely ja oleskelu ovat tiiviisti kytkoksissa
toisiinsg ja oleskelua voidaamk pitdd kavelyn valttamattomana seurauksena ja
painvastoin. Rantala T. et al. 2014 s12, Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s.)11
Hyvan kaupungin tunnusmerkkina ovatkin hyvat kav@yoleskeluolosuhteegKavelija
on elinvoimaisen ja kaupunkielam&a eégtn kaupungin keskustassa kuningas.
(Vaismaa K. et al. 2011)

LEVE

Pydraily

1. Aktiivipysrailijat

Oleskelu

Kohderyhmat Kaikki, mukaan lukien lapset, iakkaat 2. Harrastajapybréilijat Kaikki, mukaan lukien lapset, ikkaat
seka lilkutaesteiset 3. Varovaiset pybrailijat seka litkutaesteiset
4. Satunnaiset pyérailijat
Luonne Kaikkialla kokoajan, monia tarkoituspe- Esii kaikkialla. voi esiintya missa
rid, sosiaalinen ja seurallinen, usein Ajoneuvolilkennettd, nopea, erityyppiset t::r;t:; ?;se:;n é:ﬁg;l:tﬁg;;za
tiedostamatonta toimintaa, syriiméton liikkujaryhmat, herkkd ympériston houkutteleva. horkk Sristo
ja tasa-arvoinen, herkkd ympéristén olosuhteille QuUILIIEEVS, NErda ympsriston
1 oLolehteilLe olosuhteille, arvaamaton
Rooli arked liityntd -
Oma kulkutapansa & tarkea liityntamuo- Oma kulkgtapansa & Farkea liityntdmuo Kaupunkielaman laadun indikaattori,
to, asiointisade 0-2 km, helppo siirtyma to, kilpailukyky suurin alle 10 km mat- kiinted yhteys k kayntiin, helppc
’ P PP . ¥ koilla, helppo siirtyma kédvelyyn, Tinted y ETB_"S aL_'F'E'_T‘ dyntiin, helppo
oleskeluun, kaikkialla koko ajan edullinen siirtyma kavelyyn
Infrastruktuuri Joust p icet rettit. hid L Ei vaadi omaa infrastruktuuria; edistet-
e e oloetam,  Ajoneuvolilkenteen infrastruktuuritar-  tavissa mutta ef hallittavissa; torit, au-
' ?D o s ' peet, pieni tilantarve, nopea ja joustava  kiot, puistat, terassit, penkit, muut istu-
esleciomyys mapaikat, jalkakaytavit, oviaukot jne.
Esteet ja Turvattomuus (todellinen ja koettu) Konfliktit autojen ja oleskelun kanssa, Epéviihtyisyys, melu, konfliktit kdvelijoi-
huolenaiheet matkan pituus, reitin Epé\'ﬁhtb‘isy')‘s,l pyﬁ:iﬂ;jin pall\irglujen va:amytfyf(:%lllm den kanssa, solsiaalir;en turvattomuus,
konfliktit ajoneuvoliikenteen kanssa :ilvelLJu]:a)'Jrva inen pysakointl tahelia kaupunkitilojen huono laatu
;iar;':ts‘?;;tr;neisyys Vahadinen Usein korkeampi Erittain vahainen
Kaupunki-
suunnittelun Korkea Keskinkertainen Erittéin korkea
vaikutus

Kuva 1 Kavelyyn, pyorailyyn ja oleskeluun liittyvia ominaispiirtei(uukkonen T. & Rantala T. 2034

Kavelija voi muuttua liikenteessa hetkessa kavelijasta py@idsli ja takaisin.
Pyorailtavaksi tarkoitetullekin matkalle kin usein tyypillista, ettd se sisaltéd myos
jalan suoritettavan osuuden. Pyoraily ja kavely ovat sinansa erittain tiiviisti toisiinsa
kytkoksissa vaikka ovatkin selvasti erilaiset liikkumistaly ja tarvitsevat toisistaan



erillisen liikkkumisympariston. Pyoré kasvattaa lihasvoimin liikkuvan henkilén nopeutta
ja taten matkapituuksia jopa siinda maarin, ettd pyoraily voi tarjota parhaimmillaan
erittdin kilpailukykyisen vaihtoehdon henkildaufa joukkoliikenteelle. Pyo6raily ei ole

vain trikoopukuisten urheilijoiden kuntoilumugteaantavallisenihmisen erinomainen
likkumismuoto. Suomalaiset tekevat noin 8 % matkoistaan pyoralla (HLTi201Q,

2011), mik& ornvarsin vaharnverratuna pyorailyn suuraihin Tanskaan ja Hollantiin.
Suomen tavoitteena onkin lisatd merkittavasti pyoralla ja jalan tehtavia métkya

2011) Pyorailyon kavelyn ohella lihasvoimainen liikkumismuqgeotatensaasteeton ja
terveyttd edistdva tapa liikkuaTanskassa on laskett pyordilijan tuomiksi
terveyshy°odyi ksi 0,39 U0 py°railt ys?139% i | om:
Pyorailyn tuomia yhteiskunnallisia hyotyjd voidaan laskeaun muassaVHO:n
kehittaman HEATHaskentatyokalun avulla. HEATIn mukaaauosittainen hyoty
esimerkiksi Tampereella olisi 5,4 miljoonaa euroa vuodessa, @grailyn
kulkutapaosuussaadaan nostettua kymmeneen prosenttiin vuoteen 2021 mennessa.
Helsingissa puolestaan on laskettu, ettd yhden euron sijoitus pyoragyinktauriin

voi tuottaa kahdeksan euroa takaigidirvonen M. 2014) Kavelylla ja pyorailylla on
monia muitakin erinomaisia ominaisuuksia. Ne vievat suhteellisen véhan tilaa,
elavaoittavat kaupunkiymparistéd ja nain myods vireyttavat 4dkemaa. Pyoraily ja
kavely eivat ole pdéistaan likkumismuotojaaan myods kaupunkielaman rakentajia.
(Vaismaa K. et al. 2011)

1.3. Seurannasta kehittamistoimien apuvaline

Tulevaisuudessa kaupunkilikenne tulee kohtaamaan jatkuvia haasteita kasvavan
likennemaaran ja ymparistokuormituksen takia ympéailmaa Euroopan komission
julkaiseman Vhrean kirjan mukaan suurimmat haasteet kaupunkiliikenteelle ovat
ruuhkautuminen, ymparistbhaitat ja onnettomuudetiropan yhteisdjen komissio
2007). Pyorailyn ja kavelymooli naihin haasteisiin vastaamisessamerkittava, jasen

vuoksi niiden olosuhteita on kehitettava jlmisten asenteisiin vaikutettava. Mutta
miten kehittdd pyorailyn ja kavelyn olosuhteita tehokkaasti? Synkkien taloustilanteiden
aikana kunnillavoi olla hyvin vahaisetesurssit kaytoss&esurssit on voitava ohjata
tarkeisiin kohteisiin mahdollisimman tehokkaasti. Mahdollisuuden tahan antaa riittavan
tehokkaan seurantajarjestelman laatiminen. Seurantatietojen avulla saadaan tietoa
esimerkiksi  kévelyn ja pyorailyn olosuhteista, niiden kehittymisestd ja
kehitystoimenpiteiden vaikuttavuudesta. Tietoja voidaan kayttdd varsinkin
likennesuunnittelussamaankaybn suunnittelussa jpadaoksenteon tukenaKunnan
maankayton ja liikkenteen suunnittelun tulisikin perustua seuranfaatoksien ja
suunntelmien tekeminen ilman hyvaa tietoa voi johtaenkil6kohtaisiin kokemuksiin

tai tunteisiinperustuviin ratkaisuihinSeuranta on myoés tarkedé@n arvioidaan valtion

seka kuntien omien strategioiden tavoitteiden saavuttamista asetetaan uusia
tavoittata. Lisaksi on hyvdyystya vertailemaakeréattydtietoa muiden samantyyppisten
kuntien kanssasilla tama antaa lisdpotkua tydlle ja voi auttaa tunnistamaan tehokkaita



toimenpiteitd, jotka voisivat sopia myds omalle kunngllelukkonen T. & Rantala T.
2014 s. 8, 14) Seurantaraportit ovat myos hyvaline kavelyn ja pyorailyn viestinnélle
ja markkinoinnille niin poliitikoille, asukkaille kuin asiantuntijoillekin.

Suomessa pyorailyn ja eritoten kavelyn seuranta ovata viehrhaisessa
kehitysvaiheessaKavelyn seuraaminen orsuhteellisenharvinaista myds muualla
maailmassa, kun vastaavasti pyorailyn seurannan tilinpaatosraportteja on julkaistu
useissa maissa ja kaupungeis¥deisesti naista liikkumismuodoist&unnilla on
verrattain vahan tietoaarsinkin SumessaPyorailyn ja kavelyn maarien saati muiden
naihin kulkutapoihin liittyvien mitattavien asioiden seuraaminen on useissa Suomen
kaupungeissa vahaista taiésiei ole valttdmatta ollenkaaaikka tietoa olisikin
keratty, sitd ei valttamattd raportoidm sen hyddyntdminensaattaa olla heikkoa
(Metsapuro P. et al. 2014 s.,1Rindholm S. 2014 s. )3Tama johtaa siihen, ettei
kavelyn ja pyorailyn ympariston suunnittelemiseksi ja suunnittelun optimoinniksi ole
riittdvasti tietoa. Syita seurannan tekemdy§delle voivat olla esimerkiksi vahétse
resurssit, tyévoiman vahyyspsaamattomuuga autoliikenteen suurempi arvostus.
(Luukkonen T. 2011,s. 8) Jotta liikkumisolosuhteita voitaisiin kehittaa, tehda
tarkoituksenmukaisia kehittdmissuunnitelmia ja prmda niitd jarkevasti, tarvitaan
tietoa. Seurantatiedon olemassaolo mahdollistaa my6s helpomman perusteltavuuden
kehitystoimille ja lisda ymmarrysta kavelyn ja pyordilyn ominaispiirteiMaikka
seuranta voi vaatia lisarahoituksen jarjestamiabii,se paantaa kehitystoimien hirta
laatusuhdetta, toimien vaikuttavuutta ja resurssien kohdistdialaankin todeta
Vekso Mobilitynasiantuntija Marianne Weinreichin sanainSe ur annassa o0n
ettd kaytetdan pieni maara resursseja sen varmistamisgg&nsuaremmat summat
k2ayt et 22 nMittaaminengaasguranta eéivat ole itseisarvoja, vaan apuvalineita
suunnitteluun ja kehittamiseeh.uukkonen T. & Rantala T. 2014)

1.4. TyoOn taustat ja tavoitteet

Valtiolla on tavoitteena nostaa pyorailyn ja kavelyalkkitapaosuutta liikenteessa
Seuranta ja sen kehittdminen on esitetty vuoteen 2020 ulottuvissa valtakunnallisissa
strategisissa linjauksissa seka toimenpidesuunnitelmissa. (LVM 2011, Liikennevirasto
2012) Valtion tavoitteiden mukaisesti mybampereen kauungillaja koko Tampereen
seudullaon tavoitteena lisatd kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuutta
(Tampereen kaupunki 2043 Tampereen kaupunkiseutu 2012Vuonna 2012
Tampereen seudulla valmistuneess&avelyn ja porailyn kehittdmisohjelmssa
(Tampereen kaupunkiseutu 2018n maaritetty31 pyorailya ja kévelyd edistavaa
karkitoimenpidetta. Kavelyn ja pyorailyn kayttdjdmaarien seurannan kehittaminen on
listattu naissd kehitystoimenpiteissd. Tampereen seudun kavelyn ja pyorailyn
edistamisestahuolehtiva seurantaryhma (KAPyhma) kasitteli karkitoimenpide
ehdotuksia kokouksessaan vuoden 2014 alussa. Kokouksessa ohjelmoitiin
kehittdmistoimenpiteiden edistdmista vuosien 2014 ja 2015 aikana. Kavelyn ja



pyorailyn seuranta nostettiin kuuden meéitmman toimenpiteen joukkopja ryhma
paatti kaynnistaéavelyn ja pyorailyrseudullisen seuraan kehittdmisen

Tampereen kaupunki toteuttaa jo tiettyja seurannaralgdtg kuten pyorailyn
laskentoja jaasiakastyytyvaisyskyselyitd.Muissa seudununnissa tilanne on heikompi
ja ainoa seurantatieto tulee lahinna harvoin toteutettavasta seudullisesta
henkiloliikennetutkimuksest&eurannanuloksienraportointia emydskaarole mietitty
erityisesti, eika niiden tuloksia hyddynnetd paatoksenteossa redkdkinoinnissa
(Seimela K. 2014) Toisin sanoenkokonaisvaltaista seurantajarjestelmaa ei ole
olemassavaan seuranta koostuu yksittaisista, erillisistéa osista. Seurantaa ei mydskaan
ole osoitettuminkdan tahontehtavaksi. Ottaen huomioon TamperganTampereen
kaupunkiseudun nykytilan, tavoitteet ja valtiolliset linjaukset, on seurannan
kehittdmiselle ilmeinen tarve.

Taman diplomitydn tavoitteena orsuunnitella Tampereen seudulle sopiva
kokonaisvaltainen pyorailyn ja kévelyn seurangdli. Tyossa on myoesatarkoituksena
testata Liikenneviraston ohjeistuksen 50/2014 soveltumista (Rantala T. & Luukkonen T.
2014) Tampereen seudun seurantdassaon selvitetty mitd seudun kunnissalisi
suositeltavaa seurataniten seurantaa voidioteuttaaja miten sewannan tuloksia
raportoitaisiin. Myos seurannan vastuutahapm pyritty maarittamaan, jotta seuranta
otettaisiin paremmin toimintaan mukadrirkea tavoiteon myodsollut miettia, kuinka
seurannan tarjoaman tiedon avulla voitaisiin tehokka#estia ja makkinoida kavely
seka pyorailyasioitaeudun kunnissa.

1.5. Tutkimusmenetelmat ja tutkimusote

Tyon suorittamiseksi tehtiin kirjallisuusselvitypyorailysta, kavelysta ja naiden
seurantaan liittyvistd osakokonaisuuksista. Tyossa tehtiin kohdetarkastelua hyviksi
kohdeesimerkeiksi todetuistamalleista, ohjeistuksista ja suosituksistaydlle
tarkeimmiksi viiteteoksiksi havaittiin seuraavat teokset ja mallit:

Kavelyn ja pyorailyn seurantaDhjeita mittariston kokoamiseen

Kbopenhaminan Bicycle Account sek&a Urliafe Account

Measuring Walking A Guide for Councils

Seuranta osana kokonaisvaltaista pyorailyn edistdmista Helsingissa
Py°ra2ailyn ja k&@velyn | askennat 1 ohj ei

= =4 4 -4 4

Tybn aikanaon toteutettuiedon keradmisekga mallin rakentamiseksi kaksi tydopajaa
ja useita sisaisia asiantuntijapalavereifgopajoissa ja kokouksissa on mydsetta
kommentteja alustaville seantamallille eli niissa on toisin sanoen pyritty testauttamaan
seurannan toimivuuttalyopajojen tarkeana tavoitteena on ollut tiedon kerdé&misen
lisdksi myds seurannan markkinointi ja informointi eri toimijoille ja sidostyhmille.
Tarkoituksena on ollutitouttaa eri toimijoita ja mahdollisia sidosryhmia mukaan
seurannan toteuttamiseen ja tulosten hyodyntamisé&gipajojen ja kokouksien
ajankohdat sek& osallistujalistat on esitelty tyon liitesivdia



TyOpaja on erds luovan vuorovaikuttamisen perusteéneta. TyoOpajassa
pyritdén oivaltavaan oppimeen ja siina pyritdan pohtimaaaihetta pienryhmissa.
TyOpajassaon yleensa tietty maara tyoOpisteitda, joissa ryhmat vierailevat kukin
vuorollaan ja tydskentelevat pisteella tietyn ajan. TyOpisteissa voidehda
monenlaisia asioita, kuten esimemikanalysiti- ja tulkintatehtavia. (Jyvaskylan
yliopisto 2014)

Tassa tyoss@édn kaytettytutkimusotteena konstruktiivista tutkimusotetta, joka on
innovatiivista konstruktiota tuottava metologia reaakitmaan onglmien ratkaisemista
varten. Metodi sopii hyvin mallin luomiseen, silla kaikki suunnitelmat ja mallit ovat
konstruktioita, jotka on luotu keksimalla ja kehittamalla. Konstruktiiviseen
tutkimusotteeseen kuuluu tiettyja ydinpiirteitd, kuten esimerkiksi ltbsi&n ongelmiin
keskittyminen, innovatiivisen konstruktion tuottaminen, huolellinen kytkenta olemassa
olevaan teoreettiseen tietamykseen ja laheinen tiimitydskentely tutkijan seka kaytannén
edustajien valilla. Keskeisimmat elementit, joista konstruktiivingkimusote koostuu,
on esitelty kuvass®. Ongelman ja ratkaisun kaytannéllinen merkitys muodostuu
Tampereen kaupunkiseudun tarpeesta toteuttaa seudullinen seurantajarjésadlima.
rakentamisessa kaytetddn hyodyksi laajaa katsaustalmalle ja Suonessa
toteutettavistaseurannanesimerkeista ja ohjeistuksistdNaiden esimerkkieravulla
pyritaan rakentamaan Tampereen seudulle sopivaa naaléantuntijoiden ja KAPY
ryhman avustuksella. Ratkaisun toimivuutta ei pystytd projektin aikana testaamaan,
mutta sen toimivuutta voidaan arvioida tydryhmagséiakennettu mallvoidaan antaa
kommenttikierrokselle alan asiantuntijoilld.ukka K. 2001)

Ongelman ja ratkaisun
kaytannollinen merkitys Yhteys aikaisempaan teoriaan

N\ "4

Konstruktio
(ratkaisu ongelmaan)

' !

Tutkimuksen teoreettinen
kontribuutio

Ratkaisun toimivuus

kaytannossa

Kuva 2 Konstruktiivisen tutkimusotteen keskeiset elementit (mukaillen lahteesta LukG@1K.

Tutkimusotteen ideaalinen tulos amuodostagosielaman ongelmalle ratkaisu wlid
konstruktiolla ja tuottaauuri kontribuutio sekd kaytdnnon ettd teorian nakdkulmasta.
Vaikka projekti jostain syysta epaonnistuisikin kaytannon tasolla, voi sili@olla
huomattavaa teoreettista merkitygtéukka K. 2001)



2.  KAVELYN JA PYORAILYN SEURANTA

2.1. Kavelyn ja pydrailyn seurannan tausta maailmalla

Pyorailyd ja sen kehitystd seurataan jo monessa kaupumggssbnalla muttakavely

ja oleskelulikenteenmustin lampaan asemaa nauttivina kulkumuotgé@aat yleensa
mittausten ulkopuolelle. Vaikk&avelya mitattaisiinkin, on segleensa heikkoa ja
tulosten arviointi voi olla pakotettu lahinn& alkuoletuksia tukevaksi sainotusti Ad
hoc -ratkaisulla.Kavelyn mitaaminen voi olla hankalaa, silla k&avely likennemuotona
on niin omalaatuinen ja tarjoaa laajan seka monimutkaisen tietowadiko (Eady J. et
al. 2013s. B

Kéavely on erittdin dynaaminen liikkkumistapga sita tapahtuu kaikkialla koko ajan.
Silla on lukuisia erilaisia tarkoituksiaja liséksi siitd voi nopeassiirtya muuhun
likkumismuotoon tai oleskeluun. Muun muassa nama asiat tekevat kavellsigtise
haastavamman seurattavakuin esimerkiksi moottoriajoneuvoliikenteestdai
pyorailysta. Silti kaelyn seuraaminen on hyvin mielenkiintoinen kohgeseurannan
tulokset voivat tarjota hyvin arvokasta tietoa kaupungin ja liikenteen kehittdjfitlan
muassa k&velyn ominaispiirteiden aiheuttamien vaikeuksien, vahaisten resurssien,
osaamisen puutteen sekliikennesuunnittelussa suhteellisen nakymaéattomaksi jaavan
asemansa takia kavelya eikéa olesk@lusikaanmitata.(Rantala T. et al. 2014 $0i 11,
Sauter D. et al. 2010 s) ¥Wiime vuosien aikana k&velyyn ja sen mittaamit@keyteen
on kuitenkin heraty. Esimerkiksi Lontoolla on tavoitteena ollamaailman kavely
ystavallisin kaupunki vuoteen 2015 mennesséa ja Kodpenhgmwlastaan haluaa olla
maailmalle erinomaisen kaupunkielaman esimerkkikaupumiidos vuoteen 2015
mennessdCity of Copenhagen 2008 &, Transport for London 2004 s. yaniel
Sauterin (2010) mukaan hyvan kaupunkiympéariston luominen vaatii tietoa kavelyn
ominaispiirteista, tarpeista, ominaisuuksistgalankulkijoiden toiveista. Myos pyoraily
voidaan lukea tarkeakesaksi kaupunkiliknnetta jaelaman toteutumista.

Kavelyn mittaamista on mietitty muun muassgaonivuotisessaurooppalaisessa
COST i projektissa358, tunnetummirPedestrian Quality Needgrojektissa(PQN),
jonka tarkoituksena oli julkaista monen muun asian liséksi johd&aisia maarallisia
ja laadullisia menetelmid kavelijéiden toiminnan seuraamis&3N-projektin lisaksi
kavelyn mittaamista on kasitelty WalkXonferensseissé&Sauter D. & Wedderburn M.
2008 s. 12) PON:n ja Walk21:n toiminnaavulla on muodostettu viailukelpoinen
Making Walking CounitkyselytytkaluMWC), jonka avulla voidaan kartoittaa kavely
ja oleskelutottumuksigSita onkin kaytetty monissa erilaisissa kaupungei§daornton
B. 2013 Australiassa on my6s tunnistettu ké&velyn seuraamisen hagsteete sen
ohjaamiselle. Siella toimiva Victoria Walksrganisaatio on laatinut mainion kunnille



tarkoitetun ohjeistuksen (Eady J. et al. 2013) kavelyn mittaamiséarsinainen
vakioitunut kavelyyn liittyva seurantamalli on toteutettu Kédpenhaminagsssa
seurataan kaupunk@éaman toteutumista, oleskelua sekdvelyda Seurantatuloksia
julkaistaanUrban Life AccounttilinpaatGraportin avullfULA). Tassa mallissa kavely
on vain osa mitattavia asioita eikd se ole varsinainen kavelyn tilinpg&tibg. of
Copenhagen 2012b)

Pyorailyd on seurattu maailmalla selvasti kavelyd enemman. Pydrailyn
tilinpaatosraportteja on julkaistu useissa maissa, esimerkiksi Australiassa, Ruotsissa,
Norjassa ja Tanskassa. KoopenhaminalaiBaycle Account(BA) on luultavimmn
kaikista kuuluisin ja on ollut jo vuosia suunnannayttdjana muiNeerkittava
pohjoismaalainen pyoragym kannustava projekti on ollut vuosien 208011 aikana
toteutettuNordic Cycle Citiesprojekti (NCC), johon otti osaa yhteendd erikokoista
ja -tyyppistakaupunkia Tanskasta, Norjasta ja Ruotsi§tejektin yhteydessa kaikki
kaupungit suunnittelivat pyorailyn seurantaa ja tekivat pyorailytilinpaatokseasi
kertaa projektin aikangNordiske cykelbyer 2012d&Jaupunkientilinpaatdsraportit ovat
sadavilla projektin nternetsivuilta. Kéépenhaminan BA ja NC@anke ovatolleet
tarkeitd suuntaa antaviesimerkkejamyods Hesingin kaupungille laadittuayorailyn
kokonaiswaltaisen seurannan suunnitelmaa (Kujanpaa R. 2014) vadtetd kaikkia
edella mairttuja esimerkkeja on esitelty myéhemmisgéuissatarkemmin.

2.2. Seurannan tausta Suomessa

Suomen valtiolla on visio, jonka mukaan jalan ja pyoralla likkuminen on yleista ja
arvostettua ja nama liikennemuodot ovat tasavertaisia liikkumismuotoja muiden
joukossa. Visiota varten omuotoiltu neljd strategista linjausta, jotka on esitetty
Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisessa strategiassa 202M 2011).

l. 20 prosenttia enemman kavejg pyoramatkoja

Il. Lisda arvostusta ja motivointia

[l Lyhyet etaisyydet seka ellyttava ja turvallinen liikkumisymparisto

V. Tahtoa ja  yhteistyotd, rahoituksen  uutta  suuntaamista ja
lainsdadantdmuutoksia seka riittavaa seurantaa

Riittavan seurannan jarjestaminen on mainittu strategian neljannesséa linjauksessa.
Seuranta omperiaatteesskytkoksissa myos kolmeen ensimmé&sdavoitteesen, silla

niiden toteutumiselseuraaminen ilmakunnollista seurantaa on hankalaa. Neljannessa
linjauksen kuvauksessa todetaankin, eaitéd ensiarvoisen tarked&d parantaa ainakin
pyorailyn ja kévelyn kulkugaosuuksia, maaria ja onnettomuuksia koskevan
seurantatiedon tuottamista, silla ilman jarjestelmallista tilastointia tavoitteiden
toteutumisen seuranta ja toimenpiteiden vaikuttavuuden arviointi on mahdotonta. (LVM
2011 s. 9) Kavelyn ja pyorailyn seka nihvaikuttavien asioiden seuranta on mainittu
useastimyds Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisessa toimenpidesuunnited@a020



(Lilkennevirasto 2012)jossa kvelyn ja pyorailyn aktiivinen seuranta esitetaan yhtena
karkitoimenpiteenad. Toimenpidekuvagkemukaan tarkoituksena @eurata kavelyn ja
pyorailyn maridja asiakastyytyvaisyytta seka valtakunnallisesti ettéd kaupunkiseuduilla

tai suurimmissa kaupungeissdoimenpidesuunnitelmassa on esitetty kavelyn ja
pyorailyn edistamisen seuraamiseksi 11 indil@ria, joita esitetaan k&tavan kunnilta

ja seuduilta( Li i kennevi r ast a Nadénlirtlikaattorde® thyutosta4 1 6 6
voi daan 5sveoden aeateia. Nania ovat:

1 Kavely ja pyorailymatkojen maarat seka kulkutapaosuudet

1 Niiden seutujen/kuntieméara ja (vaestod)osuus, joilla on hyvaksytty kavelyn ja
pyorailyn strategia tai strategiat

1 Eri kulkutapojen ja eri matkaryhmien matkasuoritteiden ja keskimaaraisten
matkanpituuksien kehitys

1 Taajamaalueiden ja eri kaupunkirakennevyohykkeiden véestga
tyopaikkamaarien, laajuuden sekd vaesid tyopaikkatiheyksien kehitys
keskeisilla kaupunkiseuduilla ja koko maassa

1 Koulukuljetuksen piirissa olevien lasten lukumaaran ja osuuden kehitys
valtakunnallisesti ja paikallisesti

1 Niiden seutujen/kuntien maara javdestd)osuus, joilla on tehty pyoérailyn
tavoiteverkkosuunnitelma.

1 Kansalaisten tyytyvaisyys kavelya pyorailyolosuhteisiin seka turvallisuuden
kokemus

1 Kuolleiden ja loukkaantuneiden jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarien
kehitys

1 Kuvaus jalankulku  ja pyordailyasioiden  henkilostoresursoinnista
valtionhallinnon eri tasoilla sekd kunnissa

1 Kuvaus jalankulun ja pyorailyn kasittelysta, painotuksesta ja resurssienjaosta
keskeisissa kuntien ja valtion liikennehallinnon ajankohtaisissa strategisissa
suunnitelnissa seké toteuttamista ohjaavissa asiakirjoissa.

1 Jalankulun ja pydrailyn edistamiseen ja infrastruktuurin kehittdmiseen vuosittain
kaytetty valtion ja kuntien rahoitus seké keskeiset tuotokset

Joisain suomalaisissa kaupungeisssuoritetaan joitain k&lyn ja pyorailyn
seurannan osalueita, muttasdannollissti toistuvaa seurantamalli&avelylla tai
pyorailylla ei viela ole Hyvaa suuntaa kuitenkin antaa paakaupunkisddélsingissa
on valmistunut vuoden 2014 alussa suunnitelma pyorailyn seuranpasteollaan
ottamassa kayttoonTyossd esitellddn suunnitelma pydrailyn kokonaisissia
seurannasta Helsingisddyods Vantaalla on parhaillaan kaynnissa pydrailyn seurannan
suunnitteleminen ja se tulee pitkalti noudattamaan Helsingin m@liganpadR. 2014,
Espoo 2014Ranala T. & Luukkonen T. 2014 s. 20)
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2.3. Seurannan periaatteet ja rooli toiminnan keskiosséa

0 L a ss&, enikd on laskettavissamittaa se, mikaon mitattavissa;ja mika ei ole
mitattavissatee se mittauskelpoisekso
T Galileo Galilei1564 1642

Jotta kavelyd ja pyorailya voitaisiin edistédd tehokkaasti, tarvitaan-déeifdatietoa
kavelysta ja pyorailystéseka ominaispiirteista ettd olosuhteisf&urannan tarjoaman
tiedon lisdantyessa ymmarrys néaista likennemuodoista ja omasta tagtanparanee,
mika mahdollistaa tehokkaampien toimenpiteigerparempien paatdksien tekemisen.
Tieto paatdksenteon pohjana onkin erittain tarkeaa, silla ilman tietoa paatoksia tehdaan
parhaimmassa tapauksessa tunteisiin tai henkilokohtaisiin kokemulkesiirstyen.
Pahimmassa tapauksessa pyoraily ja erityisesti kavely saatetaan jattda paatoksia
tehdessa huomioimatta kokonaan, mika johtaa vallitsevan tilanteen sailymiseen (Eady J.
et al. 2013 s. 3)Ja kuten Daniel Sautex n t o d Elyvat paétdksetdoperustat
luotettavaan tietoon, joka puolestaan kerataan riittavilla mittaustyokaMitt@aminen
on yksi menestykseen johtavistavista 0 (Sauter B.. 5 Seurantaa | 2
mahdollistaa prempien pdaatoksien ja hyétystannussuhteeltaan parempien
ratkaisjen tekemisen Taman perusteella voidaankin sanoa, ettd seurannan
jarjestaminen on investointi ja sille on odotettavissa tugiRaamtala T. & Luukkonen T.
2014 s. 24)

Kun seurantaa toteutetaan laajasti ja monipuoliggstietaarmaarallisten tulosten
lisdksi mukaan myos laadullisia tuloksia, voidaan saada kokonaisvaltainen kuva kunnan
pyorailyn, kavelyn ja oleskelunkin tilanteesta (Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s. 14).
Kokonaisvaltaiseen seuraamiseen kuuluukin seurantatiedon ker&&minen monelta eri
taolta, jolloin saadaan parempi kuwallitsevasta tilanteesta ja kehityssuuntauksesta
Naita tasoja on nelja ja ne ova) kunnan tai valtion antama pan@3,panoksen avulla
syntynyt tuotos,3) tuotoksen aikaansaama tulos 4a tuloksesta aiheutuva yleine
seuraus. Kokonaisvaltaisen seurannan mallia on esitelty tarkelonvassa2.5. Tiedon
keraamisessa ja sen tuottamisessa seurantaa varten kannattaa muistaa se, etta tarkeinté
on riittdvan ymmarryksen amineneika niinkaan tilastollinen patevyys. Seurassa ei
valttamaétta tarvitse edes synnyttdd uutta tietoa, vaan olemassa olevan tiedon kokoamien
yhteen on jo seurannan jarjestamista minimissaan. Esimerkiksi pienilla kunnilla voi olla
pienet resurssit, jolloin uuden tiedon tuottaminen voi osoittautuaaleksi. Marianne
Weinreichia (2013) lainattaessa voidaan todetérkeintd onkuitenkin aloittad.
(Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s.,24einreich M. 2018

Kavelyn ja pyorailyn seuranta ei kuitenkaan ole mik&éan itseisarvo, joka pitéisi vain
suorittaa. Serannan merkitys on syyta sisaistaa ja ymmartaa, ettei vaan tuhlata aikaa ja
resursseja tiedon kerddmiseen, jota ei kayteta tehokkaasti hyddyksi ja joka pahimmassa
tapauksessa jaad poytalaatikoihpiloon pdlyttymaan. Tama on turhaa eikd auta
tavoitteidensaavuttamisessa. (Eady J. et al. 2013 s. 3) Satieddn jakaminen ja
avoimuus ovat myds tarkejtéilla silloin siitd saadaan kaikki hyoty irfRantala T. &
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Luukkonen T. 2014 s. 24peurantatiedon vaikuttgs kehitystoimintaanon esitetty
kuvassas.

TOIMENPIDE Kavelyn ja pyorailyn edistamistoimet.

Toimenpiteilla aikaan saatu vaikutus, kuten muutos kayttaja-
madrissd, tyytyvdisyydessd, turvallisuudessa, houkuttelevuu-
VAIKUTUS dessa, ylldpitokustannuksissa,ilmapiirissa jne.

Vaikutuksista kerdttava seurantatieto nykytilasta ja trendeista,
kuten kavelijamaarat suhteessa viime vuosiin, seka

SEURANTATIETO kouluun pydréilevien ja kévelevien lasten osuus.

Seurantatiedon pohjalta lisdantyva tietdmys ja ymmarrys toi-
TIETAMYS JA YMMARRYS menpiteiden vaikuttavuudesta ja kannattavuudesta seka toimi-
vista suunnittelukdytannoista.

L Tietamyksen pohjalta tehtavdt padtokset toimenpiteista ja nii-
— PAATOS den priorisoinnista; rahoitustarpeiden perustelu.

Kuva 3 Seuranta paatoksenteon ja toimenpiteiden toteuttamisen keskiBssdala T. & Luukkonen T.
2014)

2.4. Hydtya seurannasta

Seuranta auttaa ennen kaikkea olosuhteigemoiminnan kehittamisessa ja tarjoaa
mahdollisuuden selvittddnykyinen tilanne Seurannan avulla voidaan saada tietoa
esimerkiksi seuraaviin perustavanlaatuisiin kysymyki&iady J. et al. 2018. 4 5).

1 Kuinka nykyinen infrastruktuuri toimii?
Seurantatieto mahdollistaa tehokkaamman ongelmakohtien tunnistamisen ja
auttaa paattamaan, tarvitseeko nykyista tilannetta parantaa. Mielipidekyselyiden
avulla voidaan saada myds suoraan asukkailta heidan nakemyksensa olosuhteista
ja ymparistontoimivuudesta.

1 Onko kannattavaa sijoittaa rahaa tiettyyn projektiin tai kohtee3edlita
kohdetta tai projektia kannattaisi priorisoida?
Seurannan tarjoama tieto auttaa paattamaan, minka tasoisia parannuksia
kohteeseen kannattaa tehda ja missa parannustoimenpiteaisteafoparhaan
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hyoty-kustannusuhteen. Tieto auttaa myos asettampeojektit ja toimenpiteet
tarkeysjarjestykseerKyselyilla voidaan selvittad myos sitd, miten asukkaat itse
priorisoisivat eri likennemuotoja omalla asuinalueellaan.

1 Onnistuttiinko kehitystoimenpiteen avulla parantamaan tilannetta?

I Miten asiat ovat muttuneet edellisiin vuosiin verrattuna? Kuinka tavoitteiden
saavuttamisessa edistytaan?

1 Kuinka vilkas jokin kohde tai alue on verrattuna muihin?

1 Kuinka paljon ihmisia kévelee tai pyorailee muihin likkumismuotoihin
verrattuna?

1 Millainen infrastruktuuri tarvitaan vastaamaan kysyntd& Onko nykyinen
kapasiteetti riittava vai pitaako sita kasvattaa?

1 Kuinka turvallista on kavella tai pyorailla likenneturvallisuuden ja sosiaalisen
turvallisuuden nadkodkulmasta nykyisessa ymparistossa?

1 Mitd ihmisetylipaataanovat mieltd kaupungin pyorailyn ja kavelyn
mahdollisuuksista, olosuhteista ja kehityssuuntauksesta?

Seuranta toimii loistavana apuna pyorailyn ja kavelyn johdonmukaisessaittelussa
ja kehittamisessadSeurantatiedon tarjpama hyoty ei rajoitu vain asfruktuuria
parantavien toimenpiteiden suunnittelemiseen, vaan silla on myds muita mahdollisia
hyodyntamiskohteita. Esimerkiksegrannan tarjoama tieto mahdollistaa kunnallisten ja
valtiollisten tavoitteiden toteutumisen seuraamisiman seurantatietoaei voida
uskottavasti saavuttaa asetettuja tavoitteita. Seurannan tuoma tieto mahdollistaa myds
tavoitteiden tarkentamisega uusien strategioiden luomisen tilannetiedon parantuessa
Esimerkiksi Koopenhaminalla on selkeita aikaan ja tiettyihin numerdarvsidottuja
paamaari&avelyyn, oleskeluun ja pyorailyyn liittyeBA- sekAULA -raportessa okin
aina katsaus siita, miten nykytila on suhteessa tavoitte{§lity of Copenhagen 2008,
2012a, 2012b)Seurantatieto tuottaa tarkean pohjan tulevaisuudemiroalle ja
paatoksenteolldRantala T. & Luukkonen T. 2014 s.\Baismaa K. 2014 s. 46

Seuranta mahdollistaa myo6s vertailtavuuden muihin kaupunkeihin, mika voi auttaa
tavoitteiden tarkistamisessa ja antaa lisapotkua tySkevoi myds luoda positiives
kilpailun ilmapiirida. Vertailtavuus voi soveltua erityisesti seutuihin, joiden kunnissa
pyorailyn ja kavelyn edistaminen on yhteinen tavdeurannan avulla hyviksi todetut
toimintamallit ja ratkaisut voivat toimia mallina muille kunnill&.oisin sanen
vertaistuen antaminen ja yhteistyon tekeminen kunesri seututoimijoidenvalilla
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voivat parantua eika hyvia ratkaisuja tarvitse aina keksé (Rantala T. & Luukkonen
T.2014 s. 8)

Instituutionaaliset puitteet

- | Politiikka, strategiat, lait, normit, toimintatavat, rahoitus

jne. Mittaaminen
ismuotojen,
. . 3n ja muun julkisen
Infrastruktuurin suunnittelu tilan arvioiminen

Suunnittelu, rakentaminen, julkisten tilojen ja
liilkennevéylien kunnossapito Datan ker&&minen politiikkaa,

suunnittelua ja edistédmistoimia
sekd ndiden arviointia varten

Imago ja mielipiteet
Kévelyn ja pyéréilyn edistdminen: viestintd mediassa,
julkisella ja poliittisella areenalla

Kuva 4 Kavelyn ja pyoérailyn mittaamiseroolin yhteys politiikkaan, infrastruktuurin suunnittelemiseen
sekad imagon ja vaikaelmien arviointiin ettd luomiseetaikki tima pohjautuu naiden liikkumismuotojen
ominaispiirteisiin(Mukaillen lahteesta Sauter D. et al. 2010)

Seurannan suuri hyoty omaada ihmisiltd olennaista tietoa mielipiteistd seka
asenteista, minka pohjalta voidaan saada esimerkiksi pyorailyn arvostukseen seka
kulkutavan valintaan tahtaavia keskustelunavauksia. (Vaismaa K. 2014 s. 46)
Seurannalla véin siis olla myds vaikuttamiesen tahtadvia motiiveja. Seurantatietoa
voidaan kayttdd kavelyn ja pyorailyn viestdim ja markkinoinnin tydkaluna.
Suunnittelijoiden ja asiantuntijoiden lisaksi seurannan avulla saatua tietoa voidaan
valittaa myds paattajille ja kaupungin asukkaille. &siva tieto voi sisaltdd kaupungin
haluamaa sanomaa, esimerkiksi pyorailyn ja kavelyn hyoddyistd seka olosuhteista, ja
osaltaan tata kautta vaikuttaa paattajien mielipiteisin  ja  asukkaiden
likkumistottumuksiin.Seurannan avulla keratyn datan avulla vaidaaada perusteita
viestid kaupunkilaisille ja paattajille esimerkik3iampereen pyailyn ja kavelyn
viestinndn kehittamsuiunnitelmassaesiintyvia ydinsanomia (Tampereen kaupkn
2013Db, s. 1020) Seurannan jarjestamisen vaikutuspotentiaali ihmisiiodettu myos
valtakunnallisessa pyorailyn ja kavelyn toimenpidesuunnitelmassa (Liikennevirasto
2012 s. 68).

Kuten aikaisemmin onkin jo todettu, seurannan avulla saatu tieto voi olla
monipuolista ja sita voidaan hyddyntaa useissa eri teemoissa sekankiskitieissa.

Taten myds mahdollisia hyddyntdjatahoja on monia. Kuvassaesitelty seurannasta
saatavan tiedon  hyodyntgjia eri  toimintatasoilla ja niille  sopivia
hyodyntamismahdollisuuksia.
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MINISTERIOT Tavoitteiden seuranta

LITKENMNEVIRASTO Yhdenmukaisen tiedon keruu
ELY-KESKUKSET Kulkutapaosuuksien muutokset
KUNTAYHTYMAT Budjettien allokoinnin apu
MAAKUNTALIITOT ¥M. Esisuunnittelu

Maankaytto- ja litkennesuunnittelu
Litkennejarjestelmasuunnittelu
Turvallisen ja kestavan lilkkumisen suunnitelmat

=
o
=
w
w
L
L]
o
=
=
-

Asumisviihtyisyys, kilpailukyky

LITKENNESUUNNITTELIIAT | Paattajiin vaikuttaminen |
MAANKAYTON SUUNNITTELLIAT Litkennesuunnittelu
KAUPUNKISUUNNITTELIJAT Maankayton ja ympariston suunnittelu
= TEKNINEN SEKTORI Katuverkon suunnittelu
= YMPARISTOSEKTORI Vaylien mitoittaminen
é TERVEYSSEKTORI Vaylien toteutus
LITKUNTASEKTORI Vaylien kunnossapito
KOULUT Talvikunnossapito

Liitkkumisen ohjaus ja kannustaminen
Kuljetusten suunnittelu

ASUKKAAT Mobiilisovellukset (avoin data)
ASUKASYHDISTYKSET Yrityksen ja kaupan sijainnin maarittaminen
YLIOPISTOT Liikkumisanalyysit
KONSULTTITOIMISTOT Verkostoituminen toimijoiden kesken
KAUPALLINEN SEKTORI Viestinta

VAPAA-AJAN PALVELUT Markkinointi

POLIISI Tiedotus

LIKES

UKK-INSTITUUTTL

LITKENNETURWVA

LIIKUNTAJARIESTOT

KAVELY- JA PYORAILYJARIESTOT
KANSANTERVEYSJARIESTOT
PAIKALLISYHDISTYKSET

% Y 7

Kuva 5 Seurantatiedon mahdollisia tglyntdjia ja mahdollisia hyddyntadmiskohteitgRantala T. &
Luukkonen T. 2024

2.5. Kokonaisvaltaista seurantaa

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen ja niihin liittyva seuraaminen voi toimia useilla eri
tasoilla. Pedestrian Quality Needgwojektissga Walk21konferensseissan esiintynyt
kdvelyn seurannan jarjestamiseksi tarkoitettu kokonaisvaltaisen seurannan
periaatemallinnus, joka soveltuu kavelyn lisaksi myos pyorailyn seurannan
jarjestamiseenMallissa on esitetty kokonaisperiaatekuva siitd, miten seuratitgy li
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kavelyn ja pyorailyn edistdmiskokonaisuuksien ja niiden aiheuttamien seurauksien
tasolla. Mallinnus on otettu pohjaksi myos Liikenneviraston ohjeistuksessa 50/2014
(Rantala T. & Luukkonen T. 2014) erilaisten seurattavien asioiden valir{@antala

T. & Luukkonen T. 2014. 16 Methorst R. et al. 2018 13)

MITTAAMINEN / ARVIOINTI

kkum aloudellise
= jyttaytymine vaikutukse
Strate Z I VmDarists
| tavoitteet _' e aars vaikutukset
X = &
w -
'_ Toimintatavat, - kkurmnis ®) Sosiaaliset
e kaytannot = ympariston laatu = vaikutukse
E
I [P Liikenne- iz
Or -_.1“1‘L,.-_| .1|_|.‘1 ar > -osiaalinen Litkenteelliset
seuranta e turvallisuus vaikutukset
Tutkimus, o o I I :
koulutus, } fo
yhteistyd yvai ikutukset
PANOS TUOTOS TULOS SEURAUS

Kuva 6 Kokonaisvaltaisen seurannan periaatemallinnus, jossa mitattavat kokonaisuudet on jaoteltu
panokseen, tuotokseen, tulokseen ja seuraukseen. (Rantala T. & Luukk@@dd kuvanalkuperainen
lahdeMethorst Ret al. 2010

Mallin eri kokonaisuuksiajoihin eri mittareita voidaan jakaayat panos, tuotos,
tulos ja seuraus. Panos kuvaa esimerkiksi kunnan tai valtion resursseihin ja
toimintatapoihin liittyvia tunnusikuja, jotka toimivat taustatekijoind pyorailyn ja
kavelyn edistamisessa. Resursseja ovat muun muassa kaytetdensgéaloudelliset,
henkilostdllisetja organisaatiolliset seka materiaaliset resitir jotka paattajat ovat
tarjonneet pyorailyn ja kawm olosuhteiden kehittdmiseen. Toimintatapoihin liittyvat
kokonaisuudet ovat muun muassa strategiat, tavoitteet, toimintaperiaatt¢ataga
tutkimustyo, koulutus ja yhteistyd eri sidosryhmien seka kansalaisten kaRasdalé
T. & Luukkonen T. 2014. 16 Methorst R. et al. 2018 13)

Taustatekijoiden kautta paastaan varsinaisiin toimenpiteisiin, joista syntyy jokin
tuotos, kuten esimerkiksi infrastruktuurin parannus. Tuogigssa tarkastellaan
tuotetuja palveluita ja toimia, jotka jokin julkinertoimija on saanut aikaan
vaikuttaakseen pyorailyn ja kdvelyn olosuhteisiin. Lopputuloksena saadaan esimerkiksi
parempaa saavutettavuutta, integraatiota eri likennemuotojen valilla, parempaa
infrastruktuuria ja informaation seka markkinoinnin parantumigRantala T. &
Luukkonen T. 2014. 16 Methorst R. et al. 2016 13)

Tehdyilla toimenpiteillda saavutetaan jokin tulos, joka kuvaa esimerkiksi
infrastruktuurin suorituskykya ja laatua, ihmisten kayttaytymista liikenneympaéristéssa
ja heidan mielipiteidenkehittymista. Seuranta onkin keskeisessa asemassa, kun
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arvioidaan, onko tehdyilld toimenpiteilla haluttu vaikutus ja oliko toimenpiteisiin
kohdistetut resurssit ja toiminta riittavia Tulos on seurannan paakohde ja heti
mitattavissa oleva asia. Tuotoksenn@tumista voi mitata maarallisin ja laadullisin
mittarein. Toteutuneet todelliset vaikutukset ovat tarkeitd mitattavia, mutta asukkaiden
seka paattajien omat mielipiteet, asenteet ja ajatukset ovat myos tarkeita selvityksen
kohteita. Rantala T. & Luukkaen T. 2014. 16 Methorst R. et al. 2018 13)

Jos tuotos onnistui mitattujen tulosten perusteella, on silla odotettavissa varsinkin
pidemmalla ajanjaksolla seurauksia. Tavoiteltu seuraus on tottakai jonkinlainen hyoty,
joka on mitattavissa esimerkiksiaastetyn rahan muodossk jos seurauksetvat
mitattavissa rahalla, ovate aina hyvia tuloksia viestittavaksi varsinkin paattajien
suuntaanPyorailyn ja kavelyn hyodyiksi on osoitettu monissa julkaisuissa esimerkiksi
ymparistolliset, terveydelliset, albobudelliset ja myds ruuhkautumista vahentavat
vaikutukset. Nama vaikutukset voivat kuitenkin usein olla haastavia mitattavia, silla
seurauksen rakentuminen voi vieda aikaa ja seuraukset voivat olla epasuoria. Seuraus
kuvastaa koko toiminnan johtamista kohkestavampada, liikenteellisesti ja
kustannuksellisesti tehokkaampaa, toimivampaa ja turvallisempaa liikkenneymparistoa.
(Rantala T. & Luukkonen T. 20181 16 Methorst R. et al. 2018 13)

Mittaamista tapahtuu tassa mallissa jokaisella tasolla. Kunaedilta kootaan
tietoa eri mittareilla, saadaan muodostettua riitdvan kattava kokonaiskuva siita,
minkalainen nykytilanne on ja mihin suuntaan ollaan menossa.sRaatw$ tulos
seuraus-ajattelulla koostettu mittaristo tarjoaakin paljon paremman kuvamadun
tilanteesta kuin perinteinen seurantatyyli, jossa mitataan pelkgsttsin liikkumiseen
liittyvat tunnuslukuja kuten esimerkiksi kulkutapajakaumaKun tietoa saadaan
kerattya jokaiselta tasolta, saadaan parempi kuva kekityslinjasta ja proseissa
jossa liikkumisymparistd kehittyy

2.6. Mistéa liikkeelle?

2.6.1. Kolme kokonaisuutta kavelyn ja pyorailyn edistamiselle

Euroopan unionin rahoittamassardic Cycle Citieshankkeen(NCC) osana on todettu
kolme paakokonaisuutta, jotka muodostavat pohjan pydraitgysipainoiselle
edistamiselle. Yhtélailla ndmé& kokonaisuudet sopivat myds kavelyn edistamiseen.
Seuranta toimii tehokkaimmillaan, kun sita hyoédynnetd&n yhdessa kahden muun tarkean
edistamistyokalun kanssa. Naméa ovat pyorailyn ja kavelyn edistamisegdviih
strategia ja toimenpidesuunnitelma. (Nordiske cyckelbyer 2012a) Tampereella ja
Tampereen kaupunkiseudulla on jo pyorailyyn ja kévelyyn sekd niiden edistdmiseksi
suunnattuja strategisia tavoitteitaKunnollinen seuranta mahdollistaa myos
kattavammarstrategian luomisen pyorailylle ja kavelylle sek&a voi vahintddnkin auttaa
tarkentamaan nykyisia tavoitteiseudulla ja seudun kunnissBAma taas voi johtaa
tekemaan uusia ja tarkempia toimenpidesuunnitelmia
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Seuranta-
suunnitelma

Toimenpide-
suunnitelma

\_____/

Kuva 7 Nordic Cycling Cities -projektissa on tunnistettu kolme tarkeaa toisiinsa kytkoksissa olevaa
edistamiskokonaisuutta, jotka luovat pohjan pyo6railyn sekda myods kavelyn kokonaisvaltaiselle
edistamiselle(Suomennettu lahteestdordiske cyckelbyer 2042

Kun seurannan tarv@ merkitys pyorailyn seka kavelyedistamisessa on tiedostettu
voidaan alkaa suunnitellkunnalle sopivaa seuraatga seurannan raportointidordic
Cycle Cities -projektissa on esiintynyt pyorailyn seurem ja sen raportoinnin
rakentamiseksi tarkoitetu tyévaihesuunnitelma, joka koostuu neljasta kuvan
mukaisesta portaastdNéita vaiheita seuraamalla voidaauunnitella pyoérailylle ja
kavelylle pateva seurantamalli

Kuva 8 Nordic Cycle Cities -projektissa esiintyva vaiheswnitelma pydrailyn seurannan
suunnittelemiseks{Suomennettu l&hteestdordiske cyckelbyer 20bp

2.6.2. Tiedon valinta

Seurantamallin laatiminen lahtee tiedon tarpeesta. Ensin on siis selvitettava, mita tietoa
tarvitaan ja mit& halutaan esittda raporteigsaédtavaa tietoa valittaessa on myods hyva
tiedostaa, keta varten tietoa kerataBsman takia estinta tuleekin suunnittelun osaksi

jo varhaisessa vaiheess@iedon valinnassa on syytd pitdd mielessa aikaisemmin
esiteltya kokonaisvaltaisen seurannan malldang, jotta seurannasta saataisiin
mahdollisimman kattava. Kunta voi valita haluamiaan ja tarkeind pitdmidan
tietokokonaisuuksia kyseisestd mallista, mijidieen voidaan alkaa miettraittareita
tarkemmin.

Koska seurannan yhtena paatarkoituksenaestailla tietoa edellisiin vuosiin, on
tarvittavan tiedon ja mittareidewalintaa mietittava mahdollisimman tarkasti jo
ensimmaistd seurantakertaa vart&euranta on syyta suorittaa ainakin suurimmalta
osalta samoilla mittareilla eri toteutuskerroilla, jotteertailtavuusarvo sailyy
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seurannasta tehtavienilinpdatsraporttien valilla. (Nordiske cyckelbyer 2012b)
Tarvittavien tietojen valitsemisessa voidaan myds kayttdd maailmalta [6ytyvid
esimerkkeja ja suosituksia. Hyvid malleja voivat olla esimerkiksi Kikgrainan
seuranta, australialaisen Victoria Walksk@velyn mittausopas jaNCC-projektin
suositukset Esimerkiksi kaikki NCC-hankkeessanukana olleet kaupungit kerasivat
tietyn pakollisen datakokonaisuuden keskindisen vertailun mahdollistamiseksi. Ta&méan
lisdksi ne saivat keréata itse valitsemsavapaaehtoista tietoa, joka kyseista kaupunkia
sattui kiinnostamaan(Nordiske cyckelbye2012) Samaa ajatusta voi mahdollisesti
soveltaa myods kaupunkiseudun tasolla, jossaolla useita erilaisia kuntiaNCC-
harkkeessa keratyista tiedoista on koddatgassad. Tarkeimpana ohjenuorana kavelyn

ja pyorailyn mittaamiseksi kannattaa kuitenkin pitaa Liikenneviraston tuoretta julkaisua
Kavelyn ja pyorailyn seuranta Ohjeita mittariston kokoamiseefRantala T. &
Luukkonen T. 2014) jota on esitelty myosuvussa3.2.2 Tassa teoksessa esitetyt
mittarit perustuvat moniin maailmalla hyviksi todettuihin malleihin, joista on poimittu
tarkeimmat yhteen esitykseenKavelyn kannalta mitattavaksi mahdollisia ja
suositeltaviaaspbita on esitetty kattavasti Australiassa julkaistussa kavelyn seurantaa
kasittelevassa oppaadd@asuring Walking A guide for Council¢Eady J. et al. 2013),

jota on esiteltyluvussa3.1.2 Myo6s luvussa3.1.3 esitelty Making Walking Count
kertoo, mihin Kvelyn seurannassa kannattaa kiinnittda huomiota kyselyn avulla.



PAKOLLISET

MNCC-hankkeeseen osallistuneiden kaupunkien kerdadmét

pakolliset tiedot.
Liikkumistieto
*  Kulkutapajakauma (%)
*  Pybrailijdiden m&ara valituilla ja
keskeisilla/térkeilld kohteilla (samat kohteet
vuodesta toiseen)

Infrastruktuuri

*  Pybriilyverkoston pituus/laajuus

*  lulkisten pydripysikdintien lukumaara
Liikenneturvallisuus

*  Pybriilijpiden onnettomuudet ja niiden sijainti

(lievasti loukkaantunut, vakavasti loukkaantunut ja

kuollut)
Kyselytutkimus

®  Sukupuoli
e ki
*  Koulutustaso
*  Etdisyys tdihin/kouluun
*  Matkatapa toihin/kouluun
*  Kotitalouden rakenne
o Lapsien misrs kotitaloudessa
o Kuinka lapset kulkevat kouluun?
o Autojen lukumésrs kotitaloudessa
*  Automatkojen maard
®  Joukkoliikennematkojen méaira

*  Pydrimatkojen miars
Pysériiileville asukkaille suunnatut kysymysaiheet

*  Mitd varten pydras kiytetdsn?

*  Viikoittain pytrailty matkapituus keskim&arin

®  Syitd sille, miksi kdyttad pydrad

®  Syitd sille, miksi ei kdytd pydraa

®  Tyytyviisyys pydrailyviylaston
laajuuteen/ulottuvuuteen

*  Tyytyviiisyys pybriviylien kunnossapitoon

*  Tyytyviisyys teiden kunnossapitoon

*  Tyytyvdisyys pydrdpysdkoinnin madrasn

®  Tyytyviisyys pydripysdkkien laatuun

*  Tyytyviisyys opasteisiin ja reitin merkitsemiseen

*  Liikenneturvallisuuden kokeminen

*  Sosiaalisen turvallisuuden kokeminen
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*  Tyytyviisyys pydrdilyn ja julkisen lilkenteen
yhdistdmismahdollisuuksiin

®  Tyytyvdisyys autoilun ja julkisen liikenteen
yhdistimismahdollisuuksiin

o Miks hiiritsee lilkenteessd pybriilijana?

o Miks saisi pyoriilem&isn enemméan?

®  Pyorailykypiran kaytto

®  Tyytywdisyys kuntaan pyériilykaupunkina

Valtaosassa kysymyksistd tarjotaan mahdollisuus kertoa,

missd olosuhteet koetaan puutteellisiksi tai huonolaatuisiksi.
Pyériileméttémille asukkaille suunnatut kysymysaiheet
*  Syy sille, miksi ei pytriile

®  Asioita, jotka saisivat pydrdilem&in edes silloin

tallsin

VAPAAEHTOISET
Esimerkkejd kaupunkien vapaaehtoisesti keratyistd tiedoista.
Pyériliikenne

*  Kulkutapajakauma alle 5 km matkoille

®  Kulkutapajakauma tyd/koulumatkoilla kiéytettéville
liikkkumismuodoille

*  Kulkutapajakauma lasten koulumatkoilla

*  Keskimadrdinen matkapituus

*  Keskimd&rdinen matkojen maird
Infrastruktuuri:

®  Pydrapysidkdinnin laatu ja kiyttiminen
®  Pyoriilylle tarkoitettujen palveluiden maéra
(juomapisteet, ilmapumput, yms.)
*  Muita infrastruktuuria madollisesti parantavia
mittareita
®  Pyoriilijpits koskevat onnettomuudet
o Tyyppi, ikiryhma,
onnettomuuspaikkojen sijainti, yms.
o Tilastot jotka kisittelee aloitteita
lilkenneturvallisuuden parantamiselle
®  Pydrivarkauksien tilastointi
*  Pydriliikkeiden ja -korjaamojen lukumrs
*  Kunnassa vierailevien pydriilevien turistien maara
*  Liikenteen COz pd&stst kunnassa
*  Taloudelliset sadstot, jotka saadaan pyodrailyn
edistimisessd

*  yms.

Kuva 9 Nordic Cycle Cities -hankkeessakuntien kerdaamatpakolliset tiedot ja esimerkkeja
vapaaehtoisesti keratyista tiedois@uomennettu lahteestdordiske cykelper 2013b)

2.6.3. Tiedon kerdaaminen

Kun on paatetty, mité tietoa halutaan kerata, siirrytdan seuraavaan vaiheeseen eli tiedon
kerdysmenetelmien tutkimiseen ja valitsemiseBedon kerdamistd varten on syytd
miettid, mitd tietoa on jo valmiiksi saatavilla, mitsiihen paasee kasiksi ja milla
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metodeilla tuotetaan dataa, jota ei vield ole tarj@kurannassa kannattaadottomasti
hyodyntdad jo olemassa olevia tietoja mahdollisimman tehokkaasti ennen uusien
tutkimusten tekemist&’hdistamalla temassa olevaa dattiadosta tulee rikkaampaa ja
tarkasteltavasta ilmiostd saadaan parempi ymmaggarannan jarjestaminen onkin
vahimmilladn vain olemassa olevan tiedon saattamista yhtdatta jos tietoa ei
juurikaan ole saatavilla, on sitd jotenkin tuotettava. Pelkkdoh kerdaminen ja
tuottaminen eivat yksinaan riitailla viela vaaditaan toimivaa viestintda kootun tiedon
saattamisekdiyotykayttoon.Tiedon kerddminen ei kuitenkaan ole aivan yksinkertaista.
Tiedon keraamisen suurimpia haasteita ovat muun muassantikéisiksi paaseminen,
sen todenmukaisuuden varmistaminen ja myos se, etta tiediinkaen saattaa kestaa
kauemmin kuinmitd on ajateltu (Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s. ,3Rordiske
cyckelbyer 201B)

Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvaa liikkumistietoa saadaan esimerkiksi
valtakunnallisista ja seudullisista henkildliikennetutkimuksista, jotka perustuvat suureen
tutkimusotokseen.Suomessa néité suoritetaan kuitenkin liian harvoin verrattuna
esimerkiksi  Tanskaan, jossa kuntien tarpeisin on saatavilla ettaor
liik kumistottumustietoa vuosittaifNordiske cyckelbyer 201f). Valtakunnalliset ja
seudulliset liikennetutkimukset ovat hyvin laajoja seka tarkkoja, minkéa johdosta ne ovat
myos Kalliita. Tietoa voi pyrkia hydodyntamaan myoés Liikenneviraston tutkinatisi
esimerkiksi kansalaisten tyytyvaisyytta liikennejarjestelmaan ja matkaketjuihin
selvittavasta tutkimuksesta, ja muista sopivista alueellisista tutkimuksista.

Tiedon hankkimiseksi voidaan suorittaa myds kaupungin omia, pienempia
kyselytutkimuksia tai liikennetutkimusta Kyselyssa esitettdvat kysymykset voivat
painottua asukkaiden miplteiden selvittdmiseerkuten esimerkiksi Kédpenhaminan
kyselyissd on tehty. Tama voi lisata asukkaiden ja kaupungin vuorovaikutusta
likennesuunnittelussa. Vuorovaikken lisaéaminen, mik& on turhan vahan
hyodynnetty keino, on erinomainen apu suunnittelulle ja hyvaksi myds pyorailyn ja
kavelyn markkinoinnille (Tampereen kaupunki 2013b s. 8&)ikennevirasto on
julkistanut vuonna 2014 ohjeistuksefKivari M. et al. 2014) kevennettyjen
likkumistutkimusten laatimisesta, jonka tarkoituksena on ohjeistaauntia
kugannustehokkaan liikkkumistutkimuksentoteuttamisessa liikkennesuunnittelun
tukemiseksiOhjeistusta on kasitelty enemmiénussa3.2.4

Kyselytutkimuksista saatava tietoja voidaan yhdistaa paikallisiin kavelyn ja
pyorailyn laskentoihinLaskentoja kannattaa suorittaa Liikenneviraston vuonna 2011
julkaiseman ohjeistukserRyorailyn ja kavelyn laskenndt ohjeita kaytannon tydéhon
(Luukkonen T. 2011), mukaisestiulkaisussa on esitelty myds pyoréilyn ja kavelyn
mittaamiseen soveltuvia menetelmid seka tekniikkaa. Australialaisessa kéavelyn
mittausoppaasséEady J. et al. 2013pn myds esitelty paljorerityisesti kavelyn ja
oleskelunmittaamiseen soveltuvia menetelmié tggkniikkaa. Myos Liikenneviraston
julkaisussa 15/201@Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s.i86) on esiteltykoostetusti
monia erilaisia maarallisia seka laadullisia mittausmeneteljita voidaan hyddyntaa
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kavelyn, pyoréilyn ja oleskelun seuraamiseshkiihin likennemuotoihin liittyvia
mittausmeetelmia sekatekniikkaa on koostettu myads liitteisiiy 2 ja 3

Liikenneturvallisuuteen liittyvada tietoa voidaan saada Tilastokeskuksen
tieliikenneonnettomuustilastoista ja maligesti vakuutusyhtididensdaraaloidenseka
terveys ja sosiaalitoimiertietokannoistaLiikenneturvallisuuden kokemiseen liittyvaa
tietoa saadaan kaupungin omien kyselyiden ohella tai muista paikallisesti suoritetuista
likenneturvallisuuskyselyistéMyds paikallisella poliisilla orhyva kasitys kaupungin
likenne- seka sosiaalisen turvallisuuden tilastarveys ja sosiaalitoimilta vai olla
mahdollista saadamyds tietoa pyorailyn ja kavelynaiheuttamasta vaeston
terveydentilan paranemisesta sekd mahdollisesti mybds sen aihetdtamas
terveydenhoitokustannuksien vahenemise@dtékennevirasto 2012 s. 646, Rantala
T. & Luukkonen T. 2014 s. 33Jordiske cyckelbyer 2018

Liikuntatoimdta voidaansaaddietoa liikunnan vuksi tapahtuvast&avelysta seka
pyorailysta. likuntatoimea vesi mahdollisesti hyddyntda myoés muiden tietotarpeiden
osalta, silla aktiiviset liikkujat ovat hyvassa asemassa arvioimaan esimerkiksi
ulkoilureittien laatua ja riittavyytta, pyorapysakoinmiittavyytta ja niiden laatua seka
pyorailyvaylia ja niiden kurtta. Tietoa liikuntareiteista ja niiden kayttdasteesta voidaan
saada myo6s suoraan liikkujilta eri likunnan seurantasovellusten tarjoaman datan avulla.
(Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s. 33)

Opetustoimen kautta voi olla mahdollista saada koululaisten hikdesta tietoa.
Koulut ja opistot voivat auttaa kerddmaan keyhu opiskelumatkoista tietoa. Koulut
ovat myds hyvia kumppaneita esimerkiksi pyoriilyja kavelyaiheiselle
likkumiskasvatukselleseka edistamiskampanjoill@Rantala T. & Luukkonen T. 2014
s.33, 3H

Jos kunnalla ei viela ole tietoa nykyisesta pyoraily ja kavelyinfrastruktuurista, olisi
syyta suorittaa tarvittavat mittaukset seka kerata tietoa nykyisesta ymparistosta. On
my0s syyta varmistaa, ettd uusienkin rakenteiden tiedot tulevat jatietega. Taman
avulla seurataan pyoraiya kavelyympariston nykytilaa ja niiden kehittymista. Nama
toimet auttavat myds rahoituksen seuraamisgirjestamisessad. Rahoituksen
seuraamisessa on hyva tutkierilaisiin pyoréailyn ja kéavelyn infrastruktuurin
kehitystoimiin kaytetty rahmaaré seka valtion ja kunnan osuus tast&lordiske
cyckelbyer 2018, Liikennevirasto 2012)

Jos kunnassa paatetddn suoritthaottujen tietoaineistojen lisdksiomia
tiedonkeruumenetelmia, kuten kyselyiden suorittamista ja liikeskentoja, on syyta
miettia tarkasti, miten niitd suoritetaamutkimusten tekemiseen vaikuttavat paljon
muun muassaeuraavaperuskysymykset

Mitk&a ovat kaytossalevat resurssija budetti
Mité tietoa kerataan?

Kuinka tarkkaa tietoa halutaan

Onkotieto obgktiivista vai sulgktiivista?
Onko tietoméaarallista vai laadullista
Toistetaanko tutkimusta jatkossa?

=A =4 4 4 -4 -4
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Liséksi suunnittelussa pitdd ottaa huomioon, kuka tutkimuksia suorittaa ja kuka dataa
prosessoi(Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s. ,3Sordiske cyckelbyer 2018 NCC-
projektissa on tunnistettu hyvakdiedonkerumenetelmklsi puhelinhaastattelu tai
kirjeenalahetetty kutsu netissa suoritettavaaselyyn Kirjeessa on kuitenkin mukana
myoOs paperiversio kyselystgotta nekin, jotka eivat paasenternetiin, voivat
halutessaan vastatdarkeaa on, ettd kyselykutsu on korkean auktoriteettihenkilon,
kuten pormestarin allekirjoittama, informoiva sekd& motivoiva tarkoitusperien ja
mahdollisestiosallistumispalkinnon avullaviyds puhelinhaastattelut,atuhaastattelut,
ryhm& ja paneelihaastattelut voivat olla hyvia tiedonkeruu metod@jenrdiske
cyckelbyer 201B) Joskyselyita paatetaan suorittasternetissa, kannattamiettia myos
karttapohjaisen kyselyn suorittamist&arttapohjaisessa kyselyssin mahdollisuus
littdd vastauksiin paikkatietoa, mika helpottaa esimerkiksi tulosten visualisointia ja
avamien vastausten analysointi&simerkkina karttapohjaisestaydelytutkimuksesta
toimii  Aalto-yliopistossa kehitetty PehmeGis. Myds Helsingissa ontoteutettu
karttapohjaisia kyselyitda muun muassa kév@ypyorailyolosuhteist&erro kartalla -
nimiselld kuntalaisten osallistumiskanavalla, jossukkaatvoivat helposti esittda
kohdistetusti omia nakemyksidén olosuhtei§®antala T. & Luukkonen T. 2014ite
2; Kerrokartalla 2014

Tulevaisuudessa arvokasta seurantatietoa voidaan saada myods hyddyntamalla
alypuhelinten sekd muiden mobiililaitteiden alati kasvavaa maaraa. Alypuhelimia
voidaan paikantaa satelliiteilla, niiden signaaleita voidaan havikiémmeymparistoon
asennettavilla antureilla ja lisédksi ihmiset seuraavat muun muassa omaa
likuntatoimintaansa erilaisten sovellusten avulla. Tata tiedon
hyodyntamismahdollisuutta on esitelty tarkemioivussa3.3.

2.6.4. Tiedon analysointi

Kun kaikki tarpeellien ja tarkoituksenmukaiseksi todettu tieto on keréttige data
analysoida tarkoituksenmukaisesfinalysoinnin vaiheessa on paatettava mita tietoa
halutaan esittda millekin ryhmalle suunnatussa raportissa. Mitéa datasta halutaan saada
selvitettya esimetiksi kansalaisille ja poliitikoille? Mika olisi relevanttia ja
kiinnostavaa tietoa naiden ryhmien kannalta? Mitd puolestaan halutaan esittda
asiantuntijoille, joiden tiedon tarve on selvasti maallikosta poikkeava?

2.6.5. Viestinnan ja markkinoinnin tarkeys

Viestntd ja markkinointi ovat keinga, joka tukevat kdvelyn ja pydrailyn
edistamistoimenpiteitd/iestinnén tarkeys on isossa roolissgds kavelyn ja pyorailyn
seurannan toteutumisessdestintd ja sen toteutuminen wait myos itsessdén olla
seurannassa mitava kohdeViestinta ja sen suunnittelu kulkee itse asiassa seurannan
kaikissa toteutumisvaiheissa, kuten aiemmin on jo huomattu. lIman viestintdd seurannan
tulokset jaavat vaille tehokasta hyddyntamist¥iestinnan tarkoitus onkin tuoda
seurannan avullgaadut tulokset sidosryhmien tietoisuuteEn. tahot ovat kuitenkin
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kiinnostuneita erilaisista asioisja ne lahestyvat tietoa erilaisista nakokohdista. Talldin
haasteena onkin, mitetuloksia kannattaa raportoida niin, ettd tarjottava tieto olisi
jarkevasti jaoteltuna. Yksinkertaisesti tahot voidaan jakaa kolmedwégtajaryhmaan:
poliitikkoihin, kuntalaisiin ja asiantuntijoihin Poliitikoille kannattaa viestidmuun
muassatavoitteiden toteutumisesta ja tilanteen kehittymisesta kertovia tulckesia
kustannustiedoista. Tiedon tulee olla vattavasti esitettya. Kuntalaisille taas kannattaa
viestid heidan paivittaiseerelamaansa liittyvaa faktatietom lukuja seka samalla
painottaakavelyn ja pyorailyn tarkeytta jokapaivaisessad elamaksintalaisile ja
poliitikoille esitetty tieto tulisi olla mahdollisimman kiinnostavasti, helposti
ymmarrettavasti ja visuaalisesti esiteftyyoskin pitaa huomioida, ettei naille ryhmille
aiheuta liilan suurta tiedon tulvaa, vaan viestinnan pitaa olla selkeaa, ykastiettua

ja tarkeimpia asioita esillduovaa. Asiantuntijoille puolestaan kannattaa viestia

yksityiskohtaisempaa tietoa muun muassa toiminnan ja ymparistén suunnittelun

pohjaksi Naille ryhmille on mahdollista julkaista erilailla painotettuja raportteja
seurannan tuloksist@Patterson B. 2013, Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s. 17)

Nordic Cycle Cities -projektissa esiintyvan vaihesuunnitelmarNofdiske
cyckelbyer 201B) mukaan viestinnédn suunnitteluvaiheessa seurdgggmyksetovat
tarkeitéd mietinnan déhteita.

1 Mille ryhmélle seurannan tuloksia halutaan eniten raportoida? Mille ryhmaélle
raportointia halutaan kohdistaa toissijaisesti?

Esimerkiksi Koopenhaminan pyorailyn ja kaupunkielamén seurannan tuloksista

julkaistaanBicycle Accounja Urban Life Accant-tilinp&atosraportit, jotka ovat
suunnattu asukkaille sek&a poliitikoille. Seurantatuloksista julkaistaan myos
sisdiseen kayttbon suunnatut raportit, jotka sisaltavat asiantuntijoille seka
suunnittelijoille suunnattua informaatio(&astrup M. 2013, Rterson B. 2013)

1 Miten tietoa esitetddrensisijaiselle kohderyhmalle?n{ernetjulkaisu, panettu
julkaisu, lehtjulkaisu, jokin yhdistelma, julkaisukielet, julkaisun muoto, yms.)
KddpenhaminanBA- ja ULA-raporteissa on kaytetty tyylikdsta ulkoasua ja
havainnollistava infografikkaa asukkaille ja poliitikoille suunnatuissa
raporteissa.Raporteista julkaistaan painetfulkaisu seka nternetjulkaisu.
Raporttia varten ollaan tutkimassa myds interaktiivisia esitystapoja
tutkimustuloksille. Asiantuntipille suunnattujersisaisten raporttien ulkoaga
sisaltd eroavamerkittavasti julkiserraportin (Kastrup M. 2013, Patterson B.
2013)

1 Minkalainen rooli medialla on julkaisussa?
Median hyddyntadminen saa julkaistulle tilinpaatosraportille enemmén huomiota,
mika puolestaan voi ruokkia lisdd medianakyvyytta julkaistulle tiedolle.
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1 Kuka laatii lopullisen raportin?
Esimerkiksi Koopenhaminass&A-raportin tekee ulkoinen konsulttiyritys.
(Kastrup M. 2013)

Hyvassa seurantakokonaisuudessa otetaan huomioon myoéstinrafiedotuksen
suunnitteleminen, jotta raportile saadaan riittava julkisuus, nakyvyys ja
mahdollisimman suuri markkirarvo. (Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s. 17)
Tiedotuksen suunnittelemisessasyyta miettia seuraavia asioita:

1 Milloin raportti julkistetaan?

Miten raportti tuodaan julkisuuteen ja ketka ovat julkistamisessa mukana?

1 Miten varmistetaan, ettd poliitikotuntalaiset jakunnan henkilokunta seké
asiantuntijatulevat tietoiseksi seurantaraportin olemassaolosta?

1 Miten raporttia ja sen tul@ka hydédynnetédéan tulevina vuosina?

=

Tampereella on julkaistu Tampereen kéavelyn ja pyoréilyn viestinnan
kehittamissuunnitelmgTampereen kaupunki 2008 jossa on pyritty kehittamaan
Tampereen pyorailyn ja kavelyn viestintdd seka markkinoiStiannitelmasa esitetyt
asiat antavat nakemyksia ylla esitettyihin kysymyksiin ja toimivat ohjenuorana
suunniteltaessa seurantaan ja sen tulosten toapidin liittyvaa viestintaa Raportin
mukaan nykytilanteessa kévelyyn ja pyorailyyn liittyvan viestinn&n voi j&kémeen
osaan. Ensimmainen on kaupungin sisainen kohdennettu tiedonvalitys ja vuorovaikutus
virkamiehille sek& paattgjilleSisaisen tiedonkulun tavoitteina on esimerkiksi perustella
kavely pyorailyolosuhteisiin tarvittavia rahoitustarpeita ja lisdtd f@@&n seka
virkamiesten ymmarrysta pyorailyn ja kavelyn hyodyistéinen viestinndn oseon
kaupungin vyleisviestintd ja vuorovaikutus kaupungin asukkaiden karlssaan
tarkoituksena on muun muassa luoda kaupunkiin kavgy pyorailymyonteista
ilmapiiria, nayttda kaupungin tahtotilaa kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden edistamiselle
seka kannustaa ihmisia kaveleméaan ja pyorailenté@mantena orkampanjaviestinta.
Kampanjoinnissa péaaviestinta paatetaan tapauskohtaRaegikbrtissa on eritelty viela
tarkemmin, minkalaisia ydinsanomia naissa eri viestintdkokonaisuuksissa voidaan
esittdd. Koopenhaminan mallin mukaisetlinpdatésraportin avulla voidaan viestia
kaikkia tai ainakin suurinta osaa nais@nomista (Tampereen kaupunki 2013b s.i18

20)
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3. ESIMERKKEJA SEURANTAA VARTEN

Tahan lukuun on koottu Suomessa ja muualla maailmaja olemassa olevia
esimerkkeja ja suositusmalleja pyorailyn ja kavelyn seuraamisaistseuraamiseen
liittyvasta osakokonaisuudest&simerkeiksi on pyritty valitsemaan Tampereen ja
Tampereen seudun kannalta soveltuvimpipatiksia joista voi olla apua seurannan
jarjestamisessa Pyorailyn seurannasta on tarjolla enemmén hyvid esimerkkeja
seurannasta silla monissa kaupungeissa maailmalla julkaistaan pyorailyn
seurantaraportteja, erdaisia pyorailytilinpaatoksia. Kavelyn tapauksessa on tutkittava
enemman olemassa olevia suosituksia ja ohjeita, silla ainut maailsédltandllisesti
toimiva kavelyn seurantaa toteuttava malli on Koo6penhaminan kaupunkielamaa
seuraavaUrban Life Account missad kavely on ain osa seurannan kokonaisuutta
Lopuksi on tehty lyhyt katsaus myds suhteellisen tuoreisiin mahdollisuuksiin kerata
seurantadataa mobiililaitteiden avulla.

3.1. Kansainvalisia esimerkkeja ja ohjeistuksia

3.1.1. Koopenhamina I hmi sten metropol i

Kbopenhamina omllut pydrailyn edisamisen malliesimerkkikaupunki jo vuosikausia.
Kaupunki kasittelee pyorailijoitadkaupungin ja suunnittelijoiden asiakkairiRyoraily

orkin siella erittdin merkittdva liikkumismuoto ja sitd harrasvat kaikissa
sosiaaliluokissa olevat ihmisryhm@taismaa K. 2014. 150 Rantala T. & Luukkonen

T. 2014 s. 1BVaikka Koopenhaminassa on pyorailyteitéa yhteensa vain noin 400 km, on
pyorailyn kulkutapaosuus noin 36 %tgvoitteena on saavuttaa jopa%0Oosuugdyo- ja
koulumatkoilla (City of Copenhagen 20apKo6penhaminan pyoératieverkosto on noin
puolet Tampereen verkostosta, musilti kulkutapaosuus on moninkertainegrrattuna
Tampereen tilanteeseenVuonna 2008 Koddpenhaminassa asetettiinkin tayoetta
Kbopenhamina olisi maailman paras pyoréailykaupunki vuonna 2Qd&ismaa K.
2014)Pyorailyolosuhteita kehitetddn merkittavasti ja kehitysta seurataan kahden vuoden
valein julkaistavan Bicycle Account -nimisen pyorailyilinpaatosraportin avulla.
Kbopenhamina on pyoréilyn lisdksi myos kavelyn ja oleskelun kannalta merkittava
kaupunki. Kavelyd, oleskelua ja kaupunkielaman laatuun liittyvia asioita seurataan
Urban Life Account-nimisen tilinpaatésraportinavulla. Kéépenhaminan visio onkin
olla maailmanelettavin kaupunki, jokdarjoaa ympariston kestavalleaihtelevalle ja
ainutlaatuisell&kaupunkielamalle. Kéépenhamina haluaa olla ihmisten metrqjaity

of Copenhagen 20082



26

3.1.1.1 Bicycle Account Ko6penhaminan pydrailytilinpaatos

Kdopenhaminan kaupun julkaisee Bicycle Account -nimisen pydrailyn
tilinpaatésaportin kaupungin pyorailyolosuhteiden kehittymisesta joka toinen vuosi.
Bicycle Accounttarjoaa katsauksen pyoréilyn ja sen olosuhteiden nykytilaan, siihen
miten ne ovat kehittyneet, mitkd ovaavoitteena ja mita olisi voitu tehda paremmin.
Seurannaravulla saadaan tietokaupunginasukkaiden pyorailyaktiivisuudest@ietoa
saadaan myoOs siitad, miten ihmiset itse kokevat pyorailyolosuhteet ja niiden
kehittymisen.Seurantamalli onkin hyvin ihmisl&binen, silla paapaino keskittyy juuri
ihmisten kokemuksien ja mielipiteiden mittaamise8eurantatietokaytetadanmuun
muassa pyorailyn kehityksen, kaupungin tavoitteiden saavuttamisen ja haasteiden
arvioimiseen Pyorailytilinpaatoksen raportton myods fsessaan valine pyorailyn
markkinointiin ja viestimiseenMarkkinoinnin ja informatiivisuudentehostamiseksi
raportin ulkoasussa on keskitytty viime vuosien aikana havainnollistavan infografiikan
kayttamiseen. Raportin sisaltin suunnattu asukkaille ja lgbkoille, joten raportin
ulkoasu on merkittdvassa osassa esitettavien asioiden ymmarrettavyyden, sisdistamisen
ja kiinnostavuuden lisaamisessa. Seurannan tuloksista julkaistaan myds asiantuntijoille
suunnattu raportti, joka sisaltaa teknisempaa tiedgarnka ulkoasu poikkeaa suuresti
julkiselle yleisdlle suunnatusta raportiskopenhaminan budjetBicycle Accountille
nykymuodossaan on noin 3W0 euroatoteutuskerraltamika sisaltdd myos painetun
julkaisun seka riternetjulkaisun. Vertailuksi voidan todeta, ettd NG@rojektissa
olevien kaupunkiemudjetti seurantaraporttia vartgaihteli nan 5 000 eurosta 2000
euroon. Hhtaan vaikuttavatpaljon esimerkiksi kunnan tavoitteet, kunnianhimo,
konsulttitybn osuusseurannass ja graafikoiden kayttdé parttien tekemisessa.
(Patterson B. 2013 s. 1, Rantala T. & Luukkonen T. 2014, 3Né&#reich M. 2013
KddpenhaminanBA-raporttia on julkaistu jo vuodesta 199goten keskenaan
vertailtavissa olevaautkimudietoa on ehtinyt kerdardy jo paljon. Tama onkn
seurannan kannalta erittdin tarkeaa, silla mita pidemmalta ajanjaksolta on tarjolla
samankaltaista seurantatietoa, sitd arvokkaammaksi seurantatieto muodostuu.
Koopenhaminantilinpadatoksestaonkin  muodostunut erittain tarkea ja vakiintunut
tyokalu poliitisella tasolla sekd avainindikaattgaupungin henkilostollga asukkaille
sekapyorailytottumusten ett@yorailyolosuhteiden kehityksen seuraamiseksitd on
muodostunut myds erittdin hyva valine ohjaamaan kaupungin henkilostéd pyorailyn
paamaariin Kéopenhaminan malli on saanut kansainvalistd huomiota menestyksensa
takia ja monissa muissa kaupungeissa, kuten esimerkiksi Australian Melbournessa ja
Minnesotan Minneapoliksessaon ryhdytty tekemaan pyoratiipaatoksia tai
vastaavanlaisia pyorailyn semta ja mittausjarjestelmigPatterson B. 2013 s. 1)
Kddpenhanmman pyorailytilinpaatos koostuu  naista neljasta
paaaihekokonaisuudestal) pyoraliikenteen seurantatiedoist®) infrastruktuurin
kehityksesta3) laatuasioistga 4) teematarkastelsta Nama ovat pyoérailyn seurannan
nelja perusasiakokomaiutta ja ne yleensa |Oytyvateri kaupunkien
tilinpaatosraporteistavaikkakin pyorailyn laatuasiat ja teematarkastelut saattavat jaada
kokonaisuudesta pois joissain esimerkeisS@urantaraporttiin keratddtunnuslukuja
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naista kaikista osakokonaisuuksista. Osa niista tuotetaan itse ja osa taas kootaan muista
eri yhteyksissa tuotetuista tuloksista, kuten esimerkiksi henkil6liikennetutkimuksien
tuotoksista(Patterson B. 2013 s, Rantala T. & Luukkonen T.(24 s. 18

Pyorailylikenteen seurantadataon tilinpidon térkeinpia perustuskivia.
Pyorailykohtainen liikennedatakasittad esimerkiksi pyordilijdiden taustatiedot,
pyorailyn  kulkutapaosuuden ja  muut pyorailyn liikennemaara seka
likkumistottumustiedot. Liikenteen seurantatiedon lahteitd voi olla monia.
Kddpenhaminarseurannassayorailyn liikennetieto perustuu automaattilaskemija
kasinlaskentojen tuloksijn Tanskan valtakunnallisen heldiikennetutkimuksen
tuloksiin ja Kéopenhaminan aikuisvaeston jolkan osaan kohdistuvan tilastisén
tutkimuksen tuloksiin ja naideghdistelméén.Tuloksia voidaan taydentaa johonkin
haluttuun ihmisryhmaan, kuten esimerkiksi lapsiin, kohdennetuilla lisatutkimuksilla.
(Patterson B. 2013 s:5)

Kddpenhaminan pyoigtilinpaatoksessa tarkkaillaan pyorailyn infrastruktuuriin
liittyvia asioita sopivila mittareilla. Infrastruktuurin seuraamisdaruluvat esimerkiksi
erilaiset pyorailyvaylat jaiden pituudet leveydetseka laatu esimerkiksi paallysteen
kunnon mukaan. Mitéviaja selvitettavidasioita voivat olla myopysakointipakkojen
maara, pyorailya edistav&ehityshankkeetkuten esimerkiksi sillat ja alitukseeka
laatuvaylat ynna muut vastaavat asiainfrastruktuurin kehittymisen seuraamisen
tukemiseksi tehdaaarvioita siitd, kuinka hyvin rakennettu kapasiteetti vastaa kysyntaa.
Kddpenhaminassa pyolgtilinpaéatés on auttanut esimerkiksi pyorapysakoinnin
kapasiteetin arvioinnissa ja sen riittamattomyyden toteamis@sstmlahteina voivat
olla esimerkiksi rakemusvirasto, likennesuunnitteluvirageinternetin seka puhelimen
avulla suoritetut kyselyt(Patterson B. 2013 s, Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s.
18)

BVRIGE NOGLETAL '96 '98 ’'00 '02 '04 '06 '08 '10 ’'12
Cycled kilometers

{mil. km per weekday) 0.83| 092|105 111 | 113 | 135 | 117 | 1.21 | 1.27
Cycled km between serious

casualties (mil. km) 1218 24|24 |30|40 32| 44| 4.2
Cycling speed (km/h) 153 |16.0| 16.2 [ 15.8 | 15.5
Cycle tracks (km) 294 | 302 | 307 | 323 | 329 | 332 | 338 | 346 | 359
Cycle lanes (km) B W |12 14|17 |18 | 23| 24
Green cycle routes (km) 29 | 30| 3| 32| 37| 39| 4 | 42 | 43
Cycle super highways (km)* 17.5

Cycle parking spaces on roads
and pavements (1000s) 42 | 47 | 48 | 49

* Total for the Capital Region
Kuva 10 Pyorailyn infrastuktuuriin liittyviamitattavia asioitakddpenhaninan Bicycle Account 2012
raportista. (City of Copenhagen 20d4)2
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Kddpenhaminan pyorailytilinpaatoksen  tarked  osa  orasukkaiden
pyorailyolosuhteisiin  liittyvien  kokemuksien ja mielipiteiden selvittdminen
Mielipidetietoa kerataamiiltéa, jotka pyorailevé paljon ja myds niiltd, jotka eivét
niinkddn pyoraile. Asukkaat ovat tarked tiedonlahde pyorailyolosuhteiden
kehittamisessa. Palaute ohjaa kaupungin henkilostoa kehittamaan pydradyistoa
oikeaan suuntaan. Kéopenhaminassa tilinpaatds auttoi huonraasimaerkiksi sen,
etta tyytyvaisyys pyordilyvaylien leveyteen oli laskenut useana vuonna. Tama johti
vilkkaimpien  vaylen leventamistoimenpiteisiin.  iipidetiedon  saamiseksi
Kddpenhaminassa kaytetadn useita menetelmia. Puhelinkyslehyitétaan varsink
maarallisen datan saamiseksi ja puolestaan laadullisen datan kerddmiseksi voidaan
jarjestaa  a@merkiksi ryhmahaastatteluita. agtossa on my6s puhelimen
tekstiviestipohjaiset laatuarviopalautteet, jotka koskevat yleensa jotain tiettya projektia.
Kddpenhaninan kaupunki palkkaa ulkopuolisen firman suorittamaan puhelinkygelyt
vastaajiksi pyritddn saamaan noihannerkéopenhaminalaisen ryhm&uonna 2010
kaytetty kysymyspatteri on luettavissa PattersoBicycle Account Guideline$
julkaisussa (Patterad3. 2013).

SATISFACTION 1936-2012 - PERCENTAGE SATISFIED

'96 '98 '00 '02 '04 '06 '08 "10 12

F 79 79 77 a3 a3 85 53 95 Copenhagen as a cycling city

56 g5 13 58 64 65 65 68 76 Amount of cycle tracks

54 44 49 51 54 58 49 55 60 | Combination of bicycle and public transport
67 68 B2 45 50 48 43 47 50 Width of cycle tracks

4 33 38 27 30 26 26 27 29 | Bicycle parking in general
48 51 40 45 50 48 54 50 61 Condition of cycle tracks

24 27 23 28 27 28 26 Y| 32 Condition of roads

Kuva 11 Kéopenhaminan asukkaiden tyytyvaisyytta kuvaava taulukko aikavafié 2012 (City of
Copenhagen 2082

Kbopenhaminan pydrailytilinpaatoksissa on viimeosina ollut jokin teema, joka
korostuu sen vuodernlihpaatosraportissal eemana voi toimia jokinpoliittisesti esilla
oleva aihe tai aihekokonaisuus, joka sopii hyvin pyo6railyn aihepiiriin.
Tilinp&atosraportti on hyva vayla valittda tiettyyn teemaan liittyvaa tietoa ja parantaa
nain ihmisten tietamysta teesta seka mydsaa heidan pyorailyd kohtaan tuntemaa
mielenkiintoaan Raporteissa teemoina on esiintymytiun muasséikenneturvallisuus
ja Green Growth, joka tarkasteli taloudellisia vaikutuksia pyorailyyn liittyviin aloihin.
Teematutkimukset ovat kkittyneet myos pyorailysta saataviin rahallisiin hy6tyihin
verrattuna viela muihin likennemuotoihin. Nama teemat ovat saaneet paljon
mediahuomiota ja ovat auttaneet pyorailyn edistamista Kéépenhamivastateema
aiheita voivat olla esimerkiksi lastgryoraily, turismi ja mikroekonomiset vaikutukset,
kuten esimerkiksi hyvien pydréailymahdollisuuksien vaikutus perheen talouteen.
(Patterson B. 2013 s. 10, 1®uvassall on esitetty esimerkkej@8BA-raportista
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esiintyvistd pienemmista teematarkasteluista joita  esiintyy vaihtelevasti
tilinpaatosraporteissa

7,300 M

Socio-economic gain by
complete network of 28 Cycle

SOCI0-ECONOMICS Super Highways (DKK) <
En
DKK 1.22 |
Gain to society per extra = Estimated £ 7=
km traveled by bicycle in = Executed 2 H E‘
Copenhagen = = _:t'_a:ni‘.
5 3 82
DKK 1.13 i Ik
Cost to society per extra Eg' 5 2
km traveled by car in E5 £ 3=
Copenhagen e =
D= _E
28 S
HEALTH BENEFITS =g =
Q OF CYCLING - @a 5
m an =2
H = =L
= 30% 5 =
m Reduction of mortality for P~
h adults who cycle to and from o E
work every day = =
BICYCLE CAR WALKING  PUBLIC m
10
mransrort 1.7 BILLION
Revenue in shops and supermarkets by mode of transport Value of annual health bene- Internal rate of return for larger
{DKK billion per year) fits :rom )c\,rcling in Copenha- investments in infrastructure (%)
gen (DKK

Kuva 12 Esimerkkeja Kdodpenhaminan Bicycle Accourdportissa esiintyvistd teematarkasteluista.
Vasemmalla vertaillaan eri kulkutapojen kayttdjien tuomia tuloja kaupoille ja reuwgréeteille
miljardeissa Tanskan kruunuissa&eskella on vertailtu pyorailyn ja autoilun taloudellisia seka
terveydellisia hyotyja Oikealla viestitdédn laadukkaiden pyorailyvaylien kannattavuudeg@ity of
Copenhagen 20H)

Kuvaan 13 on nostettuBicycle Account 2012 -raportista ja vuoden 2010
kysymyspatterista keréttyja asioita, joita raportointia varten selvitetdan. Punaisella
korostetut kohdat ovat niita, joita mitataan osana Koéopenhaminan pyorailystrategiaa
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Nikemykset ja mielipiteet Infrastruktuuri

Tyytyvdisyys Kddpenhaminaan pydriilykaupunkina
Tyytyvdisyys pydrateiden maardan

Tyytyviisyys pydraviylien kuntoon

Tyytyvdisyys teiden kuntoon

Tyytyvdisyys pyGrailyyn ja julkiseen likenteeseen yhdess3
Tyytyvdisyys pyGrateiden leveyteen

Tyytyvdisyys pyorailypysakaintiin yleisesti
Tyytyvdisyys pyGrailypysdkoinnin tarjontaan eri
toimintojen yhteydessa

Tyytyviisyys pyoriilykulttuurin hyddyistd
kaupunkielamaélle

Tyytyvaisyys Kddpenhaminan toimille varmistaa lasten
turvallinen koulumatka

Moottoriajoneuvolla likkuvien nakemyksid sille, mika
saisi heidat pyorailemaan

Moottoriajoneuvolla likkuvien asenteet
pydrailyolosuhteiden parantamiseksi

Syitd sille, mikd on matkan tekemisessa tarkeimpid
asioita (esim. saavutettavuus, matka-aika, mukavuus)
Sg-osuudet eri syistd, joiden takia ihmiset haluavat
pyordilld (esim. nopeus, terveellisyys, katevyys)
Nakemyksid, mitkd asiat tekisivdt Koopenhaminasta
paremman pyordilykaupungin

Syitd sille, miksi pydrdd ja cargo-pytrad kdytetdan
matkoihin

Nikemys sille, kuinka tarkeda on voida puhua toiselle
pydrdilyn aikana ja miten se houkuttelevuuteen.
Nikemys pyorsilijoiden liikennekadyttaytymiseen.
Asioita, jotka pyordilyssad hiiritsee Koopenhaminassa
Asioita, jotka ovat erityisen hyvda KdSpenhaminassa
pyorailyn kannalta

Syitd kokonaan pydrdilemittémyyteen tai pyorailyn
lopettamiseen

Syitd sille, miksi ei pyardile joka paiva.

Tuotokset

Kulkutapajakaumat

Pyordilijdiden % -osuus kouluun tai tdihin matkaajista
Osuus asukkaista jotka pydrailee [dpi vuoden |

Kouluun pybrailevien lasten osuus

Pyarailynopeus  (km/h)

Matka-aika tyshon tai opiskelemaan

Matkojen suuntautuminen

Pyardillyt kilometrit eri syille (milj. km/vilkonpdiva)

Pydrailijoiden maard kuudella suosituimmalla kadulla

Liikkumistottumukset

Auton kayttd

Pydran kaytts

Julkisen likenteen kiyttd

Osuus asukkaista, jotka omistavat pydrin
pydrdilyn ja julkisen likenteen yhdistdminen
Pydrien tyyppi ja niiden m3ara kotitaloudessa

Pyorailykaistojen yhteispituus

Green Route —pyoravaylien yhteispituus

Super Highway —pyoravaylien yhteispituus
Pyorapysdkdintipaikkojen lukumaara teilld ja
jalkakaytavilla

Super-Highway vdylien tuoma sesioekenominen hydty
yhteiskunnalle (hySty-kustannussuhteiden ilmoittamista)
Super-Highway — verkoston kokenaishinta

Investointien yhteishinta pyérailyinfrastruktuurille

Hinta kumpaakin puoclella tietd kulkeville pydravaylille
yhden kilometrin pituudelta

Kolmikaistaisen PLUS net —vdyldston osuus verkostossa

Hyétyjd ja seurauksia sek3 vertailutietoa

Pycraparkkipaikkejen tarjoaman taloudellisen hyGdyn
potentiaali verrattuna yhteen autopaikkaan

Vertailu muihin liikennemuotoihin k3ytettyihin
rahamaariin

Pyorailylla saastetyt vuosittaiset hiilidioksidipaastot
Koopenhaminassa (tonneina)

Sadstetyt padstot, jos pddstdan tavoitteisiin
Lilkenteen vuosittaiset pddstot Kodpenhaminassa
Yhteiskunnalliset hyGdyt KSSpenhaminassa yhdelts
pyoraillyltad kilometriltd rahana

Autolla Kodpenhaminassa ajetun kilometrin tuoma hinta
yhteiskunnalle

Kuolleisuuden vdheneminen prosentteina aikuisista,
jotka pybréilevat toihin joka péivd

Vuosittaiset pyordilyn aiheuttamat
terveyskustannuss3dstot rahana

Kauppojen tulot liikkumistavan mukaan
prosenttiosuuksina ja rahana

Pyorailymatkoihin tarvittavan ajan vihentyminen
prosenteissa

PyGravarkauksien maara

Liikenneturvallisuus

Vakavasti loukkaantuneiden pyoréilijGiden maard
Pycrailijgkuclemien méaard suhteessa miljoonaan
asukkaaseen

% -osuus pyoriilijoistd, jotka tuntevat pyGrailyn
turvalliseksi

Yhteensd pyGrailty matka vakavan
pyorailyonnetternuuden valilld (milj. km)
Vanhempien mielipide lapsen koulumatkan
turvallisuuteen pydriilyn kannalta

Mielipide sille, lisdisikd turvallisempi ympdristd asukkaan
ja myds lasten pyordilyd

PyGrailykypdran kiyttd aikuisilla ja lapsilla

Kuva 13 Bicycle Acount 2012-raportista ja vuoden 2010 kysymysp&tta kerattyja asioita, joita
selvitetddn Kddpenhaminassa.ostettu lahteista Patterson B013, City of Copenhagen 2012a)
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3.1.1.2 Urban Life Account: Kdopenhaminan kaupunkieldman
tilinpaatos

Kbopenhaminassa orkaupunkielaman kehittamiseksi kolme tavoitetta, jotka on
tarkoitus saavuttaa vuoteen 2015 mennessa. Namapemwasmuodossaarenemman
kaupunkielamaa kaikille, enemman ihmisid k&velemassad ja enemman ihmisia
vipymassa kaupungissa pidempaan. TavoitteitdemaKoopenhamina alkoi setsa
kaupunkielaman toteutumisen kannalta tarkegi®ita, joista kavely ja oleskelu ovat
hyvin merkittavassa asemassduonna 2010 julkaistiin ensimmainedrban Life
Account(ULA), joka on kuuluisamBicycle Accountirpikkuveli. Vuoden 2010 raportissa
kuvailtiin tiettyjd kaupunkielam&nperustrendejaja se asetti kaupungin kolmelle
tavoitteelle l&htttilanteen, jonka kehitystd tultaisiin jatkossa seuraanssamaavat
tilinpaatosraportit ovat ilmestyneet vuosina 2011 ja 20dyHhemmisséa raporteissa on
tehty katsaus nykyolosuhteisiin ja vertailtu niitd aikaisempiin tilinpaatoksiin. Niissa on
my0s tehty lisatarkasteluita joihinkin uusiin merkittaviin alueisiin liittyen. Esimerkiksi
vuoden 2011 tilinpdatoksessa paneuduttiin Koopeirremsatamalueeseen, josta on
viimeisen kymmenen vuoden aikakahittynyt tarked urbaanin elaméan alue. Vuoden
2012 raportissa paneuduttin puolestaab0 vuotta tayttavddn Strage
kavelykatualueeseen Koopenhaminan keskustasdéoijeebrogadestoskatuunjolla

on tehty parannuksia pyorailijoiden ja jalankulkijoiden olosuditei ja
virkistysmahdollisuukiin. (City of Copenhagen. 201City of Copenhagen. 201pb

Satisfaction with the availability of activities for children in Copenhagen 361 355
Satisfaction with the avallability of activities for young people In Copenhagen 3.80 358
Satisfaction with the availability of activities for elderly people in Copenhagen 354 343 y
Satisfaction with the ability to wse local urban spaces for outdoor exercise 18 3Ba
Satisfaction with the availability of outdoor seating in local cafés and restaurants.  3.95 3,99
Satisfaction with the ahil ty to play in local urban spaces 3.67 373 : :
Satisfaction with the ability to find peace and quiet in the local area 3.62 352 %
Satisfaction with the distance to green and blue areas 408 410 I I
Satisfaction with the distance to local recreational urban spaces 385 37 #
Satistaction with the distance to public playgrounds 385 39 : :
Satisfaction with the walking distance to public transportation 430 415 : :
Satisfaction with the design of green and blue spaces 373 363 : :
Satisfaction with the design of local recreational urban spaces .53 3.32 #
202 @ | |

20 @ 1 2 3 4 5

Kuva 14 KédpenhaminatJLA-raportissa esiteltyjayytyvaisyyskyselyidamloksia. (City of Copenhagen.
2012b)

ULA mittaa Kdopehmaminan kaupunkielaman laatua sedsukkaiden tyytyvaisyytta
kaupunkielamé&n laatuun. Sen avulla saadaan arvokasta tietoa siita, miten ihmiset
kayttavat kaupunkia ja liikkuvat siella. Tilinpdatdés onupangin henkildstolle
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erinomainen  tybkalu Kddpenhaminan kaupunkielamdn parantamiselle ja
laajentamiselle. Tilinpaatoksen avulla on huomattu esimerkiksi se, ettd ihmiset olisivat
valmiita kavelemaan enemman, jos liikennettd olisi vahemman ja kévelya gdistav
viheralueita seka kavelyvaylia olisi enemmagity of Copenhagen. 2012b §)
Kuvassal4 on esimerkki Koopenhaminan seurannan kyselytutkimuksissa mitattavista
asioista ja niiden tuloksista.

Seurantatietoa on keratty useista eri lahteistd. Dataa on sa@in muassa
kavelijamaarien Iskennoista, ihmisten kaduillgyuistoissa ja aukioilla viipymista
tarkkailevista havainnoinneista, kahdesta You®gselytutkimuksesta, Tanskan
teknillisen yliopiston suorittamasta liikkumistottumustutkimuksest€gépenhanman
kaupungin teknillisista ja ymparistollisistéa asioista vastaavan viraston (The Technical
and Environmental Administration) tarjoamista luvuistouGov on Tanskan ja
Suomen lisaksimonessamuussakin maassa toimi@ tutkimuslaitos, joka tuottaa
interneth  valityksella suoritettuja kyselytutkimuksia (YouGov 2014)Kaikki
raportoinnissa kaytetty data ei ole taysin tarkkasan ne voivat sisaltaa tilastollisia
epavarmuuksia. Tasta kuitenkin mainitaan tarvittaessa rapoftisaof Copenhagen.
2012b s2)

ULA-raporttin on koottu tietoa erilaisista kaupunkielaman tunnusluvuista,
tuotoksista, maarista ja ihmisten ndkemyksista. Raportissa esiintyvéat datakokonaisuudet
on esitetty kuvassib.

OLESKELUN MAARA OSALLISTUMINEN KAUPUNKIELAMAAN
* Vietetty aika e Tyytyvaisyys istumismahdollisuuksiin
Usein kaupunkitiloissa oleskelevien osuus * Kahvilat, ravintolat, kaupunkitilat, tapahtumat
* Toiminnan tyyppi * Turvallisuuden tunne yolla/paivalla
KAVELYTUOTOKSET LIKENNEMAARAT
+  Matkojen lukumaara «  Kavelijéiden maara 10 vilkkaimmalla kadulla arkena
Kavelymatkojen kesto ja viikonloppuna
Matkojen pituus * Miesten ja naisten osuus kavelijoista
\ +  Kulkutapajakaumat /
s R
NAKEMYKSET OLESKELU- JA KAVELY-YMPARISTO
Syyt ja esteet kdvelld seka oleskella + Kavelyalueiden laajuus m2
Vanhempien nakemys lasten turvallisuudesta eri «  Usein kaupunkitiloissa oleskelevien osuus
kulkutavoilla + Toiminnon tyyppi
N / * Useimmin vieraillut paikat
Ve ™ . VI?I‘BI_'IJOIC]E-H ma.g_ljaupunstos?
o e * Leikkikenttien maara m2/lapsi
KAUPUNKIELAMAN MAARAN TUNNUSLUVUT \
¢ Tapahtumien lukumaara
* Terassien lukumaara

. J

Kuva 15 Kédpenhaminan kaupunkielaman ripigaatoksessa tutkittavia asiakokonaisuuksialkaillen
lahteestdRantala T. & Luukkonen T. 2014)
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3.1.2. Apua kavelyn seurantaan

Australiassa on julkaistu kunnille suunnattu kavelyn mittaamisen jarjestamisen avuksi
tarkoitettu erinomainen ohjeistideasuring Wa k i A Guide for Council§Eady J. et

al. 2013). Viiteeokseksi tarkoitetun @aan on koostanut Australiassa toimiva
terveydenedistamisorganisaatio Victoria Walks. Opas siséltaa kavelyn mittaamiseen ja
sen menetelmiidiittyvia tarkkoja ja kaytannonlah&d ohjeita seka vinkkejdpas on
suunniteltu sellaiseksi, ettd kunnat saisivat siitd tadsmallisia ja kustannustehokkaita
ohjeita kdvelyn seurannan suunnittelemiseksi. Julkaisu esittelee monia erilaisia kavelyn
mittaustekniikoita sekéa niiden vahvuuksiahgikkouksia.

Kavely on monipuolinen liikkumismuoto ja mielenkiintoinen seurannan kohde.
Kavelyssa on useita mahdollisia toimintoja, joita voi seurata monin eri tavoin. Kavelyn
seuraaminen ei siis ole kavelijoiden maaran laskemisinsiinen voi kuulugpaljon
muuta.EsimerkiksiPedestrian Quality Needgrojektissa on todettu kavelyn seurannan
koostuvan neljasta tarkeasta tasosta: 1) kavelyn maaratiedoista, 2) kavelyn laadullisista
asioista, 3) ihmisten mielipiteistd ja ajatuksista, id$titutionaalissta olosuhteista
(Sauter D. et al. 2010 s. 2Kavelyn seuraamisessa mahdollisesti mitattavia asioita ja
osakokonaisuuksia on esitelty myds taulukdssa

Taulukko 1 Esimerkkeja kavelyyn liittyvistgeurattavista ja havaittavéa olevista asioistgsuomennettu
lahteesta Eady J. et al. 2013 s. 9)

Kéavelijoiden maara k& Oleskelun aika
Paikallaan olevien ihmisten méaara Sukupuoli Julkisten tilojen ja julkisen elamén tutkiminen
Ihmisten lukuméara alueella Liikkumisesteellisyys Kéavelykayttaytyminen ja kaupunkidynamiikka
Jalankulun tyypit Ikkunashoppailu
Odottelu
Lep&aminen

Palveluihin jonottaminen
Toisten kanssa puhuminen
Mukavuustauko

Shoppaajien ymmartaminen
Vierailijoiden kayttaytyminen

Matkustaminen paamaarien valilla

Kaytetty aika
Frekvenssi Reittivalinta Palvelutaso
Mihin aikaan péaivasta Lahtopaikka Mukavuus
Mind viikonpaivina Maaranpaa Mielipiteet ja ajatukset ongelmista
Mina vuodenaikoina Kévelymatkan pituus ja aika Esteet kavelylle (esim iso tie, joki, junarata yn

Epaviralliset polut

Victoria Walks -organisaation pmpaassa stellddn monia kavelyn seuraamisen
yleistapauksia, joita kunnan kannattaanam k&velyn seurannassa huomioida
Tapauksien esittelyssa panewdut siihen, mita, miten, missa ja milloin jotain tiettya
kokonaisuutta kannattaa seurata. Nama kokonaisuudet on esitelty tiivistetysti taulukossa
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2. Oppaassa on esitelty myos kavelyn mittaamiseen soveltuvia menetelmia ja
tekniikoita, joista automaattitekkat on esitelty myositteessas.

Taulukko 2 Oppaassa esiteltyjgleisimpid tapauksia ja menetebrkdvelyn mittaamisekgEady J. et al.
2013 s. 1231)

YLEINEN TAPAUY MITA, MITEN JA MISSA MITATAAN?

PROJEKTIN ARVIOINTI Mité:
YKSITTAISMITTAUKSET 1 Lasketaan kavelijaméaérat (mahdollisesti suuntineen)
1 Havainnoidaan liikkujieikaluokat, sukupuoli ja liikuntarajoitteis¢demografia)
1 Selvitetadn mielipiteita
Onko kehitystoimenpidetta huomattu?
Miten nykytilanne on suhteessa Viaman? (turvallisuus, sujuvuus, katevyys
yms.)

Miten:

Manuaalinen videotutkimusalueelta/kohteesta sopivina aikoina ennen ja jalkeen
toimenpiteitéd. Mitd enemman ihmisia havainnoidaan, sitéa tarkempi tulos on
tilastollisesti. Viikonpaivat ja ajankohdat tulddla vertailtavissa keskendan.
Kadunvarsihaastatteluoimenpiteen jalkeen. (Mielellddn 100+ otoskokona)

Missé:

Projektin tapauksessa juuri sigli@issa hanke toteutetaan.
Yksittaismittauksissa sielld, missa mittautdrvitaan (esim. risteykset,
toimintakeskukset)

Infrastruktuuriin ja/tai sen toimintaan vaikuttavien projektien vaikutuksien selvittdmista varten tarvitaan tietoa
vallitsevasta tilanteestannen ja jalkeertoimenpiteitd. Vain talldin voidaan todenmukaisesti arvioida, onko
tavoitteita saavtettu. Hyvat tulokset mahdollistavat jatkossa paremman perustelun vastaaville toimille.
Tilannearviointien hinta tulisi sisallyttaa projektien budjettiin.

YLITYKSIEN SEURANT, Mita:
Tarve parannuksille ja T Lasketaan tien ylittéien ihmisten mééara (vanhukset, liikuntarajoitteiset ja
uudelle infrastruktuurille alakouluikaiset pitaisi laskea kahdesti). Lasketaan myds ihmiset, jotka ylitté
vahintaan 20 mm sisalla kummaltakin puolelta tarkastelukohdetta.
1 Selvitetaén ikaluokat ja liikuntaesteellisgt hawainnoidaan liikkujien
demografiaa
1 VYlityksen laatua voidaan havainnoida myos laskemalla keskimaarainen
odotusaika ylityksen kohdalla

Miten:

Manuaaliset laskennapaikan paalla ja/tamanuaalinen videotutkimusVideon
avulla voidaan saada tietoa my®s muiktikennemuodoista kohteess&opivat
mittausajankohdat ovat ohjeen mukaan kouieka lahiliikennealueilla klo 8:0
9:00 arkipaivina ja ostosalueilla klo 13¢2@:00 lauantaisin tai arkipaivin§opivia
ajankohtia laskennoille on esitelty my6s Liikennastion julkaisussa 50/2011
(Luukkonen T. 2011).

Missa:
Olemassa olevassa ylityskohdassa tai kohdassa, johon on suunniteltu uusi
ylitysinfrastruktuuri.

On hyva mitata kavelijamaaria, jotta saadaan selville, minkalainen tarve olisi esimerkiksi sapjgktietinevaloille
ja tasoerotellulle ylitykselle tailitukselle. Nykyinen rakenne voi myods olla riittamaton, silla se saatetaan kokee
turvattomaksi ja esteelliseksi. Vanhemmat ihmiset ja liikuntaesteiset saattavat kiertaa ylittdmaan tietd muualt
jattaa ylitthmatta kokonaan. Jalankulkijoiden maéaran selvittimisen liséksi tarvitaan myds tietoa ajoneuvojen
maadrista.Jalankulkijoiden ja pydrailijoidenkin ylitysten laskennoista ja poikkileikkauslaskennoista on tarkka
ohjeistus Liikenneviraston julkaisas50/2011 (Luukkonen T. 2011).
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Mita:
1 Lasketaan ylittajien maara (myds suunta jos tarvetta)
I Seurataan kayttaytymista:

Esim kulkevatko ihmisekavellen vai juosten i
Ylitysalueen siséalla pysyminéiuinkamoni pysyy 20 m sisalla ylityskohdasta
Liikennevalon totteleminenMika valo paloi kun ylitys aloitettiin?)

I Seurataan valojen toimivuutta:
Keskimaarainen odotusaika valoissa
Valo ylityksen aikangOnko ihmisilla riittavasti aikaa tylkseen ennen
punaista?)
Selvitetdan ikaluokat, sukupuolet ja liikuntarajoittei¢demografia).

1 Mielipiteiden selvittaminen
Mit& mielté ihmiset ovat valojen toiminnas?dOnko odotusaika jarkeva? Jos
sovellettavissa, miksi yliteté&hi varsinaisen ylityspaik&Tuntuuko ylitys
turvalliselta?)

Miten:

Manuaalisilla videotutkimuksillalaskennat, jalankulkijoiden ominaispiirteet,
kayttaytyminen ja valojen noudattaminen.

Kadunvarsikyselyillanielipiteet (ja mahdollisesti my6s dnaispiirteiden
selvittdaminen).

Paras aika mittaukselle on liikenteen huippuhetkina ja se voi vaihdella alueittain
Mittauksen pitaisi kuitenkin edustaa tyypillista tapausta eli ei suoriteta mittausta
esim. sadepdivind. Ohjeen mukaan sopivat ajat voivatl&hilikennealueella klo
7:30¢9:30 ja 16:0918:00, ostosalueilla klo 13:005:00 ja koulualueilla 8:@®:30 ja
14:30;16:00.Sopivia ajankohtia eri laskennoille on esitelty my6s Liikennevirasto
julkaisussa 50/2011 (Luukkonen T. 2011).

Missa:
Ylitykserkohdalla.

Liikennevalot vilkkailla teilla voivat usein olla avainasemassa jalankulkijoiden-ailtfen pitenemisesséa. Valojen
toimivuuden ja jalankulkijoiden kayttaytymisen ymmartaminen ylityksissa voi auttaa valojen kehittdmisessa k
ystavallisempaan suuntaan. Tarvittavia muutoksia voi olla esimerkiksi:

APidemmat/useammin toistuvat vihreat valot

Avalojen kehittaminen sensoreilla, jotka mittaavat jalankulkijoiden maaraé ja ohjaavat valoja sen muk

LIIKKUMISTAPA

Mit&:
Liikkumistapaa kohteeseen jalkteesta pois. Jos ei ole eroa tulemisen ja
poistumisen valilla, voidaan mitata vain toista.

Miten:

Koulu:

Kysely luokiss#paperi tai viittauslaskenta)

Rajattujen sisaénkayntien kohteet:

Seurataan jalankulkijoiden liikkumist&Mihin henkild likkuykun héanléhtee
kohteesta, esim. asemalta

Kohteet ilman rajattua sisdankayntia:

KadunvarsikyselySamalla voidaan saada tietoa my6s alueella vietetysta ajasta |
kavelyn ongelmista alueella.

Mittauksia tulee tehda liikenteen huippuhetkina (ks. ylempi esimigrkk

Missa:
Kiinnostavalla alueella

Ihmisten paikasta toiseen liikkumisessa kayttamien liikkumismuotojen voi auttaa suunnittelussa ja toimien
priorisoinnissa. Naissa mittauksissa mitataan jostain tulevaa tai johonkin menevaa kavelya suhteessa muihir
likkumismuotoihin. Sopiva mittausmetodi riippuu sijainnista ja kohteesta. Ohjeessa kasitelty kolmea erilaiste
tilannetta: koulu, paikka jossa on rajatut sisddnkaynnit (asemat, ostoskeskukset ravintolat yms.) ja paikka jo
kaynti on vapaata eika varsinasisaankaynteja ole (puistot, aukeat).
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Mita:

1 Kavelijdiden kayttaytymista
Mahdollisia mittauskohteita voivat tarkemmin olla liikkumistapa, vierailun
frekvenssi, vierailun pituusjeraillut kohteet ja ihmisten kayttama rahamdér
vierailulla.

1 Jalkakaytavien kayttdaste
Antaa tilannekuvan jonkun kohdan ohittavien tai tietylla alueella olevien

ihmisten maarasta, mikauolestaan indikoi alueen aktiivisuutta.

Miten:

Haastattelujavierailevilta ihmisilté ja elinkeinon harjoittajilta
Kéasinlaskennapaikan paalla kayttdastetta varten

Mobiililaitehavainnointi (esim. W4Fi ja Bluetooth), jos mahdollista. Hyva
automaattinen ja haastatteluita tarkempi menetelma viipymisen keston ja
vierailtujen paikallisten paikkojen seuraamisessa. Isekaalassa haastatteluita
halvempaa. Mittaukset ja haastattelut tulee tehda liikenteen huippuhetkina (ks.
ylempi esimerkki).

Missa
Ehdotetun muutoksen sijainnissa.

Paatdksentekoa voi auttaa, jos ymmarretaan hyvin esitettyjen toimenpiteiden vaikutulsetliseen talouteen.
Tama on usein tarkeaa silloin, kun perustellaan esimerkiksi vaikutusalueella oleville liikkeille ja palvelualoille
kavelymyonteisten toimenpiteiden tekemistd. Esimerkiksi autoliikenteen vahentaminen alueelta kavelyn ja
pyorailyn edstamiseksi saattaa aiheuttaa alueen toimijoille taloudellista huolta.

PAIKALLAAN
TAPAHTUVAT
AKTIVITEETIT (OLESKE

Joskus on hyddyllista tietaa,

Mit&:
1 Lasketaan oleskelijoiden maara alueella/kohteessa
1 Selvitetaén oleskelijoiden ikdryhmat, sukupuoli ja liikuntarajoitteisuus

(demografan havainnointi)

Miten:

Paikanpaalla tehtavia tutkimuksiajoilla havainnoidaan ja tallennetaan
jalankulkijoiden aktiviteetteja. Mittaukset suoritettava liikenteen huippuaikoina.
Voidaan merkité kartalle oleskelijat eri oleskelijatyyppien ja ihmisryhmie
perusteella Esimerkkia oleskelukartoituksista voi etsia myds Daniel Sauterin ja
Martin Wedderburnin teoksesta (2008 s. 32).

Missa:
Paikoissa, joissa on jalankulkijoita on paljanten esimerkiksi keskustoissa,
turistikohteissa ja ostoskeskuksissa.

kuinka moni ihminen kayttaa julkisia tiloja muuhunkin kuin kévelemiseen, toisin ¢

oleskeluun. Oleskelu voi olla esimerkiksi istumista, jutustelua, pelaamista, ulkona ruokailua yms. Oleskelu or
térked& osa viihtyiséa kaupkielamaa ja se vaikuttaa kaupunkilikenteen suunnitteluun. Esimerkiksi, jos oleskel
jatetédén kokonaan huomioimatta, voi jalankulun vaylien mitoitus olla suunniteltaessa alimitoitettu. Saatu dat:
antaa perusteita muutoksille, kuten esimerkiksi istaahdollisuuksien lisdamiselle, jos voidaan todeta naiden
muutoksien lisdavan ihmisten maaraa alueella.

JALANKULKIJOIDEN
JATKUVAT LASKENNA"

Mit&:

1 Lasketaan kavelijdiden maara (ja mahdollisesti suunnan mukaan)

=

iten:

Automaattinen jalankulkijoiden maéagmittaava laitteisto. Kattava ja tarkka
seuranta voi olla kallista. Halvin laitteisto sopii sinne, missa kavelijoita on
suhteellisen vahan ja missa ryhmia esiintyy vahan. Kun kéavelijoitd on paljon ja
halutaan tarkempaa tietoa, tarvitaan paan ylapuolellavia laitteita, kuten
infrapunahavaitsimia, laserskannereita ja hahmontunnistusohjelmalla toimivia
kameroita.
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Mahdollisia tekniikoita kavelijoiden ammaattiseksi mittaamiseksi ovat

1 Hahmontunnistusohjelmistopohjainen kameraseuranta. Tarkka ja
erottelu] @ {1 @AY Sy > Ydzidl KAYGl @Fd 6eeeX

1 lLaserll2 K2l AySy flaqheliwyf | aNSS féz2 RS
SNRGGStEdAleleAySy (FaGdalrSy 22L) y Y

1 Paanpaallinen infrapunahavaitsin. Havaitsee henkilén lamjad@m varsinkin
sisatiloissa yleisesti kaytetty. Tarkka ja erottelukykyinen seka aikaisempia
SAAYSN]1SeN KFIft@BSYLAD d6eex GhGGO

1 Sivuttain mittaava infrapunahavaitsin. Ei niin tarkka, kuin paalta mittaava.
Tarkkuus riippuu ihmisten maaréasta ja hintaon josh St t A a Sy KI

9 Akustinen laatta. Paallysteen alle sijoitettava sensori, joka havaitsee kaveli
LBl NNAtA2NY FAKSdzidGFYly LI AYySSy Y

1 Fotoelektrinen tai aktiivinen infrapunaléhetin seka vastaanotin. Mittaa
likkujan, kun lahettimefa vastaanottimen valinen séade katkeaa. Tarkkuus
NRALIJdzdz LI £ 22y fAA]1dz2ASY YNNNNAaI

1 Ylitysvalon pyytamisen lukuméaéra ylityskohdissa. Menetelma ei varsinaise:
laske jalankulkijoiden maaraa, mutta antaa kuvaa ylapksrpeelle tietyssa
8fAlea]2KRI aal s 22aal @2AaA GATLF Gl
tai se saadaan helposti tallennettua johonkin, on tdma menetelma hyvin ha
tapa lisata kavelyn seurantaa.

[ A &0 dzinérk tarkdittavat suhtellista hintagja t-kirjaimet suhteellista
tarkkuutta esiteltyjen laitteiden valilla. Laitteiden hinnat on esitelty olevan
halvimmasta lahtien noin 1500 eurosta reiluun 10 000 euroon per laite. Lisaa
jalankulun ja my6s pyorailyn automaattiseen laskemisieekoitettuja mittareita on
esitelty Liikenneviraston julkaisussa 50/2011 (Luukkonen T. 20iitigess&3 on
my®s taulukoitu kooste erilaisista kavelyn ja pydrailyn mittaamiseen liittyvista
tekniikoista.

Missa:

Automaattilaskimet on syyta asentaa avdhteisiin ja reiteille, joilla on merkittévié
kavelymaaria. Naita ovat esimerkiksi toimintakeskukset, tarkeiden julkisen liiker
solmukohdat ja julkisten tilojen sisédnmenojen kohdat. Hyvia kohtia tarkemmall
sijoitukselle @at niin sanotut pullonkaulg kuten esimerkiksi sillat. Tarkemman
sijainnin valinnassa voi vaikuttaa my6s energian saanti, silla jotkin laiteet tarvits
jatkuvaa virtaa kun taas toiset parjaavat akuilla pitk&n aikaa. Jos alueella liikkut
paljon pyorailijéita, on ne kanssa hyvéomioida, silla jotkin laitteistot voivat
eritella pyorailijat ja kavelijat toisistaan.

Vakituisilla kavelylaskureilla saadaan tietoa kavelijoiden maérista I&pi vuorokauden. Tama data tarjoaa hyvai
pohjatiedon, voi auttaa paatoksien tekemisessa ja auttegirittamaan esimerkiksi vaihteflaajennukertoimia
sekéavilkkaimpialiikkumisaikoja.Jalankulkijoiden ja myds pyorailijéiden kasinlaskentojen suoritusta on esitelty
tarkasti Liikenneviraston julkaisussa 50/2011 (Luukkonen T. 2011)

ASUKASKYSELYTUTKII Mité:

1 Selvitetdan julkisilla paikoilla kavelya
Kuinka paljon kavellaan?
Missa kavellaan?
Miksi kavellaéan ja mihin kdvellen mennaan?
Kavelyyn kaytetty aika

1 Mielipiteet ja ajatukset
Mielipiteet nykyisista kavelymahdollisuuksista
Ajatuksia parannuksia v&n.

1 Selvitetddn ominaispiirteité
Kuka kavele®(ika, sukupuoli, liikuntarajoitteisuus yms.)
Auton/muun liikenteen saavutettavuus

Miten:

Ohjeistuksessa on litteena valmis esimerkkikyselypohja, jota voi kayttaa kysely
suorittamiseksi tai siitd voi i mallia omaansa. Mallia vait@a myés Making
Walking Countkyselyista jota on esiteltytarkemminluvuss 3.1.3
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Kyselytutkimuksen mahdollisuudet:

Kysely on helppo jakaa ihmisille

Voi olla taytettéavissa myods haastateltavan omana aikana
Helposti toistétavissa

Suhteellisen vahaiset kustannukset

= =] == =)

Kyselyn otoksen olisi kuitenkin syyta olla jotenkontrolloitu, eli pelkastaan
internet-julkaisu vojohtaa vaaristyneisiin tuloksiinOhjeistus suosittelee
suorittamaan tutkimuksen vuosittain, mutta my6s pavuoden vélein toistettava
tutkimus on todettu hyvaksi (vrt. Bicye Account) Kyselyn suorittamiseksi voi saac
mallia ja ajatuksia myds Liikenneviraston julkaisemasta suosituksesta kevennet
likkumistutkimusten tekensieksi kunnissa ja seuduillavi M. et al. 2014).

Kunnantai seuduntasolla suoritetulla kyselytutkimuksella saadaan arvokasta tietoa kavelyn tilanteesta, asukk
kavelytottumuksista, mielipiteista ja asenteistyselyn avulla voidaan kattaa monia tietotarpeita.

Kavelyn mittamisessa kannattaa pitda mieless@s Daniel Sauterin ja Martin
Wedderburnin (2008) esittelemia ajatuksia ja vihjeitd kadvelyn seurantadatan kerddmisen
suunnittelemiseksi.

1 Seuraa kulkutapaa ja matkustuskayttaytymista.

1 Laske kavelijoiden maarda ja analyskavelijoiden kayttaytymista seka
kavelyvirtoja.

1 Seuraa aktiviteettia ja vietettyd aikaa julkisilla alueilla.

1 Seuraa toteutunutta ja koettua liikenneturvallisuutta. Tutki onnettomuuksia,
joissa kavelija ja ajoneuvo ovat onnettomuudessa yhdessa ja orungtsia
joissa kavelija on yksin.

1 Tutki sosiaalisen turvallisuuden toteutumista ja sen kokemista

Mittaa terveyshyotyja javaikutuksia

1 Tutki kavelyymparistdd, sen laatua ja esteettdbmyyttd ja varustelua. Toisin
sanoen tutki ympa@rist°en ok2&veltavyytt:

1 Tutki ekologista jalanjalkea ja maankayttoa

1 Tutki kavelijdiden henkilokohtaisia mielipiteita, asenteita ja kasityksia ja seuraa
niiden kehitysta.

1 Seuraa investointeja, pyoréailyn ja kavelyasioiden henkilostoresursointia ja
kavelyyn liittyvaa tutkimustyota.

=

3.1.3. Maki ng Wal ki ng Co unkévelyn skuyantadny ma | | i

Making Walking Count (MWC) on Walk2konferenssien ja COS359 Pedestrian
Quality Needs-projektin asiantuntijoiden yhteistydéssauodostettukehys kavelyn
kyselyille, analysoinnille ja raportoinnille. Senosuunniteltu tutkimaarasukkaiden
asenteita kavelyyrheidan kavelykayttaytymistaga mielipiteitédn kavely-ymparistosta
omalla l&hiasuinalueellaan. Se on tarkoitettu myds mahdollistanexréailua kuntien
valilla. Kysely voi tarjota tarkeaa paikallist@&toa varsinkin siitémiten ihmisia voidaan
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kannustagkavelemaan enemman faihin suuntaan ohjata investointipaatokd{@ska
kyselyssapainottuu oman lahiympéariston arvioiminen, kysely soveltuu suoritettavaksi
niin isoon kuin pieneenkin kaupunkiinMWC on suoritettu alun perin
Kddpenhaminassa, Barcelonassa, Lontoossa ja Canberrassa, mutta se on nykyaan
menestyksekkaasti kaytdssd monissa erikokoisissa kaupungdissanton B. et al.

2014)

Taulukko 3 Kansainvéliset kévelyindglattorit. (Thornton B. et al. 2014)
Indikaattori Mittari

1 [Kavelyaktiivisuus Kavelymatkojen maara
Kavelyyn kaytetty aika
Lasten koulumatkustaminen

Aktiivisuus julkisilla alueilla Julkisilla alueilla vietetty aika

3 |Paikalliset saavutettavuusolosuhteet Asukkaiden arvioima matka:
l&hikauppaan

vihredan ymparistoon
urheilutilaan

kahvilaan tai ravintolaan

julkiseen liikenteeseen

Motivaatiot kavelylle Mik& motivoi asukkaita kavelemaan?

Esteet kavelyn lisaamiselle Mik& aiheuttaa esteité kavelemiselle?

(henkilokohtaiset ja ymparistolliset syyt)

6 |Mielipiteet paikallisesta kavely-ymparistostiMillaiseksi asukkaat kokevat lahialueen kavely-ymparist

Kavely-ympéristda parantavia asioita Miké voisi kannustaa kavelemaan enemman?

8 |Rahoituksen jakaminen eri liikennemuodoill&sukkaiden prioriteetit eri likennemuodoille.

Kuinka asukas jakaisi rahoitusta eri liikennemuodoille?

MWC on rakennettu tauluko® mukaisien mitattavissa olevid@velyindikaattoreiden
mukaan.Kuvaan 16 on koottu asioita, joita on selvitetty Canberrassa suoritetussa
MWC-tutkimuksessa. Canberran raporttigdderburn M 2011 voi hyddyntaa myos
esimerkiksi kavelykyselyiden tulosten analysoinnin apulkgselymallia kannattaa
pyrkia hyodyntamaan omien kavelyaiheisten kyselyiden rakentamisessa.
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Taustatiedot:

o Asuinpaikka

o ki

®  Sukupuoli

o  Liikkumisrajoitteisuus
o Tydllisyystilanne

¢  Talouden vuositulot

e Auton kdyttémahdollisuus
Kavelyaktiivisuus:

e Piivittdin keskimaérin vietetty aika kdvellessi

o [Kivelymatkojen keskim&idrdinen maars pdivissa

o Kivelymatkan tyyppi

¢ Keskim&irin vietetty aika k8vellessd matkatyypin perusteella
e  Kivelymatkan syy (esim. tyo- tai koulumatka yms.)

®  Kuinka usein lapset saavat kivelld kouluun ilman aikuista
Mielipiteitd/nikemyksii:

e Térkein syy sille, miksi kdvelee (esim. ulkoilmassa oleminen, liikunta, rentoutuminen yms.)
e Tirkein syy sille miksi ei kidvele (esim. kiire, turvattomuuden tunne, laiskuus yms.)
e Tirkein ympériston aiheuttama syy kiveleméattémyyteen (esim. huono valaistus,
ei palveluita kivelymatkan p&&ssd yms.)
e Syitd, jotka saisivat kdvelem3&n enemmaén (esim. leveimmaén viylat,
vihredmpi ympdaristd, parempi valaistus yms.)
o Miten asukas jakaisi miljoonan eri liilkennemuotojen kehittdmiseksi omalla asuinalueellaan?
(k&vely, pyoraily, julkinen liilkenne ja moottoriajoneuvoliikenne)
o  Miten kiively koetaan? (mielihyvin tuottaja, liikennemuoto
vai tapa p&8std toiseen liilkkumismuotoon)

*  Arvio siitd, kuinka pienen kivelymatkan p&&ssi erityyppiset julkiset kohteet ovat
Julkiset paikat/alueet:

e Piivittdin vietetty aika l&hialueen julkisilla alueilla
*  MissE julkisissa paikoissa aikaa vietetd&n? (esim. cafe, puistoalue, aukio yms.)

¢ Vietetty aika julkisen paikan tyypin mukaan

Kuva 16 Making Walking Countkyselyutkimuksessa sétettyjé asioita (koottu latestd Wedderburn
M. 2011)

3.2. Suomalaisia esimerkkeja ja ohjeistuksia

3.2.1. Helsingin kaupungin pyoérailyn seurantamalli

Vuonna 2014 julkaistiin diplomityd, jonka tarkoituksena oli laatia Helsingin
kaupungille pyorailyn seurantasuunimt@. Tyodssa kehitetty seurantasuunnitelma
koostuu neljasta osalueesta, jotka ovat pyorailykatsaus, pyorailybarometri, kaupungin
toiminnan vaikuttavuuden seuranta ja pyorailyn lasken&asimmainen esittelee
pyorailytietoa kaupunkilaisille ja paattdjilkeka seuraa mittareiden arvojazhitysta ja
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asetettujen tavoitteiden saavuttamistBoinen mittaa koettua laatua ja hankkii
taustatietoa pyorailevistd kaupunkilaisista luoden kattavan kayttajaprofiilin
pyorailijdista. Kolmas monitoroi toteutunutta laatsaunnittelussa ja kaytdnnossa
palvellen asiantuntijoita sekd heidan raportointitarvettaan paattajille. (Kujanpaa R. 2014
s. 98) Seurantamalli voi sopia myds muihin kuntiin, ja se onkin nostettu
esimerkkimalliksi Liikenneviraston julkaisussa 15/2014 (Ranf & Luukkonen T.

2014 s. 34)Varsinaista seurantaa tdydentda taustalla toimiva tukeva tutkimus, kuten
esimerkiksi  helsinkilaisten liikkumistottumuksia selvittava tutkimus. Naita
osakokonaisuuksia on esitelty kuvagsa Seurantasuunnitelma on kehijettivussa

2.5. esitetyn kokonavaltaisen seurannan periahteomioon ottaen.

Pyoriily-
katsaus

Seurantatiedon
julkaisu ja viestintd

Pyoriily- Kaupungin Pyoriilyn
barometri toiminnan laskennat
vaikutta-
vuuden
seuranta
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Helsinki- Liikenne-
laisten onnetto-
liikkumis- muudet
tottumukset Helsingissa

tutkimus

Kuva 17 Py6railyn seurannan kokonaisuus Helsingissa. Helsingin seurantasuunnitelma perustuu
paaasiallisesti kahden ylimman rivin julkaisuille. Tukeu#tkimus on esitetty vain keskeisimpien
tietolahteiden osalta. (Kujanpédé R. 2014 s. 68)

Helsingin furannan tuloksista on suunniteltu julkaistapgirailykatsausraportti, joka

on muualta maailmasta tuttujen pyorailytilinpaatdsraporttien kaltainen kahaetew
valein ilmestyva julkaisu. Pyorailykatsaus esittelee pyorailybarometrin tulokset,
avainluvut, asetetut tavoitteet seka muuta pyodrailyaiheista yleistididkaisussa
esitettdva tieto on tarkoitettu padosisukkaidenja paattajen luettavaksi, muttase
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tarjoaa katsauksen pyorailyolosuhteiden kehittymisestda myds suunnittelijoille,
virkamiehille seka kaupungin ulkopuolisille kiinnostuneille henkiloiR&attajille ja eri
hallintokuntien edustajille koostava katsausraportti on helpompi lahestymistépa k
erindiset osaraportitKatsaus toimiikin seurannan tulosten esittelyn lisaksiyos
tarkedaviestintavalinendaja toimii linkkina pyorailyn seurannan ja edistamisen valilla.
Katsaus julkaistaan omana painettunatdehan ja nternetissa PD#uodossa. i§éa
tehdaanmyds ruotsin ja englanninkieliset tiivistelmat, jotka julkaistaan joko omina
esitteindan tai varsinaisen julkaisun yhteydegBajanpaa R. 2014 s67, 69 71)
Pyorailykatsaus tarjoaa KoopenhaminBitycle Accountraportin mukaisesti neljaa
erityyppista tietoa, jotka on listattu alapuolella.

1 Pyoraliikenteen seurantatieto
Perustuu pdaaasiassa Helsingin pyoréailyn laskentoihin seka helsinkilaisten
likkumistottumuksettutkimuksen tuloksiin.

1 Pyorailyn koettu laatu
Perustuu kaupunkilaisille  jarjestettyyn kyselytutkimukseen eli
pyorailybarometriin.

1 Infrastruktuurin kehittdminen
Perustuu seurantatietoon, joka ker&atd&dn pé&éasiassa kaupungin toiminnan
vaikuttavuuden seurannan yhteydessa.

1 Ajankohtaiset teemartikkelit
Herattdvat median miakkiinnon, tarjoavat tutkimustietoa positiivisen
pyorailyaiheisen uutisoinnin pohjaksi ja kertovat kaupunkilaisille ja paattajille
pyorailyn myodnteisista vaikutuksista.

Raportin  siséltd muistuttaa hyvin paljon KoédpenhaminBA-raportin sisaltoa.
Raportissaesitellaan tiiviisti ja valikoidusti pyorailyn laskentatuloksia. Myo6s eri
pyorailyn avainlukuja ja barometrin tuloksia esitelldadn raportigsatsauksessa
esiteltyjd avainlukuja on esitelty kuvaskd Ainakin osaa tuloksista verrataan jatkossa
aikaisempin tuloksiin seka tavoitteisiin, joita Helsinki on asettanut pydorailylle
Kujanpdd (2014) mainitseekin, ettd tavoitteita tulee tarkentaa heti ensimmaisen
seurantakierroksen jalkeen erillisen pyorailystrategian tai nykyisen Helsingin pyoérailyn
edistamisohjinan puitteissa.
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Avainluku Tiedon koostaminen
Pyériliikenne
1) Pyérailyn kulkutapaosuus matkoista Helsinkilaisten liikkumistottumukset

(syksyn arkivuorokautena kaupungin sisalla)

2) Pyoriilyn kulkutapaosuus tyd- ja opiskelumatkoista Helsinkilaisten liilkkumistottumukset
(syksyn arkivuorokautena kaupungin sisalla)

3) Pyorailijamaarat vilkkaimmissa laskentapisteissa Pyoralaskennat Helsingissa
(seka niemen rajalla: visualisoidaan kartalle)

4) Loukkaantumiseen johtaneet pyoriilyonnettomuudet Liikenneonnettomuudet Helsingissa / Poliisi

5) Helsinkildisten yhteensa pyorailemat kilometrit paivassa Helsinkildisten liikkumistottumukset / HLT

6) Pyoriillyt kilometrit loukkaantumisten valilla Lasketaan edellisistd
7) Pyorailyn kausivaihtelu (kuukausittain) Pyorilaskennat Helsingissa
Infra

|) Eroteltujen pyorateiden kokonaispituus Kaupungin toiminnan vaikuttavuuden seuranta
2) Pyorakaistojen kokonaispituus Kaupungin toiminnan vaikuttavuuden seuranta
3) Julkisten pyorapysakointipaikkojen lukumaard yhteensa Kaupungin toiminnan vaikuttavuuden seuranta
4) Runkolukittavien pyorapysakointipaikkojen lukumaara Kaupungin toiminnan vaikuttavuuden seuranta
5) Reittikohtaisesti talvihoidetun pyoratien kokonaispituus Kaupungin toiminnan vaikuttavuuden seuranta
6) Toteutetun baanaverkon kokonaispituus kilometreina Kaupungin toiminnan vaikuttavuuden seuranta

Kuva 18 Pyorailykatsauksessa esitettavat pyoraliikkennetta ja infrastruktuuria koskevat avainluvut.
Pyorailyolojen koettua laatua indikoivat pyorailybarometrin tulokset esitellaan julkaisussa erikseen.
(Kujanpda R. 2014 s. 70)

Seuranta koostuu myos pyodrailybarometrista, joka on tarktoigsaakahden vuoden
valein. Barometri mittaa asukkaiden kokemaa laatua pyoréilyolosuhteista ja muita
mielipiteitd. Naita tuloksia hyoddynnetd&dn myods varsinaisessa kedpausssa.
Barometrissa on taustakysymysten lisdksi 18 kysymysta pyoéradilijdille ja viisi kysymysta
vastaajille, jotka eivat juuri pyoraile. Tarkemmat suunnitellut kysymykset on esitetty
Kujanpaéan (2014) raportissa. Kysymykset on tarkoitus vakiinnuttagetia vertailu on
mehdollista jatkossa. Suunnitelmassa suositellaan kerattavan vastauksia niin, etta
saataisiin noir2 000vastausta barometria vartéKujanpaa R. 2014 s. 7Y898)

Erillinen Pydralaskennat Helsingissaéraportti julkaistaan seurannan yydessa
joka vuosi. Katsauksessa voidaan esitella lasien perusteella sopivia avainlukuja
visuaalisesti. Tuloksia voidaan suunnitelman mukaan ndsiésausraportissasille
esimerkiksi tarkeimpien tai vilkkaimpien laskentapisteiden os@igzanpaa R2014 s.
821 83)
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Seurannan kokonaisuuteen kuuluu vield kaupungin toiminnan vaikuttavuuden
seurantaja sitd on tarkoitusaportoidakahden vuoden vélein. Raportin tarkoituksena
on toimia sisdisen seurannan apuje se pyrkii seuraamaan pyorailyolojen esao
alueiden kehitystd seka Helsingin pyorailyn edistamisohjelman toimenpiteiden
taytantdonpanoa ja tilannetta. Raportti koostuu kolmesta osasta: 1) yleiskatsauksesta
pyorailijamaarien  kehittymisestd  kaksivuotiskaudella,  2gdistamisohjelman
toimenpiteisiinpohjautuvasta seurannasta ja 3) tatkeien tavoitteiden kirjaamisesta
sekd naiden tavoitteiden saavuttamissgurannasta. Varsinaisen rungon raportille
muodostaa Helsingin edistdmisohjelman kohtien mukainen seuranta, johon politiikan,
infrastruktuurin, palveluiden viestinnén, seurannan ja toteutusprosessien eteen tehdyt
toimenpteet ja edistyminen kirjataan. My6s maararahojen kayttd esitellaédn raportissa
jaotellusti esimerkiksi uusien infrastruktuurinankkeiden, parannushankkeiden seka
viestinnan ja markkoinnin mukaan. Naiden paakohtien alla hankekohtaisesti kaytetyt
maararahat voidaan eritella edelleen. Raportti monitoroi muun muassa Helsingissa
toteutunutta laatua, kun barometri mittaa asukkaiden kokemaa laatua. Osa raportin
tiedoista nostetaan katsaden, mutta osa tiedosta on selvasti tarkoitettu sisaiseen
seurantaan eika niiden tiedottamisella katsauksessa ole merkittdvaa anjenapald
(2014) mainitsee, etta vaikka raportti on suunniteltu toteutettavaksi kahden vuoden
valein, onsuositeltavaa telddsisaista seurantaa jatkuvasti ajanjakson aikBRagortin
kolmannessa osiossa kirjataan kaupungin tarkentavia tavoitteita ja seurataan niiden
saavuttamista.Suunnitelman mukainen seuranta antaa Helsingille mahdollisuuden
aikaisempaa tarkempaanykytilan maarittamisen. Tarkoituksena on muodostaa
helposti seurattavia tavoitteita. Tavoitteiden maarittamista varten voidaan laatia
kaupungille oma pyorailystrategia tai tavoitteita voidaan asettaa myds pyorailyn
edistamisohjelman paivittamisen yhteydessa.
(Kujanpaa R. 2014 s. B84)

3.2.2. Liikenneviraston ohjeistus mittareiden valintaan

Pyorailyd, kavelyd ja oleskelua voidaan mitata lukuisilla eri mittareilla. Jotta
mittaaminen olisi mahdollisimman kokonaisvaltaista, noittareitahyva ottaa kaikilta
neljaltakuvan6 (s. 22)osoittamilta osakokonaisuuksilta. Liikennevirasto on julkaissut
vuonna 2014 kunnille suunnatun oppa@davelyn ja pyoérdilyn seurantd Ohjeita
mittariston kokoamiseefRantala T. & Luukkonen T. 2014), jossa on kéayty kattavasti
lapi pyorailyn, kavein ja oleskelun seurantaa. Ohjeessa on koottu erittain kattava
listaus tarkeiksi koetuista mittareista, ja ne on lueteltu kokonaisvaltaisen seurannan
periaatekehyksen ideologiaa noudattaen tauluk@ssdittareiden soveltuvuus eri
kulkumuodoille on myds é@etty taulukossa. Liikenneviraston teoksessa esitetyt mittarit
on koostettu valikoidusti monista maailmalla olevista esimerkkitapauksista ja ohjeista.
Vaikka lista on jo valmiiksi hyvin selektiivisesti koostettu, on listassa esitetty
paksunnettuna kaikisttdrkeimmat ja vertailun kannalta mielekkaimmat mittarit, jotka
olisivat kunnan seurannan kannalta erityisen tarkeita.
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Taulukko 4 Liikenneviraston ohjeen mukaiset mittarit (mukaillen |ahte@aatala T. & Luukkonen T.
2014 s25i 32). PP = polkupyora, JK = jalankulkija/kavelija, O = oleskelija

PANOY MITTARI Ea

OLEMASSA OLEVA KAVELYN, PYORAILYN JA/TAI KAUPUNKITILOJEN X X X
STRATEGIA/KEHITTAMISSUUNNITELMA

Kyllé/ei, kuvaus strategiasta/ohjelmasta

Kannustaa pydraity kavely ja jukisten tilojenstrategian/toimenpidesuunnitelman

tekoon.

Menetelma: @ecklist

EDISTAMISTOHJELMAN TOIMENPITEIDEN TOTEUTUMINEN X X X
% tehty, kdynnissa, aloittamatta

Toimenpiteiden listauksen avulla voidaan seurata, mitk& toimenpiteet on toteutettu

mitk& ovat keskeneréisia ja mitké toimenpiteet ovat viel& odotuslistalla. Toimeenpa

seuranta auttaa myods seuraamaan aikataulun pitéavyytta ja hahmottamaan resurss

kayttoa sekéa pitamaan kirjaa eri toimenpiteiden vaatimista toteutuneista

investoinneista.

Menetelma: listataan toimenpiteet ja niiden vaihe

EDISTAMISOHJELMAN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN X X X
Tavoitteen saavuttaminen

hyvalla, kohtalaisella, huonolla mallilla

Kéavelyn ja/tai pyorailyn edistamisohjelman tavoitteita on lahes turha

maadritelld, ellelio seurata niiden toteutumista.

Menetelma: Listataan tavoitteet ja arvioidaan, onko tavoite saavutettu, ldhes

saavutettu vai ei lainkaan saavutettu.

OLEMASSA OLEVA SEURANTA/ARVIOINTISUUNNITELMA X X X
Kylla/ei, kuvaus suunnitelmasta

Kannustaa kévelyn jayorailyn seurantasuunnitelman tekoon. Kuvaus suunnitelmas

helpottaa myds muita kuntia ottamaan esimerkkia ja poimimaan hyvia kaytantoja.

Menetelmé: Checlist.

OMAN TOIMINNAN SEURANTA X X X
Tarkoituksena on seurata oman organisaation kehittymista.

Menetelma: Listataan oma toiminta, esim. kampanjat, henkilostokoulutukset, tilatu

tutkimukset ja selvitykset, sidosryhméatapaamiset, tuotettu informaatio jne. Myds

sopivat liikkumisen ohjaamisen edistystoimenpiteet voidaan listata.

TEHDYT INVESTOINNA KUSTANNUKSET X X X
€ Kk ldzf 1dziil LI «k @dz2 &A

Menetelmé: Selvitetddn vuoden aikana tehdyt investoinnit ja kustannukset

kulkutapakohtaisesti. Eri kulkutapojen osalta tulisi pystya ilmoittamaan kuinka mor

euroa asukasta kohden kaytetaan kavelyyn, pyorailyyualkisien tilojen

parannushankkeisiin suhteessa koko liikennebudjettiin.

Tama voi vaatia muutosta toimintatavoissa ja olemassa olevaa tarkempaa kirjanpi

TALVIKUNNOSSAPITOBUDJETTI X X X
Budjetin ja kulujen seuranta auttaa ennakoinnissa ja mahdolliggizilun muihin

samantyyppisiin kuntiin.

Menetelma: Kunnan talvikunnossapidosta vastaavilta tahoilta voidaan pyytaa tieto

olemassa olevista kaytanndista. Tietoa olisi hyva saada eroteltua eri kululuokittain

esimerkiksi eri tydvaiheiden ja menetelmien kaan.

TALVIKUNNOSSAPITOPERIAATTEET X X X
Hydédyllinen listattava varsinkin jos vertailutietoa muihin kaupunkeihin on satavilla.

Menetelm&: Listataan periaatteet, joita ovat mm. kunnossapidon laadun seurannai

periaatteet, talvikunnossapidon jarjestamisprosessin kuvaus seka asetetut
talvikunnossapitoalueet, kunnossapitoluokatfasot. Kunnan talvikunnossapidosta

vastaavilta tahoilta voidaan pyytaa tieto olemassa olevista kaytannaoista.



Kannattaa my®@s tarkastella ihmisten tyytyvaisyytta talvikunnossapifa
kaatumisten/liukastumisten maaraa.

INFRASTRUKTUURI

ISTUINMAHDOLLISUUDET KESKUSTASSA

Lukumé&arad / km 2 / tyyppi

Ensi ja toissijaisten istuinmahdollisuuksien lukuméaéréa kertoo, kuinka hyvin
katuymparistd mahdolltaa oleskelun.

Menetelma: Istumapaikkojen kartoitus havainnoimalla ja luokittelemalla eri tyyppei
kuten ensisijaiset (penkit), toissijaiset (reunukset, askelmat, kaiteet yms.), terassie
istuinpaikat.

LIIKENNEVERKON PITUUS JA LAATU

km vaylaa / yyppi

% vaylatyyppia / verkosto

Menetelma: Tilastoidaan pituudet eri vaylatyypeilta ja niiden osuudet koko verkost

LAATUREITTIEN MAARA

km pydrailyn laatureitteja

% pyorailyn laatureitistda koko pyodraverkostosta (ja/tai kavelyn)

Antaa kuvaa va#ston laadun ja maaran suhteesta.

Menetelma: Tilastointi. On hyva my@s eritell& periaatteet, joiden mukaan jokin reitt
laatureitti.

PYORAPYSAKOINNIN MAARA

Lukumaara / tyyppi / alue

Tama on yksi pyorailyn perustunnusluvista. Seuraamalla myta/éjgyytta
pyoréapyséakointiin seka pyorailijdiden méaria voidaan saada ymmarrys siitd, millais
maéaré ja laatuvaatimuksia pyorapysakaoinnille on pyorailymaarien kasvaessa tai
halutessa kasvattaa pyorailyn maaraa.

Menetelma: Tilastoidaan pysakit ja tehda@elellaan karttapohjainen esitys, josta ké
ilmi paikka, maara ja pysakoinnin tyyppi.

TAPAHTUMIEN LUKUMAARA

Tapahtumaa / alue / kk

Kertoo kaupunkieldaman tarjonnasta ja liittyy kiinteasti k&velyn ja oleskelun maaraa
kaupungilla. Tunnusluvulla ontgys myds turismiin ja kaupungin elinvoimaisuuteen.
Menetelmé: Tunnusluku johdetaan myoénnettyjen tapahtumalupien lukumaaran ka
Alueet voidaan maaritellda kuntakohtaisesti. Mikali kunnan keskusta on suuri, se or
jakaa pienempiin osalueisiin. Muutalueet voidaan maaritell& esimerkiksi
alakeskuksittain tai eri kaupunginosien mukaan.

PARHAASEEN TALVIHOITOLUOKKAAN KUULUVIEN VAYLIEN MAARA
km kavely, pyoravaylia
Kertoo laadukkaiden vaylien osuudesta ja talvikunnossapidon tasosta.

Menetelmé: Tilamidaan laadukkaat vaylat.
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MAANKAYTTO

KAVELYETAISYYDELLA SIJAITSEVAT PALVELUT JA TOIMINNOT

%:lla asukkaista lahikauppa, viheralueita, kahvila/ravintola, lahiliikuntapaikka,
joukkoliikennepyséakki, koulu kévelyetaisyydella

Mittaa palveluign ja toimintojen laheigydenasuinpaikkaan. Voidaan myos kayttaa
ympariston turvallisuuden/miellyttavyyden arvioimiseen, jos etdisyydet ovat pienia,
mutta matkoja tehdaan vahan kavellen tai pyoralla.

MAANKAYTON TIIVIYS

% asukkaista asuu 1, 3 ja 5 lktdisyydella keskustasta

Tunnusluku mittaa kaupunkirakenteen tiiviytta, joka on omiaan generoimaan kgael
pyorailymatkoja.

Menetelma: Paikkatietoon perustuva selvitys kayttamalla hyvaksi esimerkiksi YKR
aineistoja, joista kay ilmi mm. asuja tyépakat.

TYHJIEN LIIKETILOJEN OSUUS
% liiketiloista tyhjia keskustassa (/alakeskuksissa)
Kertoo keskustan houkuttelevuudesta niin liikkkeiden kuin asiakkaidenkin nakokuln

Menetelma: Tilastointi.

LIIKETILOJEN VUOKRATASO KESKUSTASSA

€ KYH

Kertoo liiketilojen kysynnén ja tarjonnan suhteesta. Vuokratason nousu kertoo alue
houkuttelevuuden eli kysynnan lisdédntymisesta.

Menetelma: Tilastointi.

MATKAKETJUT

AUTOPYSAKOINNIN MAARA

Kpl kadunvarsj laitos ja aluepyséakaintia kesktassa

% kadunvarsj laitos ja aluepysakdintia keskustassa

% maksullista, ilmaista pysakdintia keskustassa

Kertoo hyvin katutilan jaosta eri kulkutapojen kesken.

Menetelm&: Tilastointi. On hyvé ilmoittaa myds tarkastelualueen koko tunnusluvun
yhteydessa.

TYYTYVAISYYS PYORAILYN JA JOUKKOLIIKENTEEN YHDISTAMISMAHDOLL X

% asukkaista tyytyvaisia

Kertoo erityisesti tyytyvaisyydesta pyorépyséakointiin joukkoliikepypgtikkien
yhteydessa.

Menetelma: Asukaskysely.

PYORAILYN LITYNTAPYSAKOINTI

% pysékeista, joissa runkolukitsemisen mahdollistava pyérapysakaointi

Kertoo liikennejarjestelméan palvelutasosta liittyen liityntépyorailyyn.
Menetelmé: Kartoitetaan mieluiten karttapohjaiselle esitykselle pysékin sijainti,
pyséakointipaikkojen lukumaara jygakoinnin tyyppi.

PYORAILYN PAAVAYLIEN SAAVUTETTAVUUS

% asukkaista, jotka asuvat 400 m sateella pyorailyn paavaylasta
Kertoo pyoraverkon tarkoituksenmukaisuudesta ja kattavuudesta.
Menetelma: Paikkatietotarkastelu
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LIIKKUMISKAYTTAYTYMINEN

KULKUTAPAOSUUDET

% matkaluvusta, matkasuoritteesta ja matkgasta

Kertoo kunkin kulkutavan osuuden eri tunnuslukujen suhteen

a) matkaluku: osuus paivittaisista matkoista (%)

b) matkasuorite: osuus paivittaisesté kilometrisiteesta (km/hld/vrk) (km/hl6/v.)
c) matkaaika: osuus paivittaisesta liikkumiseen kaytetysté ajasta (min/hlé/vrk)
(min/matka)

Menetelma: Tyypillisesti matkapaivakirjatutkimus. Tietoa voi saada seudullisista
henkildliikennetutkimuksista. Jos tietoa éepkunnissa on syyta tehda vahintééan
kevennetty liikkumiskysely, johon mallia voi ottaa Liikenneviraston ohjeistuksesta (|
Kivari et al. 2014).

TYG, KOULUJA OPISKELUMATKOJEN KULKUTAPAOSUUDET

% kavelee, % pyorailee toihin/opiskelupaikkaan

Menetelma: Tiedon saa ensisijaisesti alueella tehdysta henkildliikennetutkimuksest
Voidaan myos tehda joko oma taysimittainen henkiléliikennetutkimus tai
kustannustehokkaampi kevennetty liikkumiskysely (Ks. Kivari et al. 2014)

ITSENAISESTI LIKUTTHIEN. UMATKOJEN OSUUS

% lapsista kavelee, % lapsista pyorailee kouluun (ilman aikuista saattajana)
Kertoo siitd, kuinka suuri osuus lapsista kulkee itsenaisesti kavellen tai pyoralla kol
Suuri prosenttiosuus kertoo muun muassa liikkumisympariston tisuadesta, koulun
hyvéasta sijainnista asuinalueisiin néhden sek& mahdollisesti kampanjaiapetustyon
tuloksista ja kouluverkon muutosten vaikutuksista. Taajamien ulkopuolella tunnusit
avulla voidaan perustella esimerkiksi tarvetta maantiestadedhale kavely ja
pyoréatielle.

Menetelm&: Koulussa ohjatusti suoritettu kysely tai vanhemmille osoitettu kysely
heidan lastensa liikkumisesta.

OLESKELUUN KAYTETTY AIKA

Min/hlo/vrk kevaalla / kesalla / syksylla / talvella

Kertoo, kuinka hyvin juikettilat, kuten torit, aukiot ja puistot palvelevat tarkoitustaan
eli houkuttelevat ihmisia viettamaan aikaa ulkona.

Menetelma: Kysely, jossa kysytaan myos oleskelutyyppia ja oleskelupaikan tyyppié

LYHYIDEN AUTOMATKOJEN MAARA

% automatkoista alldkm, alle 3 km automatkoja

Se, kuinka paljon kaikista automatkoista on alle 1 km ja alle 3 km pituisia,

kertoo lihasvoimin liikkumalla tehtavien matkojen potentiaalista.

Menetelma: Tieto ensisijaisesti alueella tehdysta henkilliikennetutkimuksesta. Mik
tallaista ei ole tehty, voidaan tehda joko oma taysimittainen henkiléliikennetutkimus
kustannustehokkaampi kewnetty liikkumiskysely (ks.\éiri et al. 2014).

KESKUSTAAN SUUNTAUTUVIEN QBRNOSPAAJAN MATKOJEN
KULKUTAPAJAKAUMA

% matkoistekavellen, pyoralld, joukkoliikenteelld ja henkildautolla

Kertoo, kuinka hyvin liikennejarjestelmé palvelee keskustaan saapumista eri
kulkutavoilla.

Menetelmé: Ks. ylempi tapaus.

LIIKENNEMAARAT

KAVIJAMAARAT SUOSITUIMMISSA KOHTEISSA

Kavelijaa, pgrailijaa arkipaivan, viikonloppuna, vuodessa

Tunnusluku on analoginen kévejg pyorailyméaarien laskennan kanssa.
Kavijamaaratietoa tarvitaan kaupunkitilojen suunnittelun pohjalle ja arvioitaessa
erilaisten tilojen kapasiteettitarvetta.
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Menetelméat: Lakennat Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisesti (Ks. Luukkonen 2(

LIIKENNEMAARAT VILKKAIMMILLA KADUILLA

Kévelijag, pyorailijaa arkipaivana, viikkonloppuna, vuodessa

Kertoo mm. infrastruktuurin kysynnasté ja kayttbasteesta. Sen avulla on yksiistarta
tarkastella pyorailyn ja kévelyn edistamisen kehityssuuntaa. Erityisesti keskustojen
vilkkaimpien katujen likennemaara on suorassa yhteydessa paikallisten liikkeiden
asiakasvirtaan.

Menetelmé&: Laskennat Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisestiydkkanen 2012).
Pelkén laskemisen liséksi on tarkoituksenmukaista havainnoida myds kavelijdiden
pyorailijéiden demografiaa, mika kertoo kysynnan liséksi paljon vaylien laadusta ja
miten vayla palvelee eri kayttajaryhmia.

LIIKENNBJA SOSALINEN TURVALLISUUS

VANHEMPIEN NAKEMYS LASTENSA TURVALLISUUDESTA ERI KULKUMUOD
LIIKUTTAESSA

% vanhemmista kokee kavelyn, pyorailyn, joukkoliikenteen, henkildautoliikenteen
turvalliseksi

Jos likkumisymparist6 koetaan vaaralliseksi, johtaa taneéndapsen kuljettamiseen
autolla, vaikka maarapaikka sijaitsisi lahella kotia.

Menetelmé: Erikseen tehtéva asukaskysely tai kysytaan liikennetutkimuksen
matkapaivakirjakyselyn yhteydessa.

SOSIAALINEN TURVALLISUUS: TURVALLISEKSI OLONSA TUWVBEVIEN OS

% asukkaista tuntee olonsa turvalliseksi paivalla, yolla

Kertoo vastaajan subjektiivisesta, koetusta turvallisuudesta ja sen avulla voidaan
arvioida kaupunkitilojen sosiaalisen turvallisuuden tasoa.

Menetelmé: Asukaskysely tai kysytaan liikennetutkiserkmatkapaivakirjakyselyn
yhteydessa. Lukuja on hyva tarkastella myos eri liikkujaryhmittéin, erityisesti naiste
iakkaiden osalta.

KAATUMISTEN MAARA SUHTEESSA SUORITTEESEEN

Kpl kaatumisia ja liukastumisia / matkasuorite

% asukkaista, jotka ovébatuneet/liukastuneet kavelyvaylilla viimeisen puolen vuods
/ talven aikana

Kertoo hyvin infrastruktuurin laadusta ja kunnossapidosta.

Menetelmé&: Ei ole viela kaatumisista ja liukastumisista kattavaa koottua sairaalatie
Alkuun paastaan kuitenkin alsaskyselylla.

LIKENNEONNETTOMUUKSISSA LOUKKAANTUNEET JA KUOLLEET
Loukkaantunutta ja kuollutta kdvelijaa / matkasuorite (x/km)

Loukkaantunutta ja kuollutta pyorailijad / matkasuorite (x/km)

Antaa suuntaa liikenneturvallisuuden tilan tarkasteluunokeiden ja loukkaantuneider
maaraa on syyta tarkastella suhteessa pyorailtyjen ja kaveltyjen kilometrien maara
Menetelmé&: Tilastot ovat saatavilla mm. Liikenneturvasta. Suoritteen eli pyorailtyjel
kaveltyjen kilometrien méaaran, minuuttien maaran taatkojen maaran saa kunnassa
tehdysta liikennetutkimuksesta tai kevennetyn liikennetutkimuksen avulla.

LIKENNETURVALLISUUS: LIIKKUMISEN TURVALLISEKSI KOKEVIEN OSUUS
% kavelijoista, pyorailijoista kokee liikkumisen turvalliseksi

Kertoo, kuinka tovalliseksi likkumisymparistd koetaan liikuttaessa jalan tai pyoralla.
Menetelma: Erikseen tehtéva asukaskysely tai kysytaan liikennetutkimuksen
matkapaivakirjakyselyn yhteydessa.
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LIIKUMISYMPARISTON LAATU

PYORALIIKENNEJARJESTELYJEM SELKEY X
% pyorailijoista kokee pyoraliikennejarjestelyt selkeiksi (ja/tai asukkaista)

Mikéli jarjestelyiden selkeyttdminen ja verkoston johdonmukaisuuden ja jatkuvuude
lisddminen on tavoitteena, on tama tunnusluku hyva indikaattori tapahtuneesta
kehityksesta.

Menetelma: Asukaskysely.

LIIKKUMISYMPARISTOSTA JOHTUVAT ESTEET KAVELLA JA/TAI PYORAILLA X
%-osuudet eri estetekijdiden mukaan

Auttavat maarittelemaan kehittamistoimenpiteitd. Asukkaat vaylien kayttajina ovat
oikeita henkiléita toimimaan asiantuntijoinadylien kehittdmisessa ja puutteiden
paikantamisessa. Tunnusluvulle sukua ovat henkilokohtaisista tekijdista johtuvat es
kavella ja pyoréilla (saalle altistuminen, huono kunto jne.).

Menetelmé: Asukaskysely. Lisaarvoa tuo karttapohjainen toteutus.

LIIKKUMISEN SUJUVAKSI KOKEVIEN OSUUS X
% kavelijoista, pyorailijoista kokee liikkumisen sujuvaksi

Liikkumisen sujuvuudella on selvéa yhteys kulkutavan valintaan. Sujuvat vaylat ja
likenneyhteydet edistévat omalta osaltaan halutun kulkutavan valintaa.

Menetelma: Asukaskysely.

TYYTYVAISYYS TALVIKUNNOSSAPITOON X
% asukkaista tyytyvaisia kavelyvaylien talvikunnossapitoon

% asukkaista tyytyvaisia pyoravaylien talvikunnossapitoon

Hyva mittari kuvaamaan kavelyn ja pyoréilyn olosuhteita talviaikaan. Blukw

kertoo, miten talvikunnossapidon toteutuksessa on onnistuttu ja onko annetut
lupaukset pystytty pitamaan.

Menetelma: Asukaskysely.

TYYTYVAISYYS KAWBIRARISTON MIELLYTTAVYYTEEN

% kavelijoista pitaé kavelymparistbad miellyttavéna

Mité miellyttdvampi ympéristd, sitéd helpommin matka tehdaan jalan tai pyoralla. Tal
vaikuttaa kavelijoiden ja pyorailijoiden maaraan.

Menetelmé: Asukaskysely.

TYYTYVAISYYS VAYLIEN LAATUTASOON X

% asukkaista tyytyvaisia kavelyvaylien laatutasoon

% asukkaista tytyvaisia pyoravaylien laatutasoon (ja/tai kavelijoista, pyordilijoistd)
Vaylien pituuden liséksi on olennaista tarkkailla tyytyvaisyytta vaylien laatutasoon.
Menetelma: Asukaskysely.

TALVIKUNNOSSAPITOON LIITTYVAN PALAUTTEEN MAARA X

Lukumaara / kulkwpa / laatu / vuosi

Kévely ja pyorailyvaylien talvikunnossapitoon liittyvan palautteen maara on
yksinkertainen talvikunnossapidon laatua heijasteleva mittari.

Menetelm&: Tilastointi. On syytéa tarkastella palautteen siséltva my6s muilta osin, k
onko palaute positiivista vai negatiivista.

TYYTYVAISYYS PYORAPYSAKOINTIIN X

% pyorailijdista tyytyvaisia pyorapysakaintiin (ja/tai asukkaista)
Menetelmé: Asukaskysely, jossa kysytaan tyytyvaisyytta sekd maaraan etta laatuu

TYYTYVAISYYS ERI OLEBKIEKOJIEN TARJONTAAN
% tyytyvaisia
Antaa tietoa esimerkiksi puistojen, terassien ynna muiden olegtaikkojen
kysynnasta.
Menetelmé: Asukaskysely
Tyytyvaisyys:
Aapsille / nuorille / iakkaille sopivigmaikkojen, liikuntaan sopivien
lahiymparistdn kaupukitilojen, kahviloiden ja ravintoloiden terassien
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istumapaikkojen tarjontaan;
Amanhdollisuuksiin pelata, [6ytaa rauhaa ja hiljaisuutta lahiymparistossa;
Aetaisyyksiin viherja vesistoalueille, virkistyspaikoille, julkisille leikkikentille,
joukkoliikennepgakeille;
Aviner- ja vesistdalueiden, virkistysalueiden suunnitteluun.

ESTEETTOMYYS

LIIKUNTAESTEISTEN TYYTYVAISYYS

% liikuntaesteisista tyytyvaisia likkumismahdollisuuksiinsa kesalla, talvella
Liikuntaesteisille soveltuva esteeton likkumisyniptir on laadukas ja turvallinen myé:
kaikille muille liikkujille.

Menetelma:

Erikseen tehtava asukaskysely tai kysytaan liikkennetutkimuksen matkapaivakirjaky
yhteydessa. Kyselyssa tulisi kysya nimenomaan tyytyvaisyytta itsendisiin
likkumismahdollisuksiin (kavellen, pyoratuolilla, joukkoliikenteelld) ja kysya eriksee
kesan ja talven osalta.

ESTEETTOMIEN LITTYMIEN OSUUS

% keskusten liittymista suunniteltu esteettomasti

Kuvaa liikuntaesteisten likkumisympariston laatua.

Menetelma: Auditoidaamkeskeisten alueiden littym&t kunnan tai muiden olemassa
olevien kriteeristojen mukaan. Myds muita asioida, kuten pyoigshavallisyytta,
voidaan tarkastella liittymasta samalla kertaa.

NAKEMYKSET

OSTOKSILLA KAVELIJOIDEN TYYTYVAISYYS

% vierdijoista tyytyvaisia ostoksilla kayntiin keskustassa

Hyva vayla tiedon saamiseksi myds kunnassa vierailevien inmisten ndkemyksista.
Menetelmé: Kadunvarsihaastattelu. Tutkimus on melko hintava, joten sita voi harki
tekevansa useamman vuoden vélein.

HENKILOKOHTAISET SYYT JA ESTEET

Antaa lisétietoa eri liikkujaryhmien ominaispiirteistd, likkumistottumuksista ja
asenteista. Tieto toimii kehittAmistoimenpiteiden ja mm. markkinoinnin pohjatietone
Menetelmé: Asukaskysely.

KAVELYA JA PYORAILYSTEMAT TOIMENPITEET

%-osuudet eri toimenpiteille, jotka saisivat kédvelemaan, pyorailemaan, oleskelemas
enemman

%-osuudet eri tekijoille, jotka saisivat autoilijan vaihtamaan pyoraan/kavelyyn lyhyill
matkoilla

Tieto toivottavaa liikkumiskayttaytymista etifivisté toimenpiteist on olennaista tieto
suunnittelun pohjalle.

Menetelma: Asukaskysely.

LIIKENNEINVESTOINTIEN KAYTTOPRIORITEETIT

% kavelylle, pyorailylle, joukkoliikenteelle, henkildautoilulle

YSNI 223 {dAy{l ldzydltFAaASEG 2F{1FAaA@ld
Taman kysymyksen avulla saadaan tietoa siitd, mink& kulkumuotojen
likkumisolosuhteiden kehittdminen on kuntalaisten mielesté tarkeintéa. Mielenkiintoi
voi myds olla verra tuloksia virkamiesten ja paattajien ndkemyksiin seka
toteutuneeseen tilanteeseen.

Menetelma: Asukaskysely.

TYYTYVAISYYS KUNTAAN KAVEY®YRAILYKUNTANA

% asukkaista tyytyvaisia

Kertoo kunnassa vallitsevasta liikennekulttuurista ja kunnan asetaggyorailyn ja
kavelyn kehittdmiseen.

Menetelma: Asukaskysely.
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SEURAU] MITTARI Ea

SAADUT TALOUDELLISET HYODYT

€ aANNalGSUNNY- py&gigmazEmet t N | NOSTt &

€ aNNéﬁéﬂNNy YAQLNE A 1Néjét 8NX LB NNA
Tehokas keino viestia edistamistoimenpiteiden vaikuttavuudesta ja
tarpeellisuudesta.

Menetelméa: HEA®&nalyysi.

Esittely HEATistavww.euro.who.int/HEA

Laskuri: www.heatwalkingcycling.org

SAASTETYT LRAASTOT X X
X tonnia

Kertoo, kuinka paljon kavelja pyorailymatkoilla kertyisi paastsja, mikali ne

tehtaisiin autolla.

Menetelma: Laskenta. Taustatietoina tarvitaan kavelyn ja py6railyn matkasuorit:

(km). Keskivertoauton hiilidioksidip&astéjen avulla (g/km) voidaan laskea, kuink

paljon paastdissa on saastetty lisdantyneen kavelyn ja pyorailyn maaran myota

Jotta vertailtavuus eri kuntien keskella sailyisi, @&nntien suositeltavaavalita
keskendan mahdollisimmanpaljon samoja mittareita (Nordiske cykelbyer 2013b).
Esimerkiksi seutukunnalla yhdessa toimivat kunnat voivat valita tiettyjd samoja ja
tarkeiksi todettuja mittareita, joita kaikki kayttavat. Osa kuntien valittavissa olevista
mittareish voi taas olla vapaaehtoisia, ja niitd voi valita kuntien resurssien ja
mielenkiinnon mukaan. N&in on tehty esimerkikirdic Bicycle Cities hankkeessa.
Mittareiden valinnassa voidaankin hakea tukea sen pohjalta. Mittareiden ja
menetelmien valinnassauttavat my6s muut maailmalla toteutetut ja tassa tyodssa
esitellyt esimerkit ja ohjeistukset, kuten Kéopenhaminan esimerkki\&eiaria Walks
-organisaation kavelyn mittausopas. Mitattavia asioita valittaessa pétee tunnettu
sanont a: 0Si t20 slias @ kirsiit 2vaoariidaaam t odet a

sanoi n: ovain sill &, mit? mitataan, on m

3.2.3. Liikenneviraston ohjeistus kavelyn ja pyorailyn laskentoihin

Lilkennevirastolta on ilmestynyt vuonna 2011 ohjesstyLuukkonen T. 2011)
pyorailijoiden ja kavelijoiden liikennemaaralaskentojen suorittamisesta. Ohjeistuksessa
kuvataan tarkasti miten, missé ja milloin laskentoja tulisi suorittaa.

Jalankulun ja pyorailyn laskennat voidaan jakaa kertaluontoisiin otoslaghia ja
jatkuviin laskentoihin. Menetelmid on kahdenlaisia ja nama ovat kasinlaskennat ja
automaattilaskennat.  K&sinlaskentoja voidaan suorittaa poikkilaskentoina tai
littymakohtaisina laskentoina, kun taas automaattilaskennat soveltuvat vain
poikkilaskentoihin. (Luukkonen T. 2011 s. 3,-12)

Kasinlaskenta on perinteinen ja kustannustehokas laskentamenetelma maarittamaan
pyorailyn ja kéavelyn maaria halutuissa kohteissa. Vuosittain samassa pisteessa tehdyt
laskennat tuottavat suuntaa antavaa tidik@nnemaarien kehityksesta. Ohjeistuksen
mukaan &skentoja tulisi suorittaa vahintaankin muutaman vuoden ajan, jotta voitaisiin
muodostaa likennemaarien edistymisestad riittdvan hyva kuva. Kasinlaskentoja
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suositell aan suoritettavaksi 15.5715. 9
jalankulkijoista ja pyorailijdista mahdollisimman kattavat otokset. Jalankulkijat ja
pyorailijat on suositeltavaa laskea ainakin osittain samoissa pisteissa ja samaan aikaan,
jotta saataisiin likennemuotojen vélista vertailukelpoista tietoa. Laskennat suositellaan
teht2avan kuuden tunnin otoslaskentoina a
voidaan laskentoja suorittaa myds vain huipputunteina. Pyoréilyn kohdalla huipput

VO i ol la esimerkiksi kl o 147116 ja kavel
riippuen alueen ominaisuuksista ja tyypista. Lyhyita kasinlaskentoja voidaan tehda
my0s talvella, jos kauunki kokee tarvetta maarittdélviajan liikkujamaaria. Talven
laskertoihin parhaimman vélineen antavatitenkin automaattilaskimet. (Luukkonen T.
2011 s. 11712, 23126)

Automaattilaskennoilla voidaan kerata tietoa koko vuoden ajalta ja on
kertaluontoisia otoslaskentoja tarkempi. Automaattilaskimilla voidaan tehda
otoslaskentoja ja jatkuvia laskentoja. Jatkuvat automaattiset laskennat mahdollistavat
my0Os kausi ja vaihtelukertoimien maarittamisen. Automaattiset laskimet muodostuvat
kasinlaskentoja kustannustehokkaammiksi vaihtoehdoiksi pitkakestoisissa
otoslaskennoiss Kavelyn ja pyordilyyn soveltuvia erilaisia automaattitekniikoita on
esitelty liitteen3 taulukossa. Laitteiden valintaan vaikuttavat muun muassa mittauksen
kohteena olevien alueiden luonne ja mitattavaksi tarkoitetut kohteet. Esimerkiksi vaylan
ruuhkaisius vaikuttaa laitteiston valintaan, silla jotkin tekniikat eivat pysty erottelemaan
suuria 1 hmism2arja?a, (Luukkonen T. 2011
Automaattilaskimet saattavat tuntua suuraitzestoinnilta varsinkin pienessa kunnassa
On olemassa helposti siirrettdvid automaattilaskimia, joita voi vuokrata ja kayttaa
muutaman viikon laskennoissa kesg talviaikana. Nailla ei voida kuitenkaan
muodostaa paikallisia kausivaihtelukertoimia. Esimerkiksi kaupunkiseudun kunnat
voivat hankkia ykeiskayttéon siirreltavia automaattilaskimia ja nain jakaa kustannuksia
ja samalla vahentaa henkilokunnan tydpanosta kasinlaskennoista. (Luukkonen T. s. 58)

Kasinlaskentoja voidaan suorittaa liittymissa sekd poikkileikkauslaskennoissa,
mutta automaatit s@tuvat ainoastaan poikkileikkauslaskentaa varten. (Luukkonen
2011 s. 31) Sopivia laskentapaikkoja ovat esimerkiksi seuraavanlaiset kohteet:

kaupunkikeskustat, keskeiset korttelit

puistojen ymparistot

likenteen rauhoittamiseksi kavennetut kohdat

moneneri kulkumuodon kayttamat vaylat

tulevat projektikohteet (vertailuksi tulevaisuuden varalle)
valmiit projektikohteet (seurantatiedon ja vertailun vuoksi)
aiemmin lasketut pisteet

onnettomuusherkat alueet

aktiiviset pyoraily ja kavelyalueet

tyypilli set esikaupunkija maaseutualueen pisteet
tyopaikkaalueet

=4 =4 4 4 4 4 4 5 4 4
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1 vyliopistot ja koulut
1 parannusta kaipaavat pisteet seka
1 sijainnit, joissa mahdollisimman vahan vaihtoehtoisia reitteja.

Pyorailyn kannalta olisi hyva valita sopivia mittauspisteita eri vaihtekista, kuten

tyo-, asiointt ja vapaaajan kohteista. Jalankulun kannalta laskentapisteita suositellaan
sijoitettavaksi esimerkiksi ostosalueille ja muille mielenkiintoisille alueille.
Laskentapisteista kannattaa pyrkia muodostansmgivan kokoinerkehda Kehamalli

sopii usein hyvin pyordilijdiden seurantaan varsinkin isoissa kaupungeissa ja kunnissa.
Pienemmissa kunnissa ja alakeskuksissa keskustaan tullaan usein myos jalan, joten
pienen kehan muodostaminen keskustan ymparille antaa arviota myods &askiast

al akeskukseen jalan saapuvien ihmisten m

3.2.4. Ohjeistus kevennettya liikkumiskyselya varten

Liikennetutkimukset voivat olla kalliita ja niitd suoritetaan Suomessa valtion ja
kaupunkiseutujen tasoilla muutamien vwwsivélein. Viime vuosina liikkumiseen
liittyvat tietotarpeet ovat kasvaneet kunnisga tamén vuoksi kuntakohtaisia ja
useammin toistuvia tutkimuksia liikenneolosuhteiden parantamiselidaan tarvita.
Esimerkiksi seuduilla saatetaan toteuttaa isojéirtutksia noin kymmenen vuoden
valein. Nykytarpeita ajatellen vali on liian pitkda vélivuosina saatetaankin harkita
kevyempia kyselyita. Liikennevirasto on julkaissut vuonna 2014 suosituksen
kevennettyjen liikkumiskyselyjen laatimisesta (Kivari M.a¢t2014). Sen tavoitteena
on ollut tuottaa suositus siitd, miten pienilla ja keskisuurilla kaupunkiseudulla tai
yksittaisissa kunnissa voidaan kustannustehokkaasti tuottaa ihmisten liikkumista ja
likennejarjestelméén kohdistuvaa tyytyvaisyytta koskevaadiet

Kunnilla ja seuduilla tar¢aan eritasoisia tutkimuksia erilaisiin kayttétarpeisiin.
Tiedon tarve voidaan kiteyttéa kolmeen osaan: mahdollisimman tarkkaan, suhteellisen
luotettavaan ja suuntaa antavaan tietoon. Tarkkaa tietoa tarvitaamitselun,
likennemallien jastrategioiderseka seurannan pohjaksi. Suhteellisen luotettavaa tietoa
kerataan keskeisista tunnusluvuista pisteméaisena tietona seudun tilasta. Suuntaa antava
tieto toimii hyvin keskustelun herattdjana ja kaynnistajaBé. suunnittelutaoilla
tehdaan monia eritasoisibmisten liikkkumiseen liittyvid tutkimuksiaKuvassal9 on
esitetty kaupunkiseuduilla ja kunnissa tehtavia tutkimuksia. Kuvan tutkimuksia on
jaoteltu tutkimuksessa tuotettavan tiedon sek& tutkimuksen otannan seka
suunnittelitason mukaan. Kevennetyn liikkkumistutkimuksen mahdollisuudet on myos
esitettykyseisessfiuvassa.



Isot kaupunki-
seudut (Helsin-
gin, Turun,
Tampereen,
Oulun, Lahden
seutu) ja isot
kaupungit

(Huom. tiedon
kayttotarve rat-

kaisee menetel-
man, ks. luku 4).

Muut kaupun-
kiseudut ja
kunnat

Otanta

Ei
otantaa

Otanta

Ei
otantaa

LIIKKUMINEN

Toteutunut
liikkuminen

Kaupunkiseutujen omat
laajat liikennetutkimukset
Jatkossa valtakunnallinen
henkildliikennetutkimus -
laajennus

Kevennetty
liikkumiskysely

Vastagjon oma-arvio
liikkumisestaan
(Kevennetty
liilkkumiskysely)
Liikennebarometrit
(esim. Hki)

Liikenneturvallisuuskyselyt
Kavely- ja pyorailykyselyt
Joukkoliikennekyselyt

Kevennetty
liikkumiskysely
Liikennebarometrit

(esim. Hki)
Liikenneturvallisuuskyselyt
Kavely- ja pyorailykyselyt
Joukkoliikennekyselyt
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KEHITTAMISTARPEET

Koetut ongelmat, tyytyvdisyys, jne.

(Kevennetty
lilkkumiskysely)
Liikennebarometrit
(esim. Hki)

Liikenneturvallisuuskyselyt
Kévely- ja pyorailykyselyt
Joukkoliikennekyselyt

Kevennetty
liikkumiskysely

Liikenneturvallisuuskyselyt
Kavely- ja pyorailykyselyt
Joukkoliikennekyselyt

Kuva 19 Kehikko liikkumiseen liittyvista toistuvista kyselyista ja kevennetysté liikkumiskyselystda Suomen

kaupurkiseuduilla ja kunissa(muokattu lahteesta Kari M. et al. 2014 s. 14)

Kivarin. et al. (2014) mukaan on tarkéahuomata ero otostutkimusten ja
palautetyyppisten tutkimusten valilla, kun arvioidaan uuden tutkimuksen tarvetta ja
menetelmaa. Tutkimusmetodi vaikuttaa tuloks ja t&atd kautta myoOs tulosten
kayttokohteisiin. Otostutkimuksien laajuus ja niiden laatuvaatimuksdtaead ne
kyselyistda. Kuvassa20 on esitetty kaavio, joka auttaiedontarpeeseersopivan
tutkimuksen valinnassa.
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Mika on tiedon rooli
suunnittelussa/
padtoksenteossa?

Keskustelun herdttdjd, osa vuorovaikutusta, Seuranta, asian kokoluokan selvittdminen,
paikallisten ongelmakohteiden esille tuominen yleistettdvdn tiedon saaminen suunnittelualueelta
I 1
Ei vaadita otantaa Otantaan perustuva

\’

Mistd halutaan
tietoa?
[
| |
Tyytyvaisyydesta,
palvelutasosta,

Liikkumisesta

asenteista, W

kehittamis- _ _
tarpeista Miten tietoa
kaytetdan?

|
| I |

Maaritetdan

Tunnistetaan liikkumisen Tehdaan
iikkuj lilkennemalli
HLEL B tunnuslukuja
. Kevennett Kevennett Alueellinen
* Nettipalautekyselyt Kevennetty kysel 'Ds:a kysel 'Ds:a henkiléliikenne-
* Laadulliset kysely, jossa Sl J Yo, JOSS: .
. . liikkkumisen matkapaiva- tutkimus
menetelmat tyytyvdisyysosio X ) L e e
toistuvuusosio kirjaosio (matkapaivakirja)

= Valtakunnallisten
tutkimusten
tulosten kaytto
suuntaa-antavina
(HLT, kansalaisten

tyytyvdisyys)

Kuva 20 Tutkimuksen valintakaavidKivari M. et al. 2014 s. 18)

Kivari et. al (2014) ehdottaa, ettd jos seudulla halutaan tehda kevennettyja
likkumistutkimuksia valivuosien aikana, kannattaa laajan liikkumistutkimuksen
yhteydessa suorittaa samanaikaisesti rifttikattava kevennetty likkkumiskysely, jotta
tutkimusmenetelmien vélille saadaan laskettua teoreettiset korjauskertoimet. Tama
mabhdollistaa paremman vertail@n menetelmilla saaduille tuloksill&utkimukselle
tarvittava otoskoko riippuu siitéa, kuinkdatstollisesti tarkkoja tuloksia halutaan ja mitka
tunnusluvut ovat tarkeimpid. Otoskokoon vaikuttavat odotettavissa olevasta vastausaste,
vaestorakenne, alustavat liikuntaprofiilioletukset ja perusjoukon koko. Otoksen
tarkempaa suunnittelua on esiteltyk&sti suosituksessa. Itse kyselyn rakesta on
esitetty malliesimerkkkuvassa&21. Mallissa liikkumistietoa voidaan kartoittaa liikkkujan
omiin arvioihin perustuen (B1) tai matkapdaivakirjaan perustuen (BiRpastaan B2
mallilla saadaan kulkutapajakaunesv ja se mahdollistaa vertailun myds
henkildliikennetutkimuksen tuloksiinKyselyyn voidaan liittda taustaliikkumis- ja
tyytyvaisyysosioiden liséksi osioita tarpeen mukaan. Esimerkiksi
likenneturvallisuuteen ja asenteisiin ja arvoihin seka kulkutayamn liittyvid osioita
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on mahdollista lisata kyselyyrSuositus sisaltdd valmiin kyselypohjan tutkimuksen
tekemiseksija sitd vodaanmuokata tarpeiden mukaan. Omia kysymyksiat#egsa on
kuitenkin huomioitava, ettd esimerkiksi kysymysten muotoila)l niiden tarkalla
siséllélla janiiden jarjestykselld voi olla vaikutusta kyselyn tuloksiiivari M. et al.
2014 s. 20, 24, 28, 30)

B1. B2.

Liikkumisen MENER
toistuvuus paivakirja

Kuva 21 Keveiden liikkumistutkimustentkimusosiot(Kivari M. et al. 2014 s. 20)
3.2.5. Kerro kartalla -karttakyselyt

Internetissa on olemassa helsinkilaisille suunnattu vaikutusvayla nimelta Kerro kartalla.
Kyseisellasivulla jarjestetaan monia karttapohjaisia kyselyitd, joiden avulla eri toimijat,
kuten esimerkiksi Helsingin kaupunkisuuneitvirasb, voivat hakeaeri teemoihin

liitty vaa tietoa Palvelun avulla on tdh&n mennessa haettu ihmisten ndkemyksia mm.
Helsingin alueiden pydrailyolosuhteista, keskustan k&avelyolosuhteisttarkaista
kohdekohtaisista ndkemyksistd, kuten esimerkiksi Pakilastiemnitteluperiaatteista.
Karttapohjaisen kyselyn etuna verrattuna perinteiseen kyselypohjaan on se, ettd se
tuottaa tietoa juuri sieltd, missd ongelmia koetaan olevan. Perinteiset kyselyt tarjoavat
katsauksen kunnan tai jonkin alueen yleistilanteeseensgpivat nain hyvin
saanndllisesti toistuvaan seurantaan. Karttapohjaisten kyselyiden avulla saadaan siis
tarkennettua tietoa jse on hyva lisa perinteisen kyselyn rinnalla. Tarkasti kohdistettu
tieto liikenneympariston kayttajiltd ohjaa kehitystoimenpitejuuri sinne, missé
voidaan todeta selvdd  kehitystarvetta. Esimerkiksi ~ Tampereella  on
tyytyvaisyyskyselyiden avoimen palautteen yhteydessa huomattu, ettéa inmiset antaisivat
mielellaan tarkasti kohdistettuja ndkemyksiaan pyordaykavelyolosuhteistgRantala

T. & Luukkonen T. 2014 s. 35, liite 1/2 (4), Kerro kartalla 2014, Ruonala J. 2012)
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Kuva 22 Kuvakaappaus Kerro Kkartalla-osallistumiskanavalla olleesta kyselystd Helsingin alueiden
pyorailyolosuhteistaKyselya voi pitdd mbpohjana, jos kunnassa tai seudulla halutaan suorittaa karttapohjainen

kysely.(Kerro Kartalla 2014)
Hieman vastaavanlaisen karttapohjaisen kyselyn on jarjestéanyt YLE internet
sivuillaan vuoden 2014 alussa. Kansalaiset saivat merkita kartalle kavedyarglyn

kannalta vaaralliseksi koettuja alueita, joissa on heidan mielestddn vaara jaada auton
alle. (YLE 2014)

3.3. Tulevaisuuden mahdollisuudet: mobiilisovellukset ja
-laitteet

Viime vuosien aikana alypuhelimien maaré on noussut merkittavasti ja ne sisaltav
monia sovelluksia, jotka voivat seurata ihmisten sijaintia. TAma paikannustieto voi olla
jatkossa tarkeassa asemassa ihmisten liikkumisen seuraamisessa. Geodeettinen laitos ja
Abo Akademi ovat Supranimisessd hankkeessaan pyrkineet kehittamaan tehakkait
menetelmid &lypuhelinten avulla saadun liikuntasuoritustiedon jalostamiseksi
merkitykselliseksi reittitiedoksi. Tutkimuksessa kaytetty hyddyksi SporfBracker
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-nimisen mobiilisovelluksenubttamaa dataa liikkujista. Sports Trackeuraa liikkujaa
GPS-signaalilla ja tuottaa aikaleimattua paikkatietoa liikkujasta. Tama mahdollistaa
myos esimerkiksi liikkujan nopeuden maarittdmisen. Liikkuja voi itse sovelluksessa
maarittdd, mita likuntamuotoa (esim. kavely, juoksu ja pyoratgn millékin
mittauskeralla harrastaalOksanen J. 2013, Supra 20Khratyn datan avulla voidaan
saadakuvaa siitd, miten ja missa ihmiset harrastavat liikuntaa jollain tietylla alueella.
Myds suosituimmat vaylat eri likuntamuodoille vat olla havaittavissa.
Lii kuntasovellukien datan hyddyntdminen voi myds auttaa kuntia seuraamaan
asukkaidensa liikuntaktiivisuuttg mita edellytetddn myos vuoden 2015 alussa
voimaan tulevassa liikuntalain uudistuksessa (Opetus ja kulttuuriministerié 2014).
Suprahankkeessa on pyritty klustemaan kerattyd dataa siten, etta liikkujien
yksityisyys sdilyisi mahdollisimman hyvin ja lilan véhaisten kayttdjamaarien alueet
suodatetaan pois materiaalista. Talla menetelmalla saadaan erdanlaisia
lampokuvakarttoja vaylista, joillaeniten liikkutaan likuntamielessaKuvassa23 on
esitelty Helsingistja Espoostaaatuja kuvia.

’ 0% 25% 50% “75% 100%
Kuva 23 Esimerkkeja datanalyysien tuloksista HelsingissdYlemmassa kuvass@n esitelty
pyorailijdiden suosimia reittejd. Alemmassa kuvassa on asimtkkeilijdiden suosimia reittejgspoon
Tapiolan ja Matinkylan ymparistdss@ulokset on koostettu noin 700 eri liikkujan tiedoig@ksanen J.
2013)
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Alykkaiden mobiililaitteiden mahdollistaman seurantadatan hyddyntaminen ei koske
vain liikuntag vaan sita voidaan pyrkid hyodyntamaamuissakin teemoissa,
esimerkiksi turistien liikkumisessa kaupungigaa koko maassaEsimerkiksi Virossa

on osana EWahoitteista COST movetoimea kehitetty jarjestelma, joka keraa
operaattoreilta paikkatietoa turistieikkumisesta. Tata tietoa voidaan hyddyntaa
esimerkiksi kaupokielamaan ja turismiin liittyvissa tutkimuksissa sdkikenteen ja

kaupungin suunnittelussgCOST move 2013)
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Kuva 24 Mobiilipaikannuglatan perusteellautisteiksi tumistettuja liikkyia Tallinnassa. (COST move
2013

Erilainen mobiililaitteista saatava seurantadata voi siis olla hyddynnettavissa
tehokkaastija se voi tarjota arvokasta tietoa. Pitaa kuitenkin huomioida, ettéa data voi
olla maksullista ja liséaksi sen algsointi voi olla haastavaa.isdksi pitdd ottaa
huomioon myds yksityisyysasiat sekd se, ettei otos ole valttamattad kovin edustava.
(Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s. 3Ahalysointi ja tiedonkeruumenetelmétkin ovat
viela suhteellisen varhaisessa kehigieessa, mutta kehittyvat varmasti
tulevaisuudessa. Kuntien kannattaakin tutustua mobiililaitteiden paikannuksen ja niiden
sovellusten tarjoamiin mahdollisuuksiin osana ihmisten liikkumisen seuraamista.

Mobiililaitteiden mahdollisuuden hyddyntaminen eiojaudu vain GPS
paikkatietoon, vaan puhelimia d@anhyodyntda liikkumisen seuraamiseen ja maarien
laskemiseen mydsniiden lahettdmien signaalien avulla. Esimerkiksi Chicagon
kaupungissa on osana Big Datauunnitelmia tarkoitus asentakatulamppuihin
tugnoittain antureita, jotka ilmanlaadun, l[&mmon, sateen ja tuulen lisédksi mittaavat
ohikulkijoiden mé&arda havaitsemalla mobiililaitteiden signaaldykobiililaitteiden
seuraaminen voi tuottaa varsin tarkkaa tietoa liikkkumisesta, sillaaikdya lahes
kaikilla on liikkkuessaan mwna puhelin(Heinzmann D2014)

Nama menetelmét vaativat resursseja ja ovat vield osittain kehitysasiéella.
kannattaakuitenkin pitdd mielessa tulevaisuutta varten. Varsinkin suurien kuntien
kannattaa miettia mobiililaitteiden rjfaamaa potentiaalia kavelynpyorailyn ja

oleskelunkin seurannassa.
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4. TAMPERE JA TAMPEREEN SEUTU

Kahden suuren jarven valilla virtaa Tammerkoski. Taman kosken &éarelle perustettiin
170Cluvulla  kaupan  keskittym&, josta kehittyi Suomen ensimmainen
teollisuukaupunki 180duvun puolella. Paljon on koskessa ehtinyt virrata vetta tdhan
paivaan mennessa, jolloin Tampere on Suomen elinvoimaisimpia ja kolmanneksi suurin
kaupunki lahes 22000 asukkaan voimin. Tampere muodostaa yhdessa seitseman muun
kunnan kanssaampereen kaupunkiseudun, jasssukkaita on yhteensa noin 38®.

Seutu on Suomen tois& suurin heti pddkaupunkiseudun jalkeen. Tampereen liséksi
seutuun kuuluvat Nokia, Ylojarvi, Kangasala, Lemp&aéala, Pirkkala, Orivesi ja Vesilahti.
Naistd neljd ensimnstd kuntaa, noin 30 0 0 O@DOasukkaan maarilla, voidaan
luetella keskisuuriksi kunniksi. Pirkkala, Orivesi ja Vesilahti voidaan kategorisoida
pieniksi kunniksi alle 20 000 asukkaaperusteella. (Tampereen kaupunkiseutu 2014,
Vaismaa K. et al. 2011 $46)

R
Kuva 25 Tampereerseutu (Tampereen kaupunkisef@i4)
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Tampereenkaupunki ja sen seutu ovatyvin laaja keskittyma. Keskeisena ytimena
toimii Tampereen keskusta ja keskustan reunavyohyke. Tampereelle on kehittynyt
useampi tiiviimpi keskittyma, joita kutsutaakaupunkirakenteessalakeskuksiksi.
Tampereen seudun kuntien keskustat ovat seudun alakeskuksia, mutta Tampereelta
loytyy liséaksi kolme Tampereen sisdista alakeskustaenténta, Koilliskeskusja
TesomaMyds Lidahti voidaan lukea merkittavaksi keskittymaksi vaikka se ei olekaan
virallinen alakeskus Tampereelldlakeskuksille on tyypillista, ettd niilla on tiivis
jalankulkuvydhyke. Taman takia ne ovat potentiaalisia mittauskohteita keskusta
alueiden lisdksi taMailtaessa kavelyn ja pyorailyn toteutumista. Tampereen
kaupunkiseudun yhdyskuntarakenne alakeskuksineen on nakyvilla k@@assa
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4.1. Omin jaloin Tampereella ja Tampereen seudulla

Tampereella ei ole aikaisempina vuosina ollut kovin mairitteleva maine pyotaily
kavelykaupunkina. Tampere on kuitenkin pyrkifkorjaamaan asiaa viime vuosien
aikara. Lahivuosina Tampereella on tehty monia pyorailyyn ja kavelyn vaikuttavia
kehitystoimenpiteitd. Tampee on kayttanyt vjoomaeneeuro& U 0 S |
vuodessa pyorailyfa kavelyn vaylast@n rakentamiseen jmaatutason parantamiseen
pyorapysakoinnin kehittamiseen sekd markkinointiviyds ihmisiin on vaikutettu
tiedottamisen, markkinommn ja eri kampajoiden avulla. Niiden tarkoitukseran ollut

muun muassa parantaa ihmisten asenteita ja lisata tietoisuutta pyorailystd ja
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pyorailyolosuhteista. =~ Tampereen kavelyn ja pyorailyn viestinnan
kehittamissuunnitelnma(Tampereen kaupunki 201BInukaan kaupungin dvelyn ja
pyorailyn kehittdminen ei onnistu pelkastaamfrastruktuurin rakentamisen keinoin,
vaan rinnalle tarvitaan toimivaa markkinointia, tiedottamista ja asenteisiin
vaikuttamista. Peruga kampanjaviestintd on tosin keskittynyt lahinna pyorai)yeié
kavelysta ole erikseen kampanjoitu kulkumuotona. Tampereen pyoérailymaarat ovatkin
olleet selvdssa kasvussa viime vuosien ajan, mikd on selvasti nahtavilla kBvassa
Talla hetkella Tampere on Suomen johtavia kaupunkeja pyorailyn edistamisessa, mista
se onkin saanut tunnustusta vuoden 2013 pyorailykuntana. (Tampereen kaupunki
2014b)

KVL pp indeksi 1.1.-31.12. (v.2004=100)
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Kuva 27 Tampereen automaattilaskimien mittaamat pyorailyn maarien tulokset indeksissa vuoden 2004
mittaustuloksiin  suhteutettunalndeksi kertoo pyrailijdiden maarien kasvusta laskentapisteissa
keskimaarin.

Tampereen seudun pyoréilya kavelyaktiivisuudella on vaihtelua eri kuntiga
yhdyskuntarakennevydhykkeiden valillaTaulukossa5 on esitetty Tampereen ja
Tampereen seudun alueella pyorailym kavelyn kulkutapasuuksiaja aktiivisesti
pyorailevien ihmisten osuuksia. Tulokset on koottu vuoden 2012 Tampereen
kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikennetutkimuksesta (Kalenoja H. & Tiikkaja H.
2012).
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Taulukko 5 Koode pyordilyyn ja kavelyyn liittyvistd liikkumistottumuksista Tampereen
kaupunkiseudulla(Tulokset Kalenoja H. & Tiikkaja H. 2013)

Kulkutapajakauma (%)

Kunnittain Pyorailyn osuus (%) Kévelyn osuus (%)
Tampere 10 27
Kangasala 8 16
Lempaala 8 12
Nokia 7 20
Orivesi 6 16
Pirkkala 10 14
Vesilahti 7 13
YI6jarvi 8 11
Yhteiskuntarakenteen osissa ‘ Pydrailyn osuus (%) Kavelyn osuus (%)
Keskustan jalankulkuvydhyke 10 49
Keskustan reunavythyke 16 28
Alakeskuksien jalankulkuvydhyke (TRE) 7 34
Alakeskukien jalankulkuvyhykeg¢hyskunnat) 7 29
Polkupydran kgtd muuna kuin talvikautena (9%suus vastaajista)

Kunnittain ‘ Paivittain tai useasti viilkossa Ei koskaan
Tampere 29 43
Kangasala 21 48
Lempaala 20 42
Nokia 19 51
Orivesi 20 52
Pirkkala 28 41
Vesilahti 15 52
Ylojarvi 21 47

4.2. Tampereen seudun tavoitteet ja kehittymissuunta

Tampereen seudun liikennejarjestelman kehittdmisen tavoitteena on seudun sisdisen
likenteen toimivuus ja kestavyys. Seudulla pyritdan lisaamaan joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuksia. Lisaksi pyritdan tuottamaan turvallinen,
tehokas ja taloudellinen kokonaisjarjestelma seka tukemaan maankaytdn eheytymista.
Tehtavilla toimenpiteilla pyritdan ensisijaisesti vaikuttamaan liikkumistarpeeseen,
kulkumuodon vahtaan ja ruuhkautumiserélttamiseen. (MALkaiesopimu013

Vuonna 2012 ilmestyneemampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn
kehittamisohjelmssa 2030 (Tampereen kaupunkiseutu 2012) on esitetty visio, jonka
mukaan Tampereen kaupunkiseudun alueellgekaan ja pyorailladan merkittavasti
nykyista enemman vuonna 2030. Tavoitteena on, ettd kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen yhteinen kulkutapaosuus nousee 40 prosentis$t@0 5prosenttiin
vuoteen 2030 menness8eudunvisio on kuvattu saavutettavan koén strategisen
tavoitteen perusteella.
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l. Asenteet ja liikkumistottumuksétYhteinen halu kavelyn ja pyérailyn
aseman kohottamiseksi nakyy kaikkien hallinnonalojen toiminnassa.

Il. Yhdyskuntarakenne seka maankéayton ja likennejarjestelmén yhteen
sovittamireni Yhdyskuntarakenteen tiivistdmisen seka maankayton ja lii
kennejarjestelman yhteensovittamisen avulla palvelut ja tydpaikat tuodaan
kavellen ja pyoraillen paremmin saavutettaviksi.

[l Infrastruktuurii Kaupunkiseudulla on rakennetun alueen kattavaedaor
tasoinen ja kaikkia kayttajaryhmia palveleva kavelyn ja pyorailyn verkko.

Naita strategisia tavoitteita varten on esitetty 31 alustavaa karkitoimenpidetta, joiden
avulla on tarkoitus saada Tampereen kaupunkiseudusta kavelyn ja pyorailyn
kehittamise seka joukkoliikenteen liityntaliikenteen jarjestdmisen esimerkkialue
Suomessa.Tampereen kaupunkiseudukuntien ja valtion valisessa maankayton,
asumisen ja liikenteen aiesopimuksessa PRQB5(MAL -aiesopimu2013 onsovitty,

ettd valtio ja Tampereeresdun kunnat toteuttavéita aikaisemmin mainittua kavelyn

ja pyorailyn kehittamisohjelmaa. Sopimuksen mukaan pyorailylla pyritdadn korvaamaan
erityisesti lyhyempia henkilbautomatkoja. Pyorailyn ja kavelyn lisdantymiseen pyritaan
asenteisiin vaikuttamalla, maankayttba  eheyttamalla ja ey ja
pyorailyinfrastruktuuria parantamall&avelyn ja pyorailyn kayttdjamaarien seurannan
kehittdminen on esitettyhtenakarkitoimenpiteena. (Tampereen kaupunkiseutu 2012)
Tampereen kaupunkiseudun kéavelyn ja pyorailyrdistdmisestd huolehtiva
seurantaryhma (KAPYyhma) on nostanut seurannan kehittamisen kuuden
merkittdvamman toimenpiteen joukkoon Tampereen seudun kavelyn ja pyorailyn
kehittamisessav u 0 s i na 2 BMAL4aiesdimiuksessa on myds maininta eri
kulkumuotojen liikennemaarien kehittymisen seurannasta kaupunkiseudulla. Muita
sopimuksessa mainittuja pyorailyyn ja kavelyyn liittyvia seurannan kohteita ovat
seudullisten pyorailyn laatukayt@ni suunnittelun ja toteutuksen edistyminen,
kehittamisohjelmassa esitettyjen karkitoimenpiteiden toteutuksen eteneminen ja MAL
rahoituksen kohdentaminen keskustojen ja seudullisfgyorailyn paareittien
kehittamishankkeisiin.

Tampereen kaupunkistrategias§Tampereen kaupunki 2013a) on esitetty, etta
Tampere tavoittelee pyordilylle ja kavelylle yhteensa 35 %:n kulkutapaosuutta vuoteen
2017 mennessa. Tama tarkoittaygiteensanoin neljan prosenttiyksikon kasvamista
verrattuna vuonna 2012 mitattuihin kulkptosuuksiin, jotka olivat kavelylle 25 % ja
pyorailylle 6 %. Tampereella on myos jarjestetty tydpaja, jossa on tunnistettu kaupungin
monen eri hallintokunnan ja sidosryhmien yhteisia pyorailyyn ja kavelyypvia
tavoitteita(Tampereen kaupunki 2013b4. N&ita ovat seuraavat asiat:

Pyorailyymparistoon tyytyvaisten maaran lisaantyminen
Talvipyoréailijdiden maaran lisaantyminen
Pyo6réapysakoinnin olosuhteiden paraneminen

Pyoran kayton kasvu liityntamatkoilla

= 4 4
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1 Pyorailyn ekologisuuden ja yrityksen imagaor&staminen

Pyorailyn opastuksen paraneminen

1 Koulumatkapyérdilyn tai muuten omin jaloin kouluun kulkemisen
lisdantyminen

1 Tyobmatkapyorailyn lisddntyminen ja tydokyvyn parantuminen

Viihtyisa ja elamyksellinen kavelymparistt

1 Kavelyn lisdantyminen tyopaivéss

=

=

Tampereen lisaksi kuntakohtaisia tavoitteita on esimerkiksi Ylojarvella, joka pyrkii
lisddm&an muun muassa pyoraijgnkavelyn kulkumuotabsuuksiakaikilla matkoilla,
alle 5 km matkoilla ja tyomatkoilla. Myds laatutekijoitd ja ihmisten tyytyvaisyytta
halutaan parantagYlojarvi 2014a s. 31) Myds Kangasalalla on omi&avelya ja
pyorailyd vartenesitettyjatavoitteitaan ja visioitaan, joita on esitelty kunnan omassa
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa (Kangasala 2014)

4.3. Nykyinen seuranta Tampereen seudulla

4.3.1. Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan henkil6liikenne-
tutkimus

Kahdessatoista Pirkanmaan kunnassa suoritettin  vuoden 2012 syystalvella
henkiloliikennetutkimus, jossa selvitettiin tutkimusalueen asukkaiden matkojen maaraa
ja suuntautumista henkh@astattelututkimuksella ja alueen halki kulkevan liikkenteen
maaraa lapiajoliikenteen tutkimuksella. Tutkimus on hyvin samankaltainen kuin
valtakunnallinen henkildliikennetutkimus, mutta se on kohdistettu pienemmalle
alueelle. Tampereen kaupunkiseudun lamtisaksi tutkimuksessa olivat mukana Akaa,
Hameenkyrd, Valkeakoski ja Palkane. Tutkimuksen otoskoko oli yli 16 000 ja
tutkimukseen osallistui noin 9700 vastaajaa. (Kalenoja H. & Tiikkaja H. 2013)
Tutkimuksella on saatu hyvin kattavaa tietoa asukkaidskenmien matkojen
maarista, eri kulkutapojen kaytésta ja matkojen suuntautumisesta. Saatuja tuloksia on
esitelty tyon raportiss@ampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikkennetutkimus
2012 (Kalenoja H. & Tiikkaja H. 2013) ja kunnille yksildidyissa liikkustottumuksista
kertovissa kuntakorteissa. Tampereen seudulla on tehty tamén mittakaavan
henkiloliikennetutkimus viimeksi vuosina 200D05 ja sitd aiemmin vuonna 1997.
Nain kattavia tutkimuksia on voitu tehda siis vain noi@ Vuoden vélein. Tutkimuksen
soveltamisen ongelmat liittyvatkin juuri harvaan toistuvuuteen, silla suunnittelussa olisi
tarvetta saada tietoa useammin kayttoon kuin siihen talla hetkella on mahdollisuus.
Valivuosina voidaankin harkita kevennettyjen liikkkumiskyselyiden suorittamista
sewulla tai kunnissa, jos se koetaan tarpeelliseksi. Kevennetyn Kkyselyn
mahdollisuuksia on esitelty tarkemnmiuwvussa3.2.4.(Kalenoja H. & Tiikkaja H. 2013,
Kivari M. et al. 2014 s. 15)
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4.3.2. Pyordilyn ja kdvelyn laskennat

Tampereella on suoritettu vuosittaisigalankulkijoiden ja polkupyorailijdiden
kasinlagentoja vuodesta 1999 lahtieaskennoissa on huomioitu pyoréailijat ja
kavelijat erikseen. Kasinlaskentapisteitd on ollut vuosittain noin 80 ja ne ovat p&aosin
samoja vuodesta toiseedonkin verran laskenf on tehty my6és muun muassa
Tesomalla ja Koilliskeskuksen laheisyydegadHervannassa vuoden 2013 raportin
perusteellaKiinteitd pyorien maaria laskevia automaattilaskureita on ollut toiminnassa
2000luvun alusta asti ja niitda on Tampereella 36 kappaldtaskentoja suoritetaan
kesakautena kesfa heindkuun aikana, maanantain ja torstain valissa aikavalillail4:00
17:00. Toisin sanoen laskennat suoritetaan kolmen tunnin huippulaskentoina.
Automaattilaskurit laskevat mittauspisteen ohittavien pyoréiligen maaraa lapi
vuoden.Niiden sijainnit on esitetty liitteessa @.ampereerkaupunki 2014d)

Selvitettavina asioina vuosittaisessa raportoinnissa ovat jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden maara seka niiden kehitysttauspisteissal uloksia raportoidaamuiden
likennetietojen yhteydessa vuosittain julkaistavassa liikenteen seurantaraportissa
Raportti vieddan tiedoksi yhdyskuntalautakunta®olkupyorien maaran kehitysta
tarkkaillaan indeksoinnin avulla joka on nakyvilla kuvassa 27Vuoden 2000
likennemad@ien pohjalta rakennettu  keskivuorokausiliikenneindeksi  kertoo
polkupyorailjoiden suhteellisen kehityksemRapotissa on esitelty myds Tampereella
nykyisin  kaytdossa olevatkaust ja tuntivaihtelukertoimet jalankulkijoille ja
pyorailijoille. (Tampereekaupunki 20144 Seimela K. 2014

Seudun muissa kunnisg ole vakiintuneita pyorailyn eikd kavelyn laskentoja.
MydskaanPirkanmaarELY -keskusei suorita mitaan vakituisia laskentojaaskentoja
saatéaan suorittaabELY-keskuksen tai kunnan toimestain joidenkin projektien
yhteydessa Laskentoja suoritetaan vahaisissa maarin - mydeudullisen
henkiloliikennetutkimuksen yhteydessa. Vuoden 2012 seudullisen liikennetutkimuksen
laskentapisteet omékyvilla litteess®. (Seimela K. 2014, Helin E. 2014)

4.3.3. Tyytyvaisyyden ja mielipiteiden selvittaminen

Tampereella suoritettin  ensimmaisen kerran varsinainen kavelyn ja pyorailyn
olosuhteisiin liittyva kayttajakysely PYKALArojektin ohella vuonna 2011. Kyyel
kartoitettiin  sitd, millaiseksi tamperelaiset kokevat Tangmer kavely ja
pyorailyolosuhteet. Tampereen kaupunki innostui kyselystd sekd sen potentiaalista ja
halusi toistaa kyselyn my6s seuraavana vuonna. Kysely toistettin  hyvin
samaialtaisena vuosina 2012 ja 201@Ruonala J. 2012) Pyorayy ja kavelyyn

liitt yvat asiat on kasitelty erikseen kyselyssa. Kyselyn avulla on selvitetty kuz@ssa
esitettyja asioita.
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* Perustiedot(ikd, sukupuoli, asuinpaikka, jne.)

*  Asukkaiden liikkumistottumukset kdvellen ja pyoréillen (matkojen pituus, tarkoitus, toistuvuus)
* Laatuun liittyvi3 ndkdkohtia (vaylien kunto, pyéréapysakéinti, ajomukavuus, jne.)

* Asukkaiden motivaatioja halu kdvelyyn seka py6railyyn

* Kanssaliikkujien asenteiden kokeminen eri kulkutaparyhmien valilla (esim. autoilijoiden suhtautuminen
pyorailijdihin)

* Asukkaiden arvio paattdjien suhtautumisesta ndiden kulkumuotojenedistdmiseen

* Asukkaiden oma arvio pyorailyn ja kdavelyn houkuttelevuudesta seka sen kehittymisesta

Kuva 28 Tampereen pyoréilyn ja kavelyn kayttajakyselyssa selvitettyja tigpmjajana kyselypatteri
Ruonala J2012).

Vuosien 2012 ja 2013 tutkimuksien avoimen palautteen perusteella monet vastaajat
ovat olleetiloisia kyselyn jarjestamisestad ja tuntuvat arvostavan sita, ettd kaupunki
arvostaa asukkaiden mielipidettamisten mielipiteitad ja asenteita on mitattu kyselyn
avulla myos Ylojarvella.Kysely toteutettiin vuonna 2013 osana Yldjarven kavelyn ja
pyorailyn kehittdmisohjelmaa.Ylojarven kysely on Tampereen kyselyn kanssa
samankaltainen, mutta olosuhteita arvioidadlbjarven keskustan lisaksomalla
l&hialueella. Kyselylldon lisdksi pyritty kartoittarman mahdollisia kehityskohteita ja
ihmisten syitd pyoraileméattomyyteemai kavelemattomyyteen.(Ylojarvi 2014,
Ruonala J. 2012)

4.3.4. Kesa- jatalvikunnossapidon seuranta

Tampereen kaupunki seuraa asiakaskyselyiden avulla sedd#i- t ettd
kesakunnossapidon tasoa. Kesalla toteutunutta kunnossapidon tasoa arvioidaan syksylla
toteutettavassa kyselysséd ja kevaalla puolestaan jarjestetddn menneen talven
kunnossapda arvioiva kysely. Tampere teetté@dosittain raportin talvikunnossajun
toteutumisesta. Raporteissa ontedyy menneen talven vaikeusasteunnossapidon
kustannukset eri menetelmien perusteella, kyselytulosanalyysit, ilmanlaatumittausten
tuloksia ja ndiden vertailuaenneisiin vuosiin.

Kunnossapidon seantaan Tampereella on kaytéssa katujen ja puistojen
kunnossapidon vikailmoitusjarjestelma, johon kaupunkilaiset voivat jattdd palautetta
karttapohjaiseen esitykseeMyos Ylojarvella toteutetaan vuosittain asukaskyselya,
jossa on monen muun kysyttavan asian ohella kysyrkesa ja talvikunnossapidon
laadusta (Tampereen kaupunki 2014c, Tampereen kaupunki 20Rddiboll 2013,

Ylojarvi 2014b)
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TAMPEREEN KAUPUNKI - KUNNOSSAPIDON VIKAILMOITUSJARJESTELMA (KADUT JA PUISTOT)

Zoomaustyskalut: [y & & & [@ (€] & | Pyyhi merkinnat Nayta selitteet siirry aloitussivulle
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)
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; rPalautteen tiedot
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Kevyenliikenteen vayla
Viheralue
Tyyppi: * Lika ja roskat
Katupoly- ja kevatsiivous
Lumi ja liukkaus
Kalusteet ja leikkivalineet
Liikennemerkit, kaiteet ja muut
varusteet
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Kuivatus
Kasvit ja puut
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Rentaperiéd A i 2 | Nayté palautteeni muille @ Kkylla Ei
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Kuva 29 Tampereenkatujen ja puistojen kunnossapidon palautejarjestelif@mpereen kaupungin

internetsivulla.

4.3.5. Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus (HLT)

Valtakunnallista henkiliikennetutkimusta suoritetaanikenneviraston tilaamana noin
viiden vuoden vélein ja sita on tehty sdanndllisesti jo vuodesta 1974. Viimeisin tutkimus
tehtiin vuosien 201011 aikana. Valtakunnallisessa henkil6liikennetutkimuksessa on
tavoitteena tuottaa laadukas ja kattava tutkimusaineisto, jonka avulla saadaan
muodostettua yleiskuva suomalaisten liikkumisesta ja siihen vaikuttavista tekijoista
sekd henkilolikennematkojen vdés/hmista, alueellisista ja ajallisista vaihteluista.
HLT:n aineisto mahdollistaanatkalukuihin ja suoritteisiin perustuviediikkumisen
tunnuslukujen laajan maarittamisen. Tutkimus suoritetaan puhelinhaastatteluna.
Tutkimuksessa vastaajat vastaavat ®ostymyksiin, tayttavat yhden paivan
matkapaivékirjan ja yli 100 kilometrin matkojen matkapéaivakirjan kuukauden ajalta.
Tutkimus tuottaa yleistdvaa tietoa valtakunnallisesti ja joissain maarin maakuntien
tasolla. Tietoa saadaan my0s kaupunkikohtaisestikainsiurimmilta kaupungeilta.
Esimerkiksi Tamperetta koskevia eriteltyja likennetietoja on I6ydettavissa tutkimuksen
materiaaleistaPienien kuntien tapauksessa tietoa ei kuitenkaan saada riittdvasti, joten
tutkimustuloksia ei voidaniissa hyodyntdd. Nykyisen tutkimuksen otoskokojen
kasvattaminen kaupunkiseutujen osalta mahdollistaisi tiedon paremman hyddyntadmisen
seutujen tydssaliikennevirasto onkin tarjonnut kaupunkiseuduille mahdollisuutta
kasvattaa otoskokoa valtakunnallisessa henkil6liikennetuégessa. (HLT 2012,

Kivari M. et al. 2014 s. 155eimela K. 2014
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4.3.6. Liikenneviraston tyytyvaisyyskyselyt

Liikennevirasto tuottaaotantaan perustuvasyytyvaisyyskyselyd, jostavoi saada
suuntaa antavaa tietoa kavelysta ja pyorailyB#npereen seudullaKansalaisten
tyytyvaisyys liikennejarjestelméan ja matkaketjuihimiminen tutkimus suoritetaan
kahden vuoden vaéleinVuoden 2013 tutkimuksessa vastaajia Pirkanmaan -ELY
keskuksenalueelta oli muutama satdKiiskila K. & Hatala J. 2013) Kavelyn ja
pyorailyn oslta tutkimuksessa selvitetdan seura&yyiyvaisyytta mittaaviasioita:

Jalankulkuvaylien maara

Pyorailyvaylien maara

Liikenneturvallisuus

Muu turvallisuudetunne

Jalankulkureittien kunto

Pyorareittien kunto

Jalankulkureittien kunnossapito talvella
Pyorareittien kunnossapito talvella
Jalankulkureittien jatkuvuus ja yhdistettavyys
Pyorareittien jatkuvuus ja yhdistettavyys

Opastus ja viitoitus

Jalankulkuympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus
Pyorareittien viihtyisyys ja houkuttelevuus

Pyoran pysakoiimahdollisuudet joukkoliikenneasemalla
Pyoran pysakoéintimahdollisuudet muualla

=4 =4 4 4 4 4 5 45 4 5 -5 45 -5 -5 4

Tiedon kayttomahdollisuudet ovat kuitenkirerittédin rajatut pienehkodn
vastaajamaaran takéka tutkimustietoa voidpurikaanhyddyntaa seudun seurannassa
tutkimuksen nykyisé#i otoskoolla TutkimuksenotoskoonlaajentaminenTampereen
seudullavoisi olla myos tassa tutkimuksessa mahdolligtdtakunnallisen HLT:n
tapaan jos halutaan tilastollisesti patevaa tutkimustietoa tyytyvaisyydestn, etta
pitaisi tehda omatantaarpohjautuvautkimus kaupunkiseudulla

4.3.7. Kevyen liikenteen vaylien kuntoinventointi

Tampereen seudulla ja erityisesti Tampereella on tehty useita kertaluoKi&R¥:
olosuhteisiin  liittyvia selvityksid ja tutkimuksia. Yksi merkittavana ja
tulevaisuudessakirtdrked kokonaisuuson pééavaylien laadun seuraamiseen liittyva
selvitys Vuonna 2013 Tampereella on tehty kevyen liikenteen péaéareittien
kuntoinventointj joka antaa informatiivisen kuvan ongelmakohdista kunnan
tarkeimmalla vaylastolla. Kuntoinventointia asuettiin yhteensa noin 96 kilometrin
matkalta ja reitteja oli yhteensa 22 kappaldttaentoidut vaylat ovat nakysissa kuvassa
30.
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—— 1 erittdin huono - 'y
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3 tyydyttava S
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4 hyva

5 eritté@in hyva

Kuva 30 Tampereen kevyen liikenteen paareitidllysteen taso (Ramboll 200)3b

Selvityksen koteina ovat olleet paallysteiden pintakunto, ajoratamerkintéjen kunto
seka turvallisuuspuitteet. Turvallisuuden arviointiin kuului vaylan palvelutasoon ja
laatuun vaikuttavia tietoja, kuten nakem@a kaidepuitteet sekad liian korkeat
reunakivetyksesuojatdla. (Ramboll 2013ks. 5 7) Vayliltd on keratty kolmentyyppista
tietoa:

71 Yleisluontoista kuntoa kuvaavaa viisiportaista kuntoarvoa
1 Jaksottaisia vaurioita, joille méaéariteltiin alija loppupisteet

1 Pistemaisia turvallisuuspuutteita ja erityisia vauritéigpuutteita

Tarkemmin jaoteltuna tietoa on keratty kuva3sasitetyista asioista.
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1. Asfalttipdillysteen kunto luokituksella 1 - 5 (jatkuwva tieto)
5 = erittiin hyvi
4=hyvi
3 = tyydyttivi
2 = huono

1 = erittdin huono

2. Ajoratamerkinnin kuntoarvo luokituksella 1-5 (jatkuva ticto)
5 = erittdin hyvi
4 =hyvi
3 = tyydyttivi
2 = huono
1 = erittdin huono

3. Jaksottaiset piillystevauriot ja ajoratamerkinnin olemassaolo
. Verkkohalkeamat
. Halkeamat
. Haitallinen epédtasaisuus
. Reidt
. Reunavauriot
. Muu jatkuva vaurio

. Ajoratamerkintd on/eiole

4. Yksittiiset pistemdiset havainnot
. Nakemapuutteet
. Korkeat reunakivet (> 1 cm)
. Puuttuvat lilkennemerkit
. Turvallisuuspuutteet (kaltevuus, jyrkka mutka,
este, kaidepuute yms.)
. Muu pistemainen (kuivatuspuute yms.)

Kuva 31 Vaylaston kuntoinventoinnissa taidteltuja asioita (Ramboll 2013b

Tampere on osallistunut vuoden 2014 aikana kuntoinventointien
kehittamishankkeeseen. Ty®dssa on kehitetty inventoinnin arviointikriteereja seka
laadittu valtakunnallista ohjetta kuntoinventointien toteuttamiseen ja tarkasteltaviin
asioihin. Jatkossa Tampereella seurataan inventoitujen vaylien kunnon kehittymista ja
parantamistoimenpiteiden vaikuttavuutta. (Seimela K. 2014)

4.3.8. Muita seurattavia ja raportoitavia kokonaisuuksia sekda mahdollisia
tiedonlahteita KAPY-seurantaa varten

Tampereba ja Tampereenseudula tehdd&n monia tutkimuksiaselvityksia ja
tilastointeja joita voidaan mahdollisesti hyddyntdd yhdessd muiden seurantatulosten
kanssa tai raportoida yhdessa muiden tulosten kahgtakokonaisuuksia on esitelty
taulukossa.
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Taulukko 6 Jo surattavia asioita ja mahdollisia tietolahtdi Tampereen seudun KAR¥urantaa

varten

Aihekokonaisuudet| Raportit ja mahdolliset tietolahteet kuvauksineen

Ihmisten terveys ja
hyvinvointi

Infrastruktuurin ja
maankayton tietoja

Alueellinen terveysja hyvinvointitutkimus (ATH)

THL:n tekem& ATH luo kunnille ja kuntayhtymille edellytylesetata asukkaidensa
terveytta ja hyvinvointia seké naihin vaikuttavia tekijoita. Tutkimus toistetaan
jatkossa viiden vuoden vélein valtakunnallisesti. (THL 2014)

Pydrailyyn ja jalankulkuun suoraan tai valilliségtyvia tutkittavia asioita joita
voidaanverrata esim. kéavehja pyorailyn liikenneméaérien kasvuun:

Terveyden tilan kokeminen

Tietoa ihmisten liikuntaharrastuneisuudesta

Tyytyvaisyys asuinalueen olosuhteisiin

Asuinalueen kokeminen haittaavan rumaksi

500m matkan kavelemiseen kykenemattiém osuus

100 m juoksemisessa suuria vaikeuksia, osuus

Vapaaajan liilkuntaa harrastavien osuus (esim. pyorailyn ja kavelyn
harrastaminen)

T> T T To To To o

Kuntien hyvinvointikertomukset

Kuntien tekemasaannollisehyvinvointikertomukset voivat tarjota oleellisen
tiedonldahteen. Esimerkiksi Tampereen kaupungin hyvinvointikertomuksessa 201z
(Tampereen kaupunki 2013) on esitelty seuraavia asioita:

b

limanlaatu ja sen kehittyminen

A Leikkipaikat ja niiden saavutettavuus alleviftiaille

A Virkistysalueiden maéra asemakaaedilla alueella (m2/asukas)

A Melulle altistuminen

A Katuturvallisuus ja sen kehittyminen (ryéstoét, pahoinpitelyt, vahingonte
ja ratti- seka lilkkennejuopumukset)

A Liikenneturvallisuus (henkilévahinkoihin johtaneet liikenneonnettomuud

A Asukkaiden tervgtta kuvaavia indikaattoreita

Liikenneverkon laajuus

Tampereella on tieto Jfa PRvaylien sijainnista, pituuksista ja tyypeista. Muiden
kuntien vaylatiedon tilanteen korjaa parhaillaan kehiteté&uusi Digiroad 2
jarjestelma H-¥keskukset seuraavat uusien #KPRvaylien maaraa kilometreina ja
ne lisataan tierekisteriin seka tilastoidaan. ELY seuraa my6ds maanteilla olemasse
olevien vaylien kuntotietoa jossain @dn ja tietda, kuinka paljon Jja PRvaylia
padlystetaan vuosittain. Uusien vaylien ja allkujen tarvetta arvioidaan ELY
keskukserasolla noin viiden vuoden valein tehtavilla selvityksilla. (Helin E. 2014)

Maankayttd- ja elinymparistétietoja

Suomen ymparistokeskuksessa on luotu seurantaa palvéietegrjestelma.
Tilastokeskus tuottaa ruutuaineistoa tahan yhdyskuntarakenteen
seurantajarjestelméaén (YKR), jossa on 250 m x 250 m ruuduissa yhdyskuntarake
eri ominaisuuksia kuvaavaa tietoa aikasarjoissa vuodesta 1980 léhtien. (Tilastoke
2014)

Elinymparistdon liittyvaa kattavaa tilastia indikaattoritietoa kootaan
elinymparistdn seurannan tietojarjestelmaéan (ELYSE). Osa ELYSEen kootuista ti
on perdisin aikaisemmin mainituista Digiregitjestelméasté ja Yk&neistosta.
(Ymparistohaltito 2014) Pyo6railyn ja k&velyn kannalta mahdollisesti tarke&a tietos
ELYSEssa ovat muun muassa:

Autojen maaratiedot

Joukkoliikenteen pyséakkien saavutettavuus

TyOdmatkojen pituustiedot

Puistojen ja urheilualueiden pintala

Paivittaistavarakauppojen aautettavuus (asukkaat 500 m ja 1000 m

o I> To I To



Koululaisten
kulkeminen

Liikenneturvallisuus ja
sosiaalinen
turvallisuus

TyO6matkaliikenteen
selvittdminen

Pyoréilyn ja kavelyn
hyodyt

74

sateelld)

A Koulujen saavutettavuus (ali ylaasteikaisten seka lukiolaisten maarat
500 m ja 1000 m sateelld)

A Alueen asukastiheys

Liikkuva koulucaineistot

Liikkuva kouliohjelmakeraa inernet-sivuillensa tutkimuksia ja raportteja koskien
koululaisten liikkumista. Tata materiaalia voidaan pyrkia hyodyntdméaén tiedon ha
ja raportoinnissa. (Liikkuva koulu 2014)

Onnettomuustilastot

Onnetomuuksista saadaan tietoa olemassa olevista liikkenneturvallisuustilastoista
Pyorailyn ja kévelyn kohdalla loukkaantuneiden tilastointi on kuitenkin puutteellist
mik& vaikeuttaa todellisen loukkaantumismaarien saamista. (Liikenneturva 2014)
Tampereellgulkaistaan vuosittain liikenneturvallisuusraportti, joka viedaan tiedoks
yhdyskuntalautakuntaan(Seimela K. 2014)

Poliisi
Poliisilla on tilastoja alueella tapahtuvista rikoksista.
Alueellinen terveysja hyvinvointitutkimus (ATH)

ATHtutkimuksessa omyds liilkenneturvallisuuteen, turvallisuuden tunteeseen ja
véakivaltaan liittyvia tuloksia:

A Pyoérailykyparan kayttd

A Turvattomuuden kokeminen asuinalueellaan

A Tyytyvaisyys alueen turvallisuuteen

A Vaékivallanfuhkaksi joutuneiden osuus

A Fyysista uhkaa kokenegiimeisen 12 kk ajalta

A Jkvaylien liukkauden kokeminen hairitsevana

A lakkaat, jotka ilmoittavat kaatuneensa vimeisen 12 kk aikana. Voidaan

erotella julkisella paikalla tai kadulla kaatuneisiin.

KAPY: Tyématkakavelya gpyorailyn edistamistutkimus Tampereellgyksittdinen
tutkimus)

Vuosien 20142016 aikana tehdaan tydmatkakavelyyrgyorailyyn liittyva
tutkimus. Tutkimuksessa selvitetddén mm. mité vaikutuksia Tampereelle
rakennettavalla kavelyn ja pyorailyn laatuldia on alueen tydpaikkojen henkilostdn
tydmatkaliikuntaan.

Tyomatkaliikenteen kyselyei valttamatta toistu)

Tampereen kaupunki kartoittaa henkildsténsa tydmatkojen ja tydssa liikkumisen
olosuhteita ja kehitystarpeita ja tata varten on jarjestetty Kysaionna 2014
(Tampereen kaupunki 2014djyselyssa selvitetddn muun muassa seuraavia asioi

Mahdollisuudet kulkea téihin eri likennemuodoilla

Matkojen tekemistd omalla asuinseudulla eri likennemuodoilla
Tyytyvaisyys likenneolosuhteisiin kodirtyépaikan valilla

Tyytyvaisyys tydpaikan kiinteiston olosuhteisiin (esim. pyorapysakainti j
peseytymistilat)

TyO6matkoihin liittyvat tapaturmat

Pyorailykyparan kayttd

Esteet tyématkaliikunnalle

Yms.

To o To Po Do To To o

Tampereen kavelyn jayorailyn viestinnén kehittdmissuunnitelman laatimisen
yhteydessé on tehty laskelmia kavelyn ja pyérailyn hyddyisté ja potentiaalista
Tampereella. Laskentoja on tehty HEAdkalun avulla. Hyétyja on luettavissa
kehittdmissuunnitelman raportista (Tamperekaupunki 2013b).
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Erillisten  tutkimusten tulosten hyddyntamistd voidaan miettia  sopivien
teemaarkasteluidenyhteydessaNain myos tarkeitd tutkimustuloksia voidaan viestia
kuntalaisilleesimerkiksi asukkaille suunnatun raportin yhteydeSs#irantaan vdaan
nostaa myos vakituisesti seurattavia avainlukuja esimerkiksi-Aiflimuksesta, mutta
tulosten hyédyntadminen vaatii selvityksen kunnan saanndéllisesta otoskodsiaosin
pienilla kunnilla ei todennakdisesti ole riittdva

4.4. Tarve Tampereen seudun kokonaisvaltaiselle KAPY-
seurannalle

Viimevuosina liikkumiseen liittyvét tietotarpeet ovat kasvaneet Suomessa merkittavasti
Taman taustatekijand on uusi liikennepolitikka, joka korostaa ajattelua ja
kayttajatarpeiden huomioonottamista. Liikennetta pyritééimttamaan monipuolisesti

ja taten myos toimia pitaisi voida arvioida monipuolisesti. Tietotarpeisiin vaikuttavia
muutoksia ovat olleet muun muassa kayttajalahtéisyyden ja palvelutasoajattelun
korostuminen seudullisessa liikennejarjestelméatydssa, lilderm ohjauksen
vakiintuminen liikennepolitikan keinona, liikenneturvallisuustydssa tapahtuneet
muutokset ja kavelyn seka pyorailyn edistamisen noste. Naissd asetetaan
likkumistottumuksiin liittyvid tavoitteita ja niita pitaisi voida pystyd seuraamaan.
Seurannan avulla saatua tietoa tarvitaan myos kansalaisille seka poliitikoille
suunnattavaan viestintddB8eurannan tarve on siis sisaistetty SuomdgSaari M. et

al. 2014 s. 8)

Seurannan tarkeys on todettu my®ampereen seudulla. Tampereen seudulta
puutuu viela varsinainen kavelyja pyorailyn (KAPY)seurantamalli, mutta varsinkin
Tampereella suoritetaan jo useita seurannan -ahgsAtg kuten
asukastyytyvaisyyskyselyitd ja liikennemaaralaskentojeuloksia ei kuitenkaan
raportoida yhdesséika niidenraportointia ole muutenkaan erityisemmin mietitty.
Tuloksia ei myoskaan hyodynnetd paatoksenteossa eikd markkinoiffftssa.sanoen
kokonaisvaltaista seurantajarjestelmaa ei ole olemasaan seuranta koostuu
yksittaisista, erillisista osista. Seuraa myodskaan ole osoite kenenkaan tehtavaksi.
(Seimela K. 2014)

Seurantatiedon tarve on tunnistettavissa myds syksyn aikana pidetyn tydpajan
perusteella. Erilaisia tietotarpeita listattin monia ja niit&dn pidetty mielessa
seurantamallia rakennettaasTyOpajassa tunnistettiin seuraavia kokonaisuuksia, joihin
seurantatietoa haluttaisiin ja voitaisiin kayttaa:

Viestiminen ja vaikuttaminen

Markkinointi ja imagon kehittaminen

Resurssien ja toimenpiteiden parempi kohdentaminen
Tietoa vaikuttamista vagh (poliittisella tasolla)

Toimien vaikuttavuuden arvioiminen

Tavoitteiden arviointi

E N N
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Kehittamistarpeiden maarittdminen

Kavelyn ja pyorailyn tukeminen eri alueilla
Infrastruktuurinkartoitus

Vaylaston/verkoston kehittaminen ja suunnittelu
Liityntapysakoinnin suunnittelu

Lyhyempien matkojen suunnittelu/maankéayton tiiviys
Kunnossapidon suunnittékehittaminen.

=4 4 4 4 4 45 4

Kun otetaan huomioon Tampereeseudun nykytila, tavoitteet ja valtiolliset
linjauksetseka tydpajoissa tunnistetut asian seurannan kehittamisellmeinen tarve.
Seudullisen seurannan jarjestdminen palvelisi myds valtion tenaitmuodostaa
valtakunnallinen tiedonkeruu, kuten Liikenneviraston suunnitelmassa 1{Ro#holm
S. et al. 2014)pn mainittu. Erityisen téarke&a olisi kehittdd seudulla Kgbelen ja
pyoréilijdiden maarien laskentaagsukkaiden tyytyvaisyyden seuraaraist
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5. TAMPEREEN SEUDUN SEURANTAMALLI

5.1. Mallin perusrakenne

Tampereen seudun mallin luomista vartehtiin katsaus olemassa olevjikavelyn ja
pyorailyn seurantaa koskevimenetelmiin, malleihin seka ohjeistuksiin. Taman jalkeen
mallin laatimista jasenarviointia varten suoritettiin useampi tyopaja ja kokgusden
2014 syksyn aikana. Suurimpana suunnannayttajané tyolle on ollut Liikenneviraston
ohjeistus 15/2014 (Rantala & Luukkonen T. 2014), jonka tarjoamista mittareista
tehty valintojaseudun seurantaa vart&eurattavaksi valitut asi@bidaan jaka&uvan

32 mukaiseen perusrakenteeseenjoka koostuu neljastd erikseenjaoteltavasta
kokonaisuudestaNama ovat kokonsuuksia, jotka ovat hyvin samankaltaisina osina
tunnistettavissa myods  KoopenhaminarBicycle  Accountin ja  Helsingin
seurantakokonaisuudest8amankaltaisefaottelut ovat myods havaittavisssivulla 33
mainitussakavelyn kunnollisesta seurantakokonaisuuglegika onmaéaritetty PQN-
hankkeessa ampereen seudun seuranta voidaan jakaa

1) liikkumisdataan

2) oman toiminnan ja toteutuneen ympariston seuraamiseen

3) ihmisten tyytyvaisyyden, mielipiteiden ja eriles nakemyksien seuraamiseen
4) erilaisiin lisatietoa tuottaviineematutkimuksiin.

Namé yhdessa muodostavat kokonaisuuden, jossa seuranta rakentuuliauail2.5.
kuvan6 mukaiselle panos tuotos, tulos ja seuraugasolle.

KAVELYN & PYORAILYN
TILINPAATOSRAPORTTI

T~

1) LIKKUMISDATA | | 2) OMA TOIMINTA | 3) T‘{YTYVAISYYS 4) TEEMA-
& TOTEUTUNUT & NAKEMYKSET TUTKIMUKSET
Seudun HLT YMPARISTO

Internet-kyselyt

Laskennat Kysely kouluihin

(Oma kyselytutkimus) Karttapohjainen
i kysely/palaute

v

INTERNET-SIVUT

Kuva 32 Tampereen seudun seurantamafiiidkokonaisuudet
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Liikkumisdata on seurannan térkein kulmakijd se onosa tarkintd seurannan
tasoa eli tulomsoa Liikkumistietoa saadaan jo seudulla toteutettavasta
henkiloliikennetutkimuksestaKoska levennetyn liikkumistutkimuksenon todettu
sovetuvan huonostsuurelle seudullesitéd ei Tampereen seudulla suositella tehtavaksi.
Pyorailyyn ja kavelyyn liittyvaa liikkumistottumustietoa daian silti jonkin verran
keratd myohemmin esiteltavallé&kuntalaisten tyytyvaisyyteen ja nakemyksiin
painottwilla KAPY-kyselilla. Toinen suuri liikkumisdatakokonaisuus tulee kavelyn ja
pyorailyn liikenneméarien laskennoistdaskentojen avulla saadaan tietagavelijdiden
ja pyorailijoiden méaarista seka niideahityksestdaarkeimmilla vaylilla.Kun laskentoja
suorietaan saanndllisesti, voidaan i@t lisdantyvatkd vai laskevatkpyoraily- ja
kavelymaarat ajan kuluessa.

Oman toiminnan ja toteutuneen ympariston kokonaisuus on eraanlaisen sisaisen
seurannan kokonaisuugalla tasolla seurataammensa mukaisestmaa toimintaga
siité johtunutta ymparistod seka mahdollisuakskkua. Tarkemmin sanottuna omassa
toiminnassa seurataan sitd, minkalaisia pdaassn mahdollisuuksia seudulla ja
kunnissa on edistaa kavelya ja pyorailya. Toteutuneen ympariston karewaiédaan
paaosin tuotosason asioita, kuten esimerkiksi olemassa olevaa infrastruktuuria,
maankayttoda ja toteutunutta liikkenneturvallisuutta.

Kolmantena kokonaisuutena seurantaan kuuluu asukkaiden tyytyvaisyyden
seuraaminen. Asukkailta kerattévielipiteet ja nakemykset pyorailyyn ja kavelyyn
liittyvista asioista auttavat arvioimaaminkalaiseksi likenneympi#ston laatu koetaan,
mitd voitaisiin kehittda ja missdAsukkaat ovatmerkittdvasséasemassa arvioimaan
kayttamansa ympariston laatua ja heidgatuksistaan o taten tarked saada
kunnollinenkasitys.

Neljantena kokonaisuutena seurannassa esitellaan niin sanotut teematutkjanukset
-selvitykset Teematutkimuksia voidaan tehda welbvasti ja tarpeen mukaan
Teematutkimukset voivat olla monenlaidiutkimuksiaja selvityksig jotka palvelevat
erityisesti viestinnan ja markkinoinnin tarpeita, mutta voivat tuoda mydseligati
esimerkiksi kunnan infrastruktuurista

5.2. Litkkumisdatan keraaminen

5.2.1. Seudullinen HTL ja omista kyselyista saatava liilkkumisdata

Seudull a tehd22an | aaja henkil°liikennetu

hyvin pitka jaon oletettavaagtta tietoa tarvittaisiin useammi@lisi siis suositeltavaa,
etAhenkil°liikennetutki musta teht Beudm i n
kannattaa joko tihentdd oman henkilotutkimuksensa toteutussyklid tai ottaa vastaan
Liikenneviraston tarjoama mahdollisuus littya valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen viisivuotiseen sykliin.

Seudullinen henkildliikennetutkimus antaa laadukkaartarkan tiedon ihmisten
likkumisesta. Tutkimuksesta voidaan nostaa taulukomukaisia mittareitaarkemmin

S
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seurattaviksi ja raportoitaviksMittarit ovat hyvia verrattavia kuntien valilla ja tarjoavat
tarkeaatietoa kavelyn ja pyorailyn kehittymisestéjan myota. Tampere on niin iso
kunta, ettd Tampereella voidaan seurata naiden mittareiden kehittymistd myos
pienemmilla alueilla.Karttojen té&keminen naistd mittareista on hyodyllista ja auttaa
havainnollistamaan kuntien ja seudun tilannetta

Taulukko 7 Henkilbliikennetutkimuksesta saatavat mittarit, jotka on raportoitava seudulta ja jokaiselta
kunnalta henkildliikennetutkimusraportissa.

KULKUTAPAOSUUDET (YLEISET)

matkaluku: osuus givittaisist matkoista (%)

matkasuorite: osuusdvittaisest kilometrisuoritteesta (km/td/vrk) (km/hié/v)
matka-aika: osuus @ivittaisest liikkumiseen &ytetyst ajasta (min/hb/vrk) (min/matka)

TYO-, KOULWJA OPISKELUMATKOJEN KULKUTUWPRES
% lévelee, % pyrailee Bihin/opiskelupaikkaan

LYHYIDEN AUTOMATKOJENRA
% automatkoista alle 1km, alle 3 km automatkoja

KESKUSTAAN SUUNTAUTUVIEN QBRTOSPAAIJAN MATKOJEN KULKUTAPAJAKAUMA
% matkoista &vellyn, pyralla, joukkoliikenteed, henkibautolla

Tyytyvaisyyteen ja mielipiteisiin painottuvista omista kyselyista voidaan tehda
paatelmia esimerkiksi sdanndéllisesti pyorailevien ja aktiivisesti matkojaan kavelevien
osuuksista. Kyselyn avulla voidaan selvittdd myd#en talvella pyoradvien osuus
kehittyy eri toteutuskertojen vastaajajoukkojen kesken. Naiden kyselyiden tulosten
analysoinnissa pitdd huomioida, etteivat ne ole yhta luotettavia dsimerkiksi
seudullisenliikennetutkimuksen tuloksetVarsinaisesta tutkimuksesta eikeasaan
voida edespuhua, jos otantaa ei olKyselyt tarjoavat silti vahintdan suuntaa antavaa
tietoa seudun yleistilanteesta ja tarjoavat mahdollisuuden tehda paatelmia aikavalein
tarkoituksiakavely ja pyoramatkoille on. Tuloksista voidaan arvioida esimerkiksj sita
kuinka suuri osa vastaajista pyoréilee ja kavelee liikunnan vuoksi.

5.2.2. Kavelyn ja pyorailyn laskennat seudun kunnissa

Kavelyn ja pyorailyn laskentoja voidaan hy@dda monissa asioissa.
Liikennemd&aratiedot auttavat muun muakshittamistoimenpiteiden kohdistamisessa
ja investointien perustelemisessa. (Luukkonen T. 2011, Lindholm S. et al. 2014)
Tarkemmin tietoa voidaan hyddyntad esimerkiksi seuraavissa asioissa:

1 liikennemé&arien kehityksen tarkkailugagavoitteiden arvioimisessa
1 infrastruktuurin riittdvyyden arvioimisessa
1 suunnittelussa ja mallinnuksessa
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eri hankkeiden ja kunnossapidon priorisoinnissa

vaylien kunnossapitoluokituksenj@son maarityksessa

hankleiden ja toimenpiteiden vaikutusten arvioinneissa
onnettomuustiheyksien arvioinneissa

kaupallisten ja muuten kiinnostavien kohteiden seka alueiden kavijamaarien
arvioinnissa

eri kuntien liikennemé&arien kehityksen vertailussa

1 toimenpiteiden vaikutusten s@mnassa ja arvioinnissa.

=A =4 4 -8 4

=

Jalankulkijoid@ ja pyoréailijoiden laskennat ovaterkittavdosa Tampereen séun
seurantamallia. Laskennabstettiin erittain tarkedksi kokonaisuudeksi mgyksylla
pidetyssa tyopajassa ja tyon aikamakin todettu, ettd seudukunnissa on alettava
laskeajalankulkijoiden ja pyorailijdiden maaria tarkeimmilla vaylillaikennemaarat
tarkeimmilla vaylilla on erittain tarke& ja vertailukelpoinen mittari kunnille myo6s
Liikenneviraston ohjeistuksen 15/2014 (Luukkonen T. & Rlanf& 2014) mukaan.
Mittarin kuvaus on nakyvilla tarkemmin taulukossa 4 sivdBa

Tampereella on jo Kkattavia laskentoja erityiseskieskustassa Myos
automaattilaskimia on lukuisia ympéari Tampergettaten liitteestd 4 on néhtavisséa
Kuitenkin Tampereen alakkuksissa Hervantaa lukuun ottamatta laskentoja on tehty
varsin vahan. TyOpajassa nostettesiin laskentojen tarkeys myos alakeskuksissa.
Siispad Tampereenkehykuntien lisdksi laskentoja suositellaan tehtavaksi myos
Hervannassa,Tesomalla, Lielahdessa jKoilliskeskuksessa nykyistd laajemmia
vuosittain toistuina. Myos Kaukajarvi on nostettu laskentoja varten kiinnostavaksi
alueeksi. Tarkeita vaylia ovat muun muasgaskustoissa olevatkeskustoihin ja
alakeskuksiin johtavat paavaylat seka vaytika yhdistavat seudun kuntia.

Tyon yhtend os&okonaisuutena on ollunaarittdd Tampereekehykunnille ja
Tampereen alakeskuksille alustavat laskentaglistekdvelyn ja  pyoréilyn
kasinlaskennoille ja tehdd myds ehdotuksia  automaattilaskentapisteille
Laskenapisteiden maarityksessga laskentojen suorituksessaon huomioitu
Liikenneviraston ohjeistus 50/2011 (Luukkonen T. 2011) koskien laskentapisteiden
sijaintia. Tarkeiksi koetuista vaylistd ja laskentapisteiden sijoittelusta on saatu
kommentteja ja ehdotukskuntien edustajilta KAPY¥yhmasta seka kuntien teknillisilta
suunnittelijoilta. Laskentapisteet toimivat pohjana lopullisten laskentapisteiden
tarkemmalle suunnittelemisellg toimivat sysayksena laskentojen suunnittelemisen
aloittamiselle kunnissa Pisteiden tydstdminen on suositeltavaa jatkossa, silla
suunniteltu laskentapisteverkko voi edelleen siséltdd puutteita ja kehitystarpeita.
Erityisestimahdollisia laskentapisteverkon aukkdjampereen ja kehyskuntien valisilla
paavaylilla kannattaa pitdd mliessa jatkotyostossa, kun lopullinen kokonaiskuva
saadaan rakennettuduutamia jatkotyOstoavarten mietittavia kohteita on nostettu
esille liitteeseen 24l askentapisteekehykunnille ja Tampereen alakeskuksikbeka
Lielahdelle ettd Kaukajarvelle on estelty liitteissa 61 18. Liitteissa pisteet ovat
poikkileikkausaskennoille, ellei kartassa muuten ole erikseen mainittuJoissain
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pisteissd ehdotetaan mahdollisuutta automaattilaskennalle ja joissain ehdotetaan
littymalaskentaa vaihtoehdoksiPisteille on myds esiteltylaskennoista vastaava
vastuutaho, joka on joko kunta tai Pirkanmaan Edegkus.

Laskennat on suositeltavaa tehdiékenneviraston ohjeistuksen (Luukkonen T.
2011) mukaisestruosittain osoitetuissai st ei ss @ 31 6 edimerkiksiikin | as
1 2 b1l 8 n& &khnalsasgkentoja on syyta tehda vahintddn kolmen tunnin iltapaivan
huipputuntilaskentoina Tampereen nykyista esimerkkia seurassikentoja kannattaa
tehda iltapaivalla siksi, ettdLuukkosen mukaan (2011)Suomen pyorailyn
laajennuskertoimebn laadit u k|l o 1271 18 Huwipputuinrst dolsih eoivat j a | |
vaihdella riippuen alueesta ja sen tyypista. Vuorokausitrendien maarittamiseksi
voidaankin tehda joissain halutuissa pisteissa pitkia 14 tunnin laskentoja. Jos
laskentojen laajentamiselle ei ole tetta, voidaan esimerkiksi huipputunnin
|l ii kennem22ria@ | askea my°s aamulla klo 7
voidaan tehda lyhyempia laskentoja. Laskat tulee suorittaa kesakaudella 5.5 5 . 9
valisend aikanga mielelladn poutaisina pand, kuten Liikenneviraston ohjeistus
(Luukkonen T. 2011) suositta&aytanndssa kehyskuntien kannattaa suorittaa kesan
laskennat samaan aikaan, kun Tampere suorittaa laskentansa, jotta vertailtavuus ja
mahdollinen yhteisty6 laskentojen jarjestamisessd marhaiten mahdollia.

Saanndllisien laskentojen lisaksi on hyva muistaa suorittaa laskentoja merkittavien
uusien ja parannettavien kohteiden ymparistokgtenluvussa3.1.2 esitelty Victoria
Walksin ohjeistus (Eady J et al. 2013) suosittaa Nama laskemat kertovat
parannustoimenpiteen vaikutuksista, kun saadaan tietoa -ejangilkeentilanteista.

Kuten taulukoss& (s. 34) on todettu, nama toimenpiteitd edeltavien ja jalkeisten
tilannearvioiden kustannukset kannattaa sisallyttda kohteen budjetiimerkkina jo
toteutetuista kehittamiskohteista, joissa erillisia likennelaskentojawdigi tehd&, on
Rongankadun alitus ja Palatsin siteka naiden lahialuegama tutkimukset voivat
tuottaa myos paattajille kohdennettuakbstavaa tietoa, joillpystytadrperustelemaan
jalankulkua ja pyorailya parantavia toimenpiteita.

Kaikissa laskentapisteissa lasketaan jalankulkijoiden ja pydrailijéiden maarat ja
mielelladn kummaltakin puolelta poikkileikkaustaikali se vaan on mahdollista. Myos
suunta on drkea selvitettava. Erityisesti rauhallisimmilla vaylilla on mahdollista ja
kannattavaa seurata myos liikkujien demograika, sukupuoli ja liikuntarajoitteiset)
kuten esimerkiksi aiemmin esitelty Victoria Wallarganisaation opas ehdottdama
kertoo kysynnan lisaksi paljon vaylien laadusta ja simditen vayla palvelee eri
kayttajaryhmia (Rantala T. & Luukkonen T. 2014 s..3(@skentojen suorittamisesta,
mahdollisten laitteiden hankkimisesta ja asentamisesta sekd naiden kustannuksista
vastaa kunt&atuverkollan ja ELY-keskus puolestaan maantieverkoll@ampere voi
vastatekoko seudull&eratyn datan sailytyksesta ja kasittelysta.

Laskennoissa kannattaa seudulla toimia mahdollisimman paljon yhteistyossa.
Toisin sanoen laskentoja kannattaa pyrleiemaan samaan aikaan eri kunnigsa
laskenbja varten tehtavia rekrytointejaseka koulutuksia kannattaa suorittaa
mahdollisimman paljon yhteisesséteutuksessalTampereeltaon saatavissazalmiit
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laskentakaavakkeaekamyos kouluttajalaskentoja ja ldsjoita varten Laskennoissa
voidaan paasta suhteellisen pienilldydvoimaustannuksilla, jos laskenton
tyollistetaan nuoria kesatoéihin, kuten Tampereella on ollut tapana jo vuosia. Laskentoja
ja muita tutkimuksia sekd mahdollisia kadunvarsihaastadtelajten kannattaa pitaa
mielessa myos opiskelijoiden hyddyntaminen ja eritofeampereen teknillisella
yliopistollatoimiva Liittymé& niminenammatiainekerho

Automaattilaskimien maara ja sijoitteltippuu lopulta kunnasta. Automaattien
sijoituksessa kanattaa pitaa mielessa kohteet, joissa on vain yksi vayla kavelijoille ja
pyorailijoille. Muuten vaylan poikkileikkausta varten tarvitaan kaksi laskihtgvin
usein tilanne Tampereen seudulla on kuitenkin se, ettei tarpeeksi vilkasta ja
yksivaylaista poikileikkaustr 16ydy kunnollisesta kohteesta. Tallopitdd harkita
kahden laskimen asentamista poikkileikkauksellaskimen hinta riippuu siita,
halutaako laskea pyorailijoita, kavelijoitd vai molempia sekd myos siitd, kuinka
tarkasti ja pitkaaikaisestiaskentoja halutaan suoritta&attava listamahdollisista
laskimista on esiteltyliitteessa 3. Yksi laskin maksaa keskimaarin 800 U .
Hankintahinnan liséksi laskimiin liittyvia kustannuksia aiheuttavat muun muassa
laskimille mahdollisesti tarvittavanternetyhteys laskinten yllapito, kuten esimerkiksi
akkujen uusiminen, tiedon keruu ja analysoirfuntien laskentapistekartoissa on
esitetly, missa paikoissa voisi mahdollisesti olla automaattilaskiMékannattagitaa
mielessa suunniteltaessa lopullisia automaattilaskimien sijaint&pa. esitetyssa
pisteessa ei todeta tarvetta automaattilaskimelle, on kasinlaskesiopeiitaminen
kyseisessa pisteessiti suositeltavaaEnsimmainenaskentauosi voi myds paljastaa
parhaimmat laskentapaikat automaateille késinlaskentojen perusteella.

Kasinlaskentojen jarjestaminen on suhteellisen halpiéeenteen tutkimuskeskus
Vernelld likenneh s k ent oj en kustannuksia on | asket
Varsinaisen laskernfajan lisaksi kustannuslaskennoissdulee ottaa huomioon
laskijoiden koulutus (noin 3h) ja siirtymaajat (noin 1h). Joissakin laskentapisteissa
voidaan tarvita kakslaskijaa, joten laskentapisteiden luonne tulee ottaa huomioon
kustannusladselmissa Varsinaisten lagntojen lisdksi kustannuksia muodostuu
analysoinnista ja raportoinnista, mikd on myds merkittava depullisia
kokonaiskustannuksia.

Kun tarkeimpien vaykn laskennat on saatu vauhtiin, kuntien suositeltavaa
jatkossa harkita laskentojen laajentamista  kiinnostaviin  kohteisiinkuten
Liikenneviraston ohjeistuksessa 15/2014 (Rantala T. & Luukkonen T. 2f2l4)
taulukossa 4 (s. 48)n esitetty Erityisesti Tanpereen kannattaa ottaa kiinnostavien
kohteiden laskenta harkittavaksi jo nyt, silla Tampereella on jo valmiiksi paljon
laskentoja eri vayliltd. Kiinnostaviin kohteisiin kohdistetut laskennat ovat analogisia
tarkeiden vaylien laskentojen kanssa. Tietoaijlignaarista tarvitaan kaupunkitilojen
suunnittelun pohjalle ja arvioitaessa eri tilojen kapasiteettitarvetta (Rantala T. &
Luukkonen T. 2014 s. 30). Sopivia kohteita laskennoille voivat olla esimerkiksi aukiot,
puistot ja ostoskadutKiinnostaviksi kohteiki voidaan periaatteessa jaotella myos
aikaisemmin esitellyt ennen/jalkeelaskentojen kohteetl allaisissa hyvissa kohteissa
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kannattaa myos kartoittaa ihmisten aktiviteetteja aludélanattaa siiselvittdg missa
ihmisia oleskelee, mita he tekevayimkka kauan alueella viihdytdan ja minkalaista
demografiaa oleskelijoista on havaittavissa. Vastaavia tutkimuksia on suoritettu
esimerkiksi Lontoossa ja Zurichissa Daniel Sauterin ja Martin Wedderburnin toimesta
(Sauter D. & WedderburiM. 2 008 .sOleskaijaider® Sehraaminekoettiin
tarkeaksi myos syksylla toteutetudyépajassa. Alueella aikaansa viettavien igten
maaran ja heidan toimintansseuraaminen tarjoaa tietoa alueiden laadusta ja
houkuttelevuudesta. (Sauter D. & Wiedburn M. 2008 s. 31) Tama tarjoaa pohjaa
alueiden kehittamiselle nykyista houkuttelevammaksi ja viihtyisammaksi. Viihtyisat ja
vetovoimaiset kohtedisdavat alueelle kohdistuvia likenneméaaria

5.3. Kayttgjien tyytyvaisyyden ja mielipiteiden
mittaaminen

Kuten KoddpenhaminanBicycle Accountseka Urban Life Account-malleista on
huomattavissa, ihmisten mielipiteiden ja tyytyvaisyyden selvittaminen on tarkea osa
toimivaa seurantaaMlielipiteiden ja tyytyvaisyyden merkityen selvasti havaittavissa
my0s Liikennevraston ohjeistuksen (Rantala T. Luukkonen T. 2014) perusteella, kuten
taulukossad (s . 4e8itetsiainittareistakin vailaanhuomata.Asukaskyselyt on
nostettu esille myds monissa muissa aikaisemminvussa kolme esitellyissa
esimerkeissa.

Taulukko 8 Kyselyiden avulla selvitettavia tarkeimpia mittareita, jotka ainakin pitéisi saada selvitettya ja
raportoitua.

HENKILOKOHTAISET SYYT JA ESTEET (kéavella ja pyorailla)
%-osuudet eri edtekijéiden mukaan

LIIKKUMISYMPARISTOSTA JOHTUVAT ESTEET (kavella ja pyorailla)
%-osuudet eri estetekijdiden mukaan

TYYTYVAISYYS VAYLAANUTASOON (mytisnia alakasitteitd, kuten esim. ajomukavuus)
% asukkaista tyytyvaisia kavelyvaylien laatutasoon
%asukkaista tyytyvaisia pyodravaylien laatutasoon (ja/tai kavelijoista, pyordilijoista)

TYYTYVAISYYS KAVELPYORAHWVPARISTON MIELLYTTAVYYTEEN
% kavelijoista ja pyorailijoista pitaa liikkumisymparistoa miellyttavana

TYYTYVAISYYS TALVIKUNNOSSAPITOON
%asukkaista tyytyvaisia kavelyvaylien talvikunnossapitoon
% asukkaista tyytyvaisia pyoravaylien talvikunnossapitoon

LIIKKUMISEN SUJUVAKSI KOKEVIEN OSUUS

% kavelijoista, pyorailijoista kokee liikkumisen sujuvaksi

PYORALIKENNEJARJESTELYJEN SELKEYS
% pyadilijoista kokee pydraliikkennejarjestelyt selkeiksi (ja/tai vastaajista)
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TYYTYVAISYYS PYORAILYN JA JOUKKOLIIKENTEEN YHDISTAMISMAHDOLLISUUKSIIN
% asukkaista tyytyvaisia

SOSIAALINEN TURVALLISUUS: TURVALLISEKSI OLONSA TUNTEVIEN OSUUS
% kavelijoista, pyoibioista kokee liikkumisen turvalliseksi (yolla ja paivalld)

LUIKENNETURVALLISUUS: LIKKUMISEN TURVALLISEKSI KOKEVIEN OSUUS
% kavelijoista, pyorailijoista kokee liikkumisen turvalliseksi

TYYTYVAISYYS KUNTAAN KARPEDRAILYKUNTANA
% asukkaista tyytyvsia

TYYTYVAISYYS ERI OLESKELUPAIKKOJEN TARJONTAAN
% vastaajista tyytyvaisia

KAVELYA JA PYORAILYA EDISTAVAT TOIMENPITEET
%-osuudet eri toimenpiteille, jotka saisivat kdvelemaan, pyorailemaan, oleskelemaan enemman
%-osuudet eri tekijoille, jotka saisivautoilijan vaihtamaan pyoéraan/kavelyyn lyhyilla matkoilla

LIIKENNEINVESTOINTIEN KAYTTOPRIORITEETIT
% kavelylle, pyorailylle, joukkoliikenteelle, henkildautoilulle

LIIKUNTAESTEISTEN TYYTYVAISYYS
% liikuntaesteisista tyytyvaisia liikkumismahdollisuukailkesalla, talvella

TYYTYVAISYYS PYORAPYSAKOINTIIN (laatuun ja maaraan)
% pyorailijoista tyytyvaisia pyorapysakaintiin (ja/tai asukkaista)

PYORAILYN HOUKUTTELEVUUS
% vastaajista kokee pyailyn houkuttelevaksi

AKTIIVISESTIGRAILEVIEN OSUUS
% vastaagta pyorailee \éhintdan noin kerran viikossa (kélsautena)

TALVIPGRAILIDIDEN OSUUS
% vastaajista pyrailee talvella @hintdan n. kerran viikossa

TEHTYJEN GRA- JA KWVELYMATKOJENASAANTOISET TARKOITUKSET
% asukkaista tekee psé ja kAvelymatkoja (makan tarkoitus) takia

TYOMAAN AIKAISTEN LIKEMREESTELYIDEN TOIMIVUUS
% vastaajista kokee dynaiden aikaiset poikkeavat likengjestelyt toimiviksi

ITSERISESTI LIIKUTTUJEN KOULUMATKOJEN OSUUS
% lapsista &velee, % lapsista pyéilee kouluun (iimamikuista saattajana)

VANHEMPIENAKEMYS LASTENSA TURVALLISUUDESTA ERI KULKUMUODOILLA LIIKUTTAE
% vanhemmista kokeeikelyn, pyrailyn, joukkoliikenteen, henkautoliikenteen turvalliseksi

Kunnan asukkaat ovat liikenneympariston kayttajaryhménéd asemassa
arvioimaan toteutetun ympariston laatud/uorovaikutuksen lisddmisen avulla
kuntalaisilta voidaan saada ajatuksianyds olosuhteiden kehittamista varten, jolloin
onnistutaan paremmin kehitystoimenpiteiden suuntaamidessan aikaisemminkin on
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jo todettu, vuorovaikutuksen lisddminen on erinomainen apu suunnittelulle ja hyvaksi
myos pyorailyn sekd kavelyn markkinoinnille, mutta on edelleen turhan vahan
hyodynnetty keino (Tampereen kaupunki 2013b s.A8ukkaiden tyytyvaisyyden ja
mielipiteiden selittdminen tapahtuu mallissakolmella erikseen jaoteltavalla
kokonaisuudella: 1) kavelyyn ja pyorailyyn kohdentuvilla asukaskyselyillda, 2)
karttapohjaisella tiedonkeruulla j8) koulujen kautta tehtavalli&yselyila. Syksylla
pidetyssa tyopajassan todetty ettd monet toinjat voivat hyddyntdd kyselyilla
mitattavia asioita Hy6dyntajiksi todettin muun muassa kaavoittajat ja maankayton
suunnittelijat, tekniset suunnittelijat, EEReskus, lilkkuntatoimi ja moni muu.

5.3.1. Kavelyn ja pyordilyn toistuvat asukaskyselyt

Tyytyvaisyyden ja muiden tarkeiksi todettujen nakemysten selvittamiseksi suositellaan
toteutettavaksi kahden vuoden vélein toistettakavelyyn ja pyorailyyn liittyvat
kyselyt. Kysely tarjoaa mahdollisuuden my6s suuntaa antavan tiedon saamisen
likkumi stottumusterkehittymisesta, kuten esimerkiksi aktiivisien pyorailijdiden seka
kavelijoiden osuus vastasfa. Kysely voidaan suorittaa joko otantapohjaisena
tutkimuksena tai vapaana nettikyselyna asukkaMgos naiden yhdistelma voi olla
mahdollinen. Kyselyn menetelman valinnassa on hyva muistaa kuvaesés.56)
esiteltyjaottelu eri menetelmilla keratyn tiedon kayttémahdollisuuksille.

Otantapohjaisen tutkimuksen etuna on tilastollinen patevyys ja yleistettavyys
kunnan tilanteelleOtantapohjaiset tutkukset ovat kuitenkin kalliitatehtiin ne sitten
puhelinhaastatluina tai postitse lahetettavien kirjeidemvulla. Otantapohjaisen
tyytyvaisyyskyselytutkimuksen tekeminei maksaa jopa kymmenia tuhansia euroja
yhdeltd suorituskerraltalJos otantapohiaen tyytyvaisyyskysely tehtéisiin seudulla,
voitaisiin sen toteuttamisessa hyoddyntaa Liikenneviraston ohjeistusta 6/2014 (Kivari M.
et al. 2014).Yhtena varteenotettavana mahdollisuutena ol myosluvussa4.3.6
esitellyn Liikenneviraston toteuttamanliikennejarjestelmaan ja matkaketjuihin
kohdentuvantyytyvaisyyskyselyn laajentaminen Tampereen seuduntien tarpeita
vastaavaksi Talléin kustannukset eivat olisi niin suuria kuin omassa erillisessa
otantapohjaisessa tutkimuksessa. Tutkimus sisaltdd amkysymyksia kavely ja
pyorailyolosuhteista, jotka ovat samankaltaisia kuin mydhemmin esiteltayassa
litteissa 21 ja 22 olevien kyselyiden Kkysymykset.  Tutkimuksen
laajentamismahdollisuudet vaativat kuitenkin lisaselvitys#@s Liikenneviraston
tutkimustuloksia pyritddn laajentamaan, voidaan taman lisaksi telga tietotarpeita
vartenvapaita internetissa toteutettavia asukaskyselyita.

Vapaamuotoisen asukaskyselynretwn halpa hintamutta niiden tulokset eivét
kuvaa kunnan yleistilannetta niltyvin kuin otantapohjainen tutkimuSoidaankin siis
puhua ainakin osittain asiakaspalautekysely§téida muistaa, ettd vapaamuotoiset
kyselyt voivat tuottaa todellista tyytyvaisyy@soa negatiivisempia tuloksia, silla
palautetta antavat yleensa keskind@sta tyytymattomammat ihmis@ivari M. et al.

2014 s. 13). Kyselyiden tarjoamat tiedot voivat silti antaa vahintaankin suuntaa antavaa



86

tietoa mielipiteiden kehittymisestd, jos kyselyitd suoritetaan samalla lailla saanndllisesti
ja saadaan suuri vastgajakko, kuten Tampereella aikaisemmissa kyselyissa.

Tyon edetessa on todettu, ettd kyselyn suorittaminen ei valttamatta tarvitse otantaa,
silla otannan tarjoama hyoty saattaa olla liian vahainen tutkimuksen hintaan nahden.
Liséksi vapaan kyselyn tarjoanein mahdollistaa kyselyn jakamisen kahdeksi erilliseksi
kyselyksi mika otantapohjaisessa tutkimuksessa on hankalaa kasvavien kustannuksien
takia Kysymyspatteristosta saadaan lyhyempi, jos kavely ja pyoraily jaetaan omiin
kysymyspatteristoihinsdarasta lisi kuitenkin saada otantaan perustutadyvaisyys
ja mielipiddietog mutta seudulla on alettava tekemaan vahintdéwapaamuotoisia
asukaskyselyitd internetissa.

Tampereen seudun kunnille suositellaan toteutettavaksi kahden vuoden vélein
toistuva kaksi erillistd vapaamuotoistaasukastyytyvaisyyskysdly jotka painottuvat
kuntien kavelyn ja pyoérailyn olosuhteisiidyselyt suositellaan toteutettavaksadosin
internetissd kesan sesonkiajan loputalia suunnilleen elokuun jalkeerAsukkaille
tarjotaan siis mahdollisuus vastata kahteen eri kyselyyn. Halutessaan asukas voi siis
vastata joko pyoraily tai kévelyaiheiseen kyselyyn tai sitten han voi vastata
kumpaankin. Tampereen palvelimet voivat mahdollisesti toimia kyselyssa, kuten
aikaisemmissakin toteutuksissa on ollut mahdollista. Kyselyn olemassaolon
mainostamiseen kannattaa ottaa naediukaan, silla kyselyn markkinointi voi keréata
selvasti enemman vastaaji€yselyn mainonnassa voidaan haakésimerkiksi radion ja
sanomalehtien mukanaoloa. Mydsnkien onma ja sopivien sidosryhmiennternet
sivuja seka sosiaalistmediaa on kaytettava hyvakskKyselyn mainontaaoidaan myos
pyrkia yhdistamaan liikkumisen ohjaustyohéeudulla.Kyselyn suorittamisesta vastaa
seutuyhteistydss&untien kanssa.

Kyselyita ei kannata suorittaa joka vugpsilla mielipiteiden kehittyminen vie oman
aikansa Toisaalta ymparistokaan ekehdi vuodessa muuttua riittavasti, jotta
mielipiteiden muuttumiselle voisylipaataanolla perusteita. Myos vastausaktiivisuus
saattaa karsjajos kyselyita tehddédn joka vuosBiispa on suositeltava tehda
tyytyvaisyyskyselyjoka toinen vuosiKAPY -kyselyidenkahden vuoden toteutussykli
toimii hyvin mydsmy6hemmin esiteltavakatsausraportitoteutussyklin kannalta

Liitteissa 21 ja 22on esielty kyselyluonnokset joita voidaankayttaa kyselyiden
jarjestamisessaapuna Rakennetut kyselyonnokset pohjautuvat Liikenneviraston
ohjeistuksen 15/2014 (Rantala T. & Luukkonen T. 2014) mittareffampereella seka
Ylojarvella suoritettuihin  kyselyihin & téssa tydossa aikaisemin esiteltyihin
malleihin, kutenesimerkiksiMWC:hen sekd&66penhaminamBA- ja ULA-raportteihin
Kyselyiden avulla on tarkoitus mitata asioita, jotkevalittu tarkeiksi syksyn aikaisissa
tyOpajoissa ja palavereissayytyvaisyycen ja nakemysten seké liikkumistottumusten
kannaltatarkeitd mittareitaon lueteltu taulukoss@ Tarkempia kuvauksig perusteluja
useimmille naista mittareistan saatavillduvun 3.2.2 taulukosta4. Tarkoitus on, etta
kyselyt olisivat peruspohjaltaarsamanlaisia kaikissa kunnissa. Kunmaghdollisesti
voisivat halutessaalisatakyselypohjaaromia kysymyksiaanToteutus pitd&uitenkin
suunritella sellaiseksi, ettei se isi vastaajalle monimutkainerikd liian mydskaan
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pitka Kysymykset kannadia lopullisessa toteutuksessa valita niin, ettei nii@naitsisi
jatkossatehda juurikaan muutoksigotta mahdollisimman hyva vertailtavuus sailyisi
Jatkossa kuntien ja etenkin Tampereen kannattaa miettid, kannattaako kyselyyn lisata
enemman oleskeluudiittyvid asioita. Esimerkiksi asukkaiden viettdma aika eri
oleskelupaikoissaja tyytyvaisyys erilaisiin oleskelumahdollisuuksiimoisivat olla
kiinnostava kerattaviéietoja Naita asioita esityy mydsUrban Life Accountissaeka
taulukon 4 mittareissa.(48 ja 50)

Tampereen kannattaa harkita kadunvarsikyselyiden jarjestamista maarittamaan
ihmisten mielipiteita toteutetusta infrastruktuurin parannuksesta.
Kadunvarsihaastattelujgannattaa suorittaa merkittédvien parannuskohteididgkeen
kyseisessa kohtssa. Vastauksia kannattaa kerata noin 100 kappaletta, Wittemnia
Walks -organisaation oppaassa (Eady J. et al. 2013) ja tauluRgssa4) ohjeistetaan
Yksittaisesta parannuskohteesta saati@va voikiinnostaamyos eritoterpaattajia.

5.3.2. Karttapohjainen tiedonkeruu

Karttapohjaisella kyselylla saadaan kerattya suoraan tiettyyn alueeseen ja kohteeseen
suunnattua tietoa, mika voi helpottaa kehitystoimenpiteiden kohdennusta. Saanndlliset
asukastyytyvaisyyskyselyt tarjoavat vertailtavissa olevaa tietoaeal tai kunnan
yleistilanteesta, mika poikkeaa karttapohjaisen kyselyn tarjoamasta kohdennetummasta
tiedosta. Vaikka naissa saanndllisiskdiselyissa olisikin niin sanottu avoimen
palautteen osuus muun muassa kohdistetumman palautteen antamista vatéen, na
vastausten lapikayminen on hyvin ty6lasta ja hankalaa etenkin, jos vastauksia on paljon.
Asukkaiden halu antaa tiettyihin kohteisiin kohdennettua palautetta on selvasti
havaittavissa Tampereella toteutettujen tyytyvaisyyskyselyiden perusteella (&udJonal
2012).

Seudun kunnissa suositella@arattavaksitietoa asukkailta myog&arttapohjasen
tiedonkeruumenetelméan avull@ietoa voidaan kerata joko karttapohjaisella kyselylla
tai sitten jatkuvasti toimivalla KAPYpalautejarjestelmia tarkempien tietagn
keraamiseksi liikenneymparistosta. Kysely on tarkoitettu lahinna kertaiseksitai
tarpeen mukaan toistettavakdilanteen kartoitukseksi joka palvelisi lahinna
suunnittelijoiden tietotarpeitaKarttapohjaisessa kyselyssd on hyva olla valmiiksi
koodattuja vastausvaihtoehtoja, joita vastaajan on helppo lisata kakisae kuvassa
22 (s. 58)on nakyvilla Naita on myods helppo suodattaa tulosten analysoinnissa, kun
etsitdén usin toistuvia vastauksia joltakialueelta. Valmiita kyselyssasijoitettava
vastausvaihtoehtoja voivat olla esimerkiksi:

Taalla on vaarana tormata jalankulkijoihin
Taalla on vaarana jaada auton alle

Taalla on sujuvuusongelma

Taalla on hyva pyorailla/kavella

Taalla on esteettomyyden kannalta ongelmia
Yms.

=A =4 -4 -4 -5 4
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Esimerkkia vodaan ottaa esimerkiksi Helsingissa toteutetuistderro kartalla -
kyselysté jota on esiteltyluvussa3.2.5 Kysely voi olla netissd avoimena esimerkiksi
kesalla pari kuukautta jonka jalkeen voidaananalysoida Kkerattyja tuloksia.
Karttapohjaisen kyselyn aiheenaialla esimerkiksi pyoréilyolosuhteet kunnassa tai
kavelyolosuhteet kunnan keskustassa. Karttapohjainen kysely voidaan toteuttaa myos
monia muita teemoja, kuten esimerkiksi leikkipaikkoja, liikuntamadislnlksia ja
puistoja koskevaa Karttapohjainen kyaly voi olla joko oma erillinen kyselynsa, joka
toteutetaan eri teemoilla halun mukagan sitten kartan kayttémahdollisuutta gtaan
pyrkia littamaan aikaisemmin esitglen KAPY-kyselyiden yhteyteenesimerkiksi
PehmeGis -menetelmén avulla.Esittelyda pehmesis -kyselyistd on saatavilla
esimerkiksi Liikenneviraston ohjeistuksen 15/2014 (Rantal& Tuukkonen T. 2014)
liitteissa

Karttapohjaisen tiedon keraamisessa kannattaa myods arvid@a@pereen
kunnossapitopalautejarjestelman laajentamineldunnossapit@jrjestelma voidaan
mahdollisesti valjastaa  esimerkiksi pyorailglosuhteisiin littyvaksi
tiedonkeruukanavakga varsinaiseksi palautejarjestelmaksiko seudullaTampereen
jarjestelma mahdollistaa myds kuvauksen ja kuvan lahettamisen vastauksen géteydes
mika helpottaa palautteenantomahdollisuuksia Automaattinen
palautteenantomahdollisuus voi myds helpottaa kuntien virkamiesten ja
suunnittelijoiden tydtaakkaa palautteiden kasittelyssa ja kuittaamisessa.

5.3.3. Kouluihin suunnatut kyselyt

TyOpajassa on totle tarkeiksi mittareiksi taulukoissd (s. 48 ja 49) ja 8 esiintyvat

kaksi mittaria: itsenaisesti liikuttujen koulumatkojen osujas vanhempien nakemys
lastensa turvallisuudesta eri kulkumuodoilla liikuttaeddadma mittarit orsuositeltava
selvittdd raprtoitavaksi vahintddnkolmen vuoden valein. Ne voidaan selvittaa
kyselylla, joka on kohdistettu suoraan koulujen kautta oppilaisiinvgahempiin.
Kyselyn levittamisessavoidaan kayttdd hyvaksi internetissa toimivia koulujen
viestintdkanavia kuten esimeédksi Wilma- ja Helmijarjestelmia Kyselyn
olemassaolosta ja vastaamisen ohjeistuksesta kannattaa viestia luokissa ja
vanhempainyhdistysten kautta. Kyselyn jarjestamisessa vastuussa voisi olla
seutusivistysryhma seudun kanssa yhteistydssa, kuten ty@ajasshdotettukysely

on suunnattu alga ylakoululaisille mutta se voidaan haluttaessa ulottaa my6s toisen
asteen kouluihin. Kouluihin jaettavasta kyselystd esitetty luonnos liitteessa 23.
Kyselyyn voidaan haluttaessalisiata sopivia KAPYaiheisia Isakysymyksia joita
halutaan nuorilta selvittda.Kyselyn tulokset voidaan raportta kunta ja
koulukohtaisestomana raporttikokonaisuutenaan

5.4. Omatoimintaja toteutunut ymparisto

Oman toiminnan ja toteutuneen ympariston seuraamisen kokonaisuus sanatasti
sisaista seurantaa, joka tarkoitettukoostuvaksi lahes kokonaaaulukossa 4ivuilla
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451 47 esitellyistdpanos ja tuotostasojen seurattavista asioitaman kokonaisuuden
tarkempi suunnittelu on rajattu taman tyon ulkopuolelle, mutapuoleisessa
luettelossaesitellaan kuitenkin kels siitd, mitd tama kokonaisuystad sisallaan.
Samalla annetaan ajatus siitd, kuinka usein seurantaa tietyissd asioissa kannattaa
suorittaa. Kaikkea ei kannata seurata joka vuosi, silla seurannasta muodostuu helposti
liian raskas suoritettava.

1 Olemassa olevien strategioiden ja kehittAmissuunniteliisEaminena
kuvaaminen
Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvien strategioiden ja kehittdmissuunnitelmien
kuvaaminen ja listaaminen seudulkauten esimerkiksiaulukossa 4s. 48)
ehdotetaarlListaa voidaan paivittaa kahden vuoden valein.

1 Oman toiminnan seaaminen
Tapahtumat, koulutuksetjtkimukset jaselvityksef kampanjayms. Hyvan
valineen tdméan seuraamiseen antaa myohemmin esite#fé@uEannan
internetsivuilla toimiva vuosikello.Nama tiedot pitda koostaa itse ja naita
asioita kannattaa seurgeraportoidgoka vuosi.

1 Tavoitteiden ja suunniteltujen toimenpiteidetreutumisen seuraaminen
Tavoitteiden ja suunniteltujen toimenpiteiden toteutumista kannattaa seurata
joka vuosi.

1 Henkiléresurssien seuraaminen
Selvitetaan porailyn ja/tai kavelyn edtamiseen tydaikaansa kayttavat
henkil6t kunnissaHenkiloresursseja kannattaa seurgtaraportoidajoka
VUOSI.

1 Jalankulun ja pyorailyn edistamisen hyvéaksi kaytetyn rahan seuraaminen
Rahankayton seuraaminen voidaan jaote&am. kehitystoimenpiteisiin,
infrastruktuurin ~ rakentamiseen parantamiseen ja kunnossapitoon,
viestintdan, kampanjoihin, tapahtumiin yrigirkeda olisi saada my6s muita
likennemuotoja varten kaytettya kustannustietoa, jotta voitaisiin verrata
kaytettyja rahamaaria eri likennemuanjvalilla. Kehyskuntien kannattaa
tehda yhteisty6ta siita, miten rahoitusta jatkossa seurataan, jotta seurattavat
kokonaisuudet ovat mahdollisimman samanlaiset vertailun kannalta.
Tampereella on jo suhteellisen tarkkaa KARWankayton seurantaa, josta
muut kunnat voivat ottaa mallia rahoituksen seurannan jarjestdmisessa.
Tarkempi rahoituksen seuranta vaatii lisdsuunnittelua ja asiantuntijatyota.
Rahoituksen seuraamisen kehittaminen on tarkeda jatkotoimenpide seurannan
kehittamista varten, jos Tampereen wiylen rahoituksen seuranta
osoittautuu rittdmattomaksi. Tampereella seurataan myo6s
talvikunnossapitoon kaytettyd rahaa vuosittain. Muut kunnat voivat ottaa
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mallia talvikunnossapidon rahankaytbn seuraamiseen Tampereen
talvikunnossapidon seurantaraporteisgahin on viitattu myos luvussa
4.3.4. Kavelyn ja pyorailyn edistamiseen kéaytettydhaa tulee seurata
vuosittain.

Infrastruktuurin kehittymisen seuraaminen
Tarkeita seurattavia ovat muun muassa KARylaston pituus ja laatu,
pyorapysakkien maara jaatu seka sijainti, liityntapysakointipaikat ja- A
talvihoitoluokkaan kuuluvien vaylien maarkisaksi Tampereelle hyuési
harkittavaksi seurannan kohteeksi suositellaan keskustan
istuinmahdollisuuksierkartoittamistaja kehityksen seuraasta Nama on
havaittu tarkeaksi tiedoksi esimerkksi Urban Life Accountissaja
Liikenneviraston ohjaituksessa 15/2014Rantala T.& Luukkonen T.
2014. Tarkoituksena on seurata priméaarisia jsekundaarisia
istumanahdollisuuksia ja liséksi terassipaikkojen maardd. Tarkempia
kuvauksia naista edella maindta seurattavista asioista on nakyvilla
taulukossa 4 sivuilld6 ja 47. Naista asioista kannattaa kerggé&aportoida
tieto vahintddn kahden vuoden valeifiedon keraaminen vaati omia
selvityksia ja tilastointeja Vaylastotietoa voidaan jatkossa saada
kehyskumille Digiroad 2-jarjestelman avulla

MyoOs laatuvaylien osuus voi olla jatkossa hyva mittari kunniies
tulevaisuudessa nostetaan joidenkin vaylien laatutasoa niimesttéidaan
kategorisoidaselvasti laadukkaammiksiayliksi, voidaanniiden pituuksia
suhteuttaamuuhun olemassa olevaan vaylaverkostatiylien kuntoa
voidaan myods seurata luvusdaB.7. esitetyn vaylastéinventoinnin avulla.
Taman avulla voidaan pyrkia jatkossa seuraamaan, kuinka
kuntoinventoitujen vaylien laatu kehittyy. Wastéd voidaan jaotella
kunnon perusteella esimerkiksi heikkokuntoisiin, tyydyttaviin ja
hyvakuntoisiin vaylaosuuksiin.Kuntoinventointeja kannattaa suorittaa
muutaman vuoden valein tai silloin, kun todetaan inventointi jalleen
tarpeelliseksi.

Tapahtumat

Kaikenlaiset tapahtumat, kuten esimerkiksi ricksertit ja festivaalit
tuottavat merkittavia likennemaaria ja kertovat kunnan tarjonnasta. Naitéa
kannattaa seurata vuosittain ja merkitd, koska tapahtuma on jarjestetty,
kuinka paljon kavijoitd on arviait olevan tapahtumalupien perusteella ja
missa alueella tapahtuma on pideffiarkempi kuvaus tastd on nakyvilla
taulukossa 4 sivulld6.Tiedot on suositeltavaa kerata joka vuosi.

Maankayton kehittymisen seuraaminen

Seurattavia asioita ovat maankaytonviys ja eri toimintojen, kuten
esimerkiksi koulujen, joukkoliikennepysakkien ja paivittaistavarakauppojen,
saavutettavuus  kavelyetaisyydella. Myos  pyoréilyn  paavaylien
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saavutettavuus 400 metrin etdisyydella voidaan ottaa mukaan seurantaan.
Nama ovat nakylta myos taulukossa 4 sivulld7. Koska namé asiat
muuttuvat hitaasti, voi daan seurant
vuoden valeinNaiden selvittdminen vaatii paikkatietoanalyyseja.

9 Toteutunut liikenneturvallisuus
Seurataan kunnissa onnettomuustilastojen perusteella niiden
onndtomuuksien maaragoissa osallisena on jalankulkijdai pyorailija
Onnettomuustiedot on syyta jaotella myds loukkaantuneiden ja kuolleiden
valilla. Maara on hyvéa suhteuttaa vuosisuoritteeseen kunnassa (n/km). Jos
vuosisuoritteeseen ei paasta kasikojdaan onnettomuuslukuja verrata
kuntien asukaslukuunLiikenneonnettomuuksia on seurattava kunnissa
vuosittain.

Tiedon keraamistapoina tassa kokonaisuudessa ovat mugsamlamassa olevien
tilastojen ja paikkatiedon hyoddyntdminen, jta on mainittu my8 taulukossa 6.
Mittareiden selventaminen vaatii my0s paljon omia lisaselvityksid ja tilastointeja.
Taméa kokonaisuden tarkempi suunnitteleminean rajattu tdméan tyén ulkopuolelle,
eika sita esitella tamayvallisemmin Lopullisten mittareiden valinta jfarkennuseka
tiedonkeruumenetelmien ja vastuut@n tarkempi suunnittelu vaativatiis lisda
asiantuntijaty6ta.

5.5. Teematutkimukset ja -selvitykset

Viimeisena seurannan kokonaisuutena voidaan nostaa erilaisiin teemoihin soveltuvat
tutkimukset ja selvityksetjotka palvelevat erityisesti viestinnan tarpeita ja tuovat
lisdtetoa seurannan kokonaisuute&mi teemoihin liittyvid tutkimuksia ja selvityksia
voidaan tehda vaihtelevasti ja tegm mukaan. Teematutkimukset eivat valttamatta
tarvitse aina omia lisatkimuksig vaan niita varten voidaan kayttdd monia jo saatavissa
olevien tutkimuksien ja tietolahteiden materiaaleJe&ematutkimukset ovat osa myds
Kddpenhaminan seurantaa. Tuloksia esitelBgycle Accountissamutta mydsrban

Life  Account -raportissa on tunnistettavissa erillisia  teematutkimuksia.
Teematutkimukset on otettu esitettédvaksi myds osana Helsingin pyoérailyn seurantaa
(Kujanp2a R.. 2014 s. 73175)
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Taulukko 9 Teematutkimuksissa selvitettaviksi suositédtanittareita.

TEEMATUTKIMUKSISSA SUOSITELASMOAT/ASELVITETTAVAKSI
JOSSAIN VAIHEESSA SEURANTAA
TALOUDELLISET HYODYT

€ ANNAGSAHNNY - gydrdilgmb&ike t N | NOSTt &
€ ANNAGSONNYZ YAINEA {NGSEtENZ LRI NNATEN - YI

Lasketaan tarpeen mukaani®:n HEATydkalun avulla taloudellisia hydtyja. Laskennat on nopea
suorittaa ja ne kannattaa tehda kerralla kaikille kunnille.

SAASTETYT ARAASTOT
X tonnia

Lasketaan seudulle ja kunnille tarpeen mukaan saéstot. Pohjatiedoiksi tarvitaan kéavelgrijaypy
matkasuorite (km) ja keskivertoauton paastoét (g/km).

ESTEETTOMIEN LITTYMIEN OSUUS
%kunnan liittymistaon maaritelmien mukaan esteettémia

Auditoidaan kunnissa esteettémien liittymien osuus kunnasta I0ytyvan esteettétjayys
pyorailykriteerisén mukaan tai sitten voidaan hyddyntaa muita jo olemasisxia kriteeristoja.
Tunnusluku kuvaa hyvin liikuntaesteisten liikuntaympariston laatua. Se ymparisto, joka sopii
likuntaesteisille, sopii kaikille. Liittymien auditointien avulla voidaan sarkatia liittymista myos
muuta tietoa, kuten esimerkiksi liikennevalojen odotusaikaa yms. Auditoinnit voidaan toistaa
mydhemmin tarpeen mukaan. Mittagopii hyvin esimerkiksi esteettémyyden tai univerdasigng
teemojen kanssa selvitettavaksi ja raportoibiksi.

OSTOKSILLA KAVIOIDEN TYYTYVAISYYS
%vierailijoista tyytyvaisia ostoksilla kayntiin keskustassa

Ostoksilla kavijéiden tyytyvaisyytta voidaan mitata kadunvarsihaastatteluiden avulla. Taman avull
saadaan tietoa kunnassa vierailevien ihmistekerayksista. Mittari sopii erityisesti Tampereelle ja sit
voidaan selvittda ja raportoida esimerkiksi jonkinlaisen elinkeinoelama ja kevyt liikkéeemaan
littyen. Haastatteluja voidaan toistaa muutaman vuoden vélein tai tarpeen mukaan.

Teematutkimukien yhteydessa suositeltavia mittareita ovat tauluk@ssaitetyt
mittarit, joita kannattaa ainakin jossain vaiheessa selvittdd ja raportoida.
Teematutkimuksien tuloksien tarkein viestintdvaline on mydhemmin esiteltdva
katsausraportti seudun kavelyn popailyn seurannasta.

5.6. Raportointi ja viestinta

Mallissa raportointi koostuu kolmesta padkokonaisuudesta, jotka ovat 1) seurannan
katsausraportti 2) seurannan yksityiskohtaisemmat taustarajo@it seurantatiedon
koostava mternetsivusto tarkempaa viestaa varten. Internetsivustoa lukuun
ottamatta raportonin ja viestinndn malli ottaa vaikutteita Liikenneviraston
ohjeistuksen 15/2014 (Rantala T. & Luukkonen T. 2014) ja Helsingin pydrailyn
seurantasuunnitelman (Kujanpdd R. 2014) raportointikokonastaudlaman tyon
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aikana on todettwiestinnan ja markkinoinnin tarkeys erityiseksi osaksi kavelyn ja
pyorailyn edistamistéaikaisemmin esiteltyjen mallien perusteelgeurantatieto antaa
pohjan tehokkaalle viestimiseli@ markkinoinnille joka tahtaékawvelyn ja pyorailyn
edistamiseen.Viestintd on nostettu tarkeaksi osaksi myos Helsingin pyodrailyn
kehittamisessdja se onkin kytkoksissa pyorailyn seurantaan ja edistdmistoimintaan
(Kujanpéé R. 2014 s. 64).

Pyorailyn
edistaminen

Seuranta Viestinta

Kuva 33 Seurannan, pyoréin ja kavelyn edistamisen seka viestinnan valinen syKdgnpaa R. 2014
S. 64)

Seurannan tuottaman tiedon kayttajaryhmiksi voidaan todeta &isetalpaattajat,
asiantuntijatja sidosryhmét. Naiden ryhmien tietotarpeet ovat erilaiset ja taman takia
vaaditaan hieman erilaisia kokonaisuuksia seurantatuloksia varkerattava
seurantatietoa on viestittdva tehokkaasti, jaéapaatyisi eri toimijoiden kayttoon
mahdollisimman hyvin. Seurannasta keréattava tieto mahdollistaa tehokkaan
viestimismahdollisuude asukkaille, paattajille, ulkoisille sidosryhmille seka
asiantuntijoille.Ulkoiselle viestinnélle ja markkinoinnille tarjoaa valineen myéhemmin
esiteltava katsausraportti. Seurannan taustaraportit akatnB aiantuntijaraportteja.
Internetsivut tarjoavat vaylan tarkeamalle tulosten viestinnéllekaikille eri
kohdeyhmille. Seurannan raportoinnin kokonaiswarsesitettykuvass34.
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Kuva 34 Ehdotusseuranm@n raportoinnin ja viestinnakokonaisuudesta

Taustaraportteina seuraagsa toimivat kuntien kavelyn ja pyorailyn saanndlliset
laskentaraportit, seudulla tehtdvan henkildlikennetutkimuksen raportti, kavelyn ja
pyorailyn tyytyvaisyyskyselyiden raportit sekd monia saanndllisia mittareita kokoava,
sisdiseksi raportiksi tarkoit®& asiantuntijaraportti kuntien ja seudun tilanteeSiséisen
seurannan aportointikokonaisuuteen liitt/st myds pienemmat raportit, joita
suositellaan tehtdvaksiosana oman toiminnan ja toteutuneen ympéariston
seurantakokonaisuutt&simerkkeja naista mabllisista raporteista on esitetkyivassa
34 sisadisen seurantaraportin alapuoldlellisia lisaraportointeja voidaan tehda myos
esimerkiksi likennemuotojen rahankaytdon seuraamisesta ja maankaytdn mittareiden
selvittdmisestaMyos merkittavista teemtatkimuksista, kuten esimerkiksi mahdollisista
HEAT-laskennoista ja esteettomyysselvityksistéannattaa tehda omaerilliset
raporttinsaselvitysten yhteydess@aista saadaan koostetttiatoa seudun siséiseen
raporttiin, katsausraporttiin ja interrgivuille.
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5.6.1. Omin jaloin 1 Tampereen seudun kavelyn ja pyorailyn
katsausraportti

Jotta seurantatietoa saataisiin titgg tehokkaast asukkaille sidosryhmille ja
erityisesti paattajille, on seurannan tuloksista paatesiftaaseudullakoostettavaksi
eraanlainen katsausraptgr joka kokoaa tarkasti ja valikoidusti tarkeimpia seka
kiinnostavimpia seurantatuloksiazhteen julkaisuun Kaikista seurannan neljasta
osakokonaisuudesta.Katsausraportti on todettu tydpajassa hyvin tarkeaksi
kokonaisuudeksiRaportin nimi voi olla esimerkiksOmin jaloin Tampereen seudulla
Nimi ja logo raportille on lainattu Tampereen kavelyn ja pyorailyn viestinnan
kehittamissuunnitelmassdgmpereen kaupunki 2013b s.) Zkiintyvasta visuaalisesta
tunnisteesta.Raportti on suunniteltu toteutettavaksi Koidpaminanja Helsingin
esimerkin mukaisesti kahden vuoden valein. Myo6s tyopa@ssadettikahden vuoden
valin olevan toimiva, silla raportti ehditdéan julkaista talléin kaksi kertaa
valtuustokauden aikanaatsausraportin rakenne ja tyydittavat vahvastivaikutteita
Kddpenhaminan Bicycle Account -raportista seka Helsinkiin  esitetysta
Pyorailykatsalksesta  Katsausraportti on ehdotettu  os&ksi seurannan
raportointikokonaisuuttanyos Liikenneviraston ohjeistuksessa 15/2014 (Rantala T. &
Luukkonen T. 2014 s. 34 Katsausraportin muodostamisessa tutdla maltillinen
esitettdvan tiedon maaran kansdasaksi on valikoitava tietoa, joka voisi olla
asukkaiden ja paattajikannaltakiinnostavaa ja informoivaalietoa ei siis kannata
tarjota liilkaa, ettei saada aiin niin sanotusti informaatiodhkyiarkoituksena on tuoda
katsauksessa esille tarkeimpia seurantatuloksia mahdollisimman yksinkertaisesti ja
havainnollistavastiHavainnollistavuuden ja kiinnostavan ulkoasun maksimoimiseksi
on suositeltavaa kitaa laadkasta infografikkaaja kavely seka pyorailydieista
kuvitusta, kuten Bicycle Acoountja Urban Life Accountaporteissa sekéd Helsingin
katsausraporteissa on todettu hyvaksi.

Katsausraportissa voidaan esitella seudun yleistilaa ja painatipeen mukaa
Tampereeseersilla Tampereella ofatkossakintarjolla enemman seurantatietoa kuin
muilla kunnilla Katsauksessa esitellaan kavelyyn ja pyorailyyn liittyvia tavoitteita ja
toimenpiteiden edistymistd, seurantatuloksia ja sopivaksi koettavia mittareita.
Asiayhteydessa péaatetddn tarkemmin, mitd mittareita nostetaan esille seututasolla ja
mitd kuntakohtaisesti n&htaville. uktakohtaisestimittareita voidaan nostaa esille
varsinkin sellaisissa asioissa, joissa on kunnassa selvasti onnigislvad kehitgta
on tapahtunut. Myds negatiivisia tuloksia voidaan tuoda esille positiivisessa valossa, jos
iImoitetaan ettd naihin asioihin pyritdan jatkossa kiinnitthmaan enemman huomiota.
Nain on toimittu esimerkiksi KoéopenhaminaBicycle Accountissaheikkojen
seuantatulosten esiintyessa. Negatiivistenkin tuloksien esilletuominen positiivisten
tuloksien rinnalla lisaa lapinékyvyyttanutta tarkoitus ei kuitenkaan ole saada joitain
kuntia nayttdma&an huonolta muiden valossa

Katsausraportin rakenne voi koostua eskiksi seuraavanlaisista osist@ita on
havaittavissa Koopenhamin&imcycle Accounfa Urban Life Accountraporteissa
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1 Tavoitteiderja oman toiminnaresittelya

Raportti antaa hyvan kanavaaudun yhteisieja kuntakohtaistertavoitteiden
viestimisele. Samalla voidaanseurantatuloksiin tukeutuerkertog miten
tavoitteet etenevat ja mita uusia tavoitt@iataanasettaa Voidaan myds tehda
lyhyt katsaus oman toiminnan yleiseen kehittymisedwnnassa ja seudulla.

1 Yleisia kavelyyn ja pyorailyymttyvia trendeja seudulla

Tassa yhteydessa voidaan nostasn kavelyyn ja pyorailyyn liittyvid trendeja,
joista on monen vuoden takagst tietoa tarjolla. NA&itd ovat simerkiksi
liikenneonnettomuuksierkehitys, erilaiset kulkutapaosuugdetiikennemaaréat
seka naidekehitysseudulla.

1 Infrastruktuurin ja maankayton kehittyminen

Raportissa voidaan esitella sopivilla mittareilla esimerkiksi liikenneverkon ja
pyorapysakointimahdaiuuksien kehittymista. Samalla voidaan esittaa
maankayton tiiviyteen liittvia tunnuslukuja.

1 Asukkaiden mielipiteet ja nakemykset

Esitellaan omista kyselyistd saatuja tarkeimmiksi koettuja tigtmska tama on
niin iso kokonaisuus, kannattaa antaa tyytyvaisyydelle paljon tilaa
katsausraportiss@sa mittareista voidaan staa taulukkoihin, joissa
seurataan kehitysta kuntien ja seudun tasoll@ka raportointikerralla Myos
kuvaajia tarkeista mittareista, kuten esimerkiksiyleistyytyvaisyydesta

pyoraily- ja k&velymahdollisuuksiinvoidaan nostaeaporttiin esitettavaksikun
aikakehitystietoa on saatavilla myohemmiréirkeimmista tuloksista kannattaa
tehda myos selventavia lyhyitinalyysiteksteja eli ei kannata antaa luettavaksi
pelkkia kuvaajia ja numeroital arkeimpid tyytyvaisyyttd mittaavia mittareita,
jotka ainakin ovat hyva esittda vakioidusti katsausraportiskanta ja
aikavertailun takigovat seuraavat:

Tyytyvaisyys vaylien laatutasoon

Tyytyvaisyys kavelyja pyorailyympariston miellyttavyyteen
Tyytyvaisyys talvikunnossapitoon

Liikkumisen sujuvaksi ko&vien osuus
Pyoréliikennejarjestelyjen selkeys

Tyytyvaisyys pyorailyn ja joukkoliikenteen
yhdistamismahdollisuuksiin

o Liikenneturvallisuus:ilkkumisen turvalliseksi kokevien osuus

O O O o o o
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Sosiaalinen turvallisuusutvalliseksi olonsa kokevien osuus
Tyytyvaisyyskuntaan kavelyja pyorailykuntana
Tyytyvaisyys pyorapysakaintiilaatuun ja maaraan)
Tybmaan aikaisten liikkennejarjestelyiden toimivuus
Pyorailyn houkuttelevaksi kokeminen

O O O o O

1 Yleisia faktatietoja kavelysta ja pyorailysta

Tassa osiossa voidaan esitellanmaokavelyyn ja pyorailyyn liittyvia erilaisia
faktoja, jotka palvelevat erityisesti markkinointia. Naitd niin sanotusti
kiinnostavia faktoja voivat olla esimerkiksi:

0 Syyt, miksi ihmiset valitsevat kavelyn ja pyorailyn.

Erilaiset saastot hiilidioksidgistoissa

o Erilaiset saastot rahassa niin kansantaloudellisesti kuin
henkilokohtaisesti

0 Arvioita pyoraily- ja kdvelyvaylien hinnasta verrattuna muihin
likennemuotoihin

o Asukkaiden henkilokohtaiset ja likkamisymparistolliset esteet ja
syyt kavella ja pyonda.

(@)

1 Uudet kehityskohteet ja tulevat suunnitelmat

Katsausraportti on hyva vayla viestia tuoreista kehityskohteista seka
tulevaisuuden suunnitelmistaTassa yhteydessa voidaan myds nostaa
kyselytuloksia taulukoissa (s. 5l) ja 8 mainitusta mittaristakavelyd ja
pyorailya edistavat toimenpiteet

Raportin viimeisena osanaoivat olla sivun mittaiset teernartikkelit, jotka
paneutuvat johonkin valittuun teemakokonaisuutgenuovat lisavaria seurantaan ja
viestintaan Myos koko katsausraportti voi painatyohonkin tiettyyn teemaan, kuten
esimerkiksi liikenneturvallisuuteerja kohdistaa tulosten esittelya kyseisen teeman
kannalta. Tampereelle ja Tampereen seudulle sopivia teemakokonaisuuksia on kayty
l&pi tyOpajoissa ja tydnaikaisissa asiantuntijakeskuista. Erilaisia seudulle ja eritoten
Tampereelle sopivia teemakokonaisuuksia, joihin liittyvia lis&selvityksida ja omia
tutkimuksia voidaan tehdéapivat olla esimerkiksi seuraavat

1 Tyomatkapyoraily jakavely
Tybmatkapyorailyyn ja kavelyyn liittyvia asita voidaan nostaa
selvitettdvaksi ja  viestittavaksi monista lahteistd.  Esimerkiksi
henkiloliikennetutkimuksista ja omista kyselyistd voidaan nosadle
tuloksia, joita ei muuten katsauksessa tultaisi esittdmaan. Myos erikseen
tehtyja tutkimuksia voidan hyddyntaa. Esimerkiksi Tampereen teke
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tyomatkaliikenn&yselyn tarjpamaa tietoa voidaan hyodyntégsdisessa
teemassa. Myosvuosien0 1 41 20 1 6 a ityknaatkakavelym fat 2 v @ 2
-pyorailyn  edistamiseen tadhtd&dvadutkimusta voidaan hyodyntaa
tietolahte@a ilman ettd asiastatarvitsisi tehda lisdtutkimuksia. Tassa
yhteydessa kannattaa viestia myds tyomatkaliikunnan hyddyista ja kunnan
tai seudun tavoitteigttydmatkaliikunnan lisaamiks!.

Pyoraily ja joukkoliikenne

Tassa yhteydessa kannattaa viestidnnkm tai seudun tavoitteist@
suunnitelmista julkisen liikenteen ja pyorailyn yhdistaneissi. Myds
esimerkiksi liityntapgakointipaikoista ja niiden lisdantymisesta seka
kehittymisesté&eudullavoidaan viestia

Kaupunkipyorat Tampereella (Citybike)

Kaupunkipydriin  kohdennetussa teemassa voidaan vie§li#ybike-
toimintaan liittyvista tavoitteistaja kehittymissuuntaksista Samalla
voidaan markkinoida Citybikenahdollisuuksia Tampereella ja esittaa
siihen liittyva pyoraparkkikartta. Citybikéeema voisisaltya myoés osittain
pyoraily- ja joukkoliikenneteemaan, jos halutaan viestid joukkoliikenteen ja
pyorailyn  yhdistamismahdollisuuksista Tampereella. Citybdaman
yhteydessa vdiaanpyrkia selvittamaan myos pyorailyturismia ja turistien
mielipiteitd Tanpereen pyorailymahdollisuuksista, kuten tydpajassa on
ehdotettu selvitettavaksi.

Pyorailyn ja kavelyn vaikutukset ja hyodyt

Pyorailyn ja kavelyn hyotyja on monenlaga kaikki sopivaviestittavaksi.
Hyobtyja vowvat olla esimerkiksi kansantaloudellisetdastot terveyden
paranemisessa, paasttjen sekd ruuhkautumisen vahenemisertadun
vuoksi laskettuja sdadstdjd kannattaa verrata autoijimeiskunnalle
aiheuttamiin kustannuksiirkuten esimerkiksBicycle Accountissan tehty.
Kansantaloudellisia &&tdlukuja pyoraiin ja kavelyn lisdamiselle antavat
esimerkiksi HEAT-laskennat. Myos Cg@paastosaastét on helppo
laskettava Hyvéaksi voisi olla myds kavelyja pyorailykohteiden hyoty
kustannukskelmien tekeminen ja ndiden viestiminen, mika nostettiidgsmy
tyOpajassa esilleHyva viestittava hyoty voisi olla myos tyOpajassa
ehdotettu saasté pyordilijalle tai kavelijalle itselleesli liikkujan
henkilokohtainen saast&ilometria kohdentdman valitessa kavellen tai
pyoraillen liikkumisen autoilun sijaarHyotyja voidaan kohdentaa myds
talouselaméin ja se voidaan nostaa omaksikin teemakse&mas
selvitettavista asioistaoi olla esimerkiksi se, kuinka paljon eri kulkutavat
tuovat rahaa elinkeinoelamaélle, kuten kuvassk? on esitetty
Kdéopenhaminasta. Tatd niin satuat ostoskorin sisallon selvittamista
suositeltin myds tybpajassa. Myods ostoksilla kavijoiden tyytyvaisyytta
voidaan selvittaa tahan teemaan liittyen. Naihin asioihin paastaan kasiksi
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erillisilla kadunvarsihaastatteluilla. Muitaemaan sopivia tietoléht# ovat
mm. omat kyssft, henkiloliikennetutkimusseka laskennat yleisesti ja
ostoskaduilla.

1 UniversalDesigntai esteeton ymparisto
Universal Design on termi, joka kuvaa kaikille sopivaa eli universaalia
suunnittelua. Kaikille sopiva ymparistd on esteet Esteettomyys on
varsinkin Tampereella tarked kokonaisuus ja sopii omaksi teemakseen.
Teemassa kannattaa selvittdd, mita tavoitteita esteettémyydelle on ja
minkalainen yleistilanne on kunnassa. Teeman yhteydessa kannattaa
suorittaa selvitys oman kunnasteettomi liittymista, kuten taulukoissé
(s. 58) ja9 esitetaan. Tietoa saadaan mm. omasta saanndllisesta kyselysta.
Lisétietoa voidaan tarvittaessa kerata erillisella kyselylld, joka voidaan
osoittaa suoraalikuntarajoitteisilleesimerkiksi vammaneuvoston avulla.

1 Talvipyoraily

Viestitdan tavoitteita talpyorailya varten Viestitdan
talvipyorailymahdollisuuksista Tampereen kunnossapitokartan avulla ja
kuvaillaan Akunnossapidon vaylien kunnossapitoperiaattégestitaan
samalla myds talvipyoriin hyoddyista.Voidaan viestiamyos esimerkiksi
pyorailymaarien kehityksesta niistd pisteistd, joista on saatavilla
ymparivuotista laskentatietod uloksia kanattaa varsinkin etsia reiteilta,
joissa on tehty parannuksia kunnossapitobaemassa aidaan kéittaa
hyddyksi myos henkildlikennetutkimuksen ja omien kyselyiden tuloksia.

1 Koululaisten matkat
Koululaisten matkoista saadaan tiekmalukyselyistéd ja mahdollisesti myos
Liikkuva koulu-aineistoistaTassa yhteydessa voidaan viestid esimerkiksi
siitd, kuinka lapset kavelevat ja pyorailevat kouluun ja minkéalaiseksi lasten
likenneturvallisuus koetaan vanhempien silmista.

Katsausraportti on hyva vayla tuoda esille myos erilaisia karttoja esimerkiksi
pyoréilyreiteista, pyorailyn saavutettavuudesta jérg@garkeista Varsinkin pyoailyn
saavutettavuuskartat, jotka Tampereelatkin jo olemassa, on todettu tyon aikana
hyvin kiinnostavaksi lisdksi viestintaa vartgdnkin suositeltavaa, ettd myds muiden
kuntien keskustoja ja mahdollisesti Tampereen alakeskukarten maaritetddn
samanlaiset saavutettavuuskartat pyorailylle.

Katsausraportin hintaan vaikuttavat monet adfaiten aikaisemmin on todettu
NCC-projektin perusteella, hintaamikuttavatesimerkiksi konsulttityd ja graafikkojen
kayttd6 ja muut vastvat asiat Katsausraportti kannattagkuitenkin teetattda
ulkopuolisella tekijalla. Jos katsausraportista halutaan tehda laadukas Tampereen
seudun kavelyn ja pyorailyn "kruununjalokivi”, voirséoteuttaminerKdopenhaminan
Bicycle Accountraportin perustella maksaan oi n 2 0 OeQr6aiR3portistx 0r0
suositeltavaa tehdd myds vahintaan kevennetty versio ruotsiksi ja mahdollisesti
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englanniksi, kuten aikaisemmin esitellyssd Helsingin seurantasuunnitelmassa on
suositeltu. Rapaista onsuositeltavagulkaistahelposti luettavissa oleyaainettu lehti,

jota seudun asukkaat voivat vapaastaa luettavakseen esimerkiksi julkisen liikenteen
asemilta ja muista kunnan sopivista pisteistd. Raporttuliaigtava myos internetissa
PDFversiona saatavilleHyvéksi gankohdaksi raportin julkaisulle otodettu olevan
kevat, jolloin loppukesélla suoritetut laskennakjaselyt on ehditty raportoidannen
vuodenvaihdettaSamaa aikataulua ehdotetaan myos Helsingin seurantasuunnitelmassa
Pyorailykatsauksejulkaisuajankodaksi Kevaalla julkaistava raportti myds kaynnistaa
sopivasti pyordily ja ulkonaliikkumissesongin, mik&oi palvella myds liikkumisen
ohjaustoimintaa.

Katsausraportin valmistelu kannattaa aloittaa heti vuoden alussa, jolloin sen
suunnitteluun ja koostaseen jaa riittavasti aikaa. Koopenhaminan ja Helsingin mallin
mukaan katsausraportin aloitusvaiheessa kannattaa tehda viestintasuunnitelma siita,
mité raportissa halutaan tarkemmin viegdmita asioita raporttiin nostetaan. On myos
mietittava, miten mélaa hyddynnetdaan  katsausraportin  esilletuomisessa.
Katsausraportin tilaamisesta ja valmistelusta vastaa seutu.

5.6.2. KAPY-portaali T Seurannan internet-sivut

Tyon aikana on todettu interngivujen perustamisen olevan hyva lisa seurantatigon
muun KAPY-myoneisen tiedonviestintaa varten. Koska katsausraporirjoaa
nimensa mukaisesti vain katsauksen tarkeimmistd seurantatuloksista kunnissa ja
seudulla, ei siihen voida sibdtaa kaikkea seurantatieto8iispa voi olla perusteltua
rakentaa seudun seurannagstintdd palveleva internsivusto, jonka kohderyhména
voivat olla kaikki kayttajaryhmat asiantuntijoista paattdjiin seka asukkafgatuksena

on, etta sivut toimisivat tarkemman tiedon valittajgmaeurantatiedon tietopankkina,
mahdollisesti omantoiminnan seuraamisen apunaeka eri tietolahteiden ja
verkkopalveluiden portaalina Sivusto tarjoaa myds mahdollisuuden viestia
seurantatietoa mahdollisimman ajankohtaisesti, silla sitd voidaan paivittdd aina, kun
uutta materiaalia on saatavill&ivusto mahdollistaa myds helpopéaasynvanhoihin
seurantatietoihin, kun tietoa alkaa keraantya vuosien saatossa.

Sivuilla voi olla asiantuntijoille,ulkoisille sidosryhmille seka muille kutsutuille
tahoille suojattufoorumi kavely ja pyoréilyseurantatietojeniestintad vartenSuojattu
osuus Vvoi sisdltaa kaiken mahdollisen ja ajankohtaisen seurantadatan ja pohjatiedot,
jotka olisivat helposti saatavilla kaikkien toimijoiden tarpeisiin. Sivustojen avoin osuus
on suunnattu paaosin asukkaille ja paattdjilla se sisaltdd kuntakohtaisesti
paasiallisestkatsausraportin tyydia kuntakohtaisianalyysejaSivujen kautta voidaan
julkiseen jakeluunantaa myds tarkempia taulukoita esimerkikeii kyselyiden
tuloksista.

Sivusto mahdollistaa kéavelyja pyorailyaiheistn tapahtumien ja koulutusten
tehokkaamman viestinndn sekd myo6s niiden seurannan. Sivulla voikalkdle
kohderyhmille nakyvilla vuosikalenteri, johon voidaan merkitdsimerkiksi kaikki
vuoden aikana seudulla toteutettavat kavgypyorailyaiheiset f@ahtumat, tilaisuudet,
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tyopajat ja koulutukset. Taman eraanlaisen vuosikeloolla saadaan maaritettya
nykyistd parempi kuva omasta toiminnast&amalla tdma vuosikello toimii
markkinointikanavanasiita, mita kaikkea kavely ja pyorailyaiheisia tapahtuma
seudullajarjestetaarja tarjotaan Vuosikellon jarjestdminen onkitiméntydn aikana
todettu tarkeaksi osaksiarjestettdvaaseurantaa ja viestintaa. Kalenteriin tehtavéat
ilmoitukset eri toimijoide ja kuntien tapahtumista vaativétnoituksen sivustontai
vuosikellonyllapitajalle aina tapahtumagjarjestajalta silla seudulla ei ole yksittaisilla
henkil6illa tietoa siita, mité kaikkea seudulla tapahtuu.

Joukkoliikenteen aamupuuro

klo: 8-11

paikka: Nokian tori Seurantatyopaja ThinkBike - kaikille

osallisfujia' 100 klo: 12-14 avoin seminaari

havainnot: hyvé tapahtuma, prosZels klo':k1k7'-13 t

tarvitaan toistekin pELLE LoEE el
auditorio

@ 2 22 23 24 25 26 27 28

Syyskuu Lokakuu
Kuva 35 Esimerkkihahmotelmasivulla toimivasta vuosikellosta.

Vuosikello ®pii hyvin siviston aloitussivulle kaikkien nahtaville. Muu
seurantatieto igulla kannattaa jaotella kuntga seutukohtaisesti. Tarkemmin tieto
voidaan jaotellaesimerkiksi seurantamallin mukaisille otsikkotasoille, jot&aat
likkumisdata, oma toimintainfrastruktuuri ja maankatd, tyytyvaisyys ja mielipiteet
sekateematutkimukset. Sivusto mahdollistaan, ettékuntakohtaig ja koko seudun
tilannetta koskew seurantatulosten analygjé voidaan esitellarkempien kuvaajien,
taulukoiden ja Kkarttojenavulla. Varsinkin teematutkimksista kannattaa miettia,
voidaanko niista paketoida jonkinlaistaopivaa tietopakettia, joka olisi helppo ja
kiinnostava jaettava sosiaalisessa mediasSasiaalisen median hyddyntaminen
seurantatiedon  viestinndss& on  notera myos  Helsingin  pyorailyn
seurantasuunnitelmassa (Kujanpdd R. 2014 s. 99).-rBiftteja ei sosiaalisessa
mediassa jaeta, joten tehokkaamman viestinnan mahdollistamiseksi Hsteutiet
voidaanrakentaa sopivia tietopaketteja eri asiakokonaisuuks&tsiaalisen median
hybdyntaminen kavelyn ja pyorailyn seurantatulosten viestinndsséd kannattaa pitaa
mielessa internedivuja koostttaessaSivusto voi toimia myods materiaalipankkina ja
keskuslinkkina erilaistedlKAPY -aiheisten sivustojen ja tietolahteiden JalilSivusto
voi siis toimia niin sanottunainternetportaalina.Sivulle voidaan kerata materiaalia
Kulkulaari.fi-sivuston tapaan esimerkiksi  seudun yleis6tapahtumien
esittelykalvosarjoistga seurannaerilaisista tuoreista ja arkistoiduisiustaraportsta
jotta ne olisivat yleisesti saatavillaSivulle voidaan myds luoda linkkeja useisiin
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KAPY -aiheisiin sivustoihin ja tutkimuksiin, kuten esimerkiksi Liikkuva kowu
ohjelman materiaaleihinEri sidosryhmien ja kuntien omien sivujen kautta voidaan
puolestaan ohjata ihmisia seurannan sivuille.

Sivustojen perustamisesta ja yllapitamisesta voisi mahdollisesti vastata Tampere,
mutta toteutuksessa voi olla haasteita. Seututoimistolla on télla hetkell& todettu olevan
lian vahaiset resurssijotta se voisi apitaa internesivustoa Sivustojen jatkuva ja
saanndllinen yllapitaminerseka paivittaminen on tarkeagpottei sivusto kuihtuisi
Kavdyn ja pyorailyn seurannan sivustojen valttamatta tarvitse ollaain seurannan
sivusto, vaan ne voivat olla osanaompaa kokonaisuuttaK APY -seurannan sivut
voitaisiin toteuttaa smerkiksi osana isompaa viisaan liikkumisen kokonaisuutta.
Tampereen liikkumisen ohjauksen sivistdlaan uusimassauoden 2015 aikana, joten
KAPY-seurannan viestinta voitaisiin liittaa &sa tata kokonaisuutta. Kun KARY
seurannan viestintd dassiin liitettya paremmin liikkumisen ohjaustoimintaan,
nivoutuisi seuranta paremmin myos kehittamistoimenpiteisiin. Jos Kédiyannan
sivut liitettaisiin osaksi liikkumisen ohjauksen uudistuvaa staistoisi sivuston ja
siina toimivan vuosikellon yllapitamisesta vastata mahdollisesti likkumisen ohjauksen
toimija.

5.6.3. Sisdinen seurantaraportti ja muut taustaraportit

Raportointikokonaisuuteen kuuluvatuvan 34 mukaisesti taustaraportit, joita ovat
seudin HLT:n, kuntien laskentojen ja kyselyiden raportit. Liséksiitaan sisainen
seurantaraporttia muita sisaisia kokonaisuuksia raportoivia pienempid rapartteja
Seudulla toteutettavan ehkiléliikennetutkimuksen raporttitehdaan tutkimuksen
yhteydessamutta on varmistettava, ettd tauluko§sasitetyt mittarit esiintyvéat kunta

ja seutukohtaisesti raportissa.

Kunnissa vuosittain tehtavista KAPYlaskennoista on tarkoitus tehda raportti
vuosittain. Joko kunnat vastaavat itse omalla alueella olevien niaglisteiden
vuosittaisesta raportoinné tai sitten kuntien laskentojen raportointi totdasm
yhteisesti Na&in voitaisin  mahdollisesti sdastaa raportointikustannuksissa ja
yhdenmukaistaa analysointia. Yhdessa raportissa myos tulosten vertailu katitlén
voi olla helpompaaTassa tapauksessa kuntien on tehtava yhteistyota seudun kanssa
laskentojen  analysoinnista ja raportoinnin  jarjestamisesi@s yhteiseen
raporttikokonaisuuteen paadytadimampereen nykyineKAPY -liikenndaskentaraportti
toimii hyvana pohjamallinkehyskuntien laskentaraporteille

KAPY -kyselyiden tuloksista on tarkoitus tehdd oma raporttinsa seurannan
taustaraporttikokonaisuuteeiyselyiden tulokset on tarkoitusuoda julki samassa
raportissa, jossa on Kkasitelty kaikki kyselyysallistuneet kunnat ja koko seutu.
Kyselytulosten analysoinnissaittaa taulukoss@ esitetyt tarkeimmat mittarikyselyn
tekeminen, tulosten analysointi ja raportointi ovat niin suuritisida kokonaisuuksia, ettéa
on jarkevintd teettdd kyselyn analysoigéi raportointi ulkopuolisella konsultilla.
Kyselyn toteuttamisen ja sen raportoinnin tilaamisesta voi vastata seututoimisto.
Kouluihin suunnattujen kyselyiden tulokset on jarkevintd rapdat@massa pienessa
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raportissaan Kouluihin suunnattujen kyselyide tulokset on raportoitava vahintaan
kuntakohtaisesti, mutta mita tarkempaan aluejaotteluun tai koulukohtaiseen raportointiin
paastaan analysoinnissa, sen parempi.

Yhtena merkittavdnd raportointikokonaisuutena on suositeltavaa rakentaa
eraanlainen sisdinerseurantaraportti joka kokoaa p&aaosiromen toiminnan ja
toteutuneernymparistdn seurantkokonaisuudermittareita. Raporttiinvoidaan koostaa
taulukossad ja kappaleessa 5.dsiintyvia panos ja tuotostasojerseurattavia asioita
niihin liittyvié ohjeistiksia noudattaenMutta kuten aikaisemmin on todettu, joidenkin
mittareiden tarkempi valitseminen ja hienosaato vaativat jatkotyoskentelya, joten niité ei
voida tarkemmin tassa luvussa esittaa. Raporttiin voidaan nostaa esille myos KAPY
laskennoista seka talkdoissa 7 ja 8 esiintyvia tarkeimmiksi katsottuja mittareita, joita
halutaan koostaa vertailtavaksi yhteen raportlimoksia esitettaisiimaportissekunta
ja seutukohtaisestiniin ettéd vertailu olisi selkedd. Nain tulokset ovat helposti
vertailtavissasamassa raportiss&isaiseen raporttiin on mahdollista sisallyttaa myos
seudun KAPY-seurannan jatkotoimenpiteidesuunnitteleminen ja pohdintaa siita,
pitaisikd seudulla ja kunnissasettaalisatavoitteita joitain mittareita silmallgitaen.
Tarkeita mitareita, johin seutu ja kunnat voisivat jatkossa miettia tavoitteiden
sitomista, voisivat olla seuraavia:

=

Kavellen ja pyoralla tehtyjen typkoulu ja opiskelumatkojen osuus
Tyytyvaisyys vaylien laatutasodifampereella voidaan asettaa tavoitteita
my0s bdellisen laadun suhteen kuntoinventointien perusteella)
Lilkuntaesteisten tyytyvaisyys liikkumismahdollisuuksiinsa

Pyoralla tai jalan loukkantuneita ja kuolleita vuodessa

Tyytyvaisyys pyorapysaksdinnin maaraan

Lyhyiden automatkojen osuudet (alle 1km, &llkem)

Investoinnit ja kustannukset / kulkutapa

1 Asukkaidenyytyvaisyys kuntaan kavelfpyorailykuntana

]

=4 =4 4 45 2

Tarkeita mittareita, joihin tavoitteita voidaan sitoa, on myds useita niiatmattaa
siis jatkossa miettia seudulja kunnissa mihin mittareihin uus tavoitteita voitaisiin
sitoa, kun uutta tietoa saadaan kerat§@aisen aiportin koostamisesta voi huolehtia
seutu yhteistydossa kuntien kansdgsikataulullisesti laskentaraportin tai raporttien,
kyselyraporttien ja sisédisen seurantaraportin tulisia olalmiita viimeistaan
vuodenvaihteessa, jotta mahdollista katsausrapmdidaan alkaa suunnitella

Oman toiminnan ja toteutuneen ympariston kokonaisuuteen eli tdh&n niin sanottuun
sisaisen seurannan kokonaisuuteen liittyy useita kokonaisuuksigkgaiattaa seurata
ja raportoida erikseen. Siispa tarvitaan monia erillisia gshkaportteja, kuten kuvassa
37 hahmotellaan Kuntien liikenneturvallisuuden toteutumisesta tulisi raportoida
kunnissa joka vuosi, kuten esimerkiksi Tampereella tehdaan tatkella.
Infrastruktuurin kehittymisest@unnissavoidaan myos tehdéa oma raporttinsa vuoden tai
kahden vuoden valein. Lisaksi kavejg pyorailyaiheista toimintageudullakannattaa
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raportoida omassa pienemmassa raportissaan vuositfdiyds merkittavista
teemaselvityksista, joita on mainittu esimerkiksi taulukossa 9, kannattaa tehdd omat
pienemmat raporttinsa. Naistd koostetaan tietoa lopulta seudun sisaiseen
seurantarapdiin, seudun katsausraporttiin ja seurannan intesiveiille.
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6. YHTEENVETO JA PAATELMAT

6.1. Yhteenveto

TyOn paatavoitteena otehda suunnitelmdampereen seudulle kdvelyn ja pyorailyn
seuramastasekatehda esitys seurantatuloksien raportoinnista ja viestinnasta. Samalla
on tehty katsaus olemassa oleviin pyorailyn ja kavelyn seurantagmiihitmalleihin,
ohjeistuksiin ja menetelmiinPadosin ty0 painottuu Liikenneviraston ohjeistukseen
50/2014 (Rantala T. & Luukkonen T. 2014pnka toimivuuttapyrittin myds tyon
aikana testaamaanlTydssa on edettykonstruktiivisen tutkimusotteen mukasse
hankkimalla ymmarrysta olemassa olevista seurannan malleista ja ohjeista. My6hemmin
on selvitetty, mita seurantaa Tampereen seudulla ogtjomitd pitaisi parantag mita

tietoa tarvittaisiin Seurantamallia on rakennettu tydpajojen ja asiantuatgaprien

avulla Alustavia mallejaja raportointikokonaisuuksiamn myds pyritty testaamaan
tyOpajoissa ja kokouksissentamallaniita arvioitavaksi ja kommentoitavakstamalla

on my0s pyritty viestimaan eri toimijoille ja sidosryhmille viestinnan tarkeyd ja
mahdollisuuksistaMallin suunnittelu on edennyt vahitelldaovussa2.6. esiintynytta
vaiheistusta noudattaen. Esiymmarryksen jalkeen on pyritty valitsemaan seurattavat
asiat. Taman jalkeen opohditty minkéalaisilla menetelmilla néaista asioista &&&n

tietoa ja kenella nmfedollisesti olisi vastuu tastd. Tulosten analysoinnille ohjeistusta
antavat mm. taulukoiss® ja 9 esitetyt mittarit. Myos taulukko 4 voi toimia
ohjenuoranalopuksi on mietitty tulosten julkaisua ja viestintaa.

Tampereen seudullsuunnattu kavelyn ja pyoréilyn seurantakokonaisuus koostuu
monista erilaisista paaosin Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisista mittareista.
Seurattavat asiat voidaan jakaa neljaan paakokonaisuuteen, jotka ovat 1) likennedata, 2)
oma toiminta ja toteutunt ymparistd, 3) mielipiteet ja nakemykset ja 4)
teematutkimukset. Namé& yhdessdrjoavat laajankatsauksen tilanteeseen ké#iki
neljdta panos, tuotos, tulos ja seuraustasita, kuten Liikenneviraston ohjeistus
15/2014 (Rantala T. & Luukkonen T. 2014uosittaa. Taman tyén kannalta selvasti
tarkeimmiksi kokonaisuuksiksi on tyon edetessa nostettu liikennedatan kerddminen ja
tyytyvaisyyden seka erilaisten mielipiteiden selvittaminBi&ihin onkin paneuduttu
tdssd tydssa muita seurannan osakokonaisuukgsiamsiin. Tydssa on pyritty
selvittimaan seudun kuntiin sopivia kéavelyn ja pyorailyn liikennelaskentapisea
ohjeistamaan laskentojen suoritusta paaosin Liikenneviraston ohjeistuksen 50/2011
(Luukkonen T. 2011) mukaisesRakennetut laskentapisteeirhivat kunnille pohjana
laskentapisteiden tarkemmalle suunnittelullaskentapisteiden suunnittelua on siis
jatkettava edelleen ja tehtdva mahdollissayksia, jos puutteita evkossailmenee.
Laskennat suositellaan aloittamaan kesélla 20M$bs asukkalen tyytyvaisyyden
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mittaamisesta on annettu vaihtoehtoja suoritusta vaHemnkilélikennetutkimuksen
nykyist?2 toteutussykli?® suositellaan t?
Kuntalaisten tyytyvaisyyttd ja mielipiteitdsuositellaan mitattavan vahintaankin
avoimilla internetkyselyillg, ja kyselyt on suositeltava altaa vuoden 2015 kesan
lopussa. Oma toiminta ja toteutunutymparist -seurantakokonaisuuden tarkempi
suunnittelu on rajattu tyosta poisiJla se on osoittautununhonimutkaiseksja hyvin
laajaksi kokonaisuudeksiTyodssa kuitenkin kuvataan, mitdnskannataisi sisaltaa ja
mista mahdollinen tieto voisi olla kerattavisgan seuranta on saatu kaynnistettyd, on
seudulla suositeltavaa sitoa tavoitteita joihinkin tarkeiksi todettaviin mittareihin.

Seurattavien asioiden lisdksi tydssa pahdittu seurantatulsten viestintaa ja
raportointikokonaisuuksia Tulosten  viestintd on  tarkea  osatoimivaa
seurantakkonaisuutta. Tydssa tarkeindksi kanavaksiseurantatulostewmiestinnélleon
esitetty seudulle toteutettava kavelyn ja pyorailyn katsausrggoi# tarjoaa ninesa
mukaisesti katsaukseseudun ja seudun kuntien tilanteestatsausraportti on maara
julkaista kevaisin kahden vuoden valein tarjoten tarkeimpia ja kiinnostavimpia
seurantatuloksia ja muuta kiinnostay@APY -aiheista tietoa paattajille, asukkaille ja
sidosryhmille. Ensimmainen katsausraportti on suositeltesaada julkaistuksi vuoden
2016 kevaalla, jolloin sen vaatimaa seurantatietoa on jo saatu keratigeksi
merkittavaksi viestintavalineeksi on esitetty intersieujen perustamista joko omana
sivustokokonaisuutenaan tai osana jotain muuta kayalyyorailyaiheista sivustoa.
Internetsivusto loisi vaylan yksityiskohtaisempien seurantatietojen viestinnélle ja
toimisi samalla tietopankkina sekKeskuslinkkina pyoréily ja kavelyaiheisessa
viestinmissa. Sivut toimivat tarkemman ja mahdollisimman ajankohtaisen
seurantatiedon viestinndssa ja palvelevat kaikkia kohderyhmia.

6.2. Paatelméat

Tampereen seudulle on tyon aikana todetalvaa tarvetta kavelyn ja pyorailyn
seurannan saanndlliseljérjestamiselle Saanndllinen seuranta tukee suunnittelua ja
paatoksentekoa ja auttaa viestinnassa sekd markkinoinnissa. Tieto on pohja kaikelle
tekemiselle Tietoatarvitaan olemassa olevasta ymparistdsta ja vallitsevasta tilanteesta,
jotta voitaisiin esimerkiksi tehdfarempia paatoksia, perustella kehitystaryettettaa
tavoitteita sek& markkinoida kavelya ja pyorailyd tehokkaasti. Tietoa tarvitaan, jotta
voidaan asettaa tavoitteita, seurata niiden kehitystd ja jatkossa ma&nitsésa
tarkentavia tavoitteita.

Ty6 on osoittautunut varsin laajakf@ monimutkaisekskokonaisuudeksi, jota on
ollut hankala rakentaa ja sovittaaudulle.Tydssa on kuitenkin annetttahintd&nkin
suuntaseurannan jarjestamista vart@ntyota varten keratty lahtomatealavoi toimia
apuna jatkosuunnittelussaTyd voi auttaa myds muita kuntia ja seutuja KAPY
seurannan jarjestamisessa ja suunnittell&sarannan tarkempi ohjeistus eteniman
toiminnan ja toteutuneen ymparist@saalueen osalta tarvitsee lisaselvitykshyos
monien kyseseen osakokonaisu@e liittyvien mittareiderarpeellisuus ja toimivuus on
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kyseenalaistettu monesti tyon edetessd. Tama kokonaisaasi lisaselvitysta
mittareidenhienosaatamisessa, mutta ennen kaikkea ongelmaksi on noussut kysymys:
Kenen vastuullaeri selvitettavéat asiat lopulta ovah miten namaasiat selvitetaan
seudulla kaytanndssa? Siksi téassa tydssa vain kuvataan, mitad seurattavia asioita kyseisen
kokonaisuuden kannattaa pitaa sisallaan. Onkin suositeltavaa, ettéd tahan kokonaisuuteen
littyvien asioiden elvittamista jatkotydstetdanmahdollisimman nopeasti.On
osoittautunuytettd monet mittareista ovat hankalasti sovellettavissa Tampereen seudulle
seudun luonteen takiaMy®ds panoduotostulosseuraus -ajattelu on ollut tydn
ulkopuolisille vaikea maksuttavatyon aikana Kyseinen mallinnusajattelan koettu
sekavaksi, ja sevoi myoOs johtaa helposti liian raskaaseen seurantajarjestelmaan.
Seurannan jatkokehityksessa pitadkin huomioida, etta kéé¥anta ei muodostu liian
raskaaksi kokonaisuudeksi.

Seurannan suunnittelussa on myds herannyt ajatuksia siitd, miksi seudulla ei
jarjesteta laajempaa seurantaa, joka ottaisi mukaan kavelyn ja pyorailyn lisaksi
joukkoliikenteen ja muun ajoneuvoliikentedrama voi olla mahdollista, mutta kavelya
ja pyorailyakannattaa silti painottaa enemman, silla ne ovat aikoinaan jadneet muiden
likkumismuotojen varjoon ja ne tarvitsevat omaa nostettaatkimuksen aikanan
my0Os huomattu, ettd monella eri toiminnan tasolla suoritettu kavelyn ja pyorailyn
seuranta menee @igekkdin monen muun seurattavan asian kan$3akin siis
mahdollista etta KAPY-seurannalle 10ytyy synergiaa esimerkiksi M&bpimuksen,
iimastointistrategian ja likkennejarjestelméatyon seurann&@arantaa ja sen viestintaa
voidaanmyods pyrkia yhdista@an seudulla tehtavaan liikkkumisen ohjauksen tyohon
Esimerkiksi katsausraportti ja seurannan integietit voivat kaytdnnodssa olla osana
likkumisenohjawsta Joka tapauksessa seurannan kehittamista seudulla on jatkettava.
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Letkulaskuri

Silmukka

Radiosade
(break-beam)

Passiivinen
infrapuna
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TEKNIIKKA | KUVAUS JA MAHDOLLISUUDET TARKKUU ﬁ.

Helposti asennettava ja halpa laitteisto polkupy®riel
maarien laskemiseksi. Laskenta perustuu
iimataytteisen letkun ilmanpaineen vaihtumiseen
letkussa, kun pyora ajaa letkun yli. Menetelma sopi
kuitenkin vain lyhytaikaisiin mittauksiin, silla letku ol
herkka ulkoisille vaikutuksille. Laskentaongelmia
ilmenee myds talvisin pakkasen takia. Letkuparin
avulla voi saada tietoa my6s suunnasta ja nopeude

Induktiosilmukka tunnistaa terasrunkoiset "H'H
polkupydrat magneettikentan avulla, mutta ei

havaitse hiilikuitw/alumiinirakenteisia pydrié. Joillain
silmukkalaitteilla voi maarittada pyodrien nopeuden ja
suunnan. Etuna silmukalla on tarkkuus, kestavyys j
huomaamattomuus. Vaatii asfaltin alle asennuksen

on pysyva laskuri.

Mittaaminen perustuu lahettimen ja havaitsijan "H'H
vdlissa olevan sadekeilan katkaisemiseen. Helposti
asennettavissa ja vahainen energian tarve. Sensort
on kahdenlaisia: jalankulkijoita havaitsevia heijasta
sensoreita sekd metallia havaitseviajkenlaisien
polkupydrien laskentaan sopivia sensoreita. Erilais
sensoreilla voidaan siis erotella kavelijat ja pyorailiji
toisistaan. Laite ei erota ryhmissa liikkujia ja laitteer
tarkkuus karsii pahasti, jos mittauskohdassa on pal|
liikennetta. Quhteellisen halpa laite.
Esimerkkivalmistaja&Centratech (OmrBeam

Q45), TrailMaster, ChambelRBX8

Havaitsee ohi kulkevan henkilén ruumiinlammaon "H'H
suhteessa taustaan. Olemassa kahta eri tyyppia:

sivuttain mittaava ja paan yéaolelta mittaava.

Laskee kaikki henkil6t mutta ei osaa erotella
liikkumismuotoja toisistaan.

Sivuttainen

Helppo asennettava ja on paanpaallisia mittareita
selvasti halvempi. Voidaan myds siirtaa helposti
uuteen kohteeseen. Vaatii vahan virtaa ja havaitse
breakbeam-teknologiaa paremmin ohikulkijat.
Mahdollista havaita myds kulkijoiden nopeus seka
suunta.

Esimerkkivalmistaja: Eco PYRO
H'HH

Paanpaallinen

Sijoitetaan paéan ylapuolelle, jolloin laskentatarkkuu
paranee. Erittain tarkka suurienkin ihmismaarien
laskennassa. On kaytdssa monesti sisatiloissa, mur
voidaan hyvin kayttdd myos ulkona. Sivuttaisia
mittareita jonkin verran kallimpi ratkaisu.
Esimerkkivalmistaja: Irisys
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SRBtutka Liikkuvat kohteet havaitaan mikroaaltotekniikalla "H'H X X
Soveltuu moottoriajoneuvojen havaitsemisen lisaks
my0s kavelijdiden ja pyorailijdiden laskemiseen.
Pystyy erottelemaan saapuvan ja poistuvan
likenteen. Pystyy myds erottamaan kavelijat ja
pyorailijat toisistaan kohteen nopeuden ja koon
perusteella. Haat jalankulkijat voivat kuitenkin
tuottaa ongelmia havainnoinnissa. Helposti
asennettavissa ja halpa menetelma.

Akustinen laatta Paineen havaitsemiseen perustuva mittaustekniikk: "H'H (X) X
varsinkin jalanklkijoita varten. Pyorailijat eivat
valttamatta rekisterdidyHyvin tarkkakuitenkin
laskemaan kavelijat. Asennettava maan afigtta ei
voida kayttaa kivisessa masas Ei toimi mydskaan
maan ollessa jaassa tai roudassa. Ongelmia voi sy
myds, jos liikkujia on vaylalla paljon.
Esimerkkivalmistaja: Eco Accoustic SLAB

Laserskanneri I @rAGaSS €FaSNRY Ydz2R2 'HHH X X
kohteet. Erittain takka laite myos suurien
ihmismaarien laskemisessa, mutta varsin kallis. Yk
laite voi kattaa jopa 8 m levean vaylan. Ei kuitenkaze
erottele kavelijoita ja pyorailijoita keskenaan.
Esimerkkivalmistaja: PeopleCounter

Mobiililaitteen Havaitsee mobiililaitteita Bluetoothin ja/tai Wi "H'H'H X X
havaisija (esim. signaalien perusteella. Voidaan mitata, miten ihmis:
Bluetooth, WiFi) liikkuvat alueella ja miten kauan he viipyvat alueellz

Tata tekniikkaa voidaan siis hyddyntaa jopa oleskel

seuraamisessa. On bmioitava ettd suunnan

maarittdmiseksi mobiililaite on havaittava

useammalla havaitsijalla samanaikaisesti. Ei erotte

eri likkumismuotoja.

Esimerkkivalmistaja: DAS ja Path Intelligence

GPS&ekniikka GP$paikannettavien laitteiden, kuten dlypuhelimien  "H'H'H X X
paikantaminen ja niiden liikkeiden seuraaminen.
Voidaan mitata, miten ihmiset liikkuvat ja miten
kauan he viipyvat alueella. Tata tekniikkaa voidaan
hyodyntaa jopa oleskeluresraamisessa. Esimerkiks
Virossa on kehitetty mobiililaitteiden paikannusta
varten seurantajarjestelmaéa (COST move 2013).

Videointi ja Videokameroita voidaan asentaa haluttuihin X X
hahmontunnistus kohteisiin ja niitd voidaan analysoidaamuaalisesti,
-ohjelmisto mutta myds hahmontunnistusohjelmiston avulla

automaattisesti.

Manuaalinen analysointi: "H'H'H

Manuaalinen videomateriaalin analysointi tarjoaa
mahdollisuuden monenlaiseen tiedonkerdamiseen
kuvatusta kohteesta pelkkien maéaralaskujen liséksi
tulokset voivat olla hyvin tarkkoja. Tama on kuitenki
aikaa vievaa ja kallista eikéd mahdollista jatkuvaa
automaattista seurantaa.



[Imakuvaus

Pyo6rabarometri
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Hahmontunnistus: "H'H'H
Hahmontunnistusohjelmiston kayttd videomateriaal
analysoinnissa tarjoaa tarkan ja haluttaessa

pysyvankin mtusmenetelman kavelylle ja

pyorailylle. Hahmontunnistus voi erottaa pyoréilijat |

kavelijat toisistaan, mutta erottelukyky vaati viela

kehittymista ainakin muutama vuosi sitten.

Kameroiden ja ohjelmiston kayttdminen on silti

suhteellisen kallista, muttgoi olla kustannustehokas
Esimerkkivalmistaja: SenSen

Jalankulkijoiden ja periaatteessa myos oleskelijoide "H'H X X
maaraa voidaan tutkia ilmakuvantamisen avulla

saadun laserkuvatiedoston avulla. Hankaluutena vc

olla erottaa liikkujia luotettavasti puiden takaa ja

rakennusten varjostarta alueilta.

Joidenkin induktiosilmukkalaskimien yhteydessa toimii pydrabarometri, jonka
tehtavana on viestia pyorailymaarista ohikulkijoille. Toisin sanoen se on laske
lisdksi markkinointityokalu, joka voi edistaa pyorailykyngytta ja
kiinnostavuutta olemalla esilla kaupunkikuvassa.
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