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Esipuhe

Tampereen kaupunkiseutu kaynnisti kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman 2030 laati-
misen kesdkuussa 2011. Ty6hon on sisaltynyt laaja vuoropuhelu eri osapuolten ja intres-
siryhmien kanssa. Ty6hon kytkettiin alusta alkaen mukaan my6s kaupunkiseudun maan-
kayton ja liikenteen suunnittelun asiantuntijoita seka muita intressiryhmia kyselyiden, tyo-
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1 Marko Nurminen, Ekokumppanit Oy (syksyyn 2011 asti)

1 Juhana Suoniemi, Ekokumppanit Oy (syksysta 2011 alkaen)

Hanketta ohjasi Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelméatyéryhma, jonka jasenid
tyon tekohetkella olivat Risto Laaksonen (pj.) Tampereelta, Lauri Helke (siht.) Tampereen
kaupunkiseudulta, Pertti Heikkila Pirkkalasta, Erika Helin Pirkanmaan ELY-keskuksesta,
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1 Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn
kehittdmisohjelma pahkindnkuoressa

Kavelyn ja pyorailyn visio 2030:
Tampereen kaupunkiseudulla kavellaan ja pyoraillaan merkittavasti nykyista
enemman. Kaupunkiseutu on kestavan liikkumisen esimerkkialue Suomessa.

Kavelyn ja pyoréilyn kehittdmisohjelman keskeinen keino ilmastomuutoksen hillitsemisek-
si liikennejarjestelméatasolla on nostaa joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn yhteinen kul-
kutapaosuus vuoden 2005 40 prosentista 50—-60 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa. Ka-
velyn ja pyorailyn arvostusta omina liikkumismuotoina kasvatetaan ihmisten lilkkumistot-
tumuksissa, asenteissa ja paatoksenteossa, mika samalla vaikuttaa rahoituksen jakaan-
tumiseen kavelyn ja pyorailyn eduksi. Kaupunkiseudulla omaksutaan valtakunnalliset lin-
jaukset kavelyn ja pyorailyn kehittdmiseksi ja nostetaan kaupunkiseutu yhdeksi kavelyn ja
pyoréilyn valtakunnalliseksi mallialueeksi osaamisen ja kehitystd ohjaavien mallikunta-
hankkeiden kautta. Voimakkaalla panostamisella kaikkiin kestavien liikkumismuotojen ke-
hittdmiseen vaikutetaan ihmisten mahdollisuuksiin vahentaa henkilbauton kayttéa. Kavely
ja pyoréily eivat kilpaile joukkoliikenteen kanssa, vaan mieluummin tukevat sita. Joukkolii-
kennematkaan siséltyy aina liityntdmatka pysékille, mik& useimmiten tehdaan joko jalan
tai hyvien yhteyksien mahdollistaessa pydralla. Joukkoliikenteen kayttajan kynnys tehda
matkansa kavellen tai pyoralla on huomattavasti pienempi kuin henkildauton kayttajalla.

Strategiset tavoitteet
Visio saavutetaan kolmen strategisen tavoitteen avulla:

|  Asenteet jaliikkumistottumukset i Yhteinen halu kavelyn ja pyorailyn
aseman kohottamiseksi nakyy kaikkien hallinnonalojen toiminnassa.

Il Yhdyskuntarakenne sekd maankayton ja liilkennejarjestelman yhteen-
sovittaminen i Yhdyskuntarakenteen tiivistamisen seka maankayton ja lii-
kennejarjestelman yhteensovittamisen avulla palvelut ja tydpaikat tuodaan
kavellen ja pyoraillen paremmin saavutettaviksi.

Il Infrastruktuuri T Kaupunkiseudulla on rakennetun alueen kattava, korkea-
tasoinen ja kaikkia kayttajaryhmia palveleva kavelyn ja pyorailyn verkko.

Paattajien ja asukkaiden arvostus kavelya ja pyorailya kohtaan muutetaan kulkutapavalin-
taan vaikuttaviksi kehittdmistoimenpiteiksi suunnitelmissa, rahoituksessa ja kaikissa
muissa toimenpiteissa. Tyonantajat, like-elama ja julkiset tahot tuodaan mukaan yhtei-
seen kehittamistyohon. Kavely ja pyo6raily syrjayttavat monella matkalla aikaisemmin kay-
tetyn henkildauton. Apuna kaytetddn mm. liikkumisen ohjaamista ja uuden teknologian
mukanaan tuomia mahdollisuuksia kuten esim. sahkoavusteisen pydran kayttoa.

Maankayton ja liikkenneverkon suunnittelussa peruslahtokohta on palveluiden ja toiminto-
jen hyva saavutettavuus kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella. Kunta- ja aluekeskuksia
kehitetaan kavelya ja pyorailyd suosivaan suuntaan. Liikkumistarvetta vahennetdan kes-
kittdmalla asuminen ja palveluverkon lisd- ja tdydennysrakentaminen keskustoihin ja naita
ymparoiviin jalankulkuvyodhykkeisiin seké joukkoliikennevyohykkeille.

Liikenneverkko jasennetaan nykyistd enemman kavelyn ja pyoréilyn ehdoilla. Kaupunki-
seudulle toteutetaan selkeat kavelyn ja pyo6railyn paareitit, joihin hierarkialtaan alempi-



luokkaiset reitit integroidaan. Tavoiteverkko ohjaa myos koko alueen kavelyn ja pyoréilyn
kehittdmisen kokonaisuutta maankaytdn suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossa-
pitoon asti. Liikkumisymparistdon suunnittelussa tukeudutaan yhdyskuntarakenteen vyo-
hykkeisiin ja ollaan avoimia erilaisille Shared Space -ratkaisuille. Joukkoliikenteen fyysiset
rakenteet, kavely- ja pyorayhteydet ja pyodrien liityntapysakointimahdollisuudet asemille ja
pysakeille seka informaatiotekniikka toteutetaan korkeatasoisesti.

Alustavat karkitoimenpiteet

Strategisten tavoitteiden toteutumista varten kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmassa on
maaritelty yhteensa 31 alustavaa kéarkitoimenpidettd, joita tarkennetaan liikennemuotojen
yksityiskohtaisten toimenpidesuunnitelmien laatimisessa. Keskeisind karkitoimenpiteina
esitetddn kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn edistdmisestd huolehtivan seurantaryh-
man perustamista, kavelyn ja pyorailyn laatukaytavien kehittamista seka jalankulku- ja
pyorailyvaylien yllapidon ja hoidon maarittamista. Alustavissa kehittamistoimenpiteissa on
suuri painoarvo maankayton suunnittelulla seké toimenpiteilld, joilla vaikutetaan ihmisten
asenteisiin ja kannustetaan eri kayttajaryhmia lihasvoimin liikkumisen pariin.

Kavely ja pyoraily maankaytdon suunnittelussa

Kaavoituksessa luodaan edellytykset kavelylle ja pyorailylle suotuisan ymparistbn synty-
miselle. Tyon aikana tehty suppea analysointi kaupunkiseudun kuntien yleis- ja asema-
kaavoihin osoitti, ettd kaavat tayttavat kavelyn ja pyorailyn tarkastelun osalta maankaytto-
ja rakennuslain mukaiset vaatimukset, mutta kehitettavaa Ioytyy.

Kéavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelmassa suositellaan, etta yleiskaavassa osoitetaan ka-
velyn ja pyorailyn paaverkon reitit selvissa tilanteissa joko "kevyen liikenteen reitti” tai "ke-
vyen liikenteen yhteystarve” -merkint0ja kayttaen. Tarvittaessa paareitit voidaan osoittaa
my0s ohjeellisena. Alueverkon reitit voidaan osoittaa paareittien tapaan yksityiskohtaises-
sa yleiskaavassa, kun ratkaisut ovat selvia ja ne perustuvat ajan tasalla olevaan kavelyn
ja pyorailyn tavoiteverkkoon. Jos yleiskaavakarttaan ei merkita kavelyn ja pydrailyn paa-
reitteja, suositellaan siihen lisattavaksi vahintaan yleismaarays, jossa kerrotaan missa lii-
te- tai teemakartassa padreitit esitetdén yksityiskohtaista suunnittelua varten.

Kuntien kaavoittajille ja likennesuunnittelijoille suoritetun kyselyn perusteella yleiskaava-
karttaan merkityt kavelyn ja pyoréilyn paareitit siirtyvat hyvin asemakaavoihin. Samoin
asemakaavoissa huomioidaan hyvin kévelyn ja pyorailyn reittien mahdollisuudet kulkea
osalla matkaa puistokaytavalla, tonttikadulla taikka muulla hiljaisella kadulla tai tiella.
Asemakaavojen laatimisessa kiinnitetdaan hyvin huomiota kavely- ja pyorareittien sujuvuu-
teen seka reittien yhteyksiin joukkoliikenteen pysékeille. Asemakaavojen laatimisessa on
jossain maarin esilla myos kavely- ja pyorailyreittien esteettomyys, pyorapysakdintipaikko-
jen tarve palvelujen yhteydessa seka ajoneuvoliikenteen rauhoittaminen. Kyselyn perus-
teella asemakaavojen laatimiseen annetaan seuraavia kavelya ja pyorailya edistavia suo-
situksia:

1 Kiinnitetddn enemman huomiota jalankulkijoiden ja pyorailijéiden erotteluun,

1 Kiinnitetddn enemman huomiota polkupydrien pysakointipaikkojen tarpeeseen ja maa-
raan joukkoliikenteen pysakkien ja terminaalien yhteydessa,

1 Kiinnitetddn enemman huomiota kavely- ja pyorailyreittien sosiaaliseen turvallisuu-
teen,

1 Valtetdan kavelijoiden ja pyorailijdiden seké huoltoliikenteen kohtaamista.

Liséksi suositellaan, etta kaavoissa arvioidaan alueen kytkeytyminen seka olemassa ole-
vaan kavelyn ja pyorailyn verkkoon etta tavoiteverkkoon. Lisdksi suunnittelussa tulee ar-
vioida kaavan vaikutukset kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen edistamiseen.



Kéavelyn ja py6railyn nykyinen verkko ja ymparisto

Tampereen kaupunkiseudulla on yli 1000 kilometria kavely- ja pyorailyvaylia. Tyématka-
ja asiointilikenne Tampereelle onnistuu pyoraillen koko seudulta, silla lahes kaikista kun-
nista on yhtenainen vayla kuntakeskuksesta Tampereen keskustaan lukuun ottamatta
Orivetta ja Vesilahtea. Pydrailyvaylien osalta Tampereen kaupunki on maaritellyt seitse-
man laatukaytavaa: Kangasalan, Hervannan, Lempaalan, Pirkkalan, Nokian, Yldjarven ja
Teiskon laatukaytavat. Kaupungin maarittely koskee vaylien osuuksia vain Tampereen ra-
jojen sisélla. Seudullisessa pydréilykartassa ndma seudulliset paavaylat on merkitty omal-
la varillaan.

Vahvuudet
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Kaunis ymparisto jarvi- ja harjumaisemineen

Pyoraily- ja kavelyvaylia on maarallisesti paljon

Keskustojen liikenneturvallisuutta on parannettu mm. ohjaamalla raskas ja nopea lii-
kenne kuntien ohi valtateita pitkin

Pyorapysakaintiin on kiinnitetty viime vuosina yhd enemman huomiota

Vaylia on viitoitettu pdéosin loogisesti ja epdjatkuvuuskohtia on melko vahan

Matkoja on mahdollista ketjuttaa, silla joukkoliikenne on melko toimivaa

Kunnissa on meneillddn keskustan kehittamisprosessit

Monessa kunnassa ollaan laatimassa uutta osayleiskaavaa keskustan alueelle

Puutteet
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Jalankulku- ja pyoréailyteiden talvihoito on puutteellista ja laatutaso vaihtelee
Laadukkaita kavelyalueita kaivataan lisda

Keskustojen kavelyolosuhteet ovat monin paikoin puutteelliset

Keskustat ovat liilan autovaltaisia ja osittain raskaan liikenteen osuus on korkea
Muutamien kuntien keskustoja hallitsevat lapikulkevat vanhat valtatiet

Nékdvammaisia ja liikkuntarajoitteisia ei oteta riittavasti huomioon bussipysakkeja to-
teutettaessa

Bussipysakkien viihtyisyydessa ja palvelutasossa on parannettavaa

Pyorailyn paavaylien laatutaso on heikko

Pyorailyvaylia ei ole suunniteltu ajoneuvoliikenteen periaatteilla, vaan pydrailya on ka-
sitelty padosin jalankulkuna

Kaksisuuntaisilla pyorailyn paavaylilla vastakkaisia kulkusuuntia ei ole osoitettu tie-
merkinndin

Risteyksissa pydraliikenne on poikkeuksetta ohjattu jalankulkuliikenteen tavoin
Vaistamissaannot ovat epaselvat seka pyorailijalle etta autoilijalle

Liikenneymparisto ei tue ja osoita reittien jatkuvuutta pyorailijoille

Monissa risteyksissa pyordilijat joutuvat ylittamaéan korkeita reunakivia

Pyoréilijoille ei ole omaa valo-ohjausta, vaan he seuraavat paaosin jalankulkijoiden
valo-ohjausta

Liikennevaloliittymissé pyorailijat joutuvat kayttamaan painonappeja

Kevyen liikenteen viitat ovat pienid, joita pyordilijan on vauhdissa vaikea nahda
Pyorailyn kilpailukyky autoiluun nédhden on melko huono koko seudulla

Pydorareittien loogisuus ja suunnistettavuus on huonompi kuin autovaylilla
Pyoravaylilla on monin paikoin suuremmat korkeusvaihtelut kuin vieressé kulkevalla
autovaylalla



2 Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn
strategia 2030 ja kehittamisohjelman tavoitteet

2.1 Kéavelyn ja pyorailyn visio 2030

Tampereen kaupunkiseudulla kavellaan ja pyordaillddn merkittavasti nykyista enem-
man. Kaupunkiseutu on kestavan liikkumisen esimerkkialue Suomessa.

Vuonna 2030 kavely ja pyoréily ovat tarkeitd, arvostettuja ja turvallisia jokapaivaisia liik-
kumismuotoja Tampereen kaupunkiseudulla. Kaupunkiseutu on kavelyn ja pyoréilyn ke-
hittAmisen seka joukkoliikenteen liityntaliikenteen jarjestamisen esimerkkialue Suomessa,
jossa pyora on pop ja joukkoliikenteen paras kaveri.

Voimakas panostus kestavaan liikkumiseen on nostanut joukkoliikenteen, kavelyn ja pyo-
railyn yhteistd kulkutapaosuutta vuoden 2005 40 prosentista 50-60 prosenttiin vuoteen
2030 mennessa. Henkilbautomatkojen kulkutapaosuus on vahentynyt vastaavalla maaral-
l&. Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus
vuonna 2030 on jopa 10 prosenttiyksikkda nykyista enemman.

Kéavely ja pyoraily on tunnustettu Tampereen kaupunkiseudun liikennepolitikassa perus-
likkumismuodoiksi. Kéavelya ja pyorailya kasitellaan omina likennemuotoinaan ja yleinen
tahtotila naiden aseman kohottamiseksi on noussut. Liikenteen rahoitusta on suunnattu
uudelleen osoittamalla autoliikenteen rahoitusta joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ke-
hittmiseen.

Tiiviin ja sekoittuneen yhdyskuntarakenteen ansiosta palvelut ja tydpaikat ovat paremmin
kavellen ja pyoraillen saavutettavissa. Julkisten palvelujen tehostamispyrkimyksia ei teh-
da kavelyn ja pyorailyn etujen vastaisesti. Kavely- ja pyorailyolosuhteiden kehittaminen ja
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autoliikenteen rajoittaminen ovat lisanneet alueiden viihtyisyytta, elinvoimaisuutta ja veto-
voimaisuutta. Kaikissa keskustoissa on my6s korkeatasoinen kavelyalue. Autoton ela-
mantapa on helppoa, jopa houkuttelevaa. Myds ikaantyneilla ja likkumisesteisilla on kay-
tettdvindan esteettomat liikkennepalvelut. Hyva ympéristé puhuu hyvien likkkumistapojen
puolesta seka edistaa liikunnallisesti aktiivista elaméntapaa ja positiivisia terveysvaiku-
tuksia.

Vuonna 2030 Tampereen kaupunkiseudulla on rakennetun alueen kattava, asetetut laa-
tuvaatimukset tayttava ja kaikkia kayttajaryhmia palveleva kavelyn ja pyorailyn verkko.
Pyorateiden yllapitoon ja hoitoon panostaminen ovat tehneet ymparivuotisen pyorailyn
suosituksi.

2.1.1 Strategiset tavoitteet

Vision mukainen tavoitetila savutetaan seuraavan kolmen strategisen tavoitteen avulla:

I.  Asenteet ja liikkumistottumukset — Yhteinen halu kavelyn ja py6railyn aseman
kohottamiseksi nékyy kaikkien hallinnonalojen toiminnassa.

IIl.  Yhdyskuntarakenne sek& maankayton ja liikennejarjestelman yhteensovit-
taminen — Yhdyskuntarakenteen tiivistamisen sekd maankaytdn ja liikennejarjes-
telman yhteensovittamisen vaikutuksesta palvelut ja tydpaikat tuodaan kavellen ja
pyoraillen paremmin saavutettaviksi.

lll. Infrastruktuuri — Kaupunkiseudulla on rakennetun alueen kattava, korkeatasoi-
nen ja kaikkia kayttajaryhmia palveleva kavelyn ja pyorailyn verkko.

Asenteet ja liikkumistottumukset

Tampereen kaupunkiseudun paattdjien ja asukkaiden arvostus kavelya ja pyorailya koh-
taan muutetaan kulkutapavalintaan vaikuttaviksi kehittdmistoimenpiteiksi suunnitelmissa,
rahoituksessa ja kaikissa muissa toimenpiteissa. Ratkaisut tehdaan ennakkoluulottomasti
uusin linjausten pohjalta, eika totuttua kustannusjakoa tai asukkaiden vakiintuneita kulku-
tapoja aseteta sitoviksi reunaehdoiksi. Tydnantajat, liike-elama ja julkiset tahot tuodaan
mukaan yhteiseen kehittamistyohon. Kavelyn ja pyoréilyn tarpeet otetaan nakyvasti mu-
kaan kaavojen sisaltoon, likennevaylien suunnitteluohjelmiin, rahoitussuunnitelmiin, talo-
usarvioihin, vaylien yllapitoon jne.

Yksilotasolla kavelya ja pyorailyd suositaan, jos ne koetaan yksildlle edullisemmaksi kuin
oman auton kayttd. Taman edistamiseksi kaytetaan liikkumisen ohjauksen toimia. Kave-
lyn ja pyorailyn kilpailukykya yksilén paatoksentekotilanteessa parantavat uuden teknolo-
gian mukanaan tuomat mahdollisuudet, kuten esim. s&hkbavusteisen pyoran kaytto. Li-
saantyva kavely ja pyoraily antavat esimerkkeja myds autoilijoille ja rohkaisevat mietti-
maan vaihtoehtoisia kulkutapoja.

Tampereen kaupunkiseudulla myds luonnon arvot luovat kannusteita kavelylle ja pyorai-
lylle. Yleisesti kavely ja pyoraily sdastavat ymparistoa tulevien sukupolvien kayttoon. Huoli
ympariston tilasta voi olla monelle tarkea peruste kulkumuodon valinnassa, mikali edelly-
tykset ymparistdystavallisen valinnan tekemiseen ovat riittavat.

Vaikka kavelya ja pyorailya edistetdan tehokkaimmin parantamalla liikkumisolosuhteita,
ovat likunnan myonteiset terveysvaikutukset tarkea peruste kavelylle ja pyorailylle. Nama
tekijat yhdistyneend liikkumisen ohjauksen mahdollisuuksiin on siksi tarkeaa sisallyttaa
kavelyn ja pyorailyn strategiaan.



Yhdyskuntarakenne seka maankayton ja liikennejarjestelmén yhteensovittaminen

Kavely ja pyoraily otetaan tarkeind suunnittelukohteina huomioon kaupunkiseudun kai-
kessa yleis- ja asemakaavoituksessa. Kaavojen vaikutusten arvioinnissa arvioidaan suun-
nitelman vaikutukset kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen. Maankayton ja liikenne-
verkon suunnittelussa [ahtokohtana on palvelujen ja toimintojen hyva saavutettavuus ka-
vellen, pyoralla ja joukkoliikenteelld. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet huomioiva liikenne-
verkko ja sekoittunut yhdyskuntarakenne, jossa palvelut, tydpaikat ja asuminen sijaitsevat
lahella toisiaan, lyhentavét kulkuetéisyyksia ja vahentavat liikkumistarvetta seké luovat
edellytykset lihasvoimin liikkumiselle. Kunta- ja aluekeskuksia kehitetdan kavelya ja pyo-
railya suosivaan suuntaan ja liikkumistarpeeseen vaikutetaan keskittamalla asuminen ja
palveluverkon lisa- ja taydennysrakentaminen keskustoihin seka naitd ymparoiviin jalan-
kulku- ja joukkoliikennevyohykkeisiin. Palvelujen hajottamispyrkimyksiin, sek& kavelyn ja
pyorailyn vastaisiin suuriin kaupan ja julkisten palvelujen keskittamispyrkimyksiin, reagoi-
daan.

Yleiskaavoituksella osoitetaan kunnan oma tahtotila alueiden kayton jarjestamiseksi ja
sovitetaan yhteen alueiden kayttoon kohdistuvia intresseja. Keskeisid kysymyksia ovat
yhdyskunta- ja palveluverkon sijoittuminen, liikenneverkon jasentely seka maankayton ja
likennejarjestelman toteutusjarjestys. Asemakaavoituksella varmistetaan yleiskaavan hy-
vien periaatteiden ja ratkaisujen toteutuminen kavelyn ja pyorailyn edistamisen kannalta.
Kavelyyn ja pydrailyyn vaikuttavia asemakaavan ratkaisuja ovat aluevarausten kayttotar-
koitus ja mitoitus, kaava-alueen ulkoiset ja sisdiset liikenneyhteydet, likenteen edellytta-
mat tilavaraukset seké kaavan toteutusjarjestyksen varmistaminen.

Infrastruktuuri

Liikenneverkkoa jasennetaan nykyistd enemman kavelyn ja pyorailyn ehdoilla. Kaupunki-
seudulle toteutetaan selkeat kavelyn ja pyo6railyn péaareitit, joihin hierarkialtaan alempi-
luokkaiset reitit integroidaan. Tavoiteverkko ohjaa myds koko alueen kavelyn ja pyoréailyn
kehittdmisen kokonaisuutta maankaytdn suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossa-
pitoon asti. Pyorateiden laatukaytavat viedaan tyo- ja asuinpaikkakeskittymien kautta
varmistaen samalla, ettd yhteydet ovat sujuvia, turvallisia ja nopeita. Tavoite toteutetaan
sijoittamalla yleiskaavoituksessa kavelyn ja pydrailyn reitit mahdollisuuksien mukaan yh-
dyskuntarakenteen sisaan erilleen autoliikenteen p&areiteista. Jalankulku- ja pyorailytei-
den laatutaso, pyoraliikenteen etuisuudet ja kayttdjaryhmien tarpeet maaritellaan ja ote-
taan huomioon suunnittelussa, toteutuksessa ja yllapidossa. Keskustoihin ja alakeskus-
toihin toteutetaan elinvoimaisia kavelykeskustoja ja k&velypainotteisia alueita, joissa on
houkuttelevaa viettda aikaa ja kulkea jalan. Kavelyn ja pyorailyn liikenneturvallisuus ja so-
siaalinen turvallisuus kytketdéan systemaattisesti mukaan maankayton suunnittelusta to-
teutukseen asti. Kéavely- ja pyoraily-ympariston yllapito ja hoito tehd&én yhtenaisella taval-
la vaylanpitovastuusta riippumatta.

Liikenteellisissa ratkaisuissa kavelya ja pyoréilya tarkastellaan omina liikennemuotoina.
Kavelyn ja pyorailyn erottaminen omille vaylilleen tehddan, kun liikkumisympéristo ja liik-
kumismuotojen maarat sita edellyttavat. Liikkkumisymparistén suunnittelussa hyédynne-
tdan yhdyskuntarakenteen vyohykkeitd ja ollaan avoimia erilaisille Shared Space
-ratkaisuille. Hyvassa katutilassa eri ihmisryhmat, likennemuodot, katutilan rakenteet ja
ympéardivat rakennukset toimintoineen ovat sovussa toistensa kanssa.

Joukkoliikenteen fyysiset rakenteet, kavely- ja pyoraily-yhteydet ja pyo6rien liitynta-
pyséakointimahdollisuudet asemille ja pysakeille seka informaatiotekniikka toteutetaan kor-
keatasoisesti.
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2.2 Strategian taustatekijat

2.2.1  Tampereen kaupunkiseudun strategiset linjaukset

Rakennesuunnitelma 2030

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmaa ohjaavat vaeston kasvuun varautumi-
nen, yhdyskuntarakenteen tiivistdminen, keskustojen kehittaminen, asuntotuotannon mo-
nipuolisuuden lisddminen, elinkeinoelaman kasvun tukeminen, liikkumisen tapojen uudis-
taminen seka palvelujen saatavuuden parantaminen yli kuntarajojen. Yleistavoitteena on
ilmastonmuutoksen hillinta.

Kavelyn ja pyordilyn osalta keskeisia tavoitteita ovat mm. joukkoliikenteen ja kevyen lii-
kenteen kulkutapaosuuksien lisaaminen seka henkildautoliikenteen kulkutapaosuuden
kaantaminen laskuun, joukkoliikenteen matkaketjujen kehittdminen seka liikkkumistarpeen
vahentdminen. Maankayton ratkaisuissa kasvun ohjaaminen keskustoihin ja joukkoliiken-
nevyobhykkeille nahdaan tarkeana kavelyn ja pyorailyn toimintaedellytyksiad ja kayttod pa-
rantavana asiana. Kavelykeskustoja kehittdmalla tuetaan autotonta elAmantapaa seka
tuodaan palvelut ja asiointikohteet kdvellen ja pyoraillen paremmin saavutettaviksi.

Liikennejarjestelmasuunnitelma TASE 2025

Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelméasuunnitelmassa tavoitteena on luoda ke-
vyen lilkenteen kaytolle turvalliset ja houkuttelevat kayttdolosuhteet. TASE:n liikennepoliit-
tisena tavoitteena on kevyen liikenteen osuuden kaantaminen kasvu-uralle. Tavoitteessa
korostetaan maankayton ja likenteen yhteissuunnittelua seka kevyen liikenteen ominai-
suuksien tunnistamista ja sisaistamista suunnittelukulttuurissa. Kevyen lilkkenteen edisté-
misessa korostetaan neliporrasperiaatteen kolmen ensimmaisen portaan merkitysta. En-
simmaisella portaalla maankayton sijoittamisella, markkinoinnilla ja suunnittelukaytanttjen
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kehittamisella vaikututetaan kulkutapojen kayttoedellytyksiin, toisen portaan toimenpiteilla
edistetaan nykyisen jarjestelman kaytettavyyttd esim. opastusta ja talvikunnossapitoa pa-
rantamalla ja kolmannella toteutetaan uusia kevytliikenteen vaylid. Lisaksi liikennejarjes-
telmasuunnitelmassa todetaan, ettd kavelyn ja pyoérailyn kysynta syntyy, kun toiminnot
ovat helposti saavutettavissa. Liikennejarjestelman tehtavana on luoda kavelylle ja pyorai-
lylle houkutteleva ja turvallinen ymparisté suunnittelemalla ja toteuttamalla kevyen liiken-
teen seudullinen tavoiteverkko ja ottamalla huomioon liikkumismuotojen tarpeet keskusta-
likenteessa.

IImastostrategia 2030

Tampereen kaupunkiseudun ilmastostrategiassa joukkoliikenne, kavely ja pyoraily noste-
taan suunnittelussa ensisijaisiksi liikkumismuodoiksi. Seudullista likennejarjestelmaa esi-
tetédan kehitettavan siten, etta toiminnot ja palvelut ovat asiakkaiden saavutettavissa jouk-
koliikenteelld, kavellen ja pyoralla. Lisaksi esitetaan, ettd maankayton ja likenteen seudul-
lista toteutusyhteistydta lisataan, matkoja lyhennetaan ja liikkkumistarvetta vahennetaan.
Jalankulun ja pyorailyn edellytyksia parannetaan laatimalla seudullinen pydraily- ja kave-
lystrategia ja toteuttamisohjelma. Pyodréilyn ja kévelyn strategiassa ja toteuttamisohjel-
massa tulee sopia mm. kaavoituksen kehittamisesta tukemaan kavelya ja pyorailya (kéave-
ly- ja pyorailypainotteiset kadut, pyorailyparkit), kaupunkipyorista sekd kevyen liikenteen
reittien tarpeesta ja hoidosta. Liséksi kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parannetaan ja liik-
kumismuotojen tarpeet otetaan huomioon maankayton ja liikenteen suunnittelussa.

Maank&aytdn, asumisen ja liikenteen aiesopimus 2011-2012

Tampereen kaupunkiseudun kunnat allekirjoittivat yhdessa ministerididen edustajien
kanssa ensimmaisen laaja-alaisen maankayton, asumisen ja liikenteen aiesopimuksen
2.3.2011. Sopimus on aluksi kaksivuotinen, ja silla ohjataan yhteisin toimenpitein kaupun-
kiseudun maankayttda, asuntotuotantoa ja likennejarjestelman kehittamista tehokkaan ja
kestavan kaupunkirakenteen suuntaan.

Kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta pyritdan eheyttdmaan ja ohjaamaan asumista se-
ka palvelutoimintoja nykyiseen rakenteeseen ja joukkoliikennevythykkeille. Joukkoliiken-
nettd kehitetddn monipuolisemmaksi ja kevyen liikenteen olosuhteita edistetddn. Liiken-
teen suunnittelulla pyritddn lisddmaan joukkoliikenteen ja kevyen liikkenteen kulkutapa-
osuuksia, tuottamaan turvallinen, tehokas ja taloudellinen kokonaisjarjestelma seka tuke-
maan maankaytdn eheyttamista. Toimenpiteilla pyritdan ensisijaisesti vaikuttamaan liik-
kumistarpeeseen, likenteen suuntautumiseen ja kulkumuodon valintaan. Kevytta liiken-
nettd koskevana toimenpiteend esitetaan, ettd kunnat kaynnistavat kevyen liikenteen
edellytyksia parantavan kehittdmissuunnitelman laadinnan ja parantavat pyoraily- ja kave-
lylikenteen olosuhteita erityisesti seudun keskusta-alueilla. Liséksi esitetédén, ettd kevyen
likenteen investointeja suunnataan joukkoliikenteen liityntéapyorailyratkaisuihin.

Yhteenveto

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd rakennesuunnitelma, likennejarjestelméasuunnitelma ja
iimastostrategia maarittelevat yhdessa maankayton ja liikenteen kokonaisratkaisun, joka
hillitsee ilmastovaikutuksia ja edistaa kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kehittamista.
Ratkaisuja tuetaan sijoittamalla uusi rakentaminen erityisesti nykyisiin keskuksiin ja jouk-
koliikennevythykkeille.
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2.2.2 Kavelyn ja pyordailyn valtakunnallinen strategia 2020

Liikenne- ja viestintdministeri6 on maarittanyt kavelyn ja pyorailyn visioksi "Kavelyn ja
pyorailyn aika”. Visiossa tulevaisuuden Suomessa kavelyn ja pyoréilyn tavoitteet saavute-
taan moottorilikenteen kasvun kustannuksella. Liikkuminen jalan ja pyoralla on yleista ja
arvostettua. Kavely ja pyoraily lisaantyvat kaikissa liikkujaryhmissa niin kaupungeissa kuin
maaseudulla. Yhdyskunnat suunnitellaan ja rakennetaan niin, etté arjen lahipalvelut ovat
kavellen kohtuullisesti saavutettavissa. Kouluun, téihin ja joukkoliikenteen pyséakeille voi-
daan kulkea jalan tai pyoéralla. Liikkumisymparistd on viihtyisa ja turvallinen tarjoten mo-
nenlaisia elamyksia ja sosiaalisen kohtaamisen mahdollisuuksia. Kavelya ja pyorailya ka-
sitelldaan liikenteen suunnittelussa erillisina liikkumismuotoina ja ne otetaan liikkenneratkai-
suissa tasavertaisina huomioon muiden liikennemuotojen joukossa. Koska liikkunnallisesti
aktiivinen elamantapa omaksutaan jo lapsena ja sité jatketaan viela elakepaiving, ovat lii-
kunnan vahyydesta aiheutuvat terveysongelmat vahentyneet.

Vision toteuttamiseksi LVM on esittanyt seuraavat nelja strategista linjausta:
I. 20 prosenttia enemman kavely- ja pyorailymatkoja.
Il.  Lisda arvostusta ja motivointia.
lll.  Lyhyet etdisyydet seka miellyttava ja turvallinen likkumisymparisto.

IV.  Tahtoa ja yhteisty6td, rahoituksen uutta suuntaamista ja lainsaadantdmuutok-
sia seka riittdvaa seurantaa.

Kavelyn ja pyorailyn 20 prosentin kulkutapaosuuden kasvu tarkoittaa n. 300 miljoonaa
uutta kavely- ja pyorailymatkaa vuonna 2020 vuoteen 2005 verrattuna. Saman verran on
tarkoitus vahent&déa henkildautoliikenteen matkoja. Henkildliikennetutkimuksen 2004—2005
mukaan kéavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus kaikista kotimaan matkoista on n. 32 pro-
senttia. 300 miljoonaa uutta kavely- ja pyorailymatkaa nostaisi osuuden matkamaarien
kokonaiskasvusta riippuen 35—38 prosenttiin. Kévelyn ja py6railyn arvostusta lisataan kul-
kutapavalintoja ohjaavissa toimissa, suunnitelmissa ja sddnnoksissd seka julkisessa ra-
hoituksessa. Esimerkiksi tydnantajat, liike-elamé ja media tulee saada mukaan kannus-
tamaan lihasvoimin liikkumista. Keskeinen tekija kéavelyn ja pyorailyn suosion kasvulle on
ehed yhdyskuntarakenne, jossa asuminen, opiskelu- ja tydpaikat seka palvelut sijaitsevat
lahella toisiaan ja liikkuminen on miellyttavad, sujuvaa, turvallista ja esteetdnta. Kaikki ta-
ma edellyttaa tahtoa ja vastuunottoa niin valtiolta kuin kunnilta sek& johdonmukaista pa-
nostusta ja yhteisty6td maankaytdn suunnittelussa, liikennejarjestelman kehittdmisessa ja
likkumisvalintoja ohjaavien toimintojen kaytossa.

2.2.3 Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma 2020

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma on Liikenneviraston johdolla
laadittu monen tahon yhteinen linjaus kavelyn ja pydrailyn edistamiseen tarvittavista toi-
mista. Suunnitelman taustalla on LVM:n julkaisema kavelyn ja pyorailyn strategia, jonka
tavoitteena on lisata kavely- ja pyorailymatkojen maaraa 20 prosenttia ja vastaavasti va-
hentdd henkilbautomatkoja. Tarkoituksena on kannustaa ja mahdollistaa ihmisia valitse-
maan kavely tai py6rdily ainakin osalla matkoistaan. Suunnitelmassa on nelja kokonai-
suutta, jotka koskevat asenteisiin vaikuttamista, infrastruktuuria, yhdyskuntarakennetta
seka hallinnon rakenteita ja lainsdadanttd. Kokonaisuuksien alla on esitetty yhteensa 31
karkitoimenpidetta vastuutahoineen.

Kéavelyn ja pyorailyn merkittavan kasvun toteutuminen edellyttdad yhteisty6ta valtion, kun-
tien, jarjestojen ja yksityisen sektorin kesken. Kestévien yhdyskuntien ja likennejarjestel-
man kehittdmista tukevat monet toisiinsa liittyvat teemat kuten esim. kdvelyn ja pyo6railyn
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edistdminen, joukkoliikenteen kehittdminen, ilmastostrategiat ja energiansaasto, terveys-
likuntatyd ja yhdyskuntarakenteen eheyttdminen.

Kavelyn ja pydréilyn valtakunnallisen toimenpidesuunnitelman toteutumista seuraa ja
edistdd Liikenneviraston vetama seurantaryhmé. Paikallisella tasolla toimenpiteiden to-
teuttamista edistaa eri hallintokuntien yhteisty6, valtion ja kuntien yhteinen tahto seka ka-
velyn ja pyorailyn edistamistavoitteiden kytkenta laajempiin kunnan tai seudun kehittamis-
strategioihin.

2.3 Kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman tavoitteet

Tampereen kaupunkiseudun kéavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman keskeinen tavoite
on maarittaa strategia, joka osoittaa suuntaviivat kavelyn ja pyorailyn johdonmukaiselle
kehittamiselle ja vaikuttavimmat keinot liikennemuotojen lyhyen ja pitkan aikavalin edis-
tamiselle. Tavoitteena on tuoda esille keinoja kavelya ja pyorailya edistavélle liikenteen ja
maankaytdn vuorovaikutteiselle suunnittelulle, kaavoitukselle seké eri toimijoiden véliselle
yhteistydlle.

Yhdyskuntarakenteessa tavoitteena on kunta- ja aluekeskusten kehittdminen kavelya ja
pyorailya suosivaan suuntaan seké liikkumistarpeeseen vaikuttaminen keskittamalla kas-
vu keskustoihin ja naitd ympardiviin jalankulkuvydhykkeisiin seka joukkoliikennevythyk-
keille.

Liikenneverkossa tavoitteena on aikaansaada kavelyn ja pyorailyn paareitistd, joka ohjaa
koko seudun kavelyn ja pyorailyn kehittdmista aina maankaytdn suunnittelusta toteutuk-
seen asti. Tavoitteena on, etta kehittdmisohjelma tukee seudullisten kavelyn ja pyorailyn
laatukaytavien verkkoa, johon hierarkialtaan alempiluokkaiset vaylat integroidaan. Tavoit-
teena on myos edistaa kavelyn ja pyo6radilyn huomioimista vaylien kunnossapidossa, liik-
kumisen ohjaamisessa seka yritysten, likkumisjarjestojen ja rajat ylittévien hallintokuntien
toiminnassa.

Konkreettisella tasolla kehittdmisohjelman tavoitteena on lisata kavely- ja py6railymatkoja
parantamalla liikennemuotojen houkuttelevuutta seké vaikuttamalla ihmisten asenteisiin
erilaisten kannustamis- ja motivoimiskeinojen avulla. Tavoitteena on aikaansaada kavelyl-
le ja pyorailylle turvalliset, sujuvat ja miellyttavat arjen kayttdolosuhteet, saada ihmiset
tunnistamaan kavelyn ja pyorailyn kiistattomat hytdyt mm. terveyteen ja hyvinvointiin se-
ka vaihtamaan henkildauto jalankulkuun ja pyorailyyn etenkin lyhyilla matkoilla. Tavoittee-
na on, ettd kavelya ja pyorailya suositaan liikennejarjestelman suunnittelussa muun mu-
assa osoittamalla niille enemman rahoitusta ja muita resursseja.

Suurin kdvelyn ja pyorailyn muutospotentiaali on nykyisin henkildautolla tehtavissa lyhyis-
s& matkoissa (ks. kuva 1). Nailla matkoilla kavely ja pyoréily ovat nopeuden puolesta kil-
pailukykyisia jo nykyaan, joten potentiaalin toteutuminen edellyttdd muutosta ennen kaik-
kea elAmantavoissa ja asenteissa. Matkan pituutta tarkasteltaessa on huomioitava, etta
my0ds pitkdn automatkan vaihtoehtona voi olla lyhyempi kévely- ja py6ramatka, jos lahi-
palveluja on tarjolla ja niitd halutaan kayttaa.

Strategisesti kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman tavoitteena on tukea seudun raken-
nesuunnitelman 2030, liikennejarjestelmasuunnitelman (TASE 2025) ja ilmastostrategian
2030 toteutumista. Globaalilla tasolla kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman tavoitteena
on hillitd ilmastonmuutosta edistamalla kestavan likkumisen toimintaedellytyksid, joihin
kavelyn ja pyorailyn lisdksi kuuluu myo6s joukkoliikenne. Tampereen kaupunkiseudun voi-
makas joukkoliikenteen kehittdminen n&dhdaan mieluummin kavelylle ja pyorailylle positii-
visena vaikuttimena kuin kilpailutekijanad. Joukkoliikenteella tehtdvaan matkaan sisaltyy
aina lityntamatka pysakille, mik& useimmiten tehd&én joko jalan tai hyvien liityntayhteyk-
sien mahdollistamana myo6s pyoéralla. Joukkoliikenteen kayttdja on usein ns. sekakayttaja,
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jonka kynnys tehda matkansa kavellen tai pyoralla on huomattavasti pienempi kuin henki-
[6auton kayttajalla.

Kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman tavoitteena on tunnistaa kavelyn ja pyorailyn po-
tentiaaliset kayttajaryhmat.

100 % -
90 % -
80 % -
70 % ~
60 % -
50 % -
40 % -
30 % -
20 % ~
10 % -

0%

<05 051 1-2 2-3 3-4 4-5 5-7 7-10  ylil0 yhteensé
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Kuva 1.  Suurin kdvelyn ja pyorailyn muutospotentiaali on nykyisin henkildautolla tehtavissa ly-
hyissé matkoissa (Tampereen seudun henkildlikennetutkimus talvelta 2005).
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3 Kayttajaryhmat ja liikennemuotojen asema

3.1 Kéavelyn ja pyorailyn kayttajaryhmat

Kéavelyn ja pyorailyn kayttajaryhmien seka niiden tarpeiden kasittely on jaanyt mm. liiken-
nejarjestelmaa koskevissa suunnitelmista melko yleiselle tasolle. Yleisemmin tunnistettuja
ryhmid ovat koululaiset, tyomatkapyordilijat, elékelaiset ja vanhukset. Kayttajaryhmien
tarpeita kasitelldaéan usein liikkenneturvallisuus- ja esteettdomyyssuunnitelmissa, mutta na-
kékulma on melko kapea-alainen. Turvallisuus seka hyvat ja katkeamattomat yhteydet
ovat kaikille yhteisia perustarpeita. Lisaksi eri kayttajaryhmilla on omia erityispiirteita, jotka
on syyta ottaa huomioon kavelyn ja pyoréilyn edistamisen toimenpiteitd maariteltdessa
seké vaikutusten arvioinnissa ja seurannassa.

Tampereen kaupunkiseudun suunnitelmista Pirkanmaan ELY-keskuksen kevyen liiken-
teen tarveselvitys vuodelta 2010 k&sittelee kevyen liikenteen vaylien tarvetta matka-
tuotoksen lahtokohdista painottuen vahvasti koululaisten liikenneturvallisuuteen. Tampe-
reen seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (TASE 2025) kehittdmisohjelmassa kavelyn
ja pyorailyn eri likkumisryhmien tarpeiden huomioiminen on esitetty oleellisena asiana.
Laajempi kayttajaryhmien tunnistus ja maarittely on kuitenkin tekematta.
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Tassa yhteydessa kavelyn ja pyorailyn kayttajaryhmien ja niiden tarpeiden tarkastelu pai-

nottuu potentiaaliin lisdtd uusia kavely- ja pyorailymatkoja. Kayttajaryhmien maara pide-

tdan suppeana ja nain ollen esim. ikdéntyneet, likkumisesteiset tai harrastuksiin kulkijat

sisaltyvat muihin kayttajaryhmiin. Kavelijat ja pyorailijat jaetaan viiteen ryhmaan:

1 Tyomatkaliikkujat
Kavely- ja pyorailymatkojen maaran lisaamisessa merkittavin potentiaali on tydikaisten
tybmatkoissa. Tyomatkaliikkujilla on suurin vaikutusmahdollisuus k&velyn ja py6réilyn
olosuhteiden parantamiseen, yleisiin asenteisiin ja kaupunkikuvaan. Tyomatkaliikkujat
likkuvat enimmakseen ruuhka-aikoina, minkd vuoksi heidén siirtymisensa kavelyn ja
pyordilyn pariin vahentaa likenneruuhkia ja synnyttdd huomattavan maaran yhteiskun-
nallisia ja liikennetaloudellisia hyotyja.

9 Jalan ja pyoralla asioivat

Jalan ja pyoralla asioijia on kaikissa ikaryhmissa. Kayttajaryhman suuri potentiaali ka-
velyn ja pyorailyn kulkutavan kasvattamiselle I0ytyy lyhyissd matkoissa ja osana muita
matkoja.

1 Koululaiset ja opiskelijat
Koululaiset ja opiskelijat ovat merkittdva kavelyn ja pyorailyn aktiivinen liikkkujaryhma,
joiden liikkumistottumuksiin voidaan viela vaikuttaa. Nuorena opittu aktiivinen liikkkumi-
sen malli sailyy lapi elaman.

1 Joukkoliikenteen kayttajat

Tampereen kaupunkiseudun tavoitteisiin (energia, ilmasto, terveys) padseminen vaatii
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn yhteistyotd, matkaketjujen toimivuutta seka olo-
suhteiden parantamista. Jalankulku on kiinted osa joukkoliikenteen matkaketjua, mutta
pyoran on mahdollista kehittya joukkoliikenteen parhaaksi kaveriksi.

9 Virkistysliikkujat
Virkistysliikkujat kuuluvat aktiivisten liikkujien ryhmé&én, joiden tarpeet ovat monimuo-
toiset. Kavelyn ja pyorailyn reitit yhdessa ulkoilu- ja virkistysreittien kanssa muodosta-

vat yhdessd Suomen merkittdvimman liikuntapaikan. Tampereen seudulla maasto- ja
luonto-olosuhteet luovat virkistysliikkujille ihanteelliset puitteet.

3.2 Kavely ja pyodraily liikennejarjestelman osana

3.21 Kavelijoiden ja pyorailijdiden kulkutapaosuudet

Autoistumisen myota kavely- ja pyorailymatkojen maaréa on viime vuosikymmenina alen-
tunut voimakkaasti, ja kehityskulun ennustettiin vuosituhannen alussa jatkuvan saman-
suuntaisena. Liikkumistavan muutokseen reagoitiin vuonna 2005 ja kaupunkiseudun lii-
kennepoliittiseksi tavoitteeksi asetettiin pysayttaa henkildautolikenteen osuuden kasvu
kaantamalla joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kulkutapaosuudet kasvuun (ks. kuva 2).
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Kuva 2.  Kulkutapaosuuksien kehitys ja liikennepoliittinen tavoite (Tampereen kaupunkiseudun
likennepoliittinen ohjelma 2025).

Vuoden 2005 marraskuussa tehdyn liikkennetutkimuksen mukaan Tampereen seudun si-
sdisista matkoista noin joka neljas tehtiin kavellen. Henkildautojen osuus oli 58 prosenttia.
Tampereen kaupungissa asuvat kavelivat yli kaksi kertaa useammin kuin ymparyskuntien
asukkaat. Pyoréilijdiden maara oli sama, 3—4 prosenttia sekd Tampereella ettd ymparys-
kunnissa. (Kuva 3)
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Kuva 3. Kulkutapajakauma seudun sisaisilla matkoilla marraskuussa 2005 (Tampereen seudun
henkildliikennetutkimus 2005).



Jos Tampereen seudun marraskuun 2005 kulkutapaosuudet muutetaan laajennuskertoi-
mien avulla koko vuotta koskeviksi keskimaaraisiksi kulkutapaosuuksiksi, tehdéén seudun
sisaisista matkoista kavellen 24 % ja pyoralla 6 %. Talléin likennemuotojen yhteenlasket-
tu kulkutapaosuus on 31 %. Vastaavasti Tampereella asuvien arvioidaan tekevan koko
vuoden matkoistaan kavellen 29 % ja pyoéralla 7 %, jolloin likennemuotojen yhteenlasket-
tu kulkutapaosuus on 37 %.

Vuosina 2004-2005 tehdyn valtakunnallisen henkildlikennetutkimuksen mukaan koko
vuoden keskim&arainen kavelyn osuus on 22,3 % ja pyorailyn 9,3 %. Liikennemuotojen
yhteenlaskettu kulkutapaosuus on 31,6 %. Edella esitetyt laajennuskertoimilla koko vuo-
den keskimé&araisiksi muutetut Tampereen seudun kavelyn ja pyoréilyn kulkutapaosuudet
ovat yhtenevét valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen lukujen kanssa. Tampereen
seudun kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus vastaa melko hyvin valtakun-
nallista tasoa ja Tampereella asuvien kavely- ja pyorailymatkojen yhteenlaskettu kulkuta-
paosuus jopa ylittda valtakunnallisen tason. Huomattavaa kuitenkin on, etta sekd Tampe-
reen seudulla ja Tampereella asuvat pyorailevat valtakunnallista tasoa vahemman.

Ikaryhmittéin tarkasteltuna yli 64-vuotiaat kavelevat Tampereen seudulla eniten. Nuoret
kavelevat aikuisvaestdoa innokkaammin ja kaikissa ikaryhmissa naiset kavelevat miehia
enemman. Pyoraily on suosituinta nuorten miesten keskuudessa (ks. kuva 5). Kulkutapa-
osuuksissa ei ole kuitenkaan oteta huomioon alle 15-vuotiaita lapsia ja nuoria, joille pyo-
raily on usein ainoa itsenaisen liikkkumisen muoto. Kulkutapaosuudet eivat mydskaan ker-
ro taytta totuutta siitd, ettd kavely ja pyoréily ovat nimenomaan taajamissa ja keskustoissa
merkittavid, kulkutavoissa jopa kymmenia prosentteja edustavia, likkumismuotoja.
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Kuva 4.  Tampereen seudulla asuvien miesten ja naisten kulkutapajakauma talvella 2005 (Tam-
pereen seudun henkil6liikennetutkimus 2005).
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3.2.2 Kavelyn ja pyorailyn asema muiden lilkkennemuotojen joukossa

Kavely ja pyoraily nousevat melko hyvin esille Tampereen kaupunkiseudun rakennesuun-
nitelmassa, liikennejarjestelmasuunnitelmassa, ilmastostrategiassa ja MAL-aiesopimuk-
sessa. Keskeisia esille nostettuja asioita ovat kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden li-
saaminen, kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden edistaminen, liikenneturvallisuus ja kevyen
likenteen huomiointi maankéyton suunnitelmissa. MAL-aiesopimuksessa ja TASE 2025
-kehittamisohjelmassa kavelya ja pyorailya kasitellddn jossain laajuudessa myds omina
likennemuotoina.

Seka kunnat etté valtio haluavat selvasti kehittédd kavelya ja pyorailya, jotka ndhdaan tar-
kedna kehitettavana liikennejarjestelmén osana. Kavelyn ja pyorailyn kehittdmisen estee-
na kuitenkin on, ettd halua vastaava tahto kohdistaa taloudellisia resursseja kavelylle ja
pyordilylle puuttuu. Tama kay selville esim. Tampereen kaupunkiseudun kuntien kunnan-
valtuustojen seka teknisen sektoreiden lautakuntien jasenille syyskuussa 2011 jarjeste-
tyssa kyselyssa (ks. kuva 5). Lisdksi kavelya ja pyorailya kasitellddn liian usein pelkas-
taan verkollisena tai liikenneturvallisuuteen liittyvana asiana ja muut kavelylle ja pyorailylle
tarkeédt osa-alueet jaavat vahaiselle huomiolle. Kavely ja pyo6raily pitdisi liikennejarjestel-
masuunnittelussa ndhda omina liikennemuotoina, joiden vaatimukset ja tarpeet poikkea-
vat toisistaan.

Kavelyn ja pyorailyn asema liikennejarjestelman osana on viime vuosina asenteiden ta-
solla parantunut, mutta niiden asemaa liikennemuotojen joukossa ei voida toistaiseksi pi-
tda tasavertaisina. Esimerkiksi paallystysurakoissa ajoradan paallystetta uusittaessa vie-
resséa oleva ko. vaylatyyppien paallyste jatetdan usein uusimatta, vaikka sita olisi entis-
taan rikottu ajoradan paallystystyon yhteydessa.

Ovatko kavely ja pyoraily rahoituksen Olisitko valmis siirtAméaan rahoituksenipa
suuntaamisessa ja resurssien jakam nopistetta autoliikenteen edistamisestak
sessaasavertaisia likennemuotoja velyn ja pyorailyn hyvaksi?

muiden liikennemuotojen kanssa?

Kuva 5.  Tampereen kaupunkiseudun kuntien kunnanvaltuustojen ja teknisten toimien lautakun-
tien jasenille syyskuussa 2011 jarjestetyn kyselyn tuloksia kavelyn ja pydrailyn rahoi-
tuksesta muihin liikennemuotoihin verrattuna.

20



Kuva 6. Ote Kangasalan keskustan osayleiskaavasta.
(http://lwww.kangasala.fi/asuminen_ja_ymparisto/tontit_ja_kaavoitus/kaavoitus/yleiskaavat)/)

3.3 Kavely ja pyoraily maankaytdon suunnittelussa

3.3.1 Yleiskaavoitus

Kéavelyn ja pyorailyn huomiointia yleiskaavoituksessa arvioitiin tarkastelemalla seuraavien
yleiskaavojen kaavakarttoja ja -merkint6ja, kaavaselostuksia seka liikenneselvityksia:

1 Vuoreksen osayleiskaava (Tampereen ja Lempaalan yhteinen yleiskaava), hyvaksyt-
ty 2005,

Nokian keskustan osayleiskaava 2030, tarkasteluhetkella nahtavilla oleva kaavaeh-
dotus,

Ylojarven kaupunki, taajama-alueiden osayleiskaavojen yhdistelma,

Pirkkalan yleiskaava, hyvaksytty 16.3.1996,

Kangasalan keskustan osayleiskaava, hyvaksytty 13.9.2010,

Vesilahden Kirkonkylan osayleiskaavan muutos ja laajennus, hyvaksytty 13.11.2006.

= =4 =4 =9 =

Kéavelya ja pyorailya oli tarkasteltavissa kaavoissa kasitelty vaihtelevasti. Kaikki kaavat
tayttivat kuitenkin maankaytt6- ja rakennuslain yleiskaavalle asetetun vaatimuksen ottaa
huomioon mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, tar-
koituksenmukaiselle jarjestamiselle ympéariston, luonnonvarojen ja talouden kannalta kes-
tavalla tavalla.

Kavelyn ja pyorailyn reitit nakyivat vaihtelevasti kaavakartoissa ja -maarayksissa. Jossa-
kin yleiskaavakartassa esitettiin vain kavelyn ja pyorailyn paaverkko, jossakin paa- ja
alueverkko, jossakin paareittien lisaksi myds alemman hierarkian reitit ja jossakin yleis-
kaavakartassa reitteja ei esitetty lainkaan. Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvia kaavamaarayk-
sia kaytettiin vain satunnaisesti. Kaavaselostuksissa kavely ja pyoraily olivat jokseenkin
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hyvin mukana, mutta kytkenta seudullisiin tavoitteisiin puuttui. Maankaytto- ja rakennus-
lain vaatimukset yleiskaavaselostuksesta tayttyivat kuitenkin hyvin. Minkaan yleiskaavan
laatimisen apuna ei ollut kaytettavissa etukateen maariteltya kavelyn ja pyoérailyn paareit-
tien tavoiteverkkoa.

Tarkasteltavista kaavoista erottui edukseen Vuoreksen osayleiskaava, jossa kavely ja
pyordaily yhdessa joukkoliikenteen kanssa saivat ansaitsemaansa arvostusta. Myds Kan-
gasalan keskustan osayleiskaava erottui kéavelyn ja pyorailyn hyvassa huomioimisessa.
Kangasalan keskustan osayleiskaavakarttaan oli merkitty kattavasti kevyen liikenteen rei-
tit ja ulkoilureitit, mutta merkille pantavaa oli, ettd osa reiteista oli merkitty yhteystarpeena,
jolloin tarkempaan suunnitteluun jaa enemman liikkumavaraa (ks. kuva 6).

Suositus: yleiskaavassa osoitetaan kavelyn ja pyorailyn paaverkon reitit joko "kevyen lii-
kenteen reitti” tai "kevyen liikenteen yhteystarve” -merkintéa kayttaen. Tarvittaessa kave-
lyn ja pyorailyn paaverkon reitit voidaan osoittaa myos ohjeellisena. Alueverkon reitit voi-
daan osoittaa paareittien tapaan yleiskaavassa, kun ratkaisut ovat selvié ja ne perustuvat
ajan tasalla olevaan kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkkoon. Jos yleiskaavakarttaan ei mer-
kita kavelyn ja pyorailyn paareitteja, suositellaan siihen lisattavaksi vahintaan yleismaara-
ys, jossa kerrotaan missa liite- tai teemakartassa kavelyn ja pyorailyn paareitit esitetéaan
yksityiskohtaista suunnittelua varten.

3.3.2 Asemakaavoitus

Kavelyn ja py6railyn huomiointia asemakaavoituksessa kartoitettiin kuntien kaavoittajille ja
likennesuunnittelijoille suunnatun Internet-pohjaisen kyselyn avulla. Vastauksia saatiin
kaikkiaan 15 asiantuntijalta, joista 12 tyoskenteli kaavoituksen parissa. Otos edustaa vain
osaa kuntien asemakaavoittajista, joten johtopaatdksia on pidettava suuntaa antavina.

Kyselyn perusteella yleiskaavakarttaan merkityt kavelyn ja pyorailyn paareitit seka niiden
yhteensopivuus asemakaavassa maéaritettavien alemman hierarkiatason reittien kanssa
otetaan asemakaavan laatimisessa erittain hyvin huomioon. Samoin asemakaavassa
huomioidaan hyvin mahdollisuudet hyédyntaa puistokaytavia, tonttikatuja taikka muita hil-
jaisia teita osana kavely- ja pyorailyreitteja. Reitit erotetaan melko hyvin autoliikenteestg,
sen sijaan pyorailyn ja kavelyn erottelutarve tunnistetaan harvemmin. Asemakaavojen
laatijat huolehtivat hyvin kavely- ja pyorareittien sujuvuudesta ja toimivista yhteyksista
joukkoliikenteen pyséakeille. Jossain m&arin huomiota kiinnitetaan kavely- ja pyorailyreitti-
en esteettomyyteen, pyorapysakaintiin palvelujen yhteydessd sekd ajoneuvoliikenteen
rauhoittamisen tarpeeseen ja keinoihin. Heikommin kiinnitetdan huomiota py6rapysakoin-
tiin joukkoliikenteen pyséakkien ja terminaalien yhteydessa, kavelijoiden ja pyorailijoiden
kohtaamiseen huoltoliikenteen kanssa sek& reittien sosiaaliseen turvallisuuteen. Liséksi
vastauksissa kavi selville, ettei yli puolessa Tampereen kaupunkiseudun kunnista ole
maaritelty pyorapyséakaintipaikkojen pysakoéintinormeja tai laatuvaatimuksia.

Suosituksia:

— Kiinnitetddn enemman huomiota jalankulkijoiden ja pyorailijéiden erottelutarpee-
seen toisistaan (useasti tiiviisti rakennetulla alueella tilavarauskysymys).

— Kiinnitetddn enemman huomiota polkupy6rien pysakdintipaikkojen tarpeeseen ja
maaraan joukkoliikenteen pysakkien ja terminaalien yhteydessa.

— Kiinnitetddn enemman huomiota kavely- ja pyordilyreittien sosiaaliseen turvallisuu-
teen.

— Valtetadn kavelijoiden ja pyorailijdiden seka huoltoliikenteen kohtaamista.
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3.4 Vaylien yllapito ja hoito

Kéavelyn ja pyorailyn maarat ovat riippuvaisia vaylan pinnan laa- ]

dusta. Tasta huolimatta kunnossapidon taso on heikko. Kavelyn Kunnossapito =
ja pyérailyn edistamisessa suunnitelmallinen, ympérivuotisesti | Yllapito + hoito
korkealuokkainen kunnossapito on merkittéava yksittéainen tekija.
Erityisesti paivittdisen hoidon toimivuudella on tarkea rooli. Puutteet jokapaivaisessa
hoidossa muodostavat pahimmillaan ylitsepadsemattéman esteen kavelylle ja pyorailylle
ja vaikuttavat osaltaan merkittdvasti kulkumuodon valintap&atokseen. Olosuhteiden
muodostamat esteet haittaavat kavelya ja pyoréilya huomattavasti herkemmin kuin
ajoneuvoliikennetta. Etenkin talvikunnossapidolla on olennainen vaikutus kavelyn ja
pyorailyn turvallisuuteen. Tama on todettu valtakunnallisissa selvityksissa seka
seudullisissa mielipidekyselyissd. Heikko talvikunnossapidon taso nousee korkealle
kavelya ja pyorailya rajoittavien tekijoiden listoilla. Tampereen kaupunkiseudun kuuden
kunnan liikenneturvallisuussuunnitelmassa noin 85 prosenttia vastanneista piti jalankulku-
ja pyoréateiden talvikunnossapidon tasoa jonkin asteisena liikenneturvallisuusongelmana.

Marraskuussa 2011 Tampereen kaupunkiseudulla toimivien ELY-keskusten alueurakoi-
den kunnossapidosta vastaaville sekd kuntien kunnossapidosta vastaaville henkil6ille
suoritettiin kysely, jossa kartoitettiin kevyen liikkenteen vaylien hoidosta saatuja palautteita
seka urakoitsijoiden omia ndkemyksid hoidon tasosta, onnistumisesta ja tarpeista.

Erityisiksi talvihoidon ongelmakohdiksi nimettiin korotetut jalankulku- ja pyoratiet seka
muut ahtaat vaylaosuudet, joissa vaylan puhtaanapitoa haittaa laheinen ajorata tai lumiti-
lan puute. Liukkaudentorjunnan puutteesta etenkin alkutalvesta sek& hiekoitushiekan
poiston viivastymisesta tulee kunnossapitdjille paljon palautetta. Kevdisin sulamisvedet
aiheuttavat vaarallisia kohtia vesien jaatyessa vaylille esimerkiksi alikulkujen kohdilla ja
leikkauksissa.

Keséaaikaan paallysteiden laadulla on suuri merkitys jalankulun ja pyorailyn turvallisuuteen
ja houkuttelevuuteen. Paallystevauriot, epatasaisuudet ja kynnykset aiheuttavat suuren
osan kesdajan kavelyn ja pyorailyn yksittdisonnettomuuksista. Jalankulku- ja pydrateiden
paallysteiden seka varusteiden ja laitteiden kunto ei ylla priorisoinnissa katuverkon tasol-
le. Tampereen kaupunkiseudun kuntien jalankulku- ja py6rateiden kunnosta on niukasti
dokumentoitua tietoa, ja kunnon hallinta perustuu pitkalti kokemukseen ja visuaaliseen
havainnointiin.

Tampereen kaupunkiseudun kuuden kunnan liikkenneturvallisuussuunnitelmassa noin 90
prosenttia vastanneista piti jalankulku- ja pydrateiden huonoa kuntoa jonkin asteisena lii-
kenneturvallisuusongelmana. Kunnossapitgjille suunnatun kyselyn mukaan he saavat ke-
sdaikaan eniten palautetta kavely- ja pyorateiden huonosta kunnosta.

Tampereen kaupunkiseudun jalankulku- ja pytrateiden kunnossapidosta vastaavat useat
eri tahot. Tilanne hankaloituu taajamien keskusta-alueilla, joissa lyhyellakin matkalla voi
olla useampi kunnossapitgja ja kunnossapidon laatutaso voi vaihdella suuresti. Kayttajille
tarkeinta on liikkkumisolosuhteiden tasalaatuisuus ja yllatyksettomyys. Tarkeimmilla reiteil-
I& yhtendinen laatutaso tulisi pyrkia takaamaan yhtenaisilla laatuvaatimuksilla ja toimenpi-
deajoilla.

ELY-keskuksen kavely- ja pyoréilyverkon kunnossapito, kunnon hallinta ja uudelleen p&al-
lystyksen ohjelmointi on huomattavasti suunnitelmallisempaa. ELY-keskuksen hoidon ja
ylldpidon suunnitelma 2010-2014 asettaa linjaukset hoidon ja yllapidon toiminnoille. ELY-
keskus valitsee paallystysohjelman tekemisen yhteydessa kohteiksi myds kevyen liiken-
teen vaylia, joille tehdaan vaurioinventointeja vuosittain. Parantamistarve arvioidaan vay-
l&n kunnon, arvioidun kayton, sijainnin sek& asiakaspalautteiden perusteella. ELY-
keskuksen kevyen liikenteen vaylista huonokuntoisiksi luokiteltiin vuoden 2009 tilanteessa
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yhteensé noin 10 km, joka vastaa noin kolmea prosenttia paallystetyista kevyen liikenteen
vaylista.

Suosituksia: Kunnossapito liitetddn osaksi kuntien likennesuunnittelun prosesseja. Jal-
kakaytavien ja pyorateiden puuttuvat kuntokartoitukset toteutetaan ja jarjestetdén syste-
maattinen kunnon seuranta. Vaylien kunnon parantaminen suunnitellaan ja ohjelmoidaan
pitkajanteisesti.

Jalankulku- ja pyoréteiden talvihoidon edellyttamaan tilantarpeeseen kiinnitetdé&n huomio-
ta jo asemakaavavaiheessa ja sen yhteydessa tehtavassa liikennesuunnittelussa.

Eri kayttajaryhmien vaatimukset kunnossapidon tasolle maaritellaan. Yli kunta- ja vastuu-
rajojen kulkevat jalankulku- ja pyorailyteiden kunnossapitoluokitukset tulee maaritella yh-
tenevaisiksi koko kaupunkiseudulle (ks. kuva 7). Laaditaan seudulliset pyorareittien talvi-
kunnossapitokartat.

— ‘ Kunnossapitoluokitus /

AJORATA, LK 1
By AJORATA, LK 2
= Al ] | | eeees AJORATA, LK 2 ytiet
E AJORATA, LK 3

----- AJORATA, LK 3 ytiet
z ‘ KLV, LK 1
E : KLV, LK 2

Kuva 7. Esimerkki jalankulku- ja pyoréilyteiden kunnossapitoluokituksesta Oulun Kaijonharjun
kaupunginosassa.
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Kuva 8.  Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet Tampereen kaupunkiseudulla.

3.5 Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet kuvaavat mahdollisuuksia kayttaa eri likennemuotoja.
Jalankulkuvybdhyke sijoittuu 1-2 kilometrin etaisyydelle kaupallisesta keskustasta tai
palvelutarjonnaltaan monipuolisesta alakeskuksesta. Talla vyohykkeella paivittdisen liik-
kumisen mahdollisuudet ovat monipuoliset ja suuri osa matkoista kuljetaan jalan. Jalan-
kulkuvydhyke tarjoaa mahdollisuuden myds autottomaan asumiseen.

Jalankulkuvyohyketta ymparoi jalankulun reunavydhyke, joka ulottuu jopa kolmen kilo-
metrin etdisyydelle keskustasta. Se tarjoaa hyvat edellytykset pyo6railyyn. Pyorailyn suo-
siota parannetaan nopeilla ja suorilla ja mieluusti henkildautoyhteyksia lyhyemmilla yhte-
yksilla palveluihin ja tydpaikkoihin. Jalankulun reunavythykkeella on kavelyn ja pyoréilyn
lisdksi myds joukkoliikenteen kayttd yleista silloin, kun joukkoliikenteen tarjonta on korkea-
tasoista.

Intensiivisella joukkoliikennevydhykkeella asuvien joukkoliikenteen kayttd on muita
vyOhykkeitd yleisempda korkean palvelutason johdosta. Intensiivisellda joukkoliikenne-
vybhykkeelld on kuitenkin tarkedd matkaketjujen toimivuus jalankulun ja pyorailyn kanssa,
jota tulee tukea mm. polkupy6rien hyvilla liityntaratkaisuilla. Joukkoliikennevydhykkeella-
kin joukkolilkenteen palvelutaso on kilpailukykyinen auton kayttdon etenkin ruuhka-
aikana.

Muita vyohykkeitd kutsutaan autovydhykkeiksi, joissa likkuminen rakentuu paaasiassa
henkildauton varaan.
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Jotta edellytykset kavelylle ja pydréilylle paranisivat ja niiden suosio lisdantyisi, on asumi-
nen ja palveluverkon lisé- ja tdydennysrakentaminen sijoitettava jalankulkuvydhykkeelle ja
tata ymparoivalle jalankulun reunavydhykkeelle. Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet helpot-
tavat tunnistamaan erityisesti ne alueet, joissa kavelyn ja pyorailyn lisddmiselle on merkit-
tavaa potentiaalia. Myos joukkoliikennevydhykkeella tapahtuva lisd- ja tdydennysraken-
taminen voi edistad kavelya ja pyorailyd seka parantaa kestavan liikkumisen houkuttele-
vuutta suhteessa henkildauton kayttoon. Kavely, ja toimintaympariston houkuttelemana
myos pyoraily, tdydentavat luontevasti joukkoliikennematkan toimivaksi matkaketjuksi.
Joukkoliikennevydhykkeella erityistd huomiota tulee kiinnittda sujuviin ja esteettomiin ka-
velyn ja pyorailyn yhteyksiin pysakeille sekd polkupyorien pysakdintimahdollisuuksiin
merkittavimpien pysakkien yhteydessa

Urban Zone -hankkeessa on jaettu eri kaupunkiseutuja vyohykkeisiin. Projektissa on yh-
distetty erillaédn olevia maankaytt6a kuvaavia tietoaineistoja ja liikennetutkimusaineistoja
seka jalostettu aineistoja maankayttn ja liikkenteen suunnittelua hyédyntavadn muotoon.
Hanketta tehddan Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) johdolla ja hankkeessa ovat mu-
kana my6s Tampereen teknillinen yliopisto, Aalto-yliopisto ja Helsingin kaupunki. Vyohy-
kejaon perusteella voidaan erottaa potentiaalisia tdydennysrakennettavia alueita ja laskea
likkumisen hiilijalanjaljen muutoksia. Vyohykkeiden maarittamiseen on kaytetty mm. alue-
tehokkuuden, asukas-, asuntokunta- ja tyopaikkatiheyden seka palveluntarjonnan tunnus-
lukuja. Liikkumisesta aiheutuvien hiilidioksidipdastojen selvittamiseksi vyohykemalliin on
yhdistetty valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen matkapéivakirja-aineisto.

Kuvassa 8 Tampereen kaupunkiseutu on jaettu vyohykkeisiin projektissa laadittujen vy6-
hykkeiden muodostamisperiaatteiden mukaisesti:

Keskustan jalankulkuvythyke
Alakeskuksen jalankulkuvydhyke
Keskustan reunavythyke
Intensiivinen joukkoliikennevydhyke
Joukkoliikennevydhyke
Autovyohyke

e ]

3.6 Kavely ja pyoraily liilkkumisen ohjauksessa

Liikkumisen ohjauksella (Mobility Management) vaikutetaan ihmisten liikkumistapoihin ja
ohjataan ihmiset kayttamaan kestavia liikkumismuotoja. Tallaisia ympariston ja yhteiskun-
nan kannalta edullisia liikkumistapoja ovat mm. kavely, pyoraily, joukkoliikenne, kimppa-
kyydit ja autojen yhteiskayttd. Liikkkumistarvetta ja oman auton kayttoéa pyritdan vahenta-
maan. Auton kaytdssa pyritdédn edistamaan taloudellista ajotapaa. Liikkumisen ohjauksen
yleisimpia keinoja ovat kestéavista likkumismahdollisuuksista tiedottaminen, markkinoimi-
nen sek& ihmisten asenteisiin vaikuttaminen kestavan liikkumisen hyvaksi. Keinoihin lu-
keutuvat myds taloudelliset kannustimet seka kestéavan liikkumisen palvelujen koordinointi
ja kehittdminen siten, ettd kestavien kulkutapojen kaytto ja yhdistaminen helpottuvat.

Tampereen kaupunkiseudulla on kaynnissa “Liikkumisen ohjauksen toteuttaminen Tam-
pereen seudulla” -hanke, jonka tavoitteena on vakiinnuttaa liikkumisen ohjaus pysyvaksi
osaksi seudun liikennepolitikkaa. Hankkeessa rakennetaan seudulle liikkumisen ohjaami-
sen toimintamalli. Vuonna 2011 valmistuneessa ensimmaisessa vaiheessa kytkettiin alu-
een keskeiset liikkumisen ohjauksen toimijat mukaan yhteisty6hon ja koottiin toimintamal-
lin suunnittelua tukeva tausta-aineisto.
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Hankkeen toisessa vaiheessa laaditaan varsinainen toimintamalli, joka sisaltdd kuvauk-
sen liikkkumisen ohjaukseen osallistuvista toimijoista, heidan rooleistaan, vastuistaan seka
toiminnan kustannuksista ja rahoituksesta. Koordinaattori palkataan alkuvuodesta 2012.

Hankkeen kolmas vaihe on pilotointivaihe, jossa toimintamalli ja -tavat kehitetdan toimi-
vaksi kokonaisuudeksi. Tassa vaiheessa hankkeeseen kytketddn kuluttajat ja yritykset.
Painopisteenad ovat suuret tydpaikat, joissa on mahdollisuuksia parantaa tydntekijoiden
likkumistottumuksia pienillakin toimenpiteill&.

Kavelylla ja pyorailylla on hyvat edellytykset nousta yhdessd voimakkaasti kehittyvan
joukkoliikenteen kanssa keskeiseksi vetovoimatekijaksi Tampereen kaupunkiseudun liik-
kumisen ohjaamisessa. Seudun rakennesuunnitelmassa maankayttéa ohjataan keskus-
toihin ja joukkoliikennevyohykkeille, mika yhdessa kévelykeskustojen kehittamisen kanssa
tukee autotonta elaméantapaa seka tuo palvelut ja asiointikohteet kavellen ja pyoraillen pa-
remmin saavutettaviksi. Lisaksi tdssa tydssa maaritelty kavelyn ja pyorailyn kehittdmis-
strategia tukee taajama-alueen kattavan, korkeatasoisen ja kaikkia kayttajaryhmia palve-
levan kavely- ja pyorailyverkon syntymista seka kattavien polkupyorien liityntapaikkojen
muodostumista joukkoliikenteen laatukaytavien varsille.

Kavelya ja pyorailya puoltavat myos seuraavat yleisesti tiedossa olevat tekijat, joita kan-
nattaa hyodyntaa liikkumisen ohjaamisen suunnittelun markkinoimisessa:

1 Kavely ja pyoraily ovat lyhyilla matkoilla taloudellisesti ja ympéariston kannalta edul-
lisin tapa liikkua.

Pydraily on nopein kulkutapa ruuhkaisessa kaupungissa lyhyilla matkoilla.

Kavely ja pyoraily vaativat huomattavasti vahemman tilaa kuin henkil6auto.
Kavelysta ja pyorailysta ei synny lainkaan hiilidioksidi- tai muita paastoja.

Kavely ja pyoraily ovat erinomaisia hyotylikkumisen muotoja.

Hydtyliikunnan liséaminen parantaa tyontekijoiden tydvireytta ja vahentaa sairaus-
poissaoloja.

E I I ]

Syyskuussa 2011 tehdyssa kyselysséd kolme neljasosaa Tampereen kaupunkiseudun
kuntien kunnanvaltuustojen ja teknisten sektoreiden lautakuntien jasenisté ilmoitti kannat-
tavansa erilaisten tiedotus-, neuvonta-, koulutus- ja asiantuntijapalvelujen tuottamista ih-
misten liikkkumistapojen ohjaamiseksi enemman kestavan kehityksen mukaisiksi.
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4 Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn
verkko ja ymparisto

4.1 Nykyinen kavelyn ja pyorailyn verkko tilastoina

Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn verkko on kattava, mutta kuntakohtaisia
eroja on paljon. Kaupunkiseudulla on yhteensa vajaat 1 200 kilometri& kevyen liikenteen
vaylia, joista kuntien yllapitamia on yli 900 kilometria ja ELY-keskuksen yllapitamia on yli
200 kilometria. Yksittaisista kunnista kevyen liikenteen vaylia on selvasti eniten Tampe-
reella (yhteensa 636 km).

Tampereen kaupunkiseudulla jalankulkijoille ja pyorailijoille tapahtui vuosien 2006—2010
aikana keskimaarin 90 henkilévahinkoon ja 2,2 kuolemaan johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa.

Taulukko 1. Tilastotietoa Tampereen kaupunkiseudun kévelyn ja pyo6railyn reiteista.

Kunta .. - Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
Kevyen liikkenteen vaylien
s e Kulkutapaosuus 2005 | heva-onnettomuudet 2006-2010
maira 2011 (km)
(vuosikeskiarvo)
Kunta ELY Yhteensd | Kavelijat | Pyorailijat | Loukkaantuneet Kuolleet

Tampere 602 34 636 29 % 7% 75,4 1,6
Kangasala 53 57 110 2,8 0,0
Lempaala 42 36 78 3,0 0,0
Nokia 125 23 148 04 04
Orivesi 23 14 37 24 % 6 % 1,8 0,0
Pirkkala 40 21 61 3,8 0,2
Vesilahti 3 2 5 1,0 0,0
Ylojarvi 65 31 96 18 0,0
Yhteensa / ka. 953 218 1171 90,0 2,2
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Kuva 9. Tampereen kaupunkiseudun kévelyn ja pyorailyn nykyiset reitit.

4.2 Kavelyn ja pyorailyn verkolliset kehittamistarpeet

Tassa luvussa kuvataan jokaisen Tampereen kaupunkiseudun nykyisen seudullisen ja
alueellisen kavelyn ja pyorailyn keskeisen paareitin kehittdmistarpeet. Kehittdmistarpeet
ovat toistaiseksi alustavia pohdintoja, jotka tarkentuvat mydhempien selvitysten tai suun-
nitelmien yhteydessa. Taulukossa 2 on esitetty yhteenveto kaikkien paareittien vahvuuk-
sista ja heikkouksista. Tarkempaa tietoa péareittien nykytilasta on mahdollista saada liite-
raportissa olevista reittikohtaisista arvoruusuista ja ongelmakartoista. Esimerkki pyoratien
arvoruususta on esitetty Hervannan laatukaytavan kuvauksessa kuvassa 17 ja esimerkki
reitin ongelmakartasta on esitetty Kangasalan laatukaytavan kuvauksessa kuvassa 22.
Tassé yhteydessa nykyiset seudulliset ja alueelliset kavelyn ja pyorailyn paareitit on ni-
metty laatukaytaviksi.

Luvussa 4.3 on ehdotus uudesta Tampereen kaupunkiseudun kévelyn ja pyo6railyn paa-
reittien tavoiteverkosta, jossa on mm. otettu huomioon nykyisten laatukaytavien kehitta-
mistarpeet ja niiden ratkaisemiseksi on esitetty uudet linjausvaihtoehdot.

42.1 Laatukaytavat

Nokian laatukaytava

Nokian laatukdytavan nykyinen linjaus asettaa rajoitteet reitin kehittymiselle korkeatasoi-
seksi kavelyn ja pyorailyn paareitiksi. Reitilla on vaikeaa suunnistaa ja joillakin osuuksilla
on riittamattomasti tilaa laatukaytavan vaatimusten mukaisille ratkaisuille. Tassa yhtey-
dessé esitetdén tutkittavaksi kahden uuden p&areitin rakentamista Tampereelta Nokialle.
Ensimmaisen reitin esitetdédn kulkevan ratakaytavaa pitkin Tohlopinrantaan ja edelleen
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Tesoman ja Kolmenkulman kautta Nokialle. Toisen reitin esitetdan kulkevan Pyhéajarven
rantaa pitkin Pyynikilta Villilansalmeen ja edelleen Nokiantien, Sarpatintien ja Nokian val-
tatien kautta Nokialle. Naista ratakaytava on suora, nopea, tasainen ja linjaukseltaan loo-
ginen. Pyhajarven rantavaylasta on mahdollista tehda korkealaatuinen viihtyisa paareitti,
joka houkuttelee arkiliikkujia pyorailemaan, lenkkeilemaan ja rullaluistelemaan. Reitti
mahdollistaa myds Pitkaniemen, Pirkkalan, Arboretumin ja Pyynikin kautta kulkevan Py-
hajarven kiertoreitin toteutumisen, mik& parantaa niin pyoréilyn kuin virkistysliikkumisen
puitteita Tampereen kaupunkiseudulla. Vastaavia ymparist6ja muualla ovat mm. Vaxjon
rantareitit Ruotsissa ja Jyvasjarven kiertava reitti Jyvaskylassa. Ratakaytavéan varrella on
enemman maankayttéa kuin Pyhgjarven rannassa. Ratakaytdva on mahdollista liittaa
myoOs asuinalueisiin edellyttden, ettd Nokian moottoritielle (vt 12) jarjestetdén turvalliset
risteamiset.

{Kesiteatteri ] i

, “Uimaranta > &

%,

T R
FNA ey R

)

P .
X < 25

Kuva 10. Esimerkkeja yhdistetyn pyoratien
ja jalkakaytavan erottelusta ajo-
radasta. Pyordilijoille vaylan pin-
tamateriaali ei ole paras mahdol-
linen (kuvat P. Metsapuro).
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Pirkkalan laatukaytava

Pirkkalan laatukéytava on suora ja nopea, eika reitilld ole suuria korkeusvaihteluja. Pe-
rusongelmat ovat samat kuin muillakin reiteilla eli vaylan laatu ei ole parasta eurooppa-
laista tasoa ja risteykset ovat erityisesti pyoréilijoille puutteellisia. Lisaksi viitoituksessa
esiintyy epéjatkuvuutta. Kevaalla 2011 Tampereella toteutettiin kavelyn ja pyorailyn olo-
suhdekysely osana Pykéala-projektia. Asukkaat antoivat Arboretumin pydraily- ja kavely-
olosuhteille paljon positiivista palautetta, ja monet heista kertoivat pyorailevansa Pirkkalan
suuntaan sen kautta. Pirkkalan laatukaytavasta on mahdollista kehittdd ensimmainen
seudullinen huippulaatutason reitti, jota esitetddn myos yhdeksi kéavelyn ja pyo6railyn kehit-
tamisohjelman pilotoitavaksi karkitoimenpiteeksi.

Kuva 11. Pirkkalasta pdéasee lyhytta ja ta-
salaatuista vaylaa pitkin Tampe-
reelle (kuva T. Rantala).

Kuva 12. Pirkkalan keskustassa pydrailijat
on eroteltu jalankulkijoista, joskin
tila on otettu kavelijoilta eika au-
toilijoilta (kuva T. Rantala).
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Lempaalan laatukaytava

Lempaalan laatukaytavalla on tarve parantaa suunnistettavuutta valilla Peltolammi-Viinik-
ka. Nykyinen reitti kulkee epaloogisesti Sarankulman kautta, vaikka luontevampi reitti kul-
kisi Lakalaivan kautta. Nykyinen reitti ei palvele kovin hyvin Peltolammin asukkaita eika
Lakalaivan tyopaikkakeskittymi&a. Makisyydesta on haittaa pitkin matkaa, joten laatukayta-
van kehittamiseksi olisi Nokian laatukaytavan tapaan hyva selvittaa ratakaytavan kaytto-
mahdollisuutta kavely- ja pyoratien linjauksessa ainakin tilanteessa, jos ratapiha siirtyy
pois Viinikasta. Talldin alueen uudelleen suunnittelun yhteydessé olisi tarkeda ottaa huo-
mioon seudullisen kavely- ja pyorailyreitin linjaus. Yhteys Vesilahdelle puuttuu.

i}
-

Kuva 13. Makisyys on Lempéaélan laatukay-
tavan haittatekija (kuva K. Vais-
maa).

Kuva 14. Laatukaytavalla on kiinnitetty jon-
kin verran huomiota pydrien liityn-
tapysakaintiin (kuva T. Rantala).
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Hervannan laatukaytava

Hervannan laatukaytava on heikkolaatuinen valilla Nekalantie—Hervanta. Huonosti suun-
nistettavalla reitilla on vaarallisia alaméakia, pimeita metsataipaleita ja hiekkapintaisia vay-
ldosuuksia. Kevaan 2011 pydrailyn ja kavelyn olosuhdekyselyssa osa asukkaista piti peril-
le Ioytamista vaikeana jopa pyorailykarttaa apuna kayttaen. Kavelyn ja pyorailyn paareitti-
en tavoiteverkkoon (kuva 25) on merkitty uusi linjaus Nekalantieltd Hervantaan, joka seu-
raa paremmin Hervannan valtavaylan linjausta. Autojen melu- ja paastthaittoja voidaan
vahentda linjaamalla reitti eri tasoon kadun kanssa. Hervannan valtavayla kulkee monin
paikoin kuilussa, jolloin kavely- ja pyorareitti voidaan toteuttaa penkereen paalle. Hervan-
nassa seudullinen paavayla esitetdan kulkevan Hervannan valtavaylaa pitkin Ruskontielle
saakka, koska kadun korkeusvaihtelut ovat vahaiset ja kadun varressa on tilaa korkealaa-
tuiselle vaylalle. Insindorinkadun vayla esitetdédn muutettavan alueelliseksi paavaylaksi.
Uutta linjausta puoltaa myos se, ettd monet tarkeat kohteet, kuten esim. teknillinen yli-
opisto ja Hervannan valtavaylan itapuoliset tytpaikkakeskittymat, sijaitsevat Hervannan
valtavaylan laheisyydessa. Samalla Tampereen suunnasta tultaessa yhteys ostoskeskuk-
seen paranee. Reitin jatkaminen Ruskontielle parantaa Hervannan saavutettavuutta jaloin
ja pyoralla Ruskontien suunnasta. Talla hetkella pydrailijat joutuvat kiertamaéan epéaloogi-
sesti Insinddrinkadun kautta, koska vain autoilijat kulkevat suoraan Hervannan valta-
vaylaa pitkin. Hervannan laatukaytavan yksi keskeinen ongelma on Viinikan littymén es-
tevaikutus. Pyoradilymahdollisuuksia liittymassa esitetddn parannettavan littyman uudel-
leen suunnittelussa.

Kuva 15. Hervanta-keskuksessa kave-
lypainotteisuutta ei ole lisatty
pyorailijdiden kustannuksella
(kuva K. Vaismaa).

Kuva 16. Hatanpaan valtatiella pyoréai-
lijat joutuvat kayttamaan jal-
kakaytavatasoisia ratkaisuja
(kuva K. Vaismaa).
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Tasaisuus

Turvallisuus __

Vaylan suoruus ja
nopeus

Jatkuvuus

Vayladn suoruus ja nopeus:
- Vayla mutkittelee paljon ja mutkat ovat
paikoin erittdin jyrkkia
- makia reitilld melko paljon
Jatkuvuus:
+ Pyoratie ei kuitenkaan katkea,
- Laatutaso vaihtelee paljon
- Vayla ei joka kohdassa ohjaa, jolloin pitaa
katsoa karttaa
Sujuvuus:
+ Pysahdyksia reitilla melko vahan

- Reitin mutkaisuuden takia tuntuu, ettei reitti

johda suoraan keskustaan

Liittymien toimivuus:
+ Reitilla joitakin alikulkuja
- Erityisesti Hallila-Muotiala —valilla jyrkkia
makia ja kddanndksid
- Keskustan suuntaan mennessa liittymien
toimivuus heikkenee
- Viinikan liittymassa joutuu odottelemaan
pitkaan ja monessa kohtaa

Viihtyisyys

. Liittymien
toimivuus

Sujuvuus

Opastus:
+ Viitoitusta on maarallisesti melko paljon
- Muutama epadlooginen kohta, joka ohjaa pois
reitilta tai pitad katsoa karttaa

Viihtyisyys
+ Paivalla viihtyisa ja lilkenteen melua on
vahan
+ Maisemat parantavat viihtyisyytta
- Synkkia metsdosuuksia

Tasaisuus:
+ Reunakivia melko vahan
+ Paallyste yleisesti hyvakuntoista
- Hallila-Muotiala -valilla oleva hiekkapaallyste
ei sovellu laatuvaylalle

Turvallisuus:
+ Vayldlla melko vahan risteamisia autojen
kanssa
- 90-asteen mutkia jyrkkien makien
yhteydessa
- Paikoin sorapintaa
- lllalla erityisesti sosiaalinen turvallisuus
heikkenee metsaosuuksien takia

Kuva 17. Esimerkki Hervannan laatukaytavan (Hervantai Keskustori) pyoréilyn arvoruususta.



Teiskon laatukaytava

Teiskon laatukaytavan linjaus kulkee autoliikenteen katujen vartta pitkin. Sin&nsé looginen
linjaus ei tuo jalankulkijoille ja pydrailijoille lyhempéaa matkaa autoliikenteeseen néhden.
Aitolahdentien varsi on kauttaaltaan makinen, ja paikoin on myds epaselvyytta siita, milla
puolella katua reitti kulkee. Pyorén kilpailukykya voidaan parantaa rakentamalla vayla Ni-
kistd keskustaan Niihaman kautta. Talloin pyoérailijat voivat oikaista autoliikenteeseen
nahden ja makisyyttd saadaan vahennettyd. Reitti on viihtyisa lyhyella osaa Teiskontieta,
Kissanmaankadun ja Ritakadun vélissa. Vastaavaa laatua kaivattaisiin koko laatukayta-
valle. Valilla Kekkosentie—Tampereen keskusta reitti kulkee epéloogisesti tekemalla kier-
ron limarinkadun kautta, vaikka suora linjaus kulkisi Teiskontieta pitkin. Lisaksi Kekkosen-
tien eritasoliittymassa alikulkukaytavat aiheuttavat korkeusvaihteluja ja kevaalla kunnos-
sapitovaikeuksia sulamisvesien kertyessa alikulkujen pohjalle. Kevaan 2011 olosuhde-
kyselyssa monet asukkaat totesivat kayttavansa mieluummin limarinkadun kierron valtta-
miseksi viihtyisaa puistovaylaa Kissanmaalta Liisankalliolle. Puistoon esitetdén toteutetta-
van korkeatasoinen paavayla, mikéd nopeuttaisi pyéramatkaa ja parantaisi ajomukavuutta.
Rongankadun alikulkutunneli parantaa yhteyttd Tampereen keskustaan.

Kuva 18. Teiskontien ka-
velyn ja pyorai-
lyn reitti kulkee
Kissanmaalla
viihtyisassa ym-
paristossa (ku-
va K. Vaismaa).

Kuva 19. Aitolahdentien
varrella on vélilla
epaselvyytta,
kummalla puo-
lella katua paa-
vayla jatkuu, mi-
k& saattaa aihe-
uttaa turhia ka-
dunylityksia (ku-
va K. Vaismaa).
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Kangasalan laatukaytava

Kangasalan laatukaytavan linjaus on tasainen ja reitti kulkee erilla&n vilkkaasta autoliiken-
teesta. Reitin linjaus on kuitenkin epalooginen autoliikenteeseen nadhden, minka vuoksi
suunnistaminen edellyttaa viitoitusta. Muutamassa kohdassa viitoitus kuitenkin katkeaa.
Reitilla on muutamia alikulkuja, joissa pyorailyvaylat ristedvat vaarallisesti keskenaan.
Tallaisia ovat mm. radanalitus Holvastissa sekd Tampereen itdisen ohitustien ja Sammon
valtatien eritasoliittyma. Kangasalan laatukaytavan kehittamistarpeena on parantaa koko
reitti kauttaaltaan korkeatasoiseksi, koska nykyisen reitin laatutaso vaihtelee huomatta-
vasti eri osuuksilla. Kangasalan laatukaytavan reitin linjauksessa esitetaan tutkittavan ra-
danvarren hyédyntamistd Nokian ja Lempaalan laatukéytavien tapaan.

Kuva 20.

Kuva 21.

Esimerkki pyoraliikenteen oh-
jaamisesta jalankulkijoiden ta-
paan Sammon valtatien ja Her-
vannan valtavaylan risteykses-
sé. Pyorailijan on ylitettdva mon-
ta suojatieté. Paareitti jatkuu liit-
tyman lapi, mutta reitti ohjaa oi-
kealle (kuva K. Vaismaa).

Vaistamisvelvollisuudet ovat
epaselvia alikulun kohdalla
Tampereen itdisen ohikulkutien
ja Sammon valtatien liittyméassa
(kuva K. Vaismaa).
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Paljon jalankulkijoita,
vaatii erottelua

TPt iTITIN A— N b

arttapohja: OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Liittymassa

liilkennevaloviiveitd

Pyorateiden liittyma,
vaatii etuajo-oikeutta

l < J

Vaarallinen alikulku, Huono suuntaus, Epdjatkuvuus

epdjatkuva opastus epajatkuva opastus opastuksessa
Kuva 22.

37

<
2
>
o
%
S
2
S
]
=3
2
=
E
c
2 S
o
o
s
=
T/
o i
=
5.
c
o
-3
O %
8
=
Q 7
o
£/
t
3
<

Erottelu (jk/pp)
tarpeellista

w

Esimerkki Kangasalan laatukaytdvan ongelmakartasta. Varikoodit osoittavat poikkileik-
kauksen vaihtumisen. Kuvat poikkileikkauksista ldytyvat liiteraportista ongelmakartan
yhteydesta.



Yléjarven laatukaytava

Ylojarven laatukdytavan laatutaso on Tampereen kaupunkiseudun parhaimmistoa. Vayla
on monin paikoin viihtyisa, ja linjaus on looginen. Vahaisten ristedmien ansiosta reitti on
nopea ja sujuva, mutta Rantavaylalla autoliikenteen melu ja paéstét haittaavat jonkin ver-
ran. Tampereen keskustaan tultaessa reitin laatutaso heikkenee selvasti. Liséksi Sepan-
kadun ja Nokian moottoritien vélisella osuudella on ongelmia talvikunnossapidon kanssa,
koska reitin vieressa ei ole ojaa ja reitille viettaa rinne. Kavelyn ja pyorailyn reitin ja ajora-
dan valissa olevalla erotuskaistalla lumitila on vahainen, mink& vuoksi lumi aurataan kéa-
vely- ja pyordilyreitin viereen ylamékeen. Lampimalla saalla vesi valuu ajoradan suuntaan
sivukaltevalle vaylélle ja yopakkaset jaadyttavat sulamisveden vaylan kaltevalle pinnalle,
mika tekee siita erittain liukkaan ja vaarallisen (ks. kuva 23).

Kuva 23. Ylojarven laatukaytavan linjaus on
suora ja vaylan laatutaso on monin
paikoin hyva. Sulamisvesien jaaty-
minen aiheuttaa liukkausongelmia
erityisesti kevaisin (kuva P. Metsé-
puro).

Kuva 24. Liittymien kaytettavyyttd on paran-
nettu jattamalla reunakivet pois ja-
lankulku- ja pydrateilta (kuva P. Met-
sapuro).
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Taulukko 2.

Yhteenveto Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn laatukaytavien pyo-
railyolosuhteiden vahvuuksista ja puutteista.

Puutteet

Laatukaytavé Vahvuudet

9 vayla kulkee tasaista kaytavaa
i vaylan varrella on vehreytta

Kangasalan
laatukaytava

Hervannan
laatukaytava

Lempaalan
laatukaytava

Pirkkalan la-
tukaytava

Nokian la-
tukaytava

Ylojarven
laatukaytava

Teiskon la-
tukaytava

9 linjaus on suora ja nopea

1 melko vahan liittymia matkan varrella
i Kangasalla autoilla on selkea vaistan
vollisuus eyisesti Suoraman alueella

9 vaylalla melko vahan

Ebia

1 vayla kulkee paikoin viihtyisasti erilléi

tolilkkenteesta

1 viitoitusta on madrallisesti melko paljs

9 Vaylalla on melko vahan pysahdyksit
tyisesti Lempaalan puolella

1 vaylalla ei ole suuria korkeusvaihtelu
i Linjaus on suora ja nopea
9 Pirkkalan puolella alikuluissa on erott

suunnat

1 vaylan sujuvuus ja viihtyisyys Noldalt

holaan asti melko hyv

a

1 littymat melko sujuvia koko vaylarn-m
la, vahan liilkennevaloliittymia
1 paallyste pééosin hyvakuntoista

{ reitin linjaus onnistunut ja looginen
1 reitti on lahes koko matkaltaan viihtyi
erityisesti Ylojarven paassa liikeriteer
heuttamasta melusta ei ole haittaa
korkeuseroja reitilla melko vahan
reunakivid poistettu Ylojarverspasas
likennevaloliittymia vahan

paallyste hyvakuntoista

vayla kulkee suoraa ja loogista reittia
vayla ohjaa selkeasti

pysahdyksia on melko vahan
vaylan varrella on paljon vehreytta
Kissanmaankadun ja Ritakadun vadhll

la orerityisen viihtyisa

1 paéllyste on padosin hyvakuntoinen
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1 Itsenaisyydenkadulla on talvella epajatkirvu
ta

1 Nattarissa suunta hukkuu o
1 littymissa pyoréilijaa kohdellaan paaosif ja

jana. . .
9 Heikosti toteutettu radanalitus Holvastissa

I mékisyys

9 huono suunnistettavuus )

1 viitoituksessa on muutama paha epéajatkiorvt
ta Hallilassa ja itdisen ohitustien eritasoliitty

1 linjaus ei oleoginen

1 paikoin vaarallisia alaméakia ja jyrkkia mutki

9 Hallilassa vayla on sorapintainen

i w_ttymissé pyoréilijaa kohdellaan paaositja

ana

9 \/iinikan kiertoliittyma aiheuttaa estevaikutu

9 synkkid metsaosuuksia, jotka vahentavassc
ta turvllisuutta pimeaan aikaan

I makisyys _ :

i linjaus on epélooginen Peltolammilta Tamp|
keskustaan - _
1 littymissa pyoréilijaa kohdellaan paaosin ja

kuljana o
9 Lempaalan pletla viitoitus puuttuu

T liittymissa pyorailijaa kohdellaan paaosin ja
kuljana

1 Viitoitus on puutteellistautamassa kriittisess:
kohdassa

1 linjaus on epéloogisesti Raastien kautta

1 liittymissa pyorailijaa kohdellaan paaosin ja
kulkjana

1 laatutaso vaihtelee

1 Nokialla Vihnusjarven kohdalla pintamateri
taa, jota on epamukava ja turvatonta ajaa

9 opastusta Nokian paassa parannettava

91 Raholan kohdalla liikennematitkaan eroteltt
jalankulkya pyorétie, mutta merkinta tierspir
ta puuttuu ) ) )

1 Epilassa liittymien turvallisuus heikko, kosk:
jen ajettava suojatielle ndhdékseen Pispala
tien likenteen => laatuvayla kulkemaan Pis
valtatien pohjoispuolella

1 Rantatiella melu H’a paastot haittaavat

1 liittymissa pyorailijaa kohdellaan paaosin ja
kulljana

1 Teivon raviradan kohdalla melko vaarallsiel
kohta ja opastus puutteellinen

1 Sosiaalinen turvallspimeaan aikaan heikko
lilla Lamminpddspala

1 reitti laatutasoltaan Tampereen seudumpar
mistoa

1 Itsenaisyydenkadulla on talvella-epajat
kuvuuskohta

9 epalooginen kierto limarinkadun kautta Kale

9 Kekkosentien eritasoliittymassa hiaittaa
korkeusvaihteluja

1 Aitolahdentien varsi on kauttaaltalnen,as
moin Teiskontien varsi Ritakadulta eteenpa

9 Kumpulassa ja Nikissa epajatkuvuuskohtia
tuksessa seka epaselvia kohtia, milla paole
tua paavayla kulkee

q chtymissé pyorailijaa kohdellaan paaosittja

jana



4.2.2  Alueelliset paavaylat

Kuntien kavelyn ja pyo6railyn alueverkosta puuttuu joitakin yhteyksia. Puutteet liittyvat osin
myds rakennesuunnitelman 2030 maankayton toteutumiseen. Yhteyspuutteet on esitetty
luvussa 4.3 kavelyn ja pyoréilyn pééreittien tavoiteverkkoa osoittavassa kuvassa 25.

Orivedella on yhteyspuute Rovastintielld seka kantatiella 58 Onnistaipaleen kylan kohdal-
la. Kangasalla puuttuvat yhteydet Kangasalan asemalta Ruutanaan ja Atalan kautta Tam-
pereelle seka Ruutanasta Olkahisiin Teiskon laatukaytéavalle. Nokialla on yhteyspuutteita
Taivalkunnasta Koskenmakeen sekd Tampereen lantisen ohitustien (E12) varrella valilla
Rounionkatu—Soppeentie. Yldjarvella kaivataan uutta yhteytta Viljakkalan suunnasta seka
Soppeenmaéesté Elovainiolle ja my6s Kolmenkulmaan Nokian laatukaytavélle.

Tampereella tarvitaan poikittaisyhteyttd Kaukajarveltéa Koivistonkyldaédn Vihiojan vartta pit-
kin, mika parantaisi mm. poikittaista tydomatkaliikennetta Etela-Tampereen alueella. Sa-
malla Vihiojan viihtyisyytta voidaan edistaé ja pimeitd metsaosuuksia parantaa esim. Tur-
tolankadun ja Hervannan valtavaylan valilla. Nykyisin suurimmalla osalla matkaa kulkee
hiekkapintainen vayla. Lisaksi Tampereella on tarvetta yhdistaa Vuores, Lahdesjarvi ja
Nirva kiinteammin Koivistonkyldan ja Viinikkaan, koska suora vayla uudelta Vuoreksen
alueelta Tampereen keskustaan kulkee naiden kautta. Liséksi reitti Tasanteelta Tampe-
reen keskustaan Niihaman ja Kaupin kautta parantaa alueen virkistyspydrailymahdolli-
suuksia ja nopeuttaa pyorailya keskustaan Teiskon laatukdytavan suunnasta. Valtatien 9
l&nsipuolella kulkeva vayla Kaitavedentieltd Nikkiin edistdd myds virkistyspyorailya ja no-
peuttaa pyorailya Aitolahden suunnasta keskustaan. Liséksi kavelyn ja pyorailyn paareit-
tien tavoiteverkossa on oikaistu yhteyttd Ruskosta Saarenmaantielle ja parannettu yhteyt-
t& Kolmenkulmasta Ylojarvelle.

Kohdan 4.3 kavelyn ja pyorailyn paareittien tavoiteverkon ulkopuolelta 16ytyy mm. seuraa-
via kuntien liikenneinsinddrien esille tuomia kavelyn ja pyorailyn yhteystarpeita:

1 Lempaalassa Turuntiella valilla Ahtialantie—Lempaalan kanava,
T Vesilahti-Narva,

1 Orivedelld Erdjarven taajaman kohta,

1 Kangasalla Huutijarvelta Sahalahteen ja Raikkuun.

Vesistojen hyddyntadminen

Vesistojen rantojen virkistyskayttoa erityisesti kavelijoille voidaan entisestdan parantaa
monessa kunnassa. Kangasalla Kuohunlahden ympari voidaan mahdollisuuksien mukaan
tehda virkistysreitti kuntalaisille. Myds Vesijarven rantoja voidaan hyodyntaa nykyista pa-
remmin, jotta saataisiin luotua lisaa viihtyisia lenkkimahdollisuuksia. Esimerkiksi kéavelyn
ja pyorailyn rantareitin tekemista Pikonlinnan suunnalta Vesijarven rantaa pitkin Kangas-
alan keskustaan voitaisiin selvittaa.

Tampereen, Nokian ja Pirkkalan alueilla Pyhajarvea kiertavaa reittia voidaan kehittaa ja
tdydentda entista kaytettdvammaksi ja houkuttelevammaksi kavelijoille ja pyorailijoille.
Ihanteellisinta olisi rakentaa laadukas virkistysreitti Pyynikiltd PitkAniemeen rantaa pitkin,
jolloin reitti taydentyisi koko jarven kiertavaksi.

Lempdaalassa viihtyisd Myllyniemi voidaan kytked paremmin keskustaan luomalla alueiden
valille selkeéat kavely-yhteydet.

Pirkkalassa Vahajarven kiertava reitti voidaan mahdollisuuksien mukaan kehittdd veto-
voimaiseksi ulkoilutilaksi.
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Kuva 25. Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn paareittien tavoiteverkko 2030.

4.3 Kavelyn ja pyorailyn paavaylien tavoiteverkko

Kéavelyn ja pyorailyn péaéavaylien tavoiteverkon maarittelyn ydinl&htokohtia olivat nykyiset
seudulliset pydrailyn paareitit sekd Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa
2030 esitettyjen nykyisten ja uusien alakeskusten parempi saavutettavuus kavellen ja
pyoralla.

Paaverkon silméakoko on melko suuri erityisesti keskustojen ulkopuolella. Tavoitteena on
synnyttda seudullinen kévelyn ja pyorailyn pééareitistd, johon hierarkialtaan alempiluokkai-
set reitit voidaan sujuvasti integroida. Paaverkko muodostuu osittain nykyisista ja koko-
naan uusista seudullisista ja alueellisista paareiteista. Nykyisin vain Tampere on seudulla
maarittanyt kavelyn ja pyorailyn laatukaytavat. Paareitit johdetaan ty6- ja asuinpaikkakes-
kittymien kautta huolehtien siitd, ettd yhteydet ovat mahdollisimman sujuvia, turvallisia ja
nopeita. Uudet paareitit pyritdan sijoittamaan maankaytdn suunnittelussa yhdyskuntara-
kenteen sisélle erilleen autoliikenteen paareiteistd. Paaverkko palvelee kaikkia k&velijoi-
den ja pyordilijdiden kayttajaryhmia, mutta nopeus- ja sujuvuusarvot puoltavat erityisesti
tyomatkaliikkujien tarpeita. Paaverkolla tulee laatukaytavaajatteluun tukeutuen olla korkea
tekninen laatutaso, joka erottuu hierarkialtaan alempitasoisista vaylista.
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Paareittien tavoiteverkon maarittelysséa on noudatettu seuraavia periaatteita:

1 Seudulliset paéareitit yhdistavat kuntakeskukset Tampereeseen,
1 Alueelliset paareitit yhdistavat
o alakeskukset oman kunnan kuntakeskukseen,
o alakeskukset seudullisiin paareitteihin,
0 Tampereen ulkopuoliset kuntakeskukset toisiinsa
1 Paareitit vieddan mahdollisuuksien mukaan ymparistéltaan viihtyisiin paikkoihin ja reit-
tien linjauksissa valtetaan korkeuseroja. Reittien sujuvuutta ja nopeutta korostetaan.

Kuvassa 25 on esitetty Tampereen kaupunkiseudun kévelyn ja pyOrailyn p&areittien tavoi-
teverkko. Todellisuudessa kavelyverkko on kartassa esitettyd huomattavasti tiheampi,
koska jalankulkuvythykkeella kuntien keskustoissa ja alakeskuksissa on paljon jalkakay-
tavid, kavelykatuja, toreja, pihakatuja ja muita vastaavia kavelyyn ja oleskeluun soveltuvia
alueita. Kavelyn ja pyorailyn paareittien tavoiteverkko painottuu jalankulkuvydhykkeen ul-
kopuolella enemman pyorailyn tarpeisiin, joskaan jalankulkijoiden tarpeita ei saa siella-
k&an unohtaa.

Kéavelyn ja pyorailyn paareittien tavoiteverkossa tulee jalankulkuvythykkeelld kiinnittaa
erityistd huomiota jalankulun ja pyo6réilyn erottelutarpeeseen toisistaan. Erottelussa voi-
daan kayttaa perinteisten ratkaisujen lisaksi my6s uusia ratkaisuja, kuten esimerkiksi pyo-
rakaistoja ja -pyorataskuja taikka pyorailyn sallimista molempiin suuntiin yksisuuntaisella
kadulla. Tosin viimeisena esitetty edellyttdéd lainsaadanndon muuttamista. Joka tapaukses-
sa pyorailijan on usein helpompi kulkea kadulla kuin jalankulkijoiden ja reunakivien jou-
kossa varsinkin silloin, kun katutilan suunnittelussa otetaan pyorailija huomioon. Jalankul-
kuvybhykkeella voivat joissakin tilanteissa tulla kyseeseen myos erilaiset Shared Space
-ratkaisut. Pyorailyn tulee kuitenkin olla helppoa ja sujuvaa myds jalankulkuvydhykkeella.

Hierarkialtaan alempitasoiset kavelyn ja pydrailyn reitit

Kavelyn ja pyorailyn paareittien tavoiteverkkoa taydentaa hierarkialtaan alempitasoinen
verkko, joka integroidaan seudullisiin ja alueellisiin paéareitteihin. Tama verkko muodostuu
alue- ja lahiverkon reiteista. Alueverkon reitit ovat kaupungin ja kunnanosien valisia yhte-
yksia, jotka johtavat liikennetta paareiteille. Lahiverkon reitit ovat asuntoalueen korttelei-
den valisia yhteyksia tai vastaavia.

Alue- ja lahiverkko turvaavat kavely- ja pyorailyreittien saavutettavuuden ja jatkuvuuden
my0Os padreittien tavoiteverkon ulkopuolella. Vaikka kavelyn ja pyorailyn paavaylien tavoi-
teverkon ydinlahtékohta on korkea tekninen laatutaso ja erottuminen muista kavelyn ja
pyorailyn reiteistd, tulee tavoiteverkkoa taydentavan alue- ja lahiverkkojen teknisen laatu-
tason ja muiden ominaisuuksien olla my6s korkealuokkaisia.

4.4 Polkupydrien liityntapysakadinti pysakkien yhteyteen

Tampereen kaupunkiseudun strategisena tavoitteena on olla kavelyn ja pyorailyn kehit-
tamisen seké joukkoliikenteen liityntéliikenteen jarjestdmisen esimerkkialue Suomessa,
jossa pyoéra on pop ja joukkoliikenteen paras kaveri. Toimiva liityntapyoéraily joukkoliiken-
teeseen edellyttaa, ettéd polkupyodrien sailytys pysékkien yhteydessa on kunnolla jarjes-
tetty. Tassé kehittAmisohjelmassa on maaritelty yhdesséa seudun joukkoliikenneyksikon
kanssa polkupyorien liityntapysékainnin tarpeet potentiaalisimpien linja-autopyséakkien ja
asemien yhteyteen (ks. kuva 26). Maarittelysséa ei ole otettu huomioon mahdollista kau-
punkiraitiotien tai l&hijunaliikenteen kaynnistamista. Polkupyorien liityntapysékdintipaikat
tukevat seudun voimakasta joukkoliikenteen kehittamista seka kavelyn, pyoréilyn ja jouk-
koliikenteen kulkutapaosuuksien kasvattamista henkildautoliikenteen kustannuksella.
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Polkupydrien liityntapysakoéinnin jarjestelyissa tulee kiinnittdd huomiota seuraaviin asioi-

hin:
9 Liityntapyséakaoinnin tulee tapahtua lahella pyséakkialuetta. Py6ran jattdmisen ja nouta-
misen tulee olla helppoa ja turvallista.
1 Maankaytdn sijoittuminen ratkaisee liityntapysakoinnin sijoittamispaikan joko toisen
pyséakin tuntumaan tai kummallekin pysakille.
9 Liityntapysakdintipaikka voidaan sijoittaa
o linja-autopysakadinnin yhteyteen silloin, kun tie- tai katualuetta on niukasti kay-
tettavissa,
o liittymaalueelle pydrailyreitin tuntumaan,
0 pyséakin vieressa olevan liikerakennuksen tai vastaavan tontille.
1 Liityntapysakointipaikan tulee sijaita nakyvalla paikalla ilkivaltaa rajoittavan sosiaalisen
valvonnan aikaansaamiseksi.
1 Pyotratelineen tulee olla murtovarma runkolukittava malli ja mahdollisuuksien mukaan

katettu.

Tampereen kaupunki ja ELY-keskus toteuttivat vuonna 2011 yhdessa polkupydrien liityn-
tapysakointipaikat kolmelle linja-autopysékille Tampereella (ks. kuva 27).

K /" Orivesi

O Tarveliityntapysaksinnille (19) ,..\w{ i f
(X9
Q Kehitettava (13) %
‘_’ \
‘ Suunnitteillav. 2012 an ] »( 5
. Olemassaoleva ) & - ) § ’ > /
Karttapohja: OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA Lempala

Kuva 26.

Kuva 27.

Ehdotus Tampereen kaupunkiseu-
dun polkupyérien liityntdpysakain-
nin uusista paikoista ja nykyiset lii-
tyntédpyséakaoinnin paikat helmikuun
2012 tilanteessa.

Esimerkki Kaarinan Piispanristin
polkupyérien liityntapyséakdintipai-
kasta (kuva www.maps.google.fi).
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4.5 Kuntien keskustojen kehittamistarpeet

Tassa yhteydessa kuvataan Tampereen kaupunkiseudun kavelykeskustojen kehittamis-
tarpeet. Keskustojen vahvuuksista ja heikkouksista esitetddn yhteenveto taulukossa 3.
Tarkempaa tietoa keskustojen kavelyolosuhteista on mahdollista saada liiteraportissa ole-
vista arvoruusuista.

Tampere

Tampereella on kehitetty mm. Ratinan rantaa, Finlaysonin ja Tampellan aluetta seka Her-
vannan keskustaa. Lisaksi kavely- ja pyoraily-yhteyksia lahiasuinalueilta keskustaan on
kehitetty rakentamalla Laukonsilta keskustan eteldpuolelle ja aloittamalla Palatsinsillan
rakentaminen pohjoispuolelle. Suunnitelmissa on myds laajentaa kavelykeskustaa ja pa-
rantaa Tammerkosken rantojen viihtyisyytta entisestdén. Kavelykeskustan laajentaminen
ja erityisesti Hameenkadun kehittaminen kansainvélisen tason kéavely- ja joukkoliikenne-
kaduksi on ajankohtaista. Muutenkin autoliikenteen rajoittaminen, kavelyolosuhteiden pa-
rantaminen ja kaupunkitilojen edelleen kehittaminen ovat keskeisia lahitulevaisuuden toi-
mia Tampereella.

Hervanta-keskus on arkkitehtonisesti hieno kévelypainotteisuuttakin huomioiva kokonai-
suus, jossa myos palvelut ja joukkoliikennejarjestelyt ovat korkeatasoisia. Uudistuksista
huolimatta Hervantaan on jadnyt melko paljon autoliikennettd, jonka rajoittamiseen tulee
edelleen pyrkid. Jatkossa kannattaa pohtia, voisiko Insinddrinkadulta poistaa henkildauto-
likenteen kokonaan kirjaston ja liikekeskuksen vdlistd. Hervannassa tulee jatkossakin ke-
hittad kavelyn ja oleskelun olosuhteita mm. lisddmalla istumismahdollisuuksia, ottamalla
mielenkiintoisia kaupunkitiloja kayttdon esim. kirjaston takana seka kiinnittdmalla huomio-
ta kavelijoiden opastukseen, erityisesti bussipysakeiltd kohteisiin. Opastuksen tarvetta li-
saa se, etta Hervannassa on paljon kohteita, joissa kay niin suomalaisia kuin kansainvéli-
sia vieraita.

= - P = e SNIIEEE

Kuva 28. Esimerkkeja Tampereen keskustan kavelykeskustojen olosuhteiden kehittdmisesta ilta-
ja paivavalaistuksessa (kuvat K. Vaismaa).
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Nokia

Nokian keskustassa on onnistuttu vahentdmaan lilkenteen haittoja ja parantamaan liiken-
neturvallisuutta. Samalla on lisédtty modernia henkeda mm. Valikadun uudelleen suunnitte-
lulla. Pirkkalaistori on eloisa ja vetovoimainen paikka. Esteettomyyteen on Kkiinnitetty
huomiota mm. liikkkeiden sisdankaynneissa, mutta ongelmana on edelleen katujen muo-
dostama estevaikutus. Esim. Harkitien vaikutuksesta Harju-Center jaa sivuun keskustas-
ta. My6s Valikadun alue ja Pirkkalaistori voitaisiin kytkea toisiinsa entista paremmin. No-
kialla palvelut ovat jonkin verran hajaantuneet keskustan ulkopuolelle mm. Nuijamiesten-
tien kauppakeskittymaan. Yrittdjakadulle tuleva Prisma hajauttaa palveluita entisestaéan.

Kuva 29. Nokian keskustassa liikennettd on rauhoitettu ja liikenneympéristdéa parannettu esimer-
kiksi pintamateriaaleilla (kuvat P. Metsapuro).

Pirkkala

Pirkkalassa keskustan kehittaminen on pitkalla, mik& nakyy katukuvassa. Toria on kehitet-
ty, autoliikenteen hallitsevuutta véhennetty ja pydréilyolosuhteita parannettu. Viihtyisyy-
teen on kiinnitetty huomiota mm. pintamateriaalin valinnoilla. Liséksi kavelijoille on annet-
tu hyvin tilaa keskustassa. Kavely ja pyoraily on eroteltu toisistaan, joskin tila pyorailijoille
on otettu ensisijaisesti jalkakaytaviltd eika ajoradalta. Pyoravaylat ovat melko kapeat, jo-
ten keskieurooppalaiseen tapaan yksisuuntainen pyoraily sopisi vaylille paremmin. Jotta
ihmiset viihtyisivat entista paremmin ja pitempéaan keskustassa, kannattaisi mukavia oloti-
loja ja istumismahdollisuuksia lisata.

Kuva 30. Pirkkalassa kavely ja pyoraily on erotettu toisistaan ja viihtyisyytta on lisatty erilaisilla
pintamateriaaleilla (kuvat T. Rantala).
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Lempaala

Lempaalan keskusta on mukava maalaismainen taajama. Autoliikenne hallitsee katuku-
vaa, silla Tampereentie halkoo keskustaa ja autojen pyséakdintialueet ovat melko laajoja.
Keskusta on ihmisenkokoinen, jota on parannettu pienilla olotiloilla. Kavelypainotteisuutta
keskustassa tulee lisata ja toteuttaa laajempi kdvelyalue, jossa ihmiset viihtyvét. Liikenne-
turvallisuuden edistamiseksi alueen sisélle tulee lisata suojateita ja kiinnittaa esteettomyy-
teen huomiota. Keskustan pydréilyolosuhteita ja pydrien liityntdpysakadintia rautatiease-
malla tulee parantaa. Myos vesistdjen rantoja kannattaa hyddyntéaa paremmin ja yhdistaa
viihtyisa Myllyniemi paremmin keskustaan.

Keskustan lisdksi Lempaéalassé on toinenkin kévelyalue, joka on yksi Suomen parhaim-
mista. Kéavelyn nakodkulmasta Ideaparkin sisdpiha on toteutettu laadukkaasti ja hyvilla pe-
riaatteilla.

Kuva 31. Tampereentie on hallitseva Lempaalan keskustassa (kuvat T. Rantala).

Kangasala

Kangasalan tori on seudun kérkitasoa hyvin toteutettuna kaupunkitilana, joka torikojui-
neen, kahviloineen ja pikkuliikkeineen houkuttelee ihmisia vipymaéan keskustassa. Linja-
autoasema on ihanteellisesti torin laidalla. Keskustaa hallitsevaa Kuohunharjuntieta pitaisi
muuttaa kavelypainotteisemmaksi. Myos jarven rantoja voisi hyddyntéaa laajemmin. Ras-
kasta liikennettd on turhan paljon sekd Kangasalan etta erityisesti Sahalahden keskus-
toissa. Sahalahden keskustan lapi kulkee huomattava mé&éra raskaita ajoneuvoja Saari-
oisten tehtaille, mika vahentaa olennaisesti viihtyisyytta ja liikenneturvallisuutta — etenkin
kun keskustan ala- ja ylakoulut sijaitsevat saman tien varrella. Kangasalan osalta tilanne
paranee, kun valtatien 12 Ranta-Koiviston eritasoliittyman Lahden suuntaiset rampit val-
mistuvat parin vuoden sisalla.

Kuva 32. Kangasalan torin ymparistéa palveluineen (kuvat K. Vaismaa).
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Ylojarvi

Ylojarvella on toteutettu onnistuneita katuja, joilla keskustan autoliikennettéa on saatu rau-
hoitettua. Tori on viihtyisa olohuone, jonka ymparistdssa on oleskelutiloja. Sen palveluita
tulee kuitenkin monipuolistaa ja lisata kytkentdd muuhun kaupalliseen keskustaan torin
vetovoimaisuuden lisdamiseksi. Nyt torialue on syrjassa kauppakeskus Linkin takana. Yh-
tend haasteena Ylojarvella on monikeskustaisuus, silla palvelut ovat sijoittuneet Sop-
peenmdakeen ja Kirkonseudulle. Lisdhaasteen tuo kauppakeskus Elo, joka houkuttelee
asiakkaita pois keskustan alueelta. Soppeenmadki ja Kirkonseutu on yhdistetty toisiinsa
hyvalla pyoraily- ja kavelyvaylalla, mutta Elon alueelle ei ole kunnollista yhteyttd. Myds
pyorapysakointia keskustassa ja erityisesti linja-autoasemalla tulee kehittaa.

Kuva 33. Soppeentielld on lisatty jalankulkijoille tilaa ja rauhoitettu autoliikennettéa kaventamalla
kaistoja ja rakentamalla korotettuja liittymia ja suojateita. Ylojarven torialue on toteutet-
tu viihtyisasti, mutta se jaa syrjaan kauppakeskus Linkin taakse (kuvat P Metséapuro).

Orivesi

Oriveden keskustassa on viihtyisyyttd parannettu mm. vahentamalla henkildautoliikenteen
nopeuksia kiertoliittymilla. Monipuoliset palvelut ovat hyvin saavutettavissa. Keskustassa
uudet rakennukset sopeutuvat hyvin viehattéaviin vanhoihin taloihin. Isot kaupat on sijoitet-
tu keskustaan, eivatka palvelut ole hajaantuneet. Suurin puute Orivedell& on kaupunkitilo-
jen ja kavelyalueiden puute. Kaiken kaikkiaan keskustaan kaivataan liséa kavelypainottei-
suutta. Myos pyordilyolosuhteita saisi parantaa. Jos keskustan autoliikennettd edelleen
rauhoitetaan, pyorat voivat kayttda autojen kanssa samaa ajorataa. Pydrien liitynta-
pysakointiin on kiinnitetty huomiota Haapaméaen radan varressa olevalla keskustan sei-
sakkeella sekd Oriveden asemalla, mutta Matkahuollossa on pyorapysakéinnissa puuttei-
ta. Yleisesti katettuja pyoratelineita tarvitaan keskustassa liséa.

Kuva 34. Oriveden keskustan viihtyisyytta voisi entisestdan parantaa lisaamalla kavelypainottei-
suutta ja mukavia kaupunkitiloja (kuvat K. Vaismaa).
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Taulukko 3. Yhteenveto Tampereen kaupunkiseudun keskustojen kavelyolosuhteiden vah-
vuuksista ja puutteista.

Keskusta Vahvuudet Puutteet

Tampereen 1 kauniita rakennuksia ja Tammerkoske { autoilun hallitsevuus
keskusta kansallismaisema 9 huonot pyérailyolosuhteet
9 Finlaysonin ja Tampellan vanhat teell f Hameenkadun epéaviihtyisyys
rakennukset on saneerattu tyylikktds o henkildautga bussilikenteen maara

siokayttoon 0 melu, paastot
9 kompakti alue, joka on helppo hallika o vahainen tila kavelijéille
len 1 julkisten oleskelutilojen vahaisyys

9 korkeatasoiset ja monipuoliset palvell
Hervara- 9 arkkitetin tyylikkaasti suunnittelena k | julkisten oleskelutilojen vahaisyys paléeluj

keskus konaisuus heisyydessa
1 kavelypainotteisuutta on lisatty j& autc { autoliikenteen runsaus rauhoittamistoimist
kennetta rauhoitettu limatta
1 esteettémyys on huomioitu hyvin 1 kévelijéiden opastus on puutteellinen térke

9 asuinalueilta keskukseen tulee use@ita kohteisiin
Iy ja pyorailyvaylia autoliikenteesta er

1 hyvat palvelut

1 hyvat joukkikenneyhteydet

Kanga- 1 toimiva ja viihtyisa torialue 1 kdvelypainotteisuutta kaivataan lisaa

alan ke- 9 kauniit j& ja harjumaisemat I autoliikennetta melko paljon

kusta 9 toimivat pyorailyvaylat o raskas liikenne joutuu kiertamaan ssir
1 hyvéat joukkoliikenneyhteydet kustan kautta

0 Kangasalantien ja Tampereentienyal
ma kierretdanriladun kautta
9 Kuohunharjuntie hallitsee keskustakuvaa |
paljon
1 jarvien rantoja hyddynnetty niukasti

Lempadlan 1 Viihtyisyytta lisatty pienilla kaupunkitil  Autoliikenne hallitsee katukuvaa mm. laajc
keskusta  § Pyhan Birgitan keskiaikainen kirkkb je pysékointialueina ja Tampereentien estevi

lyniemi aivan keskustan lahella tuksena
101 hrkioskeon nen o | ae- | §Torialue kaupunkilaisten olohuoneena put
lujen keskusta 1 Pyoréilyolosuhteisiin ei téittyitarpeeksidiu
9 Paljon kehittamismahdollisuuksia miota
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Keskusta Vahvuudet Puutteet

Pirkkalan ¥ Viihtyisyyteen kiinnitetty huomiotamr 9 Kaupunkitilojen, oleskelupaikkojen ja idtun
keskusta tamateriaalien valinnassa kojen vahaisyys

9 Uudistettu torialue

1 Autoliikenteen hallitsevuutta keskuste

vahennetty
1 Pyoréily ja kavely eroteltu, Kvijwin
tilaa
Nokian 1 Véalikadun uudelleensuunnittelun avul 9 Valikadun alue ja Pirkkalaistori melko huo
keskusta tuotu modernia henkea keskustaan kytketty toisiinsa, erityisesti esteettométyde
1 liikenteen haittoja onnistuttu vahentar kokulmasta
keskustassa 1 vélikadun ja Pirkkalaistorin paherinstiaip
1 Pirkkalaistori paivisinisalga vetovoiima  taisi monipuolistaa ja lisata julkista tilaa
nen 1 Palvelut hajallaan: kaupungissa talla hetke

1 Esteettomyyteen kiinnitetty huomikta, kaksi keskusta, varsinainen keskusta seké
ka korkeuserot vaikeuttavat esteetoni  jamiestentien kauppakeskittyma, lisaksi tu
paasya kolmas keskittyma Yrittajakadulle Prismar

9 Harkitie tukeskustaan melko voimakkaan ¢
vaikutuksen, esim. H&wgunter jaa sivuurske
kustasta

Ylojarven Y Nopeuksia saatu alennettua onnistun 9 Palvelurakenne kaipaisi monipuolistamiste
keskusta katusuunnittelun avulla 9 Laadukkaalle pyérapysakoinnlitarvetta
9 Torin ymparistoon rakennettu viihtyisi erityisesti Soppeenméaen alueella seka lin
huone, joka kaipaa vain laajempaaip: autopysakeilla
rakennetta ja saavutettavuuden parar  Opastusta ja alueiden markkinoinnille on t
mista 9 Soppeenmaen ja Kirkon seudun houkuttel
9 Soppeenmaen sisaiset matkat lyhyitd parannettava, jotta pystyy kilpailemaain eli
9 Soppeenmaéen ja Kirkon seutu yhdistt maisuudessa kauppakeskus Elon kanssa
laadukkaalla vaylalla 1 Tawvetta hyville kévelyn ja pyorailyn yhteyk
9 Istumismahdollisuudet keskustassa h  keskustan ja kauppakeskus Elon valilla
1 Miihtyisyyteen on panostettu, mutta kavely
kaipaisivat vetovoimatekijoita ja markkinoi
koska potentiaalia on

Oriveden 1 Viihtyisa ja kompakti keskusta 1 Viihtyisia oleskelutiloja saisi olla lisda
keskusta 1 Monipuoliset palvelut 1 Kévelypainotteisuutta kaivataan
9 Hyvat kavelghteydet palveluihin 1 Autoliikennetta orskeastassa melko paljon
1 Autoliikennettéa on rauhoitettu kiertbli | Pyodrapyséakdintimahdollisuudet ovat puutt
1a keskustassa ja liajstoasemalla
1 Vilkas liikenne ohittaa keskustan 9 Pydréailyolosuhteet keskustassa vaativét ki
9 Turvallisuus on hyva mista
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5 Alustavat karkitoimenpiteet

51 Alustavien karkitoimenpiteiden maarittamistapa

Alustavat karkitoimenpiteet on jaettu kavelyn ja pyoréilyn strategisten tavoitteiden mukai-
seen kolmeen kokonaisuuteen. Kustakin kokonaisuudesta on nostettu esille alustavia
karkitoimenpiteitd ja muutamia pilottihankkeita, joita hyddynnetédéan kavelyn ja pyorailyn
kehittdmisohjelman toimenpidesuunnitelman laatimisessa sen jalkeen kun seutuhallitus,
kunnat ja Pirkanmaan ELY-keskus ovat hyvaksyneet kavelyn ja pyorailyn kehittdmisstra-
tegian. Osa alustavista karkitoimenpiteista koskettaa kaikkia seudun kuntia ja muita toimi-
joita, osa on pistemadisia kohdistuen tiettyyn paikkaan tai yksittéaiseen pilottihankkeeseen.
Pilottien avulla haetaan tarkempia tietoja ja ndkemyksia toimenpiteiden edelleen kehitta-
miseksi ja niiden toivotaan toimivan veturina muiden vastaavien toimenpiteiden kaynnis-
tamiseksi. Tampereen kaupunkiseudun tavoitteena on myds tulla valituksi Liikenneviras-

ton hankehaussa yhdeksi "Suomalainen kavely- ja pyérailykaupunki” -hankkeen pilottikoh-
teeksi.

Alustavat karkitoimenpiteet on kohdistettu erikseen kavelylle ja pyordilylle, ellei kyseessa
ole toimenpide, joka koskettaa samalla tapaa kumpaakin liikkumismuotoa. Yhteensa 31
karkitoimenpidettda on ryhmitelty pilotteineen seuraaville kavelyn ja pyorailyn strategisten
tavoitteiden mukaisille kokonaisuuksille:

I.  Asenteet ja likkumistottumukset (12 karkitoimenpidett&)

II.  Yhdyskuntarakenne sekd maankayton ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen
(8 karkitoimenpidetta)

[ll.  Infrastruktuuri (11 karkitoimenpidettd)

50

K. Vaismaa



5.1.1  Asenteet ja liikkumistottumukset

Kavely ja pyoraily on nostettava kaikessa yhdyskuntarakennetta ja sen eri toimintoja kos-
kevassa suunnittelussa ja paatoksenteossa tarkedksi lahtokohdaksi. Muutoksen aikaan
saamiseksi kavelyn ja pyorailyn tarpeet ja olosuhteet tulee priorisoida julkishallinnon kaik-
kien eri organisaatioiden ja hallintokuntien paatoksenteossa. Yksilotason liikkumistottu-
muksiin ja -paatoksiin voidaan vaikuttaa, kun kavely ja pyoraily ovat yleisesti tunnistettuja,
vakavasti otettavia ja helposti omiin matkaketjuihin soveltuvia nopeita likkumismuotoja.

Kaikki kehittamistoimenpiteet vaativat resurssin tai toimielimen, joka vie karkitoimenpiteita
aktiivisesti eteenpain. Tampereen kaupunkiseudun tarkeimpana toimielimena toimii seu-
dulle perustettava kavelyn ja pyorailyn seurantaryhma.

Kérkitoimet:

1. Kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman hyvaksyminen liikennemuo-
tojen kehittamisen lahtokohdaksi kaikissa kunnissa ja ELY-keskuksessa.

2. Kavelyn ja pyorailyn edistamisesta ja karkitoimenpiteiden seuraamisesta huolehtivan
seudullisen seurantaryhman perustaminen.

Pilotti: Toimintasuunnitelman laatiminen vuosille 20121 2015

3. Kavelyn ja pydrailyn paareittien tavoiteverkon hyvaksyminen maankaytén suunnitte-
lun, vaylien toteuttamisen ja kunnossapidon ohjenuoraksi.

4. Kavelyn ja pyorailyn kuntakohtaisen kehittdmisohjelman laatiminen. Seudullisen kehit-
tamisohjelman jalkauttaminen kuntiin.

Pilotit: Ylojarven ja Kangasalan kunnat.

Kéavelyn ja pyorailyn merkityksen nostaminen esille kaikessa likkennesuunnittelussa.

Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvan informaation lisdaminen.

Pilotit: Kéavelyn ja pyoréilyn liikkenteen reittioppaan laajentaminen seudulliseksi palveluksi.
Pyorailykartan ja muuta ajankohtaista pyorailytietoa sisaltavien tiedotustaulujen sijoit-
taminen kavelyn ja pyorailyn seudullisille paareiteille.

Pydrailyn edistamiskampanja, jossa tuodaan esiin kaupungin toimenpiteita pyoréilyn
edistdmiseksi ja markkinoidaan pyorailya nakyvasti.
7. Liikkumisen ohjaustoiminnan vakiinnuttaminen

Pilotit: Kavelya ja pyorailya tukevien kampanjoiden kaynnistadmisen ja likkumismuotojen mark-
kinoimisen edistdminen. Esim. kavely- ja pyorailykampanja 3i 5 suurelle tyopaikalle.
Tyo6paikkojen likkumissuunnitelmien laatimisen edistaminen. Yrityksia kannustetaan
laatimaan liikkumissuunnitelmia.

Kavelya ja pyorailya edistavan liikkumiskasvatuksen edistaminen kouluissa ja paivako-
deissa. Liikkumissuunnitelman laatimisen edistaminen yhteistydssa erikseen valittuun
kouluun ja paivakotiin.

Seudullisen liikkkumiskeskuksen perustaminen Tampereelle.

Kaupunkipyorajarjestelman suunnitteleminen ja toteuttaminen.

10. Kavelyn ja pyorailyn kayttadjamaarien seurannan kehittaminen.

11. Kuntien ja ELY-keskuksen liikennesektorin rahoituksen muuttaminen kavelyn ja pyo-
railyn eduksi.

12. Uusien rahoitusmallien kehittdminen kavelya ja pyorailya edistavien hankkeiden to-

teuttamiseksi.
Pilotti: Yritysten ja yhteisdjen mukaantulo.
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5.1.2  Yhdyskuntarakenne seka maankayton ja liikennejarjestelman yh-
teensovittaminen

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen edellyttda yhdyskuntarakenteelta tiiviyttd sekd asumi-
sen, kaupallisten palveluiden ja tyopaikkojen sekoittumista. Kavelyn ja pyorailyn hyva
saavutettavuus edellyttdd myos laadukasta infrastruktuuria. Naiden aikaansaamiseksi
maankayton ja liikennejarjestelméan suunnittelun tulee kytkeytya tiiviisti toisiinsa. Tiivis yh-
dyskuntarakenne mahdollistaa lyhyet asiointimatkat, joissa kavelyn ja pyorailyn kilpailuky-
ky liikkumistapojen joukossa on parhaimmillaan. Maankaytdn suunnittelulla vaikutetaan
eri kulkutapojen reitteihin. Autot voidaan esimerkiksi ohjata kiertam&aan pidempi matka
asuinalueelta keskustaan ja vastaavasti tarjota oikaisevia reitteja kavelijoille, pyorailijoille
ja joukkoliikenteelle. Laadukkaiden joukkoliikenteen runkoyhteyksien rakentaminen, toimi-
va liityntaliikenne ja k&velyn ja pyorailyn sujuva kytkeytyminen joukkoliikenteeseen tarjoaa
matkaketjuja, jotka voivat olla kilpailukykyisi& henkilbautoon verrattuna myos pitemmilla
matkoilla.

Tampereen kaupunkiseudulla yhdyskuntarakenteen hajaantuminen on johtanut monilla
paikoilla asiointimatkojen pidentymiseen. Toisaalta yhdyskuntarakenteen valjyys mahdol-
listaa taydennysrakentamisen, joka hyvin suunniteltuna tarjoaa laadukkaan ja houkuttele-
van jalankulku- ja pyoraily-ympariston.

Karkitoimet:

13. Kéavelyn ja pyorailyn asiantuntemuksen lisddminen yleis- ja asemakaavojen laatimi-
seen.

Pilotti: Liikennesuunnittelija kiintedsti mukaan kaikkiin Tampereen kaupunkiseudun yleis- ja
asemakaavoihin.

14. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistamismahdollisuuksien kirjaaminen kaikkiin
yleis- ja asemakaavojen tavoitteisiin.

15. Kéavelylle ja pyorailylle suotuisan yhdyskunta- ja palveluverkon luominen.

16. Kavelyn ja pyordilyn reittien suunnitteleminen kaikkiin yleis- ja asemakaavoihin. Paa-
reittien merkitseminen yleiskaavakarttoihin sitovina tai ohjeellisina reitteina taikka yh-
teystarpeina.

17. Kaavojen liikennevaikutusten arvioiminen kavelyn, pyo6railyn ja joukkoliikenteen néko-
kulmasta.

18. Pyorapysakaointinormien asettaminen kuntien rakennusjarjestyksiin tai kaavamaarayk-
siin.

19. Palveluverkon muutosten vaikutusten arvioiminen liikkumistottumuksiin, erityisesti
kestavaan liikkkumiseen.

20. Tyokalujen kehittaminen arvioimaan kaavoituksen ja likenneympariston rakentamisen
vaikuttavuutta kavelylle ja pyorailylle.
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5.1.3 Infrastruktuuri

Infrastruktuurin laadun parantaminen on Tampereen kaupunkiseudulla yksi merkittavim-
mista edellytyksista kavelyn ja py6railyn kulkutapaosuuden lisddmiseksi. Kavelya ja pyo-
railya suositaan silloin, kun matkojen pituus on kohtuullinen ja matka on kavellen tai pyo-
raillen lyhyempi ja nopeampi kuin autolla. Kavely- ja pyorailyinfrastruktuurin vaatimuksia
ovat mm. vaylien hyva tekninen ja ymparistollinen laatutaso sek& reittien jatkuvuus ja
opastus. Viihtyisa, esteeton ja turvalliseksi koettu ymparisto, sykéhdyttavat yksityiskohdat
seka reittien katkeamattomuus kannustavat valitsemaan kavelyn ja pyorailyn.

Infrastruktuurin tulee tukea mukavaa, nopeaa ja turvallista pyorailya seka toimivaa, viih-
tyisaa, virikkeellista ja esteetdntd kavely-ymparistoa. Kavely- ja pyorailyinfrastruktuurin tu-
lee tukea myds sujuvia matkaketjuja joukkoliikenteeseen.

Kéarkitoimet:

21. Kavelyn ja pyorailyn paa-, alue- ja lahiverkon reittien laatukriteerien maarittaminen yh-
dyskuntarakenteen eri vyohykkeissa.

Pilotit: Pi | otti hanke Liikenneviraston o0K2velyn ja py°r?ai

22. Kavelyn ja pyorailyn alemman hierarkiatason verkon maarittdminen kaikissa seudun
kunnissa.

23. Kuntien kavelykeskustojen laatutason nostaminen.
Pilotit: Kangasalan, Lemp&aélén ja Oriveden keskustat.
24. Taajamien jalankulkuymparistdjen houkuttelevuuden, laatutason ja esteettémyyden
parantaminen.
25. Kavelyn ja pyorailyn paareittien (laatukaytavien) laatutason nostaminen.
Pilotti: Tamperei Pirkkala, ehdotus Liikenneviraston 0 Suomal ai nea gE¢¥Yet iyl ykaupunk
-hankkeen pilottikohteeksi.
26. Kavelyn ja pyorailyn yhteyspuutteiden korjaaminen.

27. Jalankulku- ja pyorailyvaylien yhtenaisen yllapidon ja hoidon toteuttaminen.

Pilotit: Jalankulku- ja pyorailyteiden yhtenédisen kunnossapitoluokituksen maarittaminen koko
kaupunkiseudulle.

Tampereen kaupunkiseutua koskevan kavelyn ja pyorailyn yllapito- ja hoito-oppaan laa-
timinen.

Seudullisten pyorareittien talvikunnossapitokarttojen laatiminen.

28. Polkupydrien liityntapysékainnin jarjestaminen pysékkien ja asemien yhteyteen.
Pilotit: Rautatieaseman pyorapysékainti, ehdotusL i i kenneviraston Q9g&SBuomal ai nen
py°rail y khankkean pilbtiikdhteeksi yhdessa Helsingin ja Hyvinkaan rautatie-
asemien kanssa.

Tampereen kaupunkiseudun kévelyn ja pyo6railyn kehittdmisohjelmassa esitettyjen pol-
kupyérien liityntapysékdintipaikkojen toteuttaminen pyséakkien ja asemien yhteyteen (ks.
kuva 18).

29. Tampereen kaupunkiseudun pydrapysakainnin suunnitteleminen ja toteuttaminen.

30. Uusien pyorailyratkaisujen (pyorékaistat, pyorataskut, littymat, kaksisuuntaisen pyo-
railyn salliminen yksisuuntaisella kadulla) tarveselvityksen laatiminen.

31. Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn viitoitussuunnitelman laatiminen ja
toteuttaminen.
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5.2 Vastuutahot

Maankaytt6- ja rakennuslaki ohjaa kuntien maankaytén suunnittelua seka siihen liittyvaa
kavelyn ja pyorailyn edistamistad. Kaavoitus luo reunaehdot ja mahdollisuudet k&velyn ja
pyorailyn edistamiselle. Kunnossapito- ja puhtaanapitolaissa maarataan vastuut jalankul-
ku- ja pyorateiden kunnossapidosta seké niiden jakautuminen tien- ja kadunpitdjien seka
kiinteistdjen kesken. Suurin vastuu kavelyn ja pyorailyn vaylien rakentamisesta ja yllapi-
dosta kuuluu kunnille ja ELY-keskuksille. ELY-keskusten kevyen lilkkenteen tarveselvityk-
sissa on priorisoitu tarkeimmat maanteiden kavelyn ja pyorailyn vaylahankkeet. Kuntien ja
ELY-keskusten yhteistyd on tarkeaa kavelyn ja pyorailyn verkoston kehittamisessa. Kiin-
teistoilla puolestaan on tarked vastuu turvallisien liikkumisolosuhteiden ylldpidossa kes-
kusta-alueilla.

Kuntien organisaatioissa kavely ja pyoraily, niiden olosuhteiden jarjestaminen seka edis-
tdminen ovat perinteisesti kuuluneet tekniselle toimialalle. Vastuu kavelyn ja pyorailyn
edistamisestd kuuluu kuitenkin kaikille kunnan hallinnonaloille. Yritykset, media, jarjestot
ja yhteisoét aina yksilotasolle saakka vaikuttavat omilla valinnoillaan elinympéaristoon, liik-
kumisen turvallisuuteen ja hyvinvointiin sek& kavelyn ja pyorailyn arvostukseen. llman laa-
ja-alaista yhteisty6té ja vastuiden jakamista tulokset ovat vaarassa jaada laihoiksi.

ELY-keskukset ovat olleet aktiivisia kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittgjia etenkin
maantieverkon liikenneturvallisuuden ndkékohdasta. Kunnissa kavelyn ja pyoréilyn suun-
nittelu omina liikkennemuotoinaan on useasti jaanyt autoilun ja jossain maarin myds jouk-
koliikenteen varjoon. Kunnat voisivat hyddyntdd suunnittelussa oman pydrailyasiamie-
hensé asiantuntemusta nostaakseen pyorailyn tarpeita omana likennemuotona esille.
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6 Vaikutusten arviointi

Vaikutusten tarkastelu on tehty erikseen jokaiselle alustavalle karkitoimenpiteelle (ks. tau-
lukko 4). Vaikutuksia on tarkasteltu strategisten tavoitteiden mukaisista kokonaisuuksista
ottaen huomioon tygssa madritetyt kayttajaryhmat. Vaikutuksia on arvioitu erikseen kave-
lylle ja pyorailylle ja vaikutusten suuruus kuvaa sita, kuinka paljon kyseinen toimenpide li-
sda uusia kavely- ja pyorailymatkoja. Suuruutta on kuvattu asteikolla:

9 eivaikutusta,

1 + jonkin verran vaikutuksia,

1 ++ melko paljon vaikutusta,

1 +++ merkittavia vaikutuksia.
Alustavien karkitoimenpiteiden vaikutuksia kayttajaryhmien kavelyn ja pyorailyn olosuhtei-
siin on kuvattu asteikolla 1-5, jossa arvo 1 merkitsee erittdin vahaista tai ei lainkaan posi-
tiivista vaikutusta ja arvo 5 erittdin merkittavaa positiivista vaikutusta. Valiarvot osoittavat

sopivaa interpolointia edella mainittujen arvojen valilla. Asteikon perimmaéinen tarkoitus on
tuoda toimenpiteiden keskinaisia eroja, ei niink&an tarkkaa lukuarvoa.

Asenteet ja liikkumistottumukset

Suurimmat vaikutukset kavely- ja pyoradilymatkojen lisddmiseen arvioidaan olevan seu-
raavilla karkitoimenpiteill&:

1 Kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman hyvaksyminen liikennemuo-
tojen kehittamisen lahtokohdaksi kaikissa kunnissa ja ELY-keskuksessa.

1 Kavelyn ja pydrailyn merkityksen nostaminen esille kaikessa liikkennesuunnittelussa.
1 Kuntien ja ELY-keskuksen liikennesektorin rahoituksen muuttaminen kévelyn ja pyo-
railyn eduksi.

Toimenpiteiden toteutumisen kannalta pidetdén kuitenkin erittéin tarkeana ja kiireellisena
asiana kavelyn ja pyorailyn edistdmisesté ja karkitoimenpiteiden seuraamisesta huolehti-
van seudullisen seurantaryhman perustamista.

Yhdyskuntarakenne seka maankaytén ja liikennejarjestelméan yhteensovittaminen

Suurin vaikutus kavely- ja pyordilymatkojen lisdéamiseen saavutetaan silloin, kun kavelylle
ja pyorailylle toteutetaan suotuisa yhdyskunta- ja palveluverkko. Tahan voidaan parhaiten
vaikuttaa mm. tuomalla kavelyn ja pyorailyn asiantuntemus yleis- ja asemakaavojen laa-
timiseen seka hyodyntdmalla kaavoituksessa erilaisia kestavien liikkumismuotojen edis-
tamismahdollisuuksia.

Infrastruktuuri

Suurimmat vaikutukset kavelymatkojen lisaéamiseen arvioidaan olevan seuraavilla karki-
hankkeilla:

1 Taajamien jalankulkuymparistdjen houkuttelevuuden, laatutason ja esteettomyyden
parantaminen.

9 Jalankulku- ja pyorailyvaylien yhtendisen yllapidon ja hoidon toteuttaminen.

Suurimmat vaikutukset pyorailymatkojen lisddmiseen arvioidaan olevan seuraavilla hank-
keilla:

1 Kavelyn ja pyorailyn paareittien (laatukaytavien) laatutason nostaminen.
9 Jalankulku- ja pyorailyvaylien yhtendisen yllapidon ja hoidon toteuttaminen.
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Taulukko 4. Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman alustavien
karkihankkeiden arvioidut vaikutukset.

Alustava karkitoimenpide Vaikutukset Kayttajaryhmittainen kohde!
kavelyyn | pyorailyyn| minen asteikolla 1-5 (5=su
s |[ B s
2lg| 3
P I I I I
S1=218|§|z&
£ | CS || 8|3
=256l
S g2l g | L=
T|S|&E|g| 2
= c | 22| @
S © =) S | X
ElS|[2|8|S

Asenteet ja liikkumistottumukset (toimenpiteet 1-12)

1 Kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman hyvaksyminen lilkkennemuotojen kehit| e e 5 5 5
suuntaviivaksi kaikissa kunnissa ja ELY-keskuksessa.

w

Kavelyn ja pyorailyn edistamisesté ja karkitoimenpiteiden seuraamisesta huolehtivan seudullise
perustaminen.

N

++ ++ 4 4 4 3 4

Kavelyn ja pyorailyn paéreittien tavoiteverkon hyvaksyminen maankaytén suunnittelun, vaylien to
kunnossapidon ohjenuoraksi.

Kavelyn ja pydrailyn kuntakohtaisen kehittdmisohjelman laatiminen. Kaupunkiseudun kévelyn g

4 kehittdmisohjelman jalkauttaminen kuntiin. o i 4 4 4 3 4
5 Kavelyn ja pydrailyn merkityksen nostaminen esille kaikessa liikennesuunnittelussa. +++ +++ 5 4 5 4 4
6 Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvan informaation lisédminen. + + 3 3 4 3 2
7 Liikkumisen ohjaus -toiminnan vakiinnuttaminen. ++ ++ 4 3 3 3 1
8 Seudullisen liikkumiskeskuksen perustaminen Tampereelle. 3 3 2 3 2
9 Kaupunkipyorajarjestelmén suunnitteleminen ja toteuttaminen. 1 4 1 4 1

10 Kavelyn ja pyorailyn kayttdjamaarien seurannan kehittdminen. 3 3 3 2 2

11 Kuntien ja ELY-keskuksen liikennesektorin rahoituksen muuttaminen kavelyn ja pyoréilyn eduksi. +++ +++ 5 4 4 3 2

12 Uusien rahoitusmallien kehittdminen kévelya ja pyorailya edistavien hankkeiden toteuttamiseksil ++ ++ 4 3 4 3 2

Yhdyskuntarakenne sek& maankéayton ja liikennejarjestelmén yhteensovittamin
(toimenpiteet 13-20)

13 Kéavelyn ja pyorailyn asiantuntemuksen lisédminen yleis- ja asemakaavojen laatimiseen. ++ ++ 4 4 4 3 3
Kavelyn, pyo.rallyn JaIJogk.Ifolukenteen edistamismahdollisuuksien kirjaaminen kaikK - -+ 4 4 4 4 3
asemakaavojen tavoitteisiin.

15 Kavelylle ja pyorailylle suotuisan yhdyskunta- ja palveluverkon luominen. +++ +++ 5 5 5 4 4
Kéavelyn ja pyorailyn reitien suunnitteleminen kaikkiin yleis- ja asemakaavoihin. P& - . 4 4 4 3 3
merkitseminen yleiskaavakarttoihin sitovina tai ohjeellisina reitteina taikka yhteystar,

17 Kaavojen liikennevaikutusten arvioiminen kavelyn, pyoréilyn ja joukkolikenteen nakokulmasta. + 3 3 3 3 3

18 Pydréapysakointinormien asettaminen kuntien rakennusjarjestyksiin ja kaavamaarayksiin. + ++ 4 4 3 2 2
Palveluverkon muutosten vaikutusten arvioiminen liikkumistottumuksiin, erityisesti k|
" . ++ =F 3 4 4 3 2
liikkumiseen.

T}/okaIUJgn kelﬁltltf';-lmlnen arvioimaan kaavoituksen ja likenneymparistdn rakentami - . 4 4 4 2 3
kavelylle ja pyorailylle.
Infrastruktuuri (toimenpiteet 21-31)
1 Kavelyn ja pyorailyn paa:, alue-_]al!ahlverkon reittien laatukriteerien maaritdminen - 4+ 4 4 4 3 3
yhdyskuntarakenteen vydhykkeissa.

22 Kavelyn ja pyorailyn alemman hierarkiatason verkon maarittdminen kaikissa seudyn kunfissa. ++ 4 4 4 2 3

23 Kuntien kavelykeskustojen laatutason nostaminen. ++ + 2 4 2 2 1

24 Taajamien jalankulkuympéristdjen houkuttelevuuden, laatutason ja esteetttmyyden paraftgmingn.  + 3 5 3 2 1

25 Kavelyn ja pyorailyn paareittien (laatukaytdvien) laatutason nostaminen. + +++ 5 4 4 2 4

26 Kavelyn ja pyorailyn yhteyspuutteiden korjaaminen. + ++ 4 3 3 2 3

27 Jalankulku- ja pyorailyvaylien yhtenaisen yllapidon ja hoidon toteuttaminen. +++ +++ 5 5 5 3 4

28 Polkupyérien lityntédpysékainnin jarjestiminen pysakkien ja asemien yhteyteen. ei vaikutusta i 4 2 4 5 1

29 Tampereen kaupunkiseudun pydrépysékdinnin suunnitteleminen ja toteuttaminen. i ilsits 4 4 3 2 2
Uusien pydrdilyratkaisujen (pyorékaistat, pyorataskut, littymat, kaksisuuntaisen py6 . 4 4 3 3 2 1
yksisuuntaisella kadulla) tarveselvityksen laatiminen.

31 Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn viitoitussuunnitelman laatiminen ja toteuttamingn. ++ 3 2 2 2 8
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7 Johtopéaatokset ja jatkosuositukset

Tampereen kaupunkiseudun, alueen kuntien ja Pirkanmaan ELY-keskuksen tulee kasitel-
l& ja hyvaksya kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelma ja siind esitettéava strategia liiken-
nemuotojen tulevien vuosien kehittamisen suuntaviivaksi. Tampereen kaupunkiseudun
kavelyn ja pyodrailyn kehittamisohjelma tdsmentda tuoreet, vuoden 2012 alussa valmistu-
neet, valtakunnalliset kavelyn ja pyorailyn linjaukset kaupunkiseudulle sopiviksi. Juuri nyt
Tampereen kaupunkiseudulla on otollinen hetki omaksua valtakunnalliset linjaukset kave-
lyn ja pyorailyn kehittamiseksi ja pyrkia valtakunnallisena suunnannayttgjaksi likenne-
muotojen kehittamisessa. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteisen kulkutavan nos-
taminen 50-60 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa tukee voimakkaasti kaupunkiseudun
rakennesuunnitelman, likennejarjestelmasuunnitelman ja ilmastostrategia tavoitteita. Ka-
velyn ja pyorailyn etu on, ettd kaupunkiseudun liikennepolitikassa liikennejarjestelmaa ja
maankayttda tarkastellaan kokonaisuutena.

Kehittdmisohjelmassa on kolme kokonaisuutta, jotka koskevat asenteisiin ja liikkumistot-
tumuksiin vaikuttamista, yhdyskuntarakennetta seké infrastruktuuria. Kokonaisuuksien al-
la on esitetty yhteensa 31 alustavaa karkitoimenpidetta. Toimenpiteiden toteutusta varten
kaupunkiseudulle tulee perustaa kavelyn ja pydrailyn edistamisesta huolehtiva seuranta-
ryhma, jonka kiireellisin tehtava on laatia kehittdmisohjelmassa esitetyista alustavista kar-
kitoimenpiteista kéavelyn ja pyoérailyn toimenpidesuunnitelma. Jatkossa jokaisen seuranta-
ryhman jasenen tulee raportoida omalle organisaatiolleen kehittdmisohjelman toteutumi-
sesta tai toteutumattomuudesta. Seurantaryhman tueksi kaupunkiseudun tulee hankkia
kavelyn ja pyorailyn koordinaattori, jonka tyokenttaan voi kuulua myos liikkumisen ohjauk-
seen liittyvia tehtavid. Poissuljettua ei ole, ettd kaupunkiseudulle palkattava liikkumisen
ohjauksen koordinaattori hoitaisi myos kavelyn ja pyorailyn seurantaryhméan koordinaatto-
rin tehtdvia. Toimenpiteiden toteutusta varten kaupunkiseudun kunnissa voidaan laatia
kuntakohtaiset kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelmat, jotka voidaan helposti muodostaa
tdsmentamalla kaupunkiseudun kehittdmisohjelman linjauksia ao. kuntaan sopivaksi.

Tampereen kaupunkiseudun jalankulku- ja pyoraily-ympariston keskeisia toimenpiteita
ovat kavelyn ja pyorailyn laatukaytavien kehittdminen korkeatasoisiksi seka jalankulku- ja
pyorailyteiden yhtendisen kunnossapitoluokituksen maarittaminen koko seudulle. Kehit-
tamisohjelmassa maaritelty kavelyn ja pyorailyn paareittien tavoiteverkko ohjaa laatukay-
tavien kehittamistd ja kunnossapitoluokituksen maarittamista. Tavoiteverkko osoittaa
myos liikkennemuotojen verkollisen kehittdmisen suunnan maankaytén suunnittelua var-
ten.

Valmistunut kavelyn ja pyo6railyn kehittdmisohjelma antaa hyvan perustan kavelyn ja py6-
railyn suunnitelmalliselle edistamiselle Tampereen kaupunkiseudulla. Sen laatiminen tu-
kee kaupunkiseudun liikennejarjestelmésuunnitelmaa ja MAL-aiesopimusta. Kehittdmis-
ohjelma antaa eri toimijoille hyvan pohjan valittaessa erilaisia toimenpiteita toteutukseen
ja esimerkiksi haettaessa erilaisia kavelyn ja pyoréailyn edistdmiseen liittyvia pilottirahoi-
tuksia.
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