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Suunnittelukohteiden maankaytoéllisen potentiaalin tarkastelu on tehty tutkimalla nykyisen
Lempaalan aseman seka suunniteltujen Tesoman, Sadksjarven, Ruutanan seka Mantan uusien
seisakepaikkojen nykyista ja suunniteltua maankayttoa.

Keskeisia kysymyksia maankayton potentiaalin hahmottamisessa:
- Tukevatko maakuntakaavat ja kuntien maankaytén suunnittelu asemapaikkojen
kehittamistd ja asemanseutujen taajamien elinvoimaisuutta?
- Milla asemapaikoilla olisi erityisesti kasvu- ja kehittamispotentiaalia
- Miten asemanseutujen maankdyton suunnittelussa on tuettu asemanseutujen
elinvoimaisuutta ja kehittymista?
- Mita riskitekijoita asemanseutujen kehittamiseen liittyy?

Maankayton nykytilanteen tarkasteluissa on tutkittu nykyistda maankdytt6a asemien tai uusien
seisakkeiden alustavien sijaintien lahiymparistossa. Tarkastelussa on keskitytty Iahijunaliikenteen
kayttdajapotentiaalin selvittdmiseen tarkastelemalla vaestomaaraa ja tyopaikkojen maaraa
seisakepaikkojen lahietaisyydelld (1km sateelld) ja lahivaikutusalueella (3 km sateelld). Vaesto- ja
tyopaikkamaaria seisakepaikkojen lahialueilla on tutkittu YKR-aineiston avulla. Vdestdaineisto on
vuodelta 2012 ja tyopaikka-aineisto vuodelta 2010. Lisdksi on kartoitettu millaisia ja miten
monipuolisia palveluita aseman ldhialueella on seka millaisia reitteja asema-alueelle on nyt.

Maankayton suunnittelutilanteen osalta on tutkittu miten alueita on seudullisella ja kunnallisella
tasolla suunniteltu kehitettavan ja onko alueille suunniteltu uutta vaest6a tai palveluita.
Suunnitelmien pohjalta on myds mahdollisuuksien mukaan arvioitu miten iso osa suunnitellusta
kasvusta sijoittuisi asemien lahietdisyydelle tai lahivaikutusalueelle ja milla aikataululla. Naiden
tietojen pohjalta on arvioitu miten maankaytto tukee alueen kehittamista lahijunaliikenteeseen
tukeutuvana alueena ja mika on alueen maankaytollinen potentiaali raideliikenteen kehittamisen
nakodkulmasta.

Maankaytollisen tarkastelun lopputuloksissa keskeistd ovat maankaytén muutokset ja
muutostarpeet seuraavan 10 vuoden aikana. Lisdksi tuodaan esille tarvittavat aluevaraukset 10+
vuoden jalkeisia muutoksia varten maankayton suunnittelun nakokulmasta. Mantan osalta
vastaavat tarkastelut on tehty 5 vuoden sateelld. Selvityksen tuloksissa katsotaan
[ahijunaliikenteen kokonaisuutta, joten se ei kuitenkaan vastaa kaikkiin asemakaavoituksen
kysymyksiin.



Maankayton suunnittelutilanne Tampereen seudulla

Maakuntakaavoitus

Pirkanmaalla ovat voimassa valtioneuvoston 29.3.2007 vahvistama Pirkanmaan 1. maakuntakaava
ja ympadristoministerion 8.1.2013 vahvistama Pirkanmaan 1. vaihemaakuntakaava (turvetuotanto)
sekd ymparistdoministerion 25.11.2013 vahvistama Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaava (liikenne ja
logistiikka). Pirkanmaalla on vireilld uuden kokonaismaakuntakaavan laatiminen.

Pirkanmaan uusi kokonaismaakuntakaava on ollut luonnosvaiheessa esilla kevaalla 2015.
Tavoitteena on saada maakuntakaava maakuntahallituksen hyvaksyttavaksi vuonna 2017.
Luonnoksessa nakyvat Lempaala, Saaksjarvi ja Tesoma asemanseutukeskuksina, jotka tukeutuvat
[ahijunaliikenteeseen. Myo6s Ruutanaan on esitetty kehitettdava henkiloraideliikenneyhteys, mutta
se ei sijaitse aluekehittamisen painopistealueella toisin kuin muut kohteet. Otteet valmisteilla
olevasta maakuntakaavasta on kuvattu kunkin kohteen suunnittelutilanteen yhteydessa.
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Kuva: Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 aluerakenteen ja liikennejdrjestelmdn keskeiset suuntaviivat. (Pirkanmaan
liitto)



Tampereen kaupunkiseudun Rakennesuunnitelma 2040 on kaupunkiseudun kuntien yhdessa
laatima suunnitelma, joka ohjaa alueen kasvua pitkalla tahtdaimella. Rakennesuunnitelmassa
varaudutaan vuoteen 2040 mennessa yhteensa 110 000 uuteen asukkaaseen Tampereen seudulla.
Kasvusta 55 % sijoittuu Tampereelle. Lisaksi mahdollistetaan 70 000 uuden tyépaikan
sijoittuminen seudulle.

Rakennesuunnitelma toteutetaan 25 vuoden aikana. Rakennesuunnitelman toteutusohjelma on
jaettu kolmeen vaiheeseen. Ensimmaisessa vaiheessa eli vuoteen 2020 mennessa taydennys
rakennetaan nykyisten keskusten, asuinalueiden ja joukkoliikennevyohykkeiden tuntumaan.
Toisessa vaiheessa, vuosina 2021 — 2030, laajennetaan joukkoliikenneratkaisuja ja raitiotie
ulotetaan jo Pirkkalaan ja Yl6jarvelle. Kolmannessa vaiheessa, vuosina 2031 — 2040 toteutetaan
kokonaan uusia alueita, keskuksia ja liikennevaylia.

Tdassa tyossa kasiteltavista uusista seisakepaikoista Tesoman ja Sddksjarven seisakkeet on
esitetty toteuttaviksi vuosien 2021 — 2030 aikana. Ruutanan toteutus ajoittuu vasta 2040
jalkeiselle ajalle.

Seudullisella tasolla suunnittelukohteiden maankaytollista potentiaalia on tarkasteltu tutkimalla
asemien tai seisakepaikkojen ldhialueiden nykyista ja suunniteltua vaesto- ja tyopaikkamaaria seka
ja kaupallisten palveluiden maardaa. Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa on
todettu, ettd aseman lahivaikutusalueella (3 km asemasta) tulisi olla tiivista maankayttoa ja 10 000
— 20 000 asukkaan vaestopohja, jotta tihedavuorovalinen lahijunaliikenne olisi taloudellisesti
kannattavaa. Tdssa tydssa on kaytetty samaa vdestotavoitetta maankaytollisen potentiaalin
arvioiden pohjana.

Taman arvion perusteella voidaan todeta, ettd seudullisesta ndakékulmasta tarkasteltuna
Tesomalla on jo nyt erittdin hyva vaestdpohja, kuten myos Lempaaldssa ja Saaksjarvelld, kunhan
alueita saadaan taydennettya.

Kun tarkastellaan kohteiden ajallista toteutumista, saadaan samat johtopaatdkset. Tampereen
seudun rakennemallissa on ajallisesti tavoiteltu Tesoman ja Sdaksjarven avaamista 2020 — 2030
valilld ja muiden vasta 2030 — 2040. N&issd kummassakin kohteessa myds vahintaan puolet
suunnitellusta kasvusta on suunniteltu toteutuvan vuoteen 2030 mennessa. Muista alueen uusista
seisakkeista Lakalaivan osalta kasvu on ajoitettu 80 % 2030 jalkeiselle ajalle, mutta Harjuniityssa
taas tasaisesti 2013 — 2040, joten herda kysymys miksi maankadyton kehitystd ei ole Harjuniityssa
suunniteltu samassa aikataulussa lahijunaliikenteen kehittdmisen kanssa (koska nyt siis
suunnitelman mukaan merkittdava osa kasvusta olisi jo toteutunut ennen seisakkeen
toteuttamista). Uusien seisakkeiden joukossa oma poikkeuksensa on Ruutana, jonka toteutus on
suunnitelmassa ajoitettu vasta 2040+. Olemassa olevien asemien osalta taas Lempaala taas kasvaa
maarallisesti eniten (+10 000 as.), mutta toisaalta myds Nokiaan on osoitettu merkittdvaa kasvua
(+ 6 000 as.), joka vielapa on ajoitettu tasaisesti 2013 — 2040 vilille.
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Koontitaulukko vdestén, tyopaikkojen ja kaupallisten palveluiden nykytilasta ja muutoksista
esimerkkikohteissa

NYKYTILANNE* | KASVU 2020 KASVU 2030 KASVU 2040 MUUTOS 2015 - 2040

vaestd / 1km 6 300

véest6 / 3km 29300~ +13501 +18001 +13501 +4 500
tyopaikat / 1 km 2 100

tyopaikat / 3 km 5500* +1501 +2501 +2501 + 650
vahittaiskaupan 6000/02 +19 000/
suuryksikét / (9 000 4) +50003

tiva-kauppa (k-m?)

vaestd / 1km 1700

vaestd / 3km 7 100 +8001 +32001 +40001? +8 000
tyopaikat / 1 km 600

tyopaikat / 3 km 2 500 +1001 +2001 +5001 + 800
vahittaiskaupan 0/02 +20 000/
suuryksikot / (500 4) +50003

tiva-kauppa (k-m?)

vaest6 / 1km 2 400

vaest6 / 3km 7 900 +25001 +4000? +35001 +10 000
tyopaikat / 1 km 1400

tyopaikat / 3 km 2 000 +2001 +5001 +3001 +1000
vahittaiskaupan 2500/02 +37 500/
suuryksikét / (80004) +150003

tiva-kauppa (k-m?)

vaestd / 1 km 1700

vdesto / 3 km 3000 +150 +350 +500 +1000°
tyopaikat / 1 km 100

tyopaikat / 3 km 200 +350 +450 +500 +1300°
vahittdiskaupan - 0/
suuryksikot / +3000

tiva-kauppa (k-m?)

vaestd / 1 km 2200

vdest6 / 3km 5100 +850° + 850
tyopaikat / 1 km 1700

tydpaikat / 3 km 2100 +300° +300
vahittdiskaupan 9000/02 +18 000/
suuryksikét / (13 0004) +20003

tiva-kauppa (k-m?2)

! Tampereen kaupunkiseudun rakennemalli 2040

2 pirkanmaan palveluverkko 2040-selvitys, arvio v. 2012

3 Pirkanmaan maakuntakaava 2040 -luonnos;

4 Arvio kaupan kokonaiskerrosala keskustassa v. 2012

5 Méantta-Vilppulan keskustaajaman osayleiskaavaluonnos 11/2015, koskee koko keskustaajamaa, ml. Vilppulan
taajama

6 Kangasalan kunta

* YKR-aineisto (vdestd 2012, tyépaikat 2010 ); Arvio kaupan kokonaiskerrosala keskustassa v. 2012

*Tesomalla 3 km tarkastelualue leikkaa Lielahden aluekeskuksen kanssa, nykytilanteen osalta on 3 km-tarkasteluissa
vahennetty Paasikiventien itapuolella sijaitsevat vdesto- ja tyopaikkatiedot



Tesomalla on jo nyt olemassa olevaa vaestopotentiaalia seka monipuolisesti erilaisia palveluita.
Seka seudullinen etta kunnan maankayton suunnittelu tukevat seisakepaikan ja alueen
kehittamista lahijunaliikenteeseen tukeutuvana alueena. Tesomalle on suunnitteilla seka uutta
asumista etta palveluita. Maakuntakaavan lausuntoversiossa Tesoma esitetaan keskusta- ja
taajamatoimintojen alueena. Keskustatoimintojen alueelle voidaan sijoittaa merkitykseltdaan
seudullisia vahittdiskaupan suuryksikoita maakuntakaavassa esitetyn enimmaismitoituksen
mukaisesti. Lahistolla on myds tyopaikkakeskittyma, joka on myds seudullisessa suunnittelussa
maaritelty kehitettavaksi kohteeksi.

Tuleva kasvu sijoittunee Tesomalla lahijunaliikenteen kannalta erinomaisesti seisakkeen
[ahiymparistoon. Tarkempi suunnittelu aivan radanvarren tonteilla on jo kaynnistynyt ja myds
2011 laaditussa yleissuunnitelmassa taydennysrakentamisesta ainakin suurin osa sijoittuu aseman
lahelld, noin 1 km sateen sisalle. Kaynnissa oleva seisakepaikan pohjoispuolelle sijoittuva
asemakaavahanke tuonee lisaa asumista ja palveluita aivan seisakepaikan viereen jo ldhiaikoina.

Suunnitellulla seisakkeen sijaintipaikalla Tesoman valtatien ylittavan sillan lansipuolella nykyinen
rakenne sijaitsee suhteellisen ldhelld rataa, mika lisda haasteita lisaraiteiden ja laitureiden
rakentamiselle.

Maankayton tarkasteluissa on tutkittu vaikutuksia ja muutostarpeita vaihtoehdolle, jossa uusi
raide (ja mahdollisesti laituri) toteutetaan nykyisten eteldpuolelle. Tassa vaihtoehdossa pohjoiselle
puolelle voidaan heti toteuttaa laituri, eika siihen tarvitse tehdda myéhemmin muutoksia.
Etelapuolelle sijoittuva raide tulee viemaan jonkin verran lisatilaa nykyisen radan tilavarausta
enemman noin 1 km Tesomalta seka lanteen etta itdan pdin. Tama voi vaikuttaa joidenkin
olemassa olevien tonttien kokoon sekda mahdollisesti joihinkin tonteilla sijaitseviin
talousrakennuksiin.

Tesomalla laiturin minimipituutena voidaan pitdd 120 metrid ja se voisi sijoittua hyvin ldhelle
Tesoman valtatien ylittavan sillan lansipuolelle. Jos laiturin pituus pysyy 120 metrissd, ei nykyiseen
alikulkuun valttamatta tarvitse tehda muutoksia muutoin kuin mahdollisesti sen esteettomyyden
parantamisen takia. Jos laiturista tulee pitempi, joudutaan myos nykyista alikulkua muuttamaan ja
mahdollisesti siirtamaan.

Seisakkeen kohdalla raiteiden vélin on sillan takia oltava 7 m. Pohjoispuolen laiturin leveyden
(raiteen keskilinjasta) on oltava varusteista riippuen noin 6 — 8 metria. Taman tilavarauksen
ulkopuolelle voi jo sijoittaa muita rakenteita. Talla leveydelld 120 m pitkalle laiturille mahtuu 100
henked samanaikaisesti. Mikali kysyntatarkastelujen perusteella ndhdaan, ettd kayttajamaarat
olisivat suurempia, pitda myos laituria leventaa tai pidentda. Jos eteldpuolelle tarvitaan varaus
laituria varten, on tilantarve sama kuin pohjoispuolella.



Taajamatoimintoja sijaitsee molemmin puolin rataa, minka vuoksi radan yli- tai alikulkujen
riittavasti maarasta ja tarkoituksenmukaisesta sijainnista on huolehdittava. Nykyinen alikulku
tulevan seisakepaikan ldheisyydessa on tarkea paikallinen pohjois-eteldasuuntainen jalankulun ja
pyorailyn yhteys ja se on sailytettava tai tarvittaessa korvattava uudella alikululla. Myo6s
vaihtoyhteyksien tilantarpeet on huomioitava tarkemmassa suunnittelussa. Laiturin itdpadsta on
jarjestettava esteetdn kulku Tesoman valtatien tasolle ja myds sen yli. Radan eteldpuolisen alueen
suunnittelussa tulee myos huomioitava yhteydet seisakkeelle seka riittavat
liityntapysakaointitilavaraukset.

Talla hetkella Saaksjarven alueella on kohtalainen vaestopotentiaali, mutta alueen palvelutarjonta
melko vaatimatonta. Alueella on kuitenkin hyva mahdollisuus ymparoivan yhdyskuntarakenteen
tiivistamiseen ja kunta suunnittelee alueen merkittavaa tadaydennysrakentamista. Alueen
taydentamisen tarkempi suunnittelu ei kuitenkaan vield ole kaynnistynyt ja kunnan kasvun
painopiste talla hetkelld enemman Lempaalan keskustaajamassa.

My0s seudullisessa suunnittelussa tavoitteena on alueen tdydennysrakentaminen ja kehittdminen
lahijunaliikenteeseen tukeutuvana keskuksena. Seudullisessa suunnittelussa tavoitteena vaeston
kasvulle seisakkeen lahivaikutusalueella vuoteen 2040 mennessa on vaestomaaran
kaksinkertaistaminen. Puolet kasvusta arvioidaan tapahtuvan jo 15 vuoden sisalla.
Maakuntakaavan lausuntoversiossa Saaksjarvi esitetddn keskusta- ja taajamatoimintojen alueena.
Keskustatoimintojen alueelle voidaan sijoittaa merkitykseltdan seudullisia vahittdiskaupan
suuryksikoitda maakuntakaavassa esitetyn enimmaismitoituksen mukaisesti.

Kasvun sijoittumisesta suhteessa seisakepaikkaan ei vield ole varmaa tietoa, silla Saaksjarvelle ei
ole vield tehty tarkempia suunnitelmia ja osayleiskaavatyokin on vasta kdaynnistymassa.
Merkittavan osan kasvusta voidaan kuitenkin olettaa sijoittuvan seisakepaikan lahietaisyydelle,
silla erityisesti lansipuolella rataa on paljon tyhjaa tilaa ja tdma on kaupungin mukaan muutenkin
tavoiteltu kasvusuunta Saaksjarvella.

Mikali seudullisen suunnittelun muut liikkennehankkeet toteutuvat, on seisakepaikka pitkalla
tahtdaimellda mahdollinen tuleva liikenteellinen solmukohta. Alueella on potentiaalia joka
tapauksessa kehittya erityisesti joukkoliikenteen solmuksi ja liityntaliikenteelld saavutettavaksi
asemaksi. Erityisesti keha Il kehittaminen tuo liityntatarpeen Saaksjarvelle. Taman vuoksi tilatarve
liityntapysakoinnille on myo6s Saaksjarvella keskimaaraista suurempi.

Saaksjarven tarkastelut perustuvat vaihtoehtoon, jossa nykyista kolmatta raidetta jatketaan
eteldadn ja seisakkeen laiturit toteutetaan reunalaitureina molemmin puolin rataa. Tassa
tapauksessa vaihteet tulevat suurin piirtein nykyisen sillan alle, minka vuoksi laiturit pitaa sijoittaa
noin 80 metria sillasta eteldan. Tasta paikasta laiturit voivat jatkua niin pitkalle eteldaan kuin
tarvitaan eli my6s 250 metria pitka laituriratkaisu on mahdollinen, mikali se muutoin ndhdaan
tarpeelliseksi.



Seisakkeen kayton kannalta oman haasteensa asettavat suuret korkeuserot radan ja radan
ylittavan sillan valilla. Seisakkeen toteuttaminen tulee vaatimaan uusia portaita ja hissiyhteyksia
sillan tasolle, jotta sujuvat yhteydet suunniteltuihin seudullisiin bussilinjoihin saadaan sujuviksi.
Radan ja sillan valisten kulkuyhteyksien suunnittelua saattaa vaikeuttaa sillaan eteldpuolen
kyljessa talla hetkella kulkeva putki, mika voi vaatia, ettd nousu sillalle tapahtuu jonkin verran
radan linjasta sivummalta. Vaihtojen kannalta optimaalisinta olisi, jos kulku sillalle voitaisiin
toteuttaa laitureilta suoraan yl6s, jotta vaihtomatkan pituus saataisiin minimoitua, varsinkin kun
laitureita ei voida sijoittaa suoraan sillan alle.

Samoin lansipuolella rataa maasto nousee voimakkaasti heti nykyisen radan vierestd, joten
lanteen pitdad tehda tukimuuri. Tukimuurin myo6ta voi olla tarpeen tehda minimivaatimuksia
leveampi laituri lansipuolelle, silla muuten laiturilla oleskelu voi olla turhan epamiellyttavaa
nopeiden junien ohittaessa seisakkeen.

Saadksjarven seisakkeen toteuttamisen kannalta oleellista olisi saada alueen tarkempi suunnittelu
ajoissa kayntiin, jotta suunniteltu kasvu todella saadaan alueelle suunnitellussa aikataulussa.
Saaksjarven seisakkeen lahiympariston suunnittelussa erityistd huomiota vaatii liitynta- ja
vaihtoyhteyksien riittavyys ja jarjestaminen.

Lempaaldssa lahijunaliikenteen kehittamispotentiaali on hyva ja lahtokohdat kehittamiselle ovat
erilaiset kuin muissa kohteissa, silld Lempaalassa on jo kdytdssa oleva asema ja olemassa olevaa
junaliikennetta. Lempaaldan aseman lahiymparistossa on melko hyvin olemassa olevaa
vaestopotentiaalia, lisdksi suunnitteilla uutta vaestda. Seudullinen suunnittelu tukee alueen
kehittamista lahijunaliikenteeseen tukeutuvana alueena ja Lempaalan keskustan kehittdminen on
kunnan karkihanke toistaiseksi. Seudullisissa suunnitelmissa tavoitteena vaestomaaran
kaksinkertaistuminen vuoteen 2040 mennessa ja tastad kasvusta 2/3 tulisi jo vuoteen 2030
mennessa. Lempaaldssa on myds melko monipuolisesti olemassa olevia palveluita ja lisdksi tulossa
paljon uutta kaupallista toimintaa. Maakuntakaavan lausuntoversiossa Lempaalan keskusta on
esitetty keskustatoimintojen alueena, jolle voidaan sijoittaa merkitykseltaan seudullisia
vahittdiskaupan suuryksikéita maakuntakaavassa esitetyn enimmaismitoituksen mukaisesti.

Kasvu sijoittunee paaasiassa 1 km:n etdisyydelle asemasta. Keskustan osayleiskaavassa on joitakin
uusia asuinalueita, jotka sijoittuvat kauemmaksi (mutta silti alle 3 km etaisyydelle) asemasta,
mutta ne ovat paaasiassa pientaloalueita, joten niihin ei niin paljon uusia asukkaita saada kuin
aseman laheisiin uusiin kerrostalokortteleihin. Lahivuosien kasvu Lempaaldssa ainakin sijoittuu
aivan aseman lahialueille, silla ndiden korttelien asemakaavoitus on jo kdynnissa ja ainakin
tavoitteena on rakentamisen aloitus lahivuosina. Lempaaldssa on aivan aseman tuntumassa paljon
vajaakayttoisia / lahes tyhjillaan olevia tontteja, joten tilaa uudelle on paljon (esimerkiksi
verrattuna jo suhteellisen tiiviisti rakennettuun Tesomaan).

Lempadalan osalta on maankdyton tarkasteluissa tutkittu kahta eri vaihtoehtoista ratkaisua.
Vaihtoehdossa 1 on 3 raidetta ja itdlaiturin siirto valilaituriksi. Vaihtoehdossa 2 on 4 raidetta ja
reunalaiturit. Myos tama vaihtoehto edellyttaa itdisen laiturin siirtoa nykyiselta paikaltaan.
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Jos Lempaaldaan toteutetaan neljas raide, tulee sille varata jonkin verran tilaa nykyisten raiteiden
itdpuolisilta tonteilta aseman pohjoispuolella. Toisaalta neljas raide on nahty tarpeelliseksi koko
lilkenne huomioon ottaen ja Lempaala on sopiva ohituspaikka Toijalan ja Sdaksjarven valissa
vaikkakaan tavarajunien pysahtyminen keskustassa ei ole ensisijaisesti toivottavaa.
reunalaituriratkaisussa laiturien varoalue voi olla pienempi kuin valilaituriratkaisussa, minka vuoksi
4-raiteinen ratkaisu vie lopulta suurin piirtein yhta paljon tilaa kuin 3-raiteinen ratkaisu, jossa on
valilaituri.

Lempaalan kohdalla raiteiden ja laitureiden sijoitteluun vaikuttaa myos parhaillaan kdynnissa
olevassa asemakaavahankkeessa esitetty uusi ylikulkusilta radan ylitse. Reunalaituriratkaisussa
ylikulkusillan tukipilareille on mahdollista saada suurempi liikkumavara kuin keskilaituriratkaisussa.
Sillaan suunnittelun kannalta reunalaiturivaihtoehto on siis joustavampi. Vililaiturivaihtoehdossa
on my0s hankalaa se, etta siind junankaytto vaatii aina junamatkustajilta radan ylitysta tai alitusta.

Lempaaldssa tarvittavaksi laituripituudeksi on maaritelty ainakin 170 m. Talla hetkelld Lempaaldssa
[antinen laituri on pohjoisempana kuin toinen laituri, osittain Lemponkadun ylittavalla sillalla.
Ratateknisista syista ei ole estetta siirtaa tai pidentaa lansilaituria eteldan, jotta se olisi
keskeisemmalla sijainnilla suhteessa uuteen ylikulkusiltaan. Ainoa rajoittava tekija eteldaan pain
siirtdmisessa on vanha asemarakennus, joka sijaitsee aivan raiteiden vieressa.

Ruutanan aseman kehittamispotentiaali on kohtalainen. Asemapaikan |ahist6lla ja koko
taajamassa on nykyiselldadn melko vdahan vaest6a ja tydpaikkoja. Kangasalalla Lamminrahkan
alueen kehittdminen on suunniteltu tapahtuvan ennen Ruutanan alueen kehittamista. Ruutanan
taajamaan on laadittu osayleiskaava vuonna 2010. Osayleiskaavaehdotuksessa aseman
[ahiymparistdon on lahinna osoitettu pienin muutoksin kehitettavia alueita.

Ruutana on aikoinaan syntynyt raideliikenteen varaan, mutta tilanne on alueella muuttunut, kun
teollisuus on lakannut ja valtatie 9 on valmistunut. Nykyiselldan joukkoliikenteen palvelutaso on
Ruutanassa heikko ja joukkoliikenteen kehittaminen alueella kokonaisuutena on tarkeaa.

Ratateknisten tarkastelujen perusteella Ruutanan seisakkeelle on kaksi mahdollista sijaintipaikkaa.
Suorin ja paras paikka olisi noin 0,5 km pohjoiseen taajaman keskustasta (Ruutanantien ja radan
risteyskohta). Se kuitenkin sijaitsee erilldan nykyisesta rakenteesta ja toiminnoista ja vaatii seka
uuden alikulun toteuttamisen ettd uusien teiden rakentamista. Ruutanan osayleiskaavassa tdman
seisakepaikan lansipuoliset alueet on merkitty kasvun reservialueiksi, mutta nailla nakymin
taajama ei ole merkittavasti kasvamassa, joten voi olla ettei aluetta oteta kayttoon pitkaan aikaan.

Toinen, eteldisempi vaihtoehto voisi olla Ruutanantien ylittavan sillan paalla. Tama vaihtoehto on
sijainniltaan maankayton ja nykyisen rakenteen kannalta parempi. Tassa vaihtoehdossa on
mahdollista hyédyntaa nykyisia alikulkuja, mutta se vaatinee silti uusia kevyen liikenteen reitteja,
jotta laiturien tasolle voidaan paasta esteetonta reittia. Tassa vaihtoehdossa liityntapysakoinnille
|6ytynee riittavasti tilaa Ruutanantien pohjoispuolelta molemmin puolin rataa.
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Mantan taajaman olemassa oleva vaestopotentiaali on kohtalainen. Taajamaan on suunniteltu
jonkin verran uutta vaest6a, mutta kasvun ei odoteta olevan voimakasta. Kunnan kasvu kuitenkin
kohdistunee padasiassa paataajamaan (joka sisaltaa sekd Mantan ettd Vilppulan taajamat).
Kaupungin keskustaan kohdistuvat kehittamissuunnitelmat tulevat myds asema-alueen
kehittamista.

Mantdssa on kuitenkin suhteellisen paljon tyopaikkoja aivan aseman ldhialueella, mika tama lisaa
aseman kehittamispotentiaalia, mikali tyopaikat sailyvat alueella myos tulvaisuudessa. Samoin uusi
taidemuseo on kaupungin kokoon nahden merkittava turistikohde, mika lisaa matkailijoiden
maaraa ja mahdollisen junaliikenteen kysyntaa.

Mantan seisakkeella ratkaisuna olisi minimissdan yhden reunalaiturin toteutus nykyisen radan
pohjoispuolelle. Kunta myds tavoittelee matkakeskuksen bussiaseman siirtamista ja
matkakeskuksen toteuttamista uuden seisakkeen yhteyteen.

Mantdssa seisakkeelle on kaksi vaihtoehtoista paikkaa Seppalan puistotien risteyskohdassa joko
risteyksen ita- tai lansipuolella. Henkildjunaliikenne Manttaan paattyisi talle asemalle, joten jos
seisake sijoittuisi risteyksen lansipuolelle, voitaisiin vahentaa junien ylityksia Seppalan puistotien
yli. Tavaraliikennetta kulkisi edelleen Mantan keskustan lapi.

Maankaytollisesti molemmat vaihtoehdot ovat yhta hyvia. Bussiaseman ja seisakkeen samainen
samalle puolelle risteysta olisi vaihtojen kannalta paras vaihtoehto. Koulut sijaitsevat risteyksen
itapuolelle, joten se kuitenkin puoltaisi enemman ainakin bussiaseman itdpuolelle sijoittamista
turvallisempien koulumatkojen mahdollistamiseksi.

Maasto on Mantan kohdalla hyvin tasaista ja rata on suora, joten suurimmat haasteet syntyvat
turvalaitteista ja siitd, miten sujuvasti lisdantyvan junaliikenteen myo6ta radan ylitykset Seppalan
puistotieta pitkin voidaan jarjestaa.
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Tesoma on Tampereen keskustasta noin 7 km etdisyydella lanteen sijaitseva alakeskus. Tesoman
lapi kulkee Tampere-Kokemaki-Pori -rautatie, mutta Tesomalla ei toistaiseksi ole seisaketta.
Tesoman seisakkeen alustava sijainti on maaritelty Tesoman seisakeselvityksessa (2014). Tesoman
seisakkeen alustava sijainti on Tesoman valtatien ylittavan sillan lansipuolella.

Tesomalla sijaitsee monipuolisesti erilaisia palveluita ja alue on lisaksi suhteellisen tiiviisti asuttua.
Seisakepaikan lahiymparistossa sijaitsee muun muassa paivittdistavarakaupan yksikoita seka
pienyrityksia. Alueella sijaitsee myds muun muassa Tesoman kirkko, useita kouluja ja padivakoteja
seka kirjasto. Asuinalueita sijaitsee seka radan pohjois- etta eteldpuolella. Vajaan kilometrin
etdisyydella sijaitsee myos Mediapolis. Erilaista teollista toimintaa sijaitsee erityisesti radan
vieressa sen eteldpuolella, Tesoman valtatien itdpuolella, mutta myds jonkin verran Tesoman
valtatiesta lanteen, myds radan varressa.

Asukkaita seisakepaikan lahietadisyydelld (500 m sateella linnuntietd mitattuna) on noin 1 500, 1
km:n sateelld noin 6 300 ja noin 3 km:n sateelld 29 300. Tyopaikkoja on vastaavasti 700 (500 m
sateelld), 2 100 (1 km:n sateelld) ja 5 500 (3 km:n sateelld). 3 kilometrin etdisyydella olevista
tiedoista on vahennetty Paasikiventien itapuolella sijaitsevat asukas- ja tyopaikkamaarat, silla ne
sijoittuvat selkeasti Lielahden alueelle. Vaest6- ja tydpaikkamaarien perusteella Tesomalla on jo
nykyiselladn paljon junan kayttdjapotentiaalia.



siltasalikufia
: kevyen bkenteen siitalalikullo
D scisakkeen austava sijainti
— padkacut ja vaylat
kevyen Bienteen reitti

teollisuusalue

S ey s
Kuva: Keskeiset toiminnot ja pddvdyldt Tesoman seisakkeen IGhiympdristdssd. Kuvassa mustalla katkoviivalla 500 m ja
1 000 m sdteet.

Seisakkeen liittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Tesoman suunniteltu seisake sijaitsisi keskeisesti Tesoman keskuksen palveluiden ldhella ja
tarkeimpien teiden ldheisyydessa. Talld hetkella suurin osa busseista kulkee Tesoman valtatieta
ja/tai Tesomankatua.

Radan alitse paasee Tesoman kohdalla autolla ja jalan Tesoman valtatieta pitkin aivan suunnitellun
seisakepaikan vieresta seka noin kilometrin padssa seisakepaikasta lanteen Kalkunvuorenkatua
pitkin. Nykyinen jalankulun ja pyorailyn alikulku on lisaksi suunnittelun seisakepaikan
lansireunassa. Tama yhteys on tarkea alueen pohjois-eteldasuuntainen kevyen liikenteen yhteys,
joka yhdistaa radan eri puolilla sijaitsevat alueen osat.
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a sijainti on merkitty mustalla katkoviivalla.

Kuva: Suunnitellun Tesoman seisakkeen alustav

Maankayton suunnittelutilanne Tesomalla

Maakuntakaavat Tesomalla

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa Tesoma on merkitty alakeskukseksi (ca). Pirkanmaan
kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiossa sen sijaan on selvasti haluttu korostaa Tesoman
kehittamista raideliikenteeseen tukeutuvana alueena. Uuden kokonaismaakuntakaavan
luonnoksessa Tesoma on merkitty keskustatoimintojen alueeksi. Tesoman keskusta-alue sijoittuu
padasiassa radan pohjoispuolelle. Tesoman keskusta-alueella vahittaiskaupan suuryksikon
enimmaismitoitukseksi on maaritelty 30 000 k-m 2. Tesomaan on myds osoitettu “tiivistettavan
asemanseudun” kehittamisperiaatemerkintd, jolla osoitetaan yhdyskuntarakenteeltaan
tiivistettavat alueet, jotka tukeutuvat ensisijaisesti raideliikenteeseen. Radan eteldpuolinen alue
on myds osa tiivista joukkoliikennevydhyketta. Tesoman keskustan itdpuolella on palvelujen
kohdemerkinnalla (p) merkitty kohde (Mediapolis).
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[Vasen] Ote voimassa olevasta Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelmdstd Tesoman kohdalla.
[Oikealla] Ote Pirkanmaan kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiosta (2016) Tesoman kohdalla. Seisake
sijoittuu suurin piirtein keskustatoimintojen alueen (C) kohdalle.

Rakennesuunnitelma 2040:n merkinndt ja vaikutukset Tesomalla

Tesoma on rakennesuunnitelmassa madritelty aluekeskukseksi seka joukkoliikenteen
solmupisteeksi. Tesomaan on merkitty juna-asema/seisake ja ldhijunaliikenneyhteys. Lisaksi
Tesomaan tulee runkobussiyhteys. Tesoman keskuksen vieressa sijaitsee myos viestinnan ja
kulttuurin osaamiskeskittyma (Mediapolis).

Rakennesuunnitelman toteuttamisohjelmassa Tesoman seisakkeen toteuttaminen on ajoitettu
vuosille 2021 —2030. Vuoteen 2040 mennessa Tesomaan on suunniteltu yhteensa 4 500 asukkaan
/ 2 150 asunnon lisdystd. Vaestonlisdyksesta 30 % ajoittuu vuoteen 2020 mennessa, 40 % vuosille
2021 - 2030 ja 30 % vuosille 2030 — 2040. Uusia tydpaikkoja Tesomaan on osoitettu yhteensa 650
vuoteen 2040 mennessa.

Kuva: Ote Rakennesuunnitelma 2040:sta Tesoman (13) kohdalla. Téhti kuvaa Mediapoliksen viestinndn ja
kulttuurin osaamiskeskittymddi.

Tampereen kantakaupungin yleiskaava 2040

Tampereen kaupunki on parhaillaan laatimassa koko kantakaupungin alueen yleiskaavaa.
Tampereen kaupunkistrategiassa Tampereen lantisissa osissa on kaksi aluekeskusta, Tesoma ja
Lielahti. Yleiskaavan alueellisissa tavoitteissa kaupungin lantisissa osissa on nahty tarkeana
erityisesti ndiden kahden keskuksen vilisten yhteyksien parantaminen (kevyella liikenteelld seka
joukkoliikenteelld). Lisaksi molempien keskusten kehittdminen perustuu mahdollisen
|ahijunaliikenteen vetovoimaan. Yleiskaavan luonnosta ei vield ole laadittu.
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Kantakaupungin yleiskaava
[2040]

© Tampereen kaupunki 2015

Kuva: Tampereen lintisen alueen alueelliset tavoitteet kartalla. (Ldhde: Tampereen kantakaupungin yleiskaavan
tavoitteet)

Tesoman yleissuunnitelma

Tampereella on vuonna 2011 toteutettu Yhdyskuntarakenteen eheyttamishanke (EHYT), jossa
Tesoma ldhialueineen on maaritelty yhdeksi alueelliseksi eheyttamiskohteeksi. EHYT-hankkeen
jalkeen Tesomalla kdynnistettiin yleissuunnittelutyd, jolla tutkittiin tdydennysrakentamiseen
mahdollisuuksia Tesomalla. Vuonna 2013 laaditussa yleissuunnitelmaluonnoksessa alueelle
esitettiin tdydennysrakentamista yhteensa noin 222 500 k-m2. Uusia asukkaita suunnitelman
mukaan tulisi noin 4 450.

Yleissuunnitelmassa on uutta rakentamista esitetty seka radan pohjois- etta eteldpuolille. Uuden
rakentamisen ja mahdollisten uusien raiteiden yhteensovittaminen tulee tarkemmassa
suunnittelussa viela tutkia tarkemmin. Pohjoispuolella tilatarkasteluita tehddan jo kaynnissa
olevan asemakaavahankkeen yhteydessa.
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KORTTELI 1
13000 k-m?
400 ken?

KORTTELI 2.
1 18700 k-m?
600 k-’ Tesomakeskuksen laajennus
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KORTTELIT 3.
350 k-m”, asemarakennus

KORTTELI 4.
13350 ke’

e e

YHTEENSA
63250 k-, asuminen
750 k-m?, muut

1265 asukasta, 1/50k-m*

* Kerrosala = talon pohja-ala x kerrosiukumaara

Tampereen kaupunki 1034 TESOMAN KESKUSTAN OSASUUNNITELMA - HAVAINNEKUVA 2000 VE_2 LUONNOS 3.9.2013

- Tengbom Eriksson Arkkitehdit Oy
Kuva: Tesoman yleissuunnitelma (2013). Seisakkeen alustava sijainti merkitty punaisella katkoviivalla.

Asemakaavat Tesoman seisakkeen Iéheisyydessd

Tesoman seisakkeen ldheisyydessa on vireilla kolme asemakaavahanketta. Asemakaavahankkeista
hankkeet 8299 ja 7883 ovat tulleet vireille jo 2006 — 2008 vilisena aikana, mutta ne eivat ole
toistaiseksi edenneet. Hankkeessa 8299 on ollut alun perin tarkoituksena muuttaa teollisuustontti
liike-, toimisto- ja teollisuuskdyttoon. Hankkeessa 7883 tarkoituksena on ollut pientaloalueen
tdydentaminen. Radan eteldpuolella sijaitsevien teollisuuskortteleiden omistajat ovat kuitenkin
nyt osoittaneet uudelleen kiinnostuksesta muuttaa alueiden kadyttotarkoitus enemman asumiseen.
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Kuva: Vireillé olevat asemakaavahankkeet Tesoman seisakkeen ldhiympdristdssd. Seisakkeen alustava sijainti merkitty
punaisella katkoviivalla.
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Asemakaavahanke 8527 koskee radan pohjoispuolella sijaitsevaa korttelia. Hankkeen
tarkoituksena on kayttotarkoituksen muutos paivittaistavarakaupalle ja asumiselle seka
rakennusoikeuden lisddminen. Suunnittelualueen asemakaavan laatimiseksi on tehty aloite
Pirkanmaan Osuuskaupan sekd osuuskaupan omistamien Kiinteistd Oy Pankki-Tesoman ja
Kiinteistd Oy Ristimdenkatu 1:n pyynndsta syksylla 2013.

Asemakaavahanke on parhaillaan kdynnissa ja siina ratkaistaan Tesoman seisakkeen ja
[ahijunaliikenteen kannalta keskeisia reunaehtoja, kuten radan alikulun jarjestelyists,
aluevarauksista laitureita ja lisaraiteita seka liityntapysakointia varten seka yhteyksista seisakkeelle
eri puolilta aluetta.

Hakijan tavoitteena on toteuttaa kortteliin liike- ja asuinrakentamisen kokonaisuus, johon sisaltyy
noin 4 000 k-m? liiketilaa, noin 3 000 k-m? paivittdistavarakauppaa, 500 k-m? muita liike- ja
palvelutiloja, noin 500 k-m? varasto- ja taustatiloja sekd asumista noin 14 000 k-m?. Pysakéinti
kortteliin on suunniteltu toteutettavan sekad maantaso- etta laitospysakointina.

4.12.2015 luonnoksissa kokonaisrakennusoikeus noin 14 000 m?, josta liiketiloja noin 3 600 m? ja
asumista 10 400 m?. Pysakéintipaikkoja liiketilan yhteydessad noin 176 kpl ja asumiselle 92 kpl.
Radan pohjoispuolelle ei liityntapaikkoja ole erikseen suunnitelmassa merkitty, mutta niille on
aluevaraus uuden alikulun lansipuolella.

Luonnoksissa lahtokohtana on ollut sdilyttaa nykyinen kevyen liikenteen alikulku ja kayttaa sita
radan alitukseen alkuvaiheessa. Uusi kevyen liikenteen alikulku (joka vastaisi kaltevuuksiltaan
nykyisiin vaatimuksiin) tulisi noin 50 metria nykyisesta alikulusta ldnteen pain. Luonnoksissa on
varauduttu uuden raiteen rakentamiseen nykyisen raiteen pohjoispuolelle. Laiturit olisivat
reunalaitureita ja laiturin vaihto onnistuisi seka lansipadsta edella mainittuja alikulkuja pitkin tai
itdpaadsta Tesoman valtatien ratasillan kupeesta porrasyhteydellad seka hissilla. Tesoman
seisakkeen suunnittelun suurimpia haasteita junaliikenteen kannalta ovat alikulkujen jarjestelyt
seka alueen eri puolille johtavien yhteyksien kehittaminen. Toisaalta hanke tuo seisakkeen
lahiympaéristoon paljon uutta asumista ja potentiaalisia kdyttadjia. Lisdksi uudet palvelut ja muut
toiminnot eldvoittavat ja kaupungistavat seisakkeen ymparistoa, joka on talla hetkelld 1ahinna
kevyen liikenteen pohjois-eteldsuuntaisen yhteyden kulkupaikka.
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Kuvat: Asemakaavan viitesuunnitelmaluonnokset 22A (ennen seisaketta) ja 22B (seisakkeen jilkeen), 4.12.2015.
Luonnosvaihtoehdoissa 25 ja 26 liiketila on sijoitettu kaava-alueen pohjoisosaan ja yksi asuinrakennuksista sijaitsee
liiketilan sijaan Iéhempdind rataa.
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Nykytilanne Sadksjarven uuden seisakkeen lahiymparistossa

Seisakkeen sijainti ja nykyinen maankdytto

Saaksjarvella ei toistaiseksi ole seisaketta. Seisakkeen alustavaksi sijainniksi ”Lisaraiteiden
aluevaraussuunnittelu rataosuudella Toijala — Tampere” -selvityksessa esitetty paikka on
Saaksjarven ylikulkusillan eteldpuolella. Rata ja alustava seisakepaikka sijaitsevat Saaksjarven
taajaman lansireunassa.

Padosa taajamatoiminnoista seka Saaksjarven palvelut sijaitsevat seisakkeen itdpuolella radan ja
valtatien 3 véliselld alueella. Aivan radanvartta lukuun ottamatta seisakepaikan lansi- ja
lounaispuolella sijaitsevat alueet ovat rakentamattomia. Jonkin verran asutusta sijaitsee
seisakepaikalta luoteeseen Saaksjarven rannalla. Lisdksi valtatien 3 itdpuolella sijaitsevat
Hoytdmon ja Uusi-Euroopan asuinalueet ovat 1 — 1,5 km:n etdisyydella seisakepaikasta. Alle
kilometrin etdisyydella seisakepaikasta on koulu seka kaupallisia palveluita. Radan varressa on
pddasiassa teollisuutta.

Asukkaita seisakepaikan lahietaisyydelld (500 m sateelld linnuntietd mitattuna) on noin 800, 1

km:n sateelld noin 1 700 ja noin 3 km:n sateelld 7 100. Tyopaikkoja on vastaavasti 200 (500 m
sateelld), 500 (1 km:n sateelld) ja 2 500 (3 km:n sateelld).
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Seisakkeen liittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Seisakepaikan laheisyydessa (1 km sade) on vain yksi radan ylityspaikka, Ruskontien silta
seisakepaikan pohjoispuolella. Sillalla on myos jalankulun yhteys. Raiteiden ldansipuolella alustavan
seisakepaikan kohdalla maasto nousee jyrkasti, samoin sillalle on suuri korkeusero. Radan
itdpuolella on pururata radan tasossa ja sen vieresta on jyrkat portaat Ruskontien sillan tasolle.
Ruskontieltd padsee Tampereentielle, jolla suurin osa palveluista sijaitsee.
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Kuva: Sddksjdrven seisakkeen likimddrdinen sijainti merkitty mustalla katkoviivalla.
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Maankayton suunnittelutilanne Saaksjarvella

Maakuntakaavat Sddksjdrvelld

Uudessa maakuntakaavassa Saaksjarven seudullinen merkitys kasvaa merkittavasti. Voimassa
olevissa maakuntakaavoissa Sdaaksjarvi on taajamatoimintojen ja tyopaikkojen aluetta, mutta silla
ei ole roolia keskuksena. Pirkanmaan kokonaismaakuntakaava 2040:n perusratkaisussa Saaksjarvi
sen sijaan on esitetty rataan tukeutuvaksi alakeskukseksi. Sadksjarven keskusta-alueen merkinta
sijoittuu seisakkeen ympadrille, painottuen sen eteldapuolisiin alueisiin. Sdaksjarvella
vahittdiskaupan suuryksikéiden enimmaismitoitus on maakuntakaavan lausuntoversion mukaan
25 000 k-m 2.

Saaksjarven alue on uudessa maakuntakaavassa monen eri kehittamisaluemerkinnan alueella.
Saaksjarvella on "tiivistettavan asemanseudun” -kehittamisperiaatemerkintd, jolla osoitetaan
yhdyskuntarakenteeltaan tiivistettdavat alueet, jotka tukeutuvat ensisijaisesti raideliikenteeseen.
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Lisaksi Saaksjarvi sijaitsee seudullisesti katsottuna risteyspaikassa, jossa yhdistyvat useat eri
seudullisesti merkittavat kehittamisalueet ja yhteydet. Sadksjarven kautta kulkee uusi ”2-kehan
kehittamisvyohyke”. Talla merkinnalla kytketaan lentokenttaa ja itdista kaupunkiseutua toisiinsa
seka keskusvydhykkeelle ettd muihin yritysvyohykkeisiin. Saaksjarvi kuuluu myos “valtatien 3
kehittamisvyohykkeeseen”. Talla merkinnalld osoitetaan Tampereen ydinkaupunkiseudun lansi-
eteldsuuntainen yritysaluevyohyke. Sadksjarven alue kuuluu myos “kaupunkiseudun keskusakselin
kehittamisvyohykkeeseen”. Merkinnalla osoitetaan Tampereen ydinkaupunkiseudun pohjois-
etelasuuntainen kehittamisvydhyke, joka ulottuu Tampereen kaupunkikeskustan ja Lielahden
alakeskuksen alueelta Rautaharkon-Lakalaivan alakeskuksen ja henkil6liikenteen aseman seka
Saaksjarven alakeskuksen kautta Lempaalan keskustaan. Eteld-Pirkanmaalla vy6hyke jatkuu Akaan
taajamassa. Kehittamisvyohykkeen keskukset toimivat merkittavinad asumisen, palveluiden ja
tyopaikkojen keskittymina seka seudullisesti merkittavina liikenteellisind solmukohtina.
Saaksjarven alueeseen liittyy vahvasti myds maakuntakaavaan sisaltyva uusi 2-kehatie, joka keraa
lilkenteen Lempaalan ja Pirkkalan uusilta maankayttoalueilta ja yhdistda ne seudun paavayliin. 2-
kehatie parantaa lentoaseman saavutettavuutta ja yhdistaa Saaksjarven lansipuolelle sijoittuvan
tyopaikkojen alueen Saaksjarven keskustaan.
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Kuvat:

[Vasen] Ote voimassa olevasta Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelmdstd Sdéksjérven kohdalla.

[Oikealla] Ote Pirkanmaan kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiosta (2016) Sddksjérven kohdalla. Seisake
sijoittuu suurin piirtein C-merkinndn kohdalle. Sédksjdrven keskustamerkinndstd (punainen alue ja C) ldnteen Idhtee
uusi 2-kehd.

Rakennesuunnitelma 2040:n merkinndt ja vaikutukset Sddksjdrvelld

Saaksjarvi on rakennesuunnitelmassa maaritelty aluekeskukseksi seka joukkoliikenteen
solmupisteeksi. Sdaksjarvelle on merkitty uusi juna-asema/seisake ja ldhijunalilkenneyhteys.
Lisaksi Saaksjarvelle tulee runkobussiyhteys. Myos kehabussi 2 kulkee Saaksjarven kautta.
Saaksjarven keskustan eteldpuolella sijaitsee uusi/merkittavasti kehitettava tyopaikka-alue.

Rakennesuunnitelman toteuttamisohjelmassa Saaksjarven seisakkeen toteuttaminen on ajoitettu
vuosille 2021 —2030. Vuoteen 2040 mennessa Sadksjarvelle on suunniteltu yhteensa 8 000
asukkaan / 4 000 asunnon lisdystd. Vdestonlisdyksestd 10 % ajoittuu vuoteen 2020 mennessa, 40 %
vuosille 2021 — 2030 ja 50 % vuosille 2030 — 2040. Uusia tyopaikkoja Saaksjarvelle on osoitettu
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yhteensa 800 vuoteen 2040 mennessa. Myos tyopaikkojen sijoittuminen painottuu eniten
viimeiselle jaksolle, eli vuosille 2030 — 2040.

Vuosien 2015 — 2020 toteuttamiseen liittyen rakennesuunnitelman toteuttamisohjelmassa
todetaan, ettd Sadksjarven osalta tavoitellaan yleiskaavoituksen kdaynnistamista ensi vuonna ja
kaavoituksen etenemistd myéhemmin niin, ettd rakennesuunnitelman mukainen
uudisrakentaminen paasisi alkuun v. 2020 loppuun mennessa.

Kuva: Ote Rakennesuunnitelma 2040:sta Sédksjdrven (12) kohdalla.

Yleis- ja asemakaavat Sddksjéirvelld

Saaksjarvi on yleis- ja asemakaavoitettua aluetta. Lempaalan kunta on aikeissa aloittaa Saaksjarven
alueen yleiskaavatyon lahiaikoina. Mahdolliseen seisakkeeseen on jossain maarin varauduttu jo
aiemmassa asemakaavoituksessa osoittamalla radan lansipuolelle tilaa liityntapysakoéinnille.
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Nykytilanne Lempaalan aseman lahiymparistossa

Aseman sijainti ja nykyinen maankdytté aseman ldhiympdristossd

Lempaala on olemassa oleva asema, joka sijaitsee Lempaaldan kunnan keskustaajamassa.
Lempaalan asema sijaitsee keskelld keskusta-aluetta, Lemponkadun eteldpuolella. Vanha
asemarakennus sijaitsee radan lansipuolella, nykyisten laiturien eteldpuolella.

Lempaalan keskustaajamassa on monipuolisesti erilaisia palveluita, joista suurin osa sijaitsee aivan
aseman ldaheisyydessa. Keskustaajamassa on useita kaupallisia palveluita, kirjasto, kirkko ja
kunnanvirasto. Noin 500 metrin padssa asemalta on terveysasema. Lahimmat koulut ovat noin 500
m — 1 000 etaisyydella.

Lempaalan keskustan vaesto on sijoittunut keskustaan ja sen lahiymparistoon. Keskustaajama
rajautuu lannessa vesistoon ja iddssa tiehen 190. Eteldssa asutusta on myos jonkin verran
erityisesti radan lansipuolella ja pohjoisessa taas asutus jatkuu suhteellisen yhtendisena lahinna
lansipuolella rataa.

Asukkaita seisakepaikan lahietdisyydelld (500 m sateella linnuntietd mitattuna) on noin 1 400, 1
km:n sateelld noin 2 400 ja noin 3 km:n sateelld 7 900. Tyopaikkoja on vastaavasti 900 (500 m
sateelld), 1 400 (1 km:n sateelld) ja 2 000 (3 km:n sateelld).

silta/alikulku
= kevyen liikenteen silta/alikulku
@ seisakkeen alustava sijainti
w—— pddkadut ja vaylat
----------- kevyen liikenteen reitti
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Kuva: Keskeiset toiminnot ja pddvdyldt Lempddldn aseman seisakkeen IGhiympdristéssd. Kuvassa mustalla
katkoviivalla 500 m ja 1 000 m sdteet.
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Seisakkeen liittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Asema sijaitsee keskeisella paikalla. Keskustan kohdalla radan ylitse kulkee silta Valkeakoskentiella
jonkin verran aseman eteldpuolella. Lemponkatu taas kulkee ratasillan alitse aseman
pohjoispuolella. Tasta alikulusta on my6s porrasyhteys laitureille ja tata kautta myos voi vaihtaa
laituria. Rata ja laiturialue jakavat keskusta-alueen ja pidentavat jalankulkijoiden matkoja
palvelusta toiseen.

Radan voi my0s alittaa noin 500 m laiturialueesta eteldan lukion ja monitoimikeskuksen kohdalla.
Tama on vain kevyen liikenteen yhteys.

| S— .
,_\sﬂta/allkulku
ﬂ kevyen liikenteen silta/alikulku

<= kevyen liikenteen reitti

Ml porras

Kuva: Lempddlédn aseman llk/maara/nen sijainti merkltty mustalla katkovuva/la Lans:puo/ella nykyinen laituri sijaitsee
osittain Lemponkadun ylittévdlld sillalla. Vanha, suojeltu asemarakennus merkitty siniselld yhtendisellé viivalla.

Maankayton suunnittelutilanne Lempaalan keskustassa

Maakuntakaavat Lempddldssd

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa Lempadala on ollut keskustatoimintojen aluetta.
Luonnosvaiheessa olevassa Pirkanmaan kokonaismaakuntakaava 2040:n luonnoksessa Lempaalan
merkinnat eivat merkittavasti ole muuttuneet. Kaavaehdotuksen lausuntoversiossa Lempaalaan
on osoitettu “tiivistettdvan asemanseudun” — kehittamisperiaatemerkinta, jolla osoitetaan
vhdyskuntarakenteeltaan tiivistettavat alueet, jotka tukeutuvat ensisijaisesti raideliikenteeseen.
Lempaéalassa vahittdiskaupan suuryksikéiden enimmaismitoitus 55 000 k-m?2.
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Kuten Saaksjarven alue, myds Lempaala kuuluu “kaupunkiseudun keskusakselin
kehittdmisvybhykkeeseen”. Talla merkinnalla osoitetaan Tampereen ydinkaupunkiseudun pohjois-
etelasuuntainen kehittamisvydhyke, joka ulottuu Tampereen kaupunkikeskustan ja Lielahden
alakeskuksen alueelta Rautaharkon-Lakalaivan alakeskuksen ja henkildliikenteen aseman seka
Saaksjarven alakeskuksen kautta Lempaalan keskustaan. Eteld-Pirkanmaalla vy6hyke jatkuu Akaan
taajamassa. Kehittamisvyohykkeen keskukset toimivat merkittavina asumisen, palveluiden ja
tyopaikkojen keskittymina seka seudullisesti merkittavina liikenteellisind solmukohtina.
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Kuvat:
[Vasen] Ote voimassa olevasta Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelmdstd Lempddldn kohdalla
[Oikealla] Ote Pirkanmaan kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiosta (2016) Lempddlén kohdalla.

Lempaala on rakennesuunnitelmassa maaritelty aluekeskukseksi seka joukkoliikenteen
solmupisteeksi. Lempaaldaan on merkitty juna-asema/seisake ja ldhijunaliikenneyhteys. Lisaksi
Lempaaldan tulee runkobussiyhteys.

Rakennesuunnitelman toteuttamisohjelmassa tavoitteena on kehittdaa Lempaalan
|ahijunaliikennetarjontaa. Vuoteen 2040 mennessa Lempaaldadan on suunniteltu yhteensa 10 000
asukkaan /5 000 asunnon lisdysta. Vaestonlisdayksesta 25 % ajoittuu vuoteen 2020 mennessa, 40 %
vuosille 2021 — 2030 ja 35 % vuosille 2030 — 2040. Uusia tyopaikkoja Lempaaldan on osoitettu
yhteensa 1 000 vuoteen 2040 mennessa. Puolet uusista tyopaikoista on ajoitettu toiselle jaksolle,
eli vuosille 2021 - 2030.

Vuosien 2015 — 2020 toteuttamiseen liittyen rakennesuunnitelman toteuttamisohjelmassa
todetaan, ettd Lempaalan keskustan kaavahankkeet ja palvelujen suunnittelu etenevat, mutta
neuvottelut valtion maiden jalostamisesta ovat viela kesken. Keskustan tulisi kasvaa reilulla 1000
asunnolla ja sinne sijoittuisi n. 200 uutta tyopaikkaa v. 2020 loppuun mennessa, mika edellyttaa
suunnitelmien etenemista rakennusprojekteiksi.
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Kuva: Ote Rakennesuunnitelma 2040:sta Lempddilin keskustan (6) kohdalla.

Yleis- ja asemakaavat Lempdidildssd

Lempaalan keskustaajama on yleis- ja asemaakaavoitettua aluetta. Keskustan osayleiskaava on
laadittu 2011 ja sen pohjalta keskusta-alueen asemakaavoihin ollaan parhaillaan tai
|ahitulevaisuudessa tekemadssa muutoksia.

Keskustan osayleiskaava

Lempaalan keskustan osayleiskaava on laadittu vuonna 2011 ja se on saanut lainvoiman vuonna
2013. Keskustan osayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa Lempaalan keskustan kehittaminen
yli 30 000 asukkaan keskustaksi, jossa on monipuoliset palvelut. Kaavan yhtena tavoitteena on
lisata asumista Lempaalan aseman vaikutusalueelle.

Kuva: Ote Lempddildn keskustan osdyleiskaavasta.

Lempddlén keskustan yleissuunnitelma

Keskustan osayleiskaavan pohjalta on laadittu keskustavisio ja keskustan yleissuunnitelma, joita
toteutetaan korttelikohtaisia asemakaavoja laatimalla. Yleissuunnitelmassa keskeista on ita—lansi -



28

suuntainen viherkdytava, joka yhdistaa keskustan eri osat toisiinsa radan yli. Yleissuunnitelman
mukaan kaikki keskeiset palvelut sijoittuvat aseman ymparistoon, radan molemmin puolin,
keskelle keskustaa. Yleissuunnitelman mukaan keskusta-alueen asukasmaara voisi nousta jopa
5 500 asukkaalla vuoteen 2030 mennessa.

Kuva: Lempddildn keskustan yleissuunnitelma, 9.2.2015

Lempdidlén ydinkeskustakorttelien asemakaavamuutos

Ydinkeskustakorttelien asemakaavanmuutos on ensimmainen uusi asemakaavaa, jolla uutta
osayleiskaavaa on lahdetty toteuttamaan keskustan alueella. Ydinkeskustakorttelien
asemakaavamuutos on vireilld ja asemakaavamuutoksen luonnokset ovat olleet nahtavilla syksylla
2015. Kaavan tavoitteena on talla hetkella tehottomasti rakennetun alueen
taydennysrakentaminen. Asumisen lisdksi alueella on tarkoitus sijoittaa hallinto-, toimisto-,
palvelu- ja myymalatiloja. Julkisista palveluista alueella on tarkoitus sijoittaa kirjasto ja kunnan
virastotalo.

Luonnosvaiheessa esilla on ollut kaksi vaihtoehtoa, joissa rakennusoikeutta alueelle tulee
vaihtoehdosta riippuen noin 44 000 — 48 000 kem?. Uusia asuntoja alueelle tulee vaihtoehdosta
riippuen 290 — 300. Talld hetkell3 alueella on toteutunutta kerrosalaa noin 4 700 kem?.
Molemmissa vaihtoehdoissa alueen pysakointi on paaaisassa rakenteellista seka
kadunvarsipysakdintia. Paikkoja on vaihtoehdosta riippuen noin 340 — 400. Nykyiset
liityntapysdkodintipaikat sijaitsevat kaava-alueella.

Kunnan tavoitteena on aloittaa kaavan toteuttaminen jo lahivuosina.

Kaavamuutoksella varaudutaan rautatieliikenteen lisaantymiseen seka raide- ja laiturimuutoksiin.
Kaavaluonnoksessa aluevaraus on Lisdraiteiden aluevaraussuunnitelman (Liikennevirasto ja
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Pirkanmaan liitto, 2012) mukainen. Aluevaraussuunnitelman mukaan itdinen raide 3 ja itdinen reu-
nalaituri poistuvat, jolloin muodostetaan uusi keskilaituri, uudet raiteet 3 ja 4 seka uusi itareunan

laituri.
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Kuva: Asemakaavan muutosalue ortoilmakuvan pdéllé.
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Kuva: Ote Kesktjstan ydinkorttelien asemakaavaluonnoksen vaihtoehdosta 1 (14.10.2015).
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Nykytilanne Ruutanan uuden seisakkeen ladhiymparistossa

Seisakkeen sijainti ja nykyinen maankdytté seisakkeen ldhiympdristossé

Ruutanassa ei ole talla hetkellad seisaketta. Alustavasti Ruutanan seisakkeen sijaintipaikaksi on
ehdotettu Ruutanatien ja radan risteyskohdan pohjoispuolta. Talla paikalla on my&s aiemmin
sijainnut Ruutanan seisake (pysahdykset Ruutanassa on lopetettu vuonna 1990). Tarkemmassa
ratateknisessa tarkastelussa on Ruutanan seisakkeen mahdollisiksi sijaintipaikoiksi tdsmentynyt
kaksi paikkaa. Toinen sijaitsee noin 0,5 kilometria risteyskohdasta pohjoiseen ja toinen sijaitsee
risteyskohdassa, nykyisen ruutanatien ylittavan sillan kohdalla.

Ruutanan taajama on pieni asuintaajama, jossa on jonkin verran peruspalveluita. Alustavan,
eteldisemman seisakepaikan laheisyydessa on paivakoti, kauppa ja terveysasema. Asukkaita
eteldisemman seisakepaikan lahietdisyydella (500 m sateella linnuntieta mitattuna) on noin 500, 1
km:n sateelld noin 1 700 ja noin 3 km:n sateella 2 900. Tyopaikkoja on vastaavasti 40 (500 m
sateelld), 100 (1 km:n sateelld) ja 200 (3 km:n sateelld).
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Kuva: Keskeiset toiminnot ja pddvdyldt Ruutanan seisakkeen Iéhiympdristssé. Kuvassa mustalla katkoviivalla 500 m ja
1000 m sdteet.

Seisakkeen liittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Alustava eteldisempi seisakepaikka on keskeiselld paikalla taajaman paavaylan eli Ruutanantien
vieressa. Ruutanantie alittaa radan ja samalla kohtaa on myds kevyen liikenteen yhteys radan
alitse. Noin kilometrin paassa eteldan tasta seisakepaikasta on toinen alikulku. Muutoin taajama-
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alueella ei ole mahdollisuutta ylittaa rataa. Pohjoisempana sijaitseva seisakepaikka sijaitsee
selkeasti erilladan nykyisesta rakenteesta eika sinne talla hetkella ole teita.
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Kuva: Ruutanan seisakkeen mahdolliset sijaintipaikat on merkitty mustalla katkoviivalla.

Maankayton suunnittelutilanne Ruutanassa

Maakuntakaavat Ruutanassa

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa Ruutana on taajamatoimintojen aluetta. Pirkanmaan
kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiossa Ruutanan merkinnat eivat merkittavasti ole
muuttuneet. Ruutanan taajaman pohjois- ja lansipuolille on osoitettu taajamatoimintojen
ehdollinen alue, joiden toteuttaminen edellyttaa hyvan joukkoliikenteen jarjestamista alueelle.
Ruutanan seisakkeen alustavalta paikalta on noin 2 kilometria valtatien 9 varressa sijaitseville
tyopaikka-alueille.
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Kuvat:
[Vasen] Ote voimassa olevasta Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelmdstd Ruutanan kohdalla
[Oikealla] Ote Pirkanmaan kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiosta (2016) Ruutanan kohdalla.

Rakennesuunnitelma 2040:n merkinndt ja vaikutukset Ruutanassa

Ruutana on rakennesuunnitelmassa maaritelty vuoden 2040 jalkeen toteutettavaksi hankkeeksi.

Ruutanaan on merkitty juna-asema/seisake ja taajamajunaliikenneyhteys. Rakennesuunnitelman
toteuttamisohjelmassa Ruutanan seisakkeen toteuttaminen seka alueen taydennysrakentaminen
on ajoitettu tapahtuvan vasta vuoden 2040 jalkeen.

Kuva: Ote Rakennesuunnitelma 2040:sta Ruutanan (71) kohdalla.

Ruutanan alueen osayleiskaava

Ruutanan taajamaan on laadittu osayleiskaava vuonna 2010. Osayleiskaavaehdotuksessa
seisakkeen lahiympaéristoon on ldhinna osoitettu pienin muutoksin kehitettavia alueita. Lisaksi
seisakkeen ymparistd on merkitty kylakuvallisesti arvokkaaksi alueeksi, jonka
taydennysrakentamisessa on noudatettava erillisia “rakentamistapaohjeita noudattaen
alkuperdistd rakennustapaa kunnioittaen. Tdydennysrakentamisen tulee liséitd alueen kulttuurista
kerroksellisuutta siten, ettei alueen arvokkaita erityispiirteitd hévitetd ja ettd uusi rakentaminen
sopeutetaan olemassa olevaan ympdristoon. Alueen tieverkon ominaispiirteiden toivotaan
sdilyvén. Myéskddn alueen kulttuurihistoriallisia arvoja ei pidd vaarantaa alkuperdisen
rakennuskannan purkamisella ilman pakottavaa syytd”. Osayleiskaavassa ei ole otettu huomioon
mahdollista uutta seisaketta ja sen tilavaatimuksia.

Osayleiskaavaehdotuksen liikenneselvityksessa todetaan raideliikenteeseen liittyen seuraavasti:
"Kaava jattdad Ruutanan ja Mustijdrven vdliin reservialueita MU-merkinndélld: Vuonna 1990
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lopetetun Iéhijunaliikenteen paluu edellyttdisi laajaa ja tehokasta maankdyttdd aseman
ympdristéon. Uusi asemapaikka voisi mahdollisesti olla Ruutananjérven itdpuolisella ratasuoralla,
jossa on paljon rakentamatonta tilaa kiinni Ruutanan nykyisessd asutuksessa, mutta riittévén
etddlld valtatiestd.”
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Kuva: Ote Ruutanan alueen osbyleiskaavasta. Seisakkeen karkea sijainti merkitty punaisella katkoviivalla.

Asemakaavat Ruutanassa

Ruutanan taajamassa ei ole vireilld asemakaavoja, jotka vaikuttaisivat suorasti suunniteltuun
seisakepaikkaan. Oheisessa kuvassa on ote Kangasalan vahvistamattomasta
asemakaavayhdistelmasta Ruutanan seisakkeen lahialueelta. ALO-merkityssa korttelissa on talla
hetkelld kunnan nuorisotilana toimiva rakennus, jonka kayttotarkoitusta voitaisiin tarvittaessa
muuttaa.

A ﬁ

Kuva: Ote Kangasalan vahvistamattomasta asemakaavayhdistelmdstd Ruutanan seisakkeen kohdalla.



34

Nykytilanne Mantan uuden seisakkeen lahiymparistossa

Sijainti ja nykyinen maankdytto seisakkeen Idhiympdristéssé

Mantan seisakkeen alustava sijainti on radan ja Seppalan puistotein risteyksessa aivan keskella
Mantan taajaman keskustaa ja keskustatoimintoja. Pddosa Mantan taajaman palveluista sijaitsee
Seppalan puistotien varrella. Jonkin verran kaupallisia palveluita sekd nykyinen bussiasema
sijaitsevat seisakepaikasta joitakin satoja metreja lanteen Valtatien varrella.

Asukkaita seisakepaikan lahietaisyydelld (500 m sateelld linnuntietd mitattuna) on noin 1 000, 1
km:n sateelld noin 2 200 ja noin 3 km:n sateelld 5 100. Tyopaikkoja on vastaavasti 1 200 (500 m
sateelld), 1 600 (1 km:n sateelld) ja 2 100 (3 km:n sateelld).
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Seisakkeen liittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Alustavan seisakepaikka sijaitsee radan ja Seppalan puistotien risteyksen tuntumassa. Paikalla on
tasoristeys, joka on jalankulun osalta puomiohjattu. Itdan pain mennessa muutaman sadan metrin
padssa on toinen jalankulun ylityspaikka. Lanteen pain mennessa seuraava ylityspaikka (tasoristeys
autoille ja jalankulkijoille) on noin 700 metrin paassa.

Lahimmat bussipysakit sijaitsevat radan eteldapuolella kulkevalla Valtatielld aivan risteyksen
l[aheisyydessa.
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Maankayton suunnittelutilanne Mantassa

Maakuntakaavat

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa Mantta-Vilppulassa seka Mantta etta Vilppula ovat
keskustatoimintojen aluetta. Maakuntakaavan lausuntovaiheessa Mantta on edelleen
keskustatoimintojen aluetta, kun taas Vilppula on taajamatoimintojen aluetta, jolla sijaitsee
tiivistettavan asemanseudun kehittamismerkinta. Mantan keskusta-alueella vahittdiskaupan
suuryksikdiden enimmaismitoitus 25 000 k-m?.

Mantta ja Vilppula liittyvat toisiinsa yhtenaisella taajamatointojen seka tyopaikka-alueiden
vyohykkeelld. Lisdksi Mantta-Vilppulaan on kaavaluonnokseen merkitty “taajamien
elinvoimaisuuden kehittdmisvyéhyke”. Merkinnalla osoitetaan Vilppulan aseman ja Mantan
keskustan muodostama yhtendinen eheytyvan taajamarakenteen alue, jolla vahvistetaan
kaupungin kulttuuri- ja matkailupalveluiden saavutettavuutta. Suunnittelumaarayksen mukaan
alueen sujuvaan saavutettavuuteen eri liikkkumismuodoilla tulee kiinnittaa erityista huomiota
painottaen asemien roolia.
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Kuva: Ote voimassa olevasta maakuntakaavayhdistelmdstd M:'J'nttd-Vilbpulan kohdalla.

Mantta-Vilppula
‘ y

Mantta
. A )
s S
e ® : o.. L
v, o '.
-.i{/llppulgg . ., R
S an TR o
S

Kuva: Ote Pirkanmaan kokonaismaakuntakaavan lausuntoversiosta 2040 Mdnttd-Vilppulan kohdalla. Mdntén
asemapaikka sijaitsisi karkeasti keskelld Mdntén keskustaa (C).

Maédinttd-Vilppulan kehityskuva

Mantta-Vilppulan kehityskuva on laadittu vuonna 2011. Kehityskuvassa maariteltiin uuden
Mantta-Vilppulan kaupungin strategiset linjaukset ja rakennemalli. Valitussa rakennemallissa
Mantta ja Vilppua ovat kunnan suurimmat keskukset ja tavoitteena on edelleen vahvistaa naiden
keskusten valisia yhteyksid. Kaupungin palvelut ja hallinto on tarkoitus keskittda Mantan
keskustaan. Asumisen osalta tavoitteena on asukasmaaran nousu Mantan ja Vilppulan taajamissa.
Muissa taajamissa tavoitteena on sadilyttaa nykyinen asukasmaara. Liikkkumisen osalta yhtena
tavoitteena on raideliikenteen kehittaminen.
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Kuva: Mdnttd-Vilppulan rakennemalli (Ménttd-Vilppulan kehityskuva)

Yleis- ja asemakaavat Mdntdssd

Mantan keskustaajama on padosin yleis- ja asemakaavoitettua aluetta. Keskustaajaman alueella
on kaynnissa talla hetkella osayleiskaavan paivitys.

Macdinttd-Vilppulan keskustaajaman osayleiskaava

Mantan keskustaajaman osayleiskaavan paivitys on osa kehityskuvatyon toteuttamisohjelmaa.
Keskustaajaman osayleiskaava kattaa seka Mantan etta Vilppulan taajamien alueen. Kaavan
tavoitevuosi on 2030 ja sen tavoitteena on muun muassa lisata ranta-asumisen mahdollisuuksia,
lisata rivitaloasumista palveluiden lahelld sekad parantaa teollisuustonttien tarjontaa. Alustavasti
kaavan mitoituksen perustana on Kaupunkistrategian mukaisesti tavoite saada yli 300 uutta
tyopaikkaa Mantta-Vilppulan kaupunkiin. Lisaksi tavoitteena on mahdollistaa yhteensa noin 850
uutta asukasta kaava-alueelle.

Kaavaluonnoksessa on olemassa olevan Vilppulan liikkennepaikan lisdksi ehdotettu Mantan
pistoradalle yhteensa kaksi uutta mahdollista liikennepaikkaa. Toinen seisakepaikka sijaitsee
Mantan keskustassa ja toinen noin 2 km:n etdisyydella Mantasta Vilppulaan pain.
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Ote Mdnttd-Vilppulan keskustaajaman osayleiskaavaluonnoksesta Méntdn kohdalla. Luonnoksessa Mdntén seisake

sijoittuu Seppdldn puistotien itdpuolelle.

Mcdintén keskustan kehittdmistyé

Mantan keskustan kehittamistyo on aloitettu kevaalla 2015 ja tavoitteena on toteuttaa
ensimmaiset toimenpiteet jo vuonna 2016. Kehittamistyon tavoitteena on parantaa keskustan
liikennejarjestelyja ja kevyen liikenteen toimivuutta, seka lisata kaupan ja palvelujen
toimintaedellytyksia.

TyOssa yhtend tavoitteena on bussiaseman siirtdminen keskustaan mahdollisen seisakepaikan
yhteyteen.
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e ja bussiasema

Ote Mdntdn keskustan kehittdmissuunnitelman luonnoksesta (11/2015) Luonnoksessa uu
sijoittuvat Seppdldn puistotien itdpuolelle.



