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Suunnittelukohteiden maankaytollisen potentiaalin tarkastelu on tehty tutkimalla nykyisen
Lempaalan aseman seka suunniteltujpgsoman, SaaksjarveRuutananseka Mantaruusien
seisakepaikkojen nykyista ja suunniteltua maankayttoa.

Keskeisia kysymyksidgaankaytdn potentiaalin hahmottamisessa:
- Tukevatko maakuntakaavat ja kuntien maankayton suunnittelu asemapaikkojen
kehittdmista ja asemanseutujen taajamien elinvoimaisuutta?
- Milla asemapaikoilla olisi erityisesti kasya kehittamispotentiaalia
- Miten asemaseutujen maankayton suunnittelussa on tuettu asemanseutujen
elinvoimaisuutta ja kehittymista?
- Mita riskitekijoita asemanseutujen kehittamiseen liittyy?

Maankayton nykytilanteen tarkasteluissa on tutkittu nykyistd maankaytt6ad asemien tai uusien
seisakkalen alustavien sijaintien lahiympéaristossa. Tarkastelussa on keskitytty I&hijunaliikenteen
kayttajapotentiaalin selvittdmiseen tarkastelemallaestomaaraa jayopaikkopn maaraa
seisakepaikkojet@hietaisyydella (1km sateelld) ja lahivaikutusalueellan{3&teelld) Vaesta ja
tyopaikkaméaaéaria seisakepaikkojen lahialueilla on tutkittu -éiKigiston avulla. Vaestbaineisto on
vuodelta 2012 ja tyOpaikkaineisto vuodelta 201QLiséksi on kartoitettu millaisia ja miten
monipuolisia palveluita aseman lahialukeebn seka millaisieeittejd asemaalueelle on nyt.

Maankayton suunnittelutilanteen osalta on tutkittu miten alueita on seudullisella ja kunnallisella
tasolla suunniteltu kehitettavéan ja onko alueille suunniteltu uutta vaestda tai palveluita.
Suunnitelmen pohjalta on my6s mahdollisuuksien mukaan arvioitu miten iso osa suunnitellusta
kasvusta sijoittuisi asemien lahietaisyydelle tai lahivaikutusalueelle ja milla aikatahEikken

tietojen pohjalta on arvioitu miten maankaytto tukee alueen kehittamistdijunaliikenteeseen
tukeutuvana alueena ja mika on alueen maankaytéllinen potentiaali raideliikenteen kehittamisen
nakokulmasta.

Maankaytollisen tarkastelun lopputuloksissa keskeistd meadinkayton muutokset ja
muutostarpeet seuraavan 10 vuoden aikah#saksi tuodaan esille tarvittavat aluevaraukset 10+
vuoden jalkeisi& muutoksia vartenaankayton suunnittelun nakékulmastelantan osalta
vastaavatarkastelut on tehty 5 vuoden sateell&elvityksernuloksissa katsotaan
lahijunaliikenteen kokonaisuuttgoten se ekuitenkaanvastaa kaikkiin asemakaavoituksen
kysymyksiin.



Maankayton suunnittelutilanne Tampereen seudulla

Maakuntakaavoitus

Pirkanmaalla ovat voimassa valtioneuvoston 29.3.2007 vahvistama Pirkanmaan 1. maakuntakaava
ja ymparistoministeria 8.1.2013 vahvistama Pirkanmaan 1. vaihemaakuntakaava (turvetuotanto)
seka ymparistoministerion 25.11.2013 vahvistama Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaava (liikenne ja
logistiikka). Pirkanmaalla on vireilla uuden kokonaismaakuntakaavan laatiminen.

Pirkanmaarnuusi kokonaismaakuntakaava on ollut luonnaieessa esilla kevaalla 2015

Tavoitteena on saada maakuntakaava maakuntahallituksen hyvaksyttavaksi vuonna 2017.
Luonnoksessaakyvat Lempaald, Saaksjarvi ja Tesoma asemanseutukeskybdkadykeutuvat
l&hijunaliikenteeseen. Myos Ruutanaan on esitetty kehitettdgakiloraideliikenneyhteys, mutta

se ei sijaitse aluekehittdmisen painopistealueella toisin kuinut kohteet. Otteet valmistdia

olevasta maakuntakaavasta on kuvattu kunkin kohteen suunnittelutilanteen yhteydessa.
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Tampereen kaupunkiseudun Rakennesuunnitelma 2040 on kaupunkiseudun kuntien yhdessa
laatima suunnitelma, joka ohjaa alueen kasvua pitkalla tdhtaimella. Rakennesuunnitelmassa
varaudutaan uoteen 2040 mennessa yhteen$&0000 uuteen asukkaaseen Tampereen seudulla.
Kasvusta 55 % sijoittuu Tampereelle. Liséksi mahdollisteta@@@Quden tyopaikan

sijoittuminen seudulle.

Rakennesuunnitelma toteutetaan 25 vuoden aikana. Rakennesuunnitelman toteutusohjelma on
jaettu kolmeen vineeseen. Ensimmaisessa vaiheessa eli vuoteen 2020 mertagdsanys
rakennetaamykyisten keskusten, asuinalueiden ja joukkoliikennevythykkeiden tuntumaan.
Toisessa vaiheessa, vuosina 2@2D30, laajennetaan joukkoliikenneratkaisuja ja raitiotie
ulotetaan jo Pirkkalaan ja Ylojarvelle. Kolmannessa vaiheessa, vuosing 2081 toteutetaan
kokonaan uusia alueita, keskuksia ja liikennevaylia.

Tassa tyossa kasiteltavista uusista seisakepaikoista Tesoman ja Saaksjarven seisakkeet on
esitetty toteuttaviksi vuosien 2021 2030 aikana. Ruutanan toteutus ajoittuvasta 2040
jalkeiselle ajalle.

Seudullisella tasolla suunnittelukohteiden maankaytdllista potentiaalia on tarkasteltu tutkimalla
asemen tai seisakepaikkojen lahialueiden nykyista ja suunniteltua vagst@iopaikkamaaria seka
ja kaupallisten palveluiden maaréa. Tampereen kaupunkiseudiienmesuunnitelmassa on
todettu, ettda aseman lahivaikutusalueella (3 km asemasta) tulisi ollatédiimiaankiyttta ja 10000

¢ 20000 asukkaan vaesttpohja, jotta téaiorovalinen lahijunaliikenne olisi taloudellisesti
kannattavaaTassa tydssa on kaytetty samaa vaestotavoitetta maankaytoistamtiaalin
arvioiden pohjana.

Taman arvion perusteella idaan todeta, etté seudullisesta nakokulmasta tarkasteltuna
Tesomalla on jo nyt erittdin hyva vaestdopohja, kuten myds Lempaalassa ja Saaksjarvella, kunhan
alueita saadaan taydennettya.

Kun tarkastellaan kohteiden ajallista toteutumista, saadaan samadatittokset. Tampereen

seudun rakennemallissa on ajallisesti tavoiteltu Tesoman ja Sdaksjarven avaamiste?6R0

valilla ja muiden vasta 20302040. Naissa kummassakin kohteessa myds vahintaan puolet
suunnitellusta kasvusta on suunniteltu toteutuvaroteen 2030 mennessa. Muista alueen uusista
seisakkeista Lakalaivan osalta kasvu on ajoitettu 80 % 2030 jalkeiselle ajalle, mutta Harjuniityssa
taas tasaisesti 20182040, joten heraa kysymys miksi maankayton kehitysta ei ole Harjuniityssa
suunniteltu samasa aikataulussa lahijunaliikenteen kehittdmisen kanssa (koska nyt siis
suunnitelman mukaan merkittava osa kasvusta olisi jo toteutunut ennen seisakkeen
toteuttamista). Uusien seisakkeiden joukossa oma poikkeuksensa on Ruutana, jonka toteutus on
suunnitelmassa ajoitettu vasta 2040+. Olemassa olevien asemien osalta taas Lempaala taas kasvaa
maarallisesti eniten (+1000 as.), mutta toisaalta my6és Nokiaan on osoitettu merkittdvaa kasvua
(+ 6000 as.), joka vielapa on ajoitettu tasaisesti 2Q2940 vilille.



»

Koontitaulukko vaeston, ty6paikkojen ja kaupallisten palveluiden nykytilasta ja muutoksista
esimerkkikohteissa

NYKYTILANNEY KASVU 2020 | KASVU 2030 | KASVU 2040 | MUUTOS 201§ 2040

vaestd / 1km 6 300
vaesto / 3km 29300~ +1 350 +1 800t + 1 350 + 4 500
tyopaikat / 1 km 2100
tyOpaikat / 3 km 5 500 + 150t + 250! + 250! + 650
vahittaiskaupan 6000 /02 + 19000 /
suuryksikot / (90004 +5 000
tiva-kauppa (km?)
vaestd / 1km 1700
vaesto / 3km 7 100 + 800t +3 200t + 40001 + 8 000
tydpaikat / 1 km 600
tyOpaikat / 3 km 2 500 + 100t + 200! + 500! + 800
vahittaiskaupan 0/02 + 20000 /
suuryksikot / (500%) +5 000
tiva-kauppa (km?)
vaestod / 1km 2 400
vaesto / 3km 7900 + 2 500 + 4 000 + 3 500 + 10 000
tyopaikat / 1 km 1400
tyopaikat / 3 km 2 000 + 200t + 500! + 300! +1 000
vahittaiskaupan 2500/02 + 37500/
suuryksikot / (80004 + 15 00G
tiva-kauppa (km?)
vaestd / 1 km 1700
vaesto / 3 km 3000 +150 +350 +500 +1 0006
tyopaikat / 1 km 100
tyopaikat / 3 km 200 +350 +450 +500 +1 3006
vahittaiskaupan - 0/
suuryksikot / + 3000
tiva-kauppa (km?)

|maota 00000000000
vaestd / 1 km 2200
vaestd / 3km 5100 + 895 + 850
tyopaikat / 1 km 1700
tyopaikat / 3 km 2100 + 300° + 300
vahittaiskaupan 9000/ 02 + 18000/
suuryksikot / (130004 +2 000
tiva-kauppa (km?)

I Tampereen kaupunkiseuduakennemalli 2040

2 pirkanmaan palveluverkko 204@lvitys arvio v. 2012

3 Pirkanmaan maakuntakaava 204@onnos;

4 Arvio kaupan kokonaiskerrosala keskustassa v. 2012

5 Mantta-Vilppulan keskustaajaman osayleiskaavaluonnos 11/2015, koskee koko keskustaajamaa, ml. Vilppulan
taajama

6 Kangasalan kunta

* YKRaineisto (vaesto 2012, tyépaikat 20),0Arvio kaupan kokonaiskerrosala keskustassa v. 2012
*Tesomalla 3 km tarkastelualleikkaa Lielahden aluekeskuksen kanssa, nykytilantsaltaon 3 kmtarkasteluissa
vahennetty Paasikiventien itdpuolella siggtat vaestéja tydpaikkatiedot



Tesomalla on jo nydlemassa olevaa vaestopotentiaatiekéa monipiolisesti erilaisia pakluita.
Seka seudullinen ettd kunnan maankayton suunnittelu tukevat seisakepaikan ja alueen
kehittamista lahijunaliignteeseen tukeutuvana alueen@iesomalle on suunnitteilla seka uutta
asumista etta palveluitdMaakuntakaavan lausuoversiossa Tesoma esitetddn keskufda
taajamatoimintojen alueena. Keskustatoimintojen alueelle voidaan sijoittaa merkitykseltaan
seudullisia vahittaiskaupan suuryksikoita maakuntakaavassa esitetyn enimmaismitoituksen
mukaisestiLahistollaon myos tygaikkakeskittyma, joka on myds seudullisessa suunnittelussa
maaritelty kehitettédvaksi kohteeksi.

Tuleva kasvu sijoittunee Tesomalla lahijunaliikenteen kannalta erinomaisesti seisakkeen
lahiymparistoon. Tarkempi suunnittelu aivan radanvarren tonteillacokéjynnistynyt ja myos

2011 laaditussa yleissuunnitelmassa tdydennysrakentamisesta ainakin suurin osa sijoittuu aseman
lahelld, noin 1 km sateen sisalle. Kaynnissa oleva seisakepaikan pohjoispuolelle sijoittuva
asemakaavahanke tuonee lisaa asumista jagbaita aivan seisakepaikan viereen jo ldhiaikoina.

Suunnitellullaseisakkeen sijaintipaikalleesoman valtatien ylittavan sillan lansipuoleiigkyinen
rakenne sijaitsee suhteellisen lahella rataak@nisaa haasteita lisaraiteiden ja laitureiden
rakentamiselle

Maankayton tarkasteluissa on tutkittu vaikutuksia ja muutostarpeita vaihtoehdolle, jossa uusi
raide (ja mahdollisesti laiturtpteutetaan nykyisten eteldpuolelle. Tassa vaihtoehdossa pséljei
puolelle voidaan heti toteuttaa laituri, eika siihen tarvitse tehda myéhemmin muutoksia.
Etelapuolelle sijoittuva raide tulee viemaan jonkin verran lisétilaa nykyisen radan tilavarausta
enemman noin 1 km Tesomalta sekéa lanteen etta itdan pain. Tamékuttaa joidenkin
olemassa olevien tonttien kokoon sekd mahdollisesti joihinkin tonteilla sijaitseviin
talousrakennuksiin.

Tesomalla laiturin minimipituutena voidaan pitdd 120 metria ja se voisi sijoittua hyvin lahelle
Tesoman valtatien ylittavan kih lansipuolelle. Jos laiturin pituus pysyy 120 metrissa, ei nykyiseen
alikulkuun valttamatta tarvitse tehd& muutoksia muutoin kuin mahdollisesti sen esteettomyyden
parantamisen takia. Jos laiturista tulee pitempi, joudutaan myds nykyista alikulkua rmasgteja
mahdollisesti siirtimaan.

Seisakkeen kohdalla raiteiden valin on sillan takia oltava 7 m. Pohjoispuolen laiturin leveyden
(raiteen keskilinjasta) on oltawarusteista riippuen noin § 8 metria. TAman tilavarauksen
ulkopuolelle voi jo sijoittaa mita rakenteita. Talla leveydella 120 m pitkalle laiturille mahtuu 100
henke& samanaikaisesti. Mikali kysyntatarkastelujen perusteella ndhdaan, etta kayttajamaarat
olisivat suurempia, pitdd myos laituria leventaa tai pidentaa. Jos etelapuolelle tarvaazmsy
laituria varten, on tilantarve sama kuin pohjoispuolella.



Taajamatoimintoja sijaitsee molemmin puolin rataa, minka vuoksi radatayklikulkujen

riittavasti maarasta ja tarkoituksenmukaisesta sijainnista on huolehdittlyayinen alikulku

tulevan seisakepaikan laheisyydessa on tarkea paikallinen patgisuuntainen jalankulun ja
pyorailyn yhteys ja se on sailytettava tai tarvittaessa korvattava uudella alikululla. My6s
vaihtoyhteyksien tilantarpeet on huomioitava tarkemmassa suunnitteluss#urin itdpaasta on
jarjestettava esteeton kulku Tesoman valtatien tasolle ja myos sen yli. Radan eteldpuolisen alueen
suunnittelussa tulee myds huomioitava yhteydet seisakkeelle seka riittavat
lityntapysakointitilavaraukset.

Talla hetkella Saéksjarven alueella on kohtalainen vaesttpotentiaali, mutta alueen palvelutarjonta
melko vaatimatonta. Alueella on kuitenkin hyva mahdollisymparoivan yhdyskuntarakenteen
tiivistamiseena kunta suunnittelee alueen merkittavaa taydennysrakentamista. Alueen
taydentamisertarkempi suunnittelu ekuitenkaanvielaole kaynnistynyga kunnan kasvun

painopiste talla hetkella enemman Lempé&alan keskajgtmassa.

Myds seudullisessa suunnittelussa tavoitteena on alueen tadydennysrakentaminen ja kehittdminen
l&hijunaliikenteeseen tukeutuvana keskuksena. Seudullisessa suunnittelussa tavoitteena vaeston
kasvulle seisakkeen lahivaikutusalueella vuoteen 20dAmassa on vaestbmaaran
kaksinkertaistaminen. Puolet kasvusta arvioidaan tapahtuvan jo 15 vuoden sisalla.
Maakuntakaavan lausuntoversiossa Saéaksjarvi esitetaan kesfausdajamatoimintojen alueena.
Keskustatoimintojen alueelle voidaan sijoittaa merksgitaan seudullisia vahittaiskaupan
suuryksiko6itd maakuntakaavassa esitetyn enimmaismitoituksen mukaisesti.

Kasvun sijoittumisesta suhteessa seisakepaikkaan ei viela ole varmaa tietoa, silla Saaksjarvelle ei
ole viela tehty tarkempia suunnitelmia ja ossigkaavatyokin on vasta kaynnistymassa.

Merkittavan osan kasvusta voidaan kuitenkin olettaa sijoittuvan seisakepaikan lahietaisyydelle,
silla erityisesti lansipuolella rataa on paljon tyhjaa tilaa ja tamé& on kaupungin mukaan muutenkin
tavoiteltu kasvusuura Saaksjarvella

Mikali seudullisen suunnittelun muut likennehankkeet toteutuvat, on seisakepaikka pitkalla
tahtaimelld mahdollinernuleva liikenteellinen solmukohta. Alueella oatpntiaaliajoka
tapauksessa kehittydrityisestijoukkoliikenteen solmusi ja liityntaliikenteella saavutettavaksi
asemaksiErityisestkeha Il kehittdminen tuo liityntatarpeen Saaksjarvell@aman vuoksi tilatarve
lityntapysakoinnille on myos Saaksjarvella keskimaaraista suurempi.

Saaksjarven tarkastelut perustuvat vaihtoehtoon, jossa nykyista kolmeittatta jatketaan
eteldénja seisakkeen laiturit toteutetaareunalaitureina molemmin puolin rataa. Tassa
tapauksessa vaihteet tulevat suurin piirtein nykyisen sillaa atink& vuoksi laiturit pit&& sijoittaa
noin 80 metria sillasta eteldan. Tasta paikasta laiturit voivat jatkua niin pitkélle etelaan kuin
tarvitaan eli myos 250 metrid pitka laituriratkaisu on mahdollinen, mikali se muutoin nahdéaéan
tarpeelliseksi.



Seisakeen kayton kannalta oman haasteensa asettavat suuret korkeuserot radan ja radan
ylittavan sillan valilla. Seisakkeen toteuttaminen tulee vaatimaan uusia portaita ja hissiyhteyksia
sillan tasolle, jotta sujuvat yhteydet suunniteltuihin seudullisiin bugeihin saadaan sujuviksi.
Radan ja sillan valisten kulkuyhteyksien suunnittelua saattaa vaikeuttaa sillaan etelapuolen
kyljessa talla hetkella kulkeva putki, mik& voi vaatia, etta nousu sillalle tapahtuu jonkin verran
radan linjasta sivummalta. Vaihtojéannalta optimaalisinta olisi, jos kulku sillalle voitaisiin
toteuttaa laitureilta suoraan ylgs, jotta vaihtomatkan pituus saataisiin minimoitua, varsinkin kun
laitureita ei voida sijoittaa suoea sillan alle.

Samoin lansipuolella rataa maasto nouseemakkaasti heti nykyisen radan vieresjdten
l&nteen pitaé tehda tukimuuriTukimuurin myota voi olla tarpeen tehdé minimivaatimuksia
leveampi laituri lansipuolellesillamuuten laiturillaoleskeluvoi olla turhan epamiellyttavaa
nopeiden junien ohittassa seisakkeen.

Saaksjarven seisakkeen toteuttamisen kannalta oleellista olisi saada alueen tarkempi suunnittelu
ajoissa kayntiin, jotta suunniteltu kasvu todella saadaan alueelle suunnitellussa aikataulussa.
Saaksjarve seisakkeen lahiympariston suurteltissaerityista huomiota vaatii liityntaja
vaihtoyhteyksien riittavyys ja jarjestaminen.

Lempaalassa lahijunaliikenteen kehittdmispoteati on hyva ja lahtékohdat kehittamiselle ovat
erilaiset kuin muissa kohteissa, silla Lempéaéalassa on jo kaytdossa oleva asema ja olemassa olevaa
junaliikennetta. Lempaalan aseman lahiymparistossa on melko bjenassa olevaa
vaestopotentiaalia, lisaksugnnitteilla uutta vaestéaSudullinen suunnittelu tukee alueen
kehittamista lahijunaliikenteeseen tukeutuvana aluegadempaaldn keskustan kehittaminen on
kunnan karkihanke toistaiseksi. #killisissa suunnitelmissa tavoitteena vaestémaaran
kaksinkertastuminen vuoteen 2040 mennesgitasta kasvustad/3 tulisi jo vuoteen 2030
mennessa. Lempaalassa on myds melko monipuoliskstiassa olevia palveluifa liséksi tulossa
paljon uutta kaupallista toimintaaVlaakuntakaavan lausuntoversiossa Lempaalakksts on
esitetty keskustatoimintojen alueena, jolle voidaan sijoittaa merkitykseltaan seudullisia
vahittaiskaupan suuryksikoéitd maakuntakaavassa esitetyn enimmaismitoituksen mukaisesti.

Kasvu sijoittunegéaaasiassd km:n etéisyydelle asemasta. Keskustaayleiskaavassa on joitakin
uusia asuinalueita, jotka sijoittuvat kauemmaksi (mutta silti alle 3 km etaisyydelle) asemasta,
mutta ne ovat paaasiassa pientaloalueita, joten niihin ei niin paljon uusia asukkaita saada kuin
aseman laheisiin uusiin kerrosbiabrtteleihin. Lahivuosien kasvu Lempaalassa ainakin sijoittuu
aivan aseman lahialueille, silla naiden korttelien asemakaavoitus on jo kdynnissa ja ainakin
tavoitteena on rakentamisen atois |&hivuosina. Lempéaalassa aivan aseman tuntumassa paljon
vajakayttoisia / lahes tyhjilladn olevia tontteja, joten tilaa uudelle on palgsirherkiksi

verrattuna jo suhteellisen tiiviisti rakennettuun Tesomaan).

Lempaalan osalta on maankayton tarkasteluissaitiutkahta eri vaihtoehtoista ratkaisua.
Vaihtoehdossa 1 on 3 raidetta ja italaiturin siirto valilaituriksi. Vaihtoehdossa 2 on 4 raidetta ja
reunalaiturit. My6s tdma vaihtoehto edellyttaa itaisen laiturin siirtoa nykyiselta paikaltaan.
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Jos Lempaalaan tetitetaan neljas raide, tulee sille varata jonkin verran tilaa nykyisten raiteiden
itpuolisilta tonteilta aseman pohjoispuolella. Toisaal&dids raide a nahty tarpeellisekdioko

likenne huomioon ottaen ja Lempdaala on sopiva ohituspaikka Toijalarésj&éven valissa
vaikkakaan tavarajunien pysahtyminen keskustassa ei ole ensisijaisesti toivottavaa.
reunalaituriratkaisussa laiturien varoalue voi olla pienempi kuin valilaituriratkaisussa, minka vuoksi
4-raiteinen ratkaisu vie lopulta suurin piirtein tghpaljon tilaa kuin daiteinen ratkaisu, jossa on
valilaituri.

Lempaalan kohdalla raiteiden ja laitureiden sijoitteluun vaikuttaa myos parhaillaan kdynnissa
olevassa asemakaavahankkeessa esitetty uusi ylikulkusilta radan ylitse. Reunalaituriratkaisussa
ylikulkusillan tukipilareille on mahdollista saada suurempi liikkumavara kuin keskilaituriratkaisussa.
Sillaan suunnittelun kannalta reunalaiturivaihtoehto on siis joustavampi. Valilaiturivaihtoehdossa
on myds hankalaa se, etté siina junankayttd vaatia gimamatkustajilta radan ylitysta tai alitusta.

Lempé&alassa tarvittavaksi laituripituudeksi on méaritelty ainakin 170 m. Talla hetkella Lempé&alassa
lantinen laituri on pohjoisempana kuin toinen laituri, osittain Lemponkadun ylittavalla sillalla.
Ratatekiisista syista ei ole estetta siirtda tai pidentaé lansilaituria etelaan, jotta se olisi
keskeisemmalla sijainnilla suhteessa uuteen ylikulkusiltaan. Ainoa rajoittava tekija etelaéan pain
siirtAmisessa on vanha asemarakennus, jokas#aiaivan raiteidenigressa.

Ruutanan aseman kehittamispotentiaali on kohtalainen. Asemapaikan l&histolla ja koko
taajamassa on nykyiselladn melko vahan vd@&sa tyopaikkoja. Kangasalalla Lamminrahkan
alueen kehittdminen on suunniteltu tapahtuvan ennen Ruutanan alueen kehittanfstianan
taajamaan on laadittu osayleiskaava vuonna 2@$&ayleiskaavaehdotuksessseman
lahiymparistdon on lahinna osoitettugnin muutoksin kehitettavia alueita.

Ruutana on aikoinaasyntynyt raideliikenteen varaan, mutta tilanioa alueellamuuttunut, kun
teollisuus on lakannut ja valtatie 9 on valmistunNikyisellaan joukkoliikenteen palvelutaso on
Ruutanassa heikko jaykkoliikenteen kehittaminen alueella kokonaisuutena on tarkeaa.

Ratateknisten tarkastelujen perusteella Ruutanan seisakkeelle on kaksi mahdollista sijaintipaikkaa.
Suorin ja paras paikka olisi noin 85 pohjoiseen taajaman keskustasta (Ruutanantien ja radan
risteyskohta). Se kuitenkin sijaitsee erilladn nykyisesta rakenteesta ja toiminnoista ja vaatii seka
uuden alikulun toteuttamisen etta uusien teiden rakentamidRaiutanan osayleiskaavassa taman
sdasakepaikan lansipuoliset alueet on merkitty kasvun reservialueiksi, mutta nailla nédkymin
taajama ei ole merkittavasti kasvamassa, joten voi olla ettei aluetta oteta kaytt6on pitkédan aikaan.

Toinen, eteldisempi vaihtoehto voisi olla Ruutanantien ylittasiian paallaTama vaihtoehton
sijainniltaan maankaytdn ja nykyisen rakenteen kannalta parefgssa vaihtoehdossa on
mahdollista hyodyntaa nykyisia alikulkyjautta se vaatinesilti uusia kevyen liikkenteen reitteja,
jotta laiturien tasolle voidaapa&sta esteetonta reittiaTassa vaihtoehdosgsdyntapysakoinnille
loytynee riittavasti tilaa Ruutanantien pohgpiuolelta molemmin puolin rataa.
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Mantan taajaman olemassa oleva vaestopotentiaali on kohtalainen. Taajamaan on suunniteltu
jonkin verran uutta vaestda, mutta kasvun ei odoteta olevan voimakasta. Kunnan kasvu kuitenkin
kohdistunee paaasiassa paataajamaan (joka sisaltaa seka Matdaavilppulan taajamat).

Kaupungin keskustaan kohdistuvat kehittamissuunnitelmat tulevat myos aséumean

kehittamista.

Méantassa on kuitenkin suhteellisen paljon tydpaikkoja aivan aseman lahialueella, mika tama lisaa
aseman kehittdmispotentiaalia, mik#iopaikat sailyvat alueella myos tulvaisuudessa. Samoin uusi
taidemuseo on kaupungin kokoon nahden merkittava turistikohde, mika lisd&d matkailijoiden
maaraa ja mahdollisen junaliikenteen kysyntaa.

Mantan seisakkeella ratkaisuna olisi minimisséaéan yhden reunalaiturin toteutus nykyisen radan
pohjoispuolelle. Kunta myds tavoittelee matkakeskuksen bussiaseman siirtdmista ja
matkakeskuksen toteuttamista uuden seisakkeen yhteyteen.

Mantassa seisakkeelle taksi vaihtoehtoista paikkaa Seppalan puistotien risteyskohdassa joko
risteyksen itatai lansipuolella. Henkil6junaliikenne Manttaan paattyisi talle asemalle, joten jos
seisake sijoittuisi risteyksen lansipuolelle, voitaisiin vahentaa junien ylitykspilBeguistotien

yli. Tavaraliikennettd kulkisi edelleen Mantan keskustan lapi.

Maankaytollisesti molemmat vaihtoehdot ovat yht& hyvia. Bussiaseman ja seisakkeen samainen
samalle puolelle risteysta olisi vaihtojen kannalta paras vaihtoehto. Kouluseyait risteyksen
itdpuolelle, joten se kuitenkin puoltaisi enemman ainakin bussiaseman itapuolelle sijoittamista
turvallisempien koulumatkojen mahdollistamiseksi.

Maasto on Mantan kohdalla hyvin tasaista ja rata on suora, joten suurimmat haasteet syntyvat
turvalaitteista ja siitd, miten sujuvasti lisdantyvan junaliikenteen my6éta radan ylitykset Seppaléan
puistotieta pitkin voidaan jarjestaa.
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Tesoma on Tampereen keskasta noin 7 km etéaisyydella lteen sijaitseva alakeskus. Tesoman
lapi kulkee Tamper&okeméakiPori-rautatie, mutta Tesomita ei toistaiseksi ole seisaketta.
Tesoman seiakkeen alustava sijainti on maéritelty Tesoman seisakeselvityksessa. (P€daan
seisakkeen alustava sijainti on Tesoman valtatien ylittavan sillan lansipuolella.

Tesomalla sijaitsee monipuolisesti erilaisia palveluita ja alue on lisaksi suhtetNisshasuttua.
Seisakepaikan lahiympéaristossa sijaitsee muun muaéisétaistavarakaupan yksikoita seka
pienyrityksia. Alueella sijaitsee myds muun muassa Tesoman kirkko, useita kouluja ja paivakoteja
seka kirjastoAsuinalueita sijaitsee seké radpaohjois etta etelapuolella. Vajaan kilometrin
etaisyydella sijaitsee myds Mediapolis. Erilaista teollista toimintaa sijaitsee erityisesti radan
vieressa sen etelapuolella, Tesoman valtatien itapuolella, mutta myds jonkin verran Tesoman
valtatiesta lanteenmyos radan varressa.

Asukkaita seisakepaikan lahietaisyydella (500 m sateella linnuntietd mitattuna) on 50 1
km:n sateelld noin 800 ja noin 3 km:sateella 29 300. Tyopaikkoja on vastaavasti 700 (500 m
sateelld), 2100 (1km:n sateelld) ja 500 (3 km:n séateelld). Blometrin etdisyydella olevista
tiedoista on vahennetty Paasikiventien itdpuolella sijaitsevat asyaagopaikkamaarat, silla ne
sijoittuvat selkedasti Lielahden alueelle. Vaesgtityopaikkamaéarien perusteella Tesomalla on jo
nykyiselldadn paljon junan kayttajapotentiaalia.
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Kuva: Keskeiset toiminnjzt padvaylatTesoman seisakkeen lahiymparistossa. Kuvassa mustalla ketla/b00 m ja
1000 m sateet.

Seisakkeefittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Tesoman suunteltu seisake sijaitsisi keskeisesti Tesoman keskuksen palveluiden lahelld ja
tarkeimpien teiden laheisyydessa. Talla hetkelld suurin osa busseista kulkee Tesoman valtatieta
ja/tai Tesomankatua.

Radan alitse paasee Tesoman kohdalla autolla ja jalan Tesaatatietédpitkin aivan suunnitellun
seisakepaikan vieresta sekéa noin kilometrin padssa seisakepaikasta lanteen Kalkunvuorenkatua
pitkin. Nykyinen jalankulun ja pyo6railyn alikulku on liséksi suunnittelun seisakepaikan
l&ansireunassa. Tama yhteys on tarledeen pohjoissteldsuuntainen kevyen liikenteen yhteys,

joka yhdistaé radan eri puolilla sijaitsevat alueen osat.
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Maankayton suunnittelutilanne Tesomalla

Maakuntakaavat Tesomalla

Voimassa olevissa maakuntakaavoissaif@son merkitty alakeskukseksi (cB)rkanmaan
kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiossa sen sijaan on selvasti haluttu korostaa Tesoman
kehittamista raideliikenteeseen tukeutuvana alueeblidenkokonaismaakuntakaavan

luonnoksessa Tesoma on merkitty keskustatoimintojen alueeksi. Tesoman keshkestjoittuu
paadasiassa radan pohjoispuolelle. Tesoman keslalstella vahittaiskaupan suuryksikon
enimmaismitoitukseksi on méaritelty 30000k H® ¢ Sa2Yl Ly 2y Yeéla 2az2a
FASYlFIyaSdRdzyé¢ |1 SKAGONYAALISNALFFGSYSNIAYOGINS 22f
tiivistettavat alueet, jotka tukeutuvat ensisijaisesti raideliikenteeseen. Radan etel&puolinen alue

on my0s osa tiivista jakoliikennevybhykettd. Tesoman keskustan itdpuolella on palvelujen
kohdemerkinnalla (p) merkitty kohde (Mediapolis).
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[Vasen]Ote voimassa olevasta Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelmBesaman kohdalla.
[Oikealla]Ote Pirkanmaan kokonaismaakiakaava 2040:n lausuntoversiosta (2016) Tesoman kohdalla. Seisake
sijoittuu suurin piirtein keskustatoimintojen alueen (C) kohdalle.

Rakennesuunnitelm204Qn merkinnat ja vaikutuksefesomalla

Tesoma on rakennesuunnitelmassa maaritelty aluekeskukseiéijsekkoliikenteen
solmupisteeksi. Tesomaan on merkitty juasema/seisake ja lahijunaliikenneyhteys. Lisaksi
Tesomaan tulee runkobussiyhteys. Tesoman keskuksen vieressa sijaitsee myos viestinnan ja
kulttuurin osaamiskeskittyméa (Mediapolis).

Rakennesuunitelman toteuttamisohjelmassa Tesoman seisakkeen toteuttaminen on ajoitettu
vuosille 202X 2030. Vuoteen 2040 mennessa Tesomaan on suunniteltu yhteeb88 dsukkaan

/ 2 150 asunnon lisaysta. Vaestonlisayksesta 30 % ajoittuu vuoteen 2020 mennessajaiilieo v
2021¢ 2030 ja 30 % vuosille 208®040. Uusia tytpaikkoja Tesomaan on osoitettu yhteensa 650
vuoteen 2040 mennessa.

Kuva: Ote Rakennesuunnitelma 2040:sta Tesofhaykohdalla.Tahti kuvaa Mediapoliksen viestinnan ja
kulttuurin osaamiskeskittnaa.

Tampereen kantakaupungin yleiskaava 2040

Tampereen kaupunki on parhaillaan laatimassa koko kantakaupungin alueen yleiskaavaa.
Tampereen kaupunkistrategiassa Tampereen lantisissa osissa on kaksi aluekeskusta, Tesoma ja
Lielahti. Yleiskaavan alueellsastavoitteissa kaupungin lantisissa osissa on nahty tarkeana
erityisesti naiden kahden keskuksen valisten yhteyksien parantaminen (kevyella liikenteella seka
joukkoliikenteelld). Lisaksi molempien keskusten kehittaminen perustuu mahdollisen
l&hijunaliikerieen vetovoimaan. Yleiskaavan luonnosta ei viela ole laadittu.
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Kantakaupungin yleiskaava
[2040]

© Tampereen kaupunki 2015

Kuva: Tampereen lantisen alueen alueelliset tavoitteet kartalla. (LAhde: Tampereen kantakaupungin yleiskaavan
tavoitteet)

Tesoman yleissuunnitelma

Tampereella on vuonna 2011 toteutettu Yisttyntarakenteen eheyttdmishanke (EHYT), jossa
Tesoma lahialueineen on méaaritelty yhdeksi alueelliseksi eheyttamiskohteeksthBRRKEen
jalkeen Tesomalla kdynnistettiin yleissuunnittelutyd, jolla tutkittiin tdydennysrakentamiseen
mahdollisuuksia TesomallVVuonna 2013 laaditussa yleissuunnitelmaluonnoksessa alueelle
esitettiin tAydennysakentamista yhteensa noin 2800 km2. Uusia asukkaita suunnitaelan
mukaan tulisi noin 4 450.

Yleissuunnitelmassa on uutta rakentamista esitetty seka radan pekjtésetelapuolille. Uuden
rakentamisen ja mahdollisten uusien raiteiden yhteensovittaminen tulee tarkemmassa
suunnittelussa viela tutkia tarkemmin. Pohjoispuolella tilatarkasteluita tehd&an jo kaynnissa
olevan asemakaavahankkeen yhteydessa.
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Tampereen kaupunki 1034 TESOMAN KESKUSTAN OSASUUNNITELMA - HAVAINNEKUVA 2000 VE_2 LUONNOS 3.9.2013

H Tengbom Eriksson Arkkitehdit Oy
Kua: Tesomaryleissuunnitelma (20)3Seisakkeen alustava sijainti merkitty punaisella katkoviivalla.

Asemakaavat Tesoman seisakkeen l&heisyydessa

Tesoman seisakkeen laheisyydessa agilldrkolme asemakaavahanket@@semakaavahankkeista
hankkeet 8299 ja 7883 ovat tekt vireille jo 200§, 2008 valisena aikana, mutta ne eivat ole
toistaiseksi edenneet. Hankkeessa 8299 on ollut alun perin tarkoituksena muuttaa teollisuustontti
like-, toimisto- ja teollisuuskayttoon. Hankkeessa 7883 tarkoituksena on ollut pientaloaluee
taydentdminen. Radan etelapuolella sijaitsevien teollisuuskortteleiden omistajat ovat kuitenkin
nyt osoittaneet uudelleen kiinnostuksesta muuttaa alueiden kayttétarkoitus enemman asumiseen.
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Kuva Mreilla olevat asemakaavahankke&esoman seisaklen lahiympéaristdssa. Seisakkeen alustava sijainti merkitty
punaisella katkoviivalla.
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Asemakaavahanke 8527 koskee radan pohjoispuolella sijaitsevaa korttelia. Hankkeen
tarkoituksena orkayttétarkoituksen muutos paivittaistavarakaupaja asumiselle seka
rakennusdkeudenlisaaminen. Suunnittelualueen asemakaavan laatimiseksi on tehty aloite
Pirkanmaan Osuuskaupan sekd osuuskaupan omistamien Kiinteistd Oy Rastkian ja
Kiinteistd Oy Ristiméenkatu 1:n pyynnosta syksylla 2013.

Asemakavahanke on parhaillaan kdynnissé ja siina ratkaistaan Tesoman seisakkeen ja
l&hijunaliikenteen kannalta keskeisia reunaehtoja, kuten radan alikulun jarjestelyista,
aluevarauksista laitureita ja lisaraiteita seka liityntapysakaointia varten seké yhteysmisskkeelle
eri puolilta aluetta.

Hakijan tavoitteena on toteuttaa kortteliin liikga asuinrakentamisen kokonaisuus, johon siséltyy
noin 4 000 km? liiketilaa, noin 3 000 ¥m? paivittaistavarakauppaa, 500rk? muita liike ja
palvelutiloja, noin 500-n? varaste ja taustatilop seka asumista noin 14 000r€. Pysakainti
kortteliin on suunniteltu toteutettavan sekd maantasetta laitospysakointina.

4.12.2015 luonnoksissa kokonaisrakennusoikeus noi@do4n?, josta liiketiloja noin 00 nt ja
asumisa 10400 nt. Pyséakointipaikkoja liiketilan yhteydesséa noin 176 kpl ja asumiszKpl9
Radan pohjoispuolelle ei liityntépaikkoja ole erikseen suunnitelmassa merkitty, mutta niille on
aluevaraus uuden alikulun lansipuolella.

Luonnoksissa lahtoékohtana ailut sailyttda nykyinen kevyen liikenteen alikulku ja kayttaa sita
radan alitukseen alkuvaiheessa. Uusi kevyen liikenteen alikulku (joka vastaisi kaltevuuksiltaan
nykyisiin vaatimuksiin) tulisi noin 50 metria nykyisesta alikulusta lanteen pain. Lucss@hksi
varauduttu uuden raiteen rakentamiseen nykyisen rait@emjoigouolelle Laiturit olisivat
reunalaitureita ja laiturin vaihto onnistuisi seka lansipaasta edella mainittuja alikulkuja pitkin tai
itdpaasta Tesoman valtatien ratasillan kupeesta pofgsydella seka hissilla. Tesoman
seisakkeen suunnittelun suurimpia haasteita junaliikenteen kannalta ovat alikulkujen jarjestelyt
seka alueen eri puolille johtavien yhteyksien kehittdminen. Toisaalta hanke tuo seisakkeen
l&hiympéaristdon paljon uutta asuntésja potentiaalisia kayttajia. Lisaksi uudet palvelut ja muut
toiminnot elavoittavat ja kaupungistavat seisakkeen ymparistoa, joka on talla hetkella [&hinna
kevyen liikenteen pohjoistelasuuntaisen yhteyden kulkupaikka.
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Kuvat: Asmakaavarnviitesuwnnitelmaluonnokset 22A (ennen seisaketta) jaBZ8eisakkeen jalkeed.122015
Luonnosvaihtoehdoissa 25 ja igetila on sijoitettu kaavalueen pohjoisosaan ja yksi asuinrakennuksista sijaitsee
liketilan sijaan [Ahempéana rataa.
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Nykytilanne Siaksjaven uuden seisakkeen lahiymparistossa

Seisakkeen sijainti ja nykyinen maankaytto

Saédksjarvella ei toistaiseksi aleisaketta. Seisakkeen alustease a A 2 Ayy Al aA €[ AaN
aluevaraussuunnittelu rataosuudella Toijglé | Y LISsHlBtgksessa esitettyaikka on

Saaksjarven ylikulkusillan eteldpuolefRata ja alustava seisakepaikka sijaitsevat Saaksjarven
taajaman lansireunassa.

Paaosa taajamatoiinnoista seka Saaksjarven palvelut sijaitsevat seisakkeen itdpuolella radan ja
valtatien 3 valisella aledla. Aivan radanvartta lukuun ottamatta seisakepaikan lajasi
lounaispuolella sijaitsevat alueet ovat rakentamattondankin verran asutusta sijaitsee
seisakepaikalta luoteeseen Saaksjarven rannhbitgksvaltatien 3 itdpuolella sijaitsevat
Hoytdmonja UusiEuroopan asuinalueavat1 ¢ 1,5 km:n etdisyydella seisakepaikasta. Alle
kilometrin etaisyydella seisakepaikasta on koulu seka kaupallisia palveluita. Radan varressa on
paaasiassa teollisuutta.

Asukkaita seisakepaikan lahietaisyydella (500 raedkit linnuntieta mitattuna) on noin 800, 1

km:n sateelld noin 1 700 ja noin 3 km:n séteella 7 100. Tyopaikkoja on vastaavasti 200 (500 m
sateelld), 500 (km:n sateelld) ja 2 500 (3 km:n sateelld).

silta/alikulku

kevyen liikenteen silta/alikulku &
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kevyen liikenteen reitti

teollisuusalue

ja 1000 m sateet.
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Seisakkeefittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Seisakepaikan laheisyydessa (1 km sade) on vain yksi radan ylityspaikka, Ruskontien silta
seisakepaikan pohjoispuala. Sillalla on myds jalankulun yhtefgaiteiden lansipuolella alustavan
seisakepaikan kohdalla maasto nousee jyrkasti, samoin sillalle on suuri korkeusero. Radan
itdpuolella on pururata radan tasossa ja sen vieresta on jyrkat portaat Ruskontieriasitédie.
Ruskontielta paasee Tampereentielle, jolla suurin osa palveluista sijaitsee.
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Kuva:Saaksjarveseisakkeen likimaarainen sijainti merkittyustala katkoviivalla.

Maankayton siunnittelutilanne Saaksjarvella

Maakuntakaavat Saaksjarvella

Uudessanaakuntakaavassa Saéaksjarven seudullinen merkitys kasvaa merkittdvasti. Voimassa
olevissa maakuntakaavoissa Saaksjarvi on taajamatoimintojen ja tyopaikkojen aluetta, mutta silla
ei ole roolia keskuksena. Pirkanmdakonaismaakuntakaava 2040:n perusratkasa Saaksjarvi

sen sijaan on esitetty rataan tukeutuvaksi alakeskukseksi. Sdaksjarven kesdkesta merkinta
sijoittuu seisakkeen ymparille, painottuen sen etelapuolialireisiin. Saéaksjarvella

vahittaiskaupan suuryksikéiden enimmaismitoitus on maastkaavan lausuntoversion mukaan

25 000 km 2.

Saaksjarven alue on uudessa maakuntakesvasnen eri kehittamisaluemerkinnan alueella.
{ NN{Ta2NNBStftN 2y ¢ 0AiketmmispSidatendaiints, joHatoSietagha S dzR dzy
yhdyskuntarakenteeltaan tiistettavat alueet, jotka tukeutuvat ensisijaisesti raideliikenteeseen.
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Lisaksi Saaksjarvi sijaitsee seudullisesti katsottuna risteyspaikassa, jossa yhdistyvat useat eri
seudullisesti merkittavat kehittamisalueet ja yhteydet. Saaksjarven kautta kulkeé ukishan
1SKAGUNYA&ADE] K1 Sed ¢NEEN YSNJ[)\nyf tN 1&d 1S
aSTN 1Sajdzagel Ke11S8SSttS SGAON YdZAKAYy &@NRlGeage
1SKAGGNYAAQRl K& 1SSa SSyeMpemMydlnkaupﬂﬂ(NQUdumﬂan f N
SGSt Nadzdzy G AySy @eNRGealfdzsSgel Ke1S® { NNl aaNN
1SKAGGNYAADR]l K@11S5SaSSyéd aSNJAYYNEEN -2a2A0
etelasuuntainen kehittdmisvyohyke, jokaottlu Tampereen kaupunkikeskustan ja Lielahden
alakeskuksen alueelta Rautaharkbakalaivan alakeskuksen ja henkiloliikenteen aseman seka
Saaksjarven alakeskuksen kautta Lempaalan keskustaanFitafmaalla vyohyke jatkuu Akaan
taajamassa. Kehittdmisoitykkeen keskukset toimivat merkittavind asumisen, palveluiden ja
tyopaikkojen keskittymina seka seudullisesti merkittavina liikenteellisind solmukohtina.
Saaksjarven alueeseen liittyy vahvasti my6s maakuntakaavaan siséltyvékeusiti2, joka keréa
likenteen Lempaalan ja Pirkkalan uusilta maankayttdalueilta ja yhdistaa ne seudun paavayliin. 2
kehétie parantaa lentoaseman saavutettavuutta ja yhdistaa Saaksjarven lansipuolelle sijoittuvan
tyopaikkojen alueen Saaksjarven keskustaan.

iC 2
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Kuvd:

[Vasen]Ote voimassa olevasta Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelm&&gksjarven kohdalla.

[Oikealla]Ote Pirkanmaan kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiosta (2016) Saaksjarven kohdalla. Seisake
sijoittuu suurin piirtein @nerkinnan kohdalle. Saaksjarven kestamerkinnasta (punainen alue ja C) lanteen lahtee

uusi 2keha.

Rakennesuunnitelm2040n merkinnat ja vaikutuksebaaksjarvella

Saaksjarvi on rakennesuunnitelmassa méaaritelty aluekeskukseksi seké joukkoliikenteen
solmupisteeksiSaaksjarvellen merkitty uusijuna-asema/seisake ja lahijunaliikenneyhteys.
LisaksBaaksjarvelltulee runkobussiyhteydMyos kehabussi 2 kulkee Saéaksjarven kautta.
Saaksjarven keskustan eteldpuolella sijaitsee uusi/merkittavasti kehitettava tyogsikka

Rakennesuunnitelnratoteuttamisohjelmass&aéksjarveseisakkeen toteuttaminen on ajoitettu
vuosille 202X 2030. Vuoteen 2040 mennesSaaksjarvellen suunniteltu yhteensa 8 @D
asukkaan / 4 00@sunnon lisdysta. Vaestonlisayksed® % ajoittuu vuoteen 2020 mennessa, %0
vuosille 202X 2030 ja ® % vuosille 2036 2040.Uusia tyopaikkoja Saaksjarvelle on osoitettu

JZ
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yhteensa 800/uoteen 2040 mennessélyds tyopaikkojen sijoittuminen painottuu eniten
viimeiselle jaksolle, eli vuosille 208@2040.

Vuosien 201%, 2020 toteuttamiseen liittyen rakennesuunnitelman toteuttamisohjelmassa
todetaan, etta Saaksjarven osalta tavoitellaan yleiskaavoituksen kaynnistamista ensi vuonna ja
kaavoituksen etenemista my6hemmin niin, ettd rakennesuunnitelman mukainen
uudisrakentaminen paasialkuun v. 2020 loppuun mennessa.

Kuva: Ote Rakennesuurglina 2040:sta Saaksjarven (Khdalla.

Yleis ja asemakaavat Saaksjarvella

Saaksjarvi on yleiga asemakaavoitettua aluettd. empaalan kunta on aikeissa aloittaa Saaksjarven
alueen yleiskaavagbn lahiaikoina. Mahdolliseen seisakkeeseen on jossain maéarin varauduttu jo
aiemmassa asemakaavoituksessaittamalla radan lansipuolelle tilaa liityntapysakoéinnille.
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NykytilanneLempaald aseman lahiympaéaristdssa

Asemarsijainti ja nykyinen maankayttéseman lahiymparistossa

Lempaala on olemassa oleva asema, joka sijaitsee Lempééalaankeskustaajamassa.
Lempdaalan asema sijaitsee keskelld keskagtatta, Lemponkadun eteldpuolella. Vanha
asemarakennus sijaitsee radan lansipuolella, nykyisten lait@tielapuolella.

Lempaalan keskustaajamassa on monipuolisesti erilaisia palveluita, joista suurin osa sijaitsee aivan
aseman laheisyydessiéeskustaajamassa on useita kaupallisia palveluita, kirjasto, kirkko ja
kunnanvirasto. Noin 500 metrin paassa asdmah terveysasema. Lahimmat koulut ovat noin 500

m ¢ 1 000 etaisyydella.

Lempaalan keskustan vaesto on sijoittunut keskustaan ja sen lahiymparist6on. Keskustaajama
rajautuu lannessa vesistoon ja idassa tiehen 190. Eteldssa asutusta on my6s jonkin verran
erityisesti radan lansipuolella ja pohjoisessa taas asutus jatkuu suhteellisen yhtendisena lahinna
lansipuolella rataa.

Asukkaita seisakepaikan lahietaisyydella (500 m sateella linnuntietd mitattuna) on noin 1 400, 1
km:n sateelld noin 2 400 ja noin 3 kmséteella 7 900. Tydpaikkoja on vastaavasti 900 (500 m
sateelld), 1 400 (km:n sateelld) ja 2 000 (3 km:n sateella).

silta/alikulku
= kevyen liikenteen silta/alikulku
@ seisakkeen alustava sijainti
i w—— pddkadut ja vaylat
----------- kevyen liikenteen reitti
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Kuva:Keskeiset toiminnga paavaylat Lempaalan asemarisakkeen lahiympéaristéssa. Kuvassa mustalla
katkoviivalla 500 m ja 000 msateet.
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Seisakkeefittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Asema sijaitsee keskeisella paikalla. Keskustan kohdalla radan ylitse kulkee silta Valkeakoskentiella
jonkin verran aseman etelapuolella. Lemponkatu taas kulkee ratasillan alitse aseman
pohjoispuolella. Tastéa alikulusta on myos porrasyhteys laitureille ja tata kautta my6s voi vaihtaa
laituria. Rata ja laiturialue jakavat keskustlaeen ja pidentavat jalankulkijoiden matkoja

palvelusta toiseen.

Radan voi my@s alittaa noin 500 m laiturialsteetelaan lukion ja monitoimikeskuksen kohdalla.
Tama on vain kevyen liikenteen yhteys.
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Kuva:Lempaalan asemalikimaarainen sijainti merkittynustallakatkoviivalla.Lansipuolella hykyinen laituri sijaitsee
osittain Lemponkadun ylittavalla sillalldanha, suojeltu asemarakennus merkitty sinisellé yhtenaisell viivalla.

Maankayton siunnittelutilanne Lempaal& keskustassa

Maakuntakaavat Lempaalassa

Voimassa olevissa maakuntakaavoissmpaala on ollut keskustatoimintojen aluetta.
Luonnosvaiheessa olassa Pirkanmaan kokonaismaakuntakaava 2040:n luonnoksessa Lempaalan
merkinnat eivat merkittavasti ole muuttuneeaavaehdotuksen lausuntoversiogsampaalaan

2y 2a2A0S00Gdz ¢ GA A QD4 kehittSraispayigateyierkintd, oNalosbite@alzR dzy ¢
yhdyskuntarakenteeltaan tiivistettavat alueet, jotka tukeutuvat ensisijaisesti raideliikenteeseen.
Lempaalassa vahittaiskaupan suuryksikéiden enimmaismitoit@©6%m>.
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Kuten Saaksjarven alue, myods Lempé&alaluuékaupunkiseudun keskusakselin
kehittamisvyolykkeeseeé Willa nerkinnalla osoitetaan Tampereen ydinkaupunkiseudun pohjois
etelasuuntainen kehittdmisvyohyke, joka ulottampereen kaupunkikeskustan ja Lielahden
alakeskuksen alueelta Rautaharkbakalaivan alakeskuksen ja henkiloliikenteen asemas sek
Saaksjarven alakeskuksen kautta Lempaalan keskustaanFitaamaalla vyohyke jatkuu Akaan
taajamassakKehittdmisvyohykkeen keskukset toimivat merkittdvind asumisen, palveluiden ja
tyopaikkojen keskittymina seka seudullisesti merkittavina liikentaeli solmukohtina.

P‘_J

Kuva:
[Vasen]Ote voimassa olevasta Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelmastépaéalan kohdalla
[Oikealla] Ote Pirkanmaan kokonaismaakakeava 2040:n lausuntoversiosta (201&mpaalan kohdalla.

Lempaaldn rakennesuunnitelmassa méaaritelty aluekeskukseksi seka joukkoliikenteen
solmupisteeksiLempaalaaron merkitty junaasemal/seisake ja lahijunaliikenneyhteys. Lisaksi
Lempaalaanulee runkobussiyhteys.

Rakennesuunnitehan toteuttamisoljelmassa tavoitteena on kehittd&d Lempaalan
[&hijunaliikennetarjontaaVuoteen 2040 mennesd&mpaaladmn suunniteltu yhteensé 100D
asukkaan / 5 00@sunnon lisaysta. Vaestonlisdykse26% ajoittuu vuoteen 2020 mennessa, 40 %
vuosille2021¢ 2030 ja 336 vuosille 203Q 2040. Uusia tyopaikkojegempaalaan on osoitettu
yhteensd 1 00Quoteen 2040 menness®uolet uusista tydpaikoista on ajoitettu toiselle jaksolle,
eli vuosille 2021, 2030.

Vuosien 201% 2020 toteuttamiseen liittyen reennesuunnitelman toteuttamisohjelmassa

todetaan, ettd Lempaalan keskustan kaavahankkeet ja palvelujen suunnittelu etenevét, mutta
neuvottelut valtion maiden jalostamisesta ovat vield kesken. Keskustan tulisi kasvaa reilulla 1000
asunnolla ja sinne sijoiitsi n. 200 uutta tydpaikkaa v. 2020 loppuun mennessa, mika edellyttéa
suunnitelmien etenemista rakennusprojekteiksi
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Kuva: Ote Rakennesuurgiina 2040:sta Lempaélan keskustankéhdalla.

Yleis ja asemakaavat Lempaalassa

Lempaalan keskustaajama origt ja asemaakaavoitettua aluetta. Keskustan osayleiskaava on
laadittu 2011 ja sen pohjalta keskustueen asemakaavoihin ollaan parhaillaan tai
l&hitulevaisuudessa tekemassa muutoksia.

Keskustan osayleiskaava

Lempaalan keskustan osayleiskaava on laagiionna 2011 ja se on saanut lainvoiman vuonna
2013. Keskustan osayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa Lempaalan keskustan kehittaminen
yli 30000 asukkaan keskustaksi, jossa on monipuoliset palvelut. Kaavan yhtena tavoitteena on
lisatd asumista Lem@éan aseman vaikutusalueelle.

A 2 e 1

Kuva: Ote Lempéaalan keskustan osayleiskaavasta

Lempaalan keskustayleissuunnitelma

Keskustan osayleiskaavan pohjalta on laadittu keskustavisio ja keskustan yleissuunnitelma, joita
toteutetaan korttelikohtaisia asemakaajolaatimalla. Yleissuunnitelmassa keskeista oglatési-
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suuntainen viherkaytava, joka yhdistad keskustan eri osat toisiinsa radan yli. Yleissuunnitelman
mukaan kaikki keskeiset palvelut sijoittuvat aseman ymparistoon, radan molemmin puolin,
keskelle kelsustaa. Yleissuunnitelman mukaan keskesitzeen asukasmaara voisi nousta jopa
5500 asukkaalla vuoteen 2030 mennessa.

hj.‘?«. AL I —

~~~~~~

Kuva: Lempaalan keskustan yleissuunnitelma, 9.2.2015

Lempaalan ydinkeskustakorttelien asemakaavamuutos

Ydinkeskustakorttétn asemakazanmuutos on ensimmainen uusi asakaavaa, jolla uutta
osayleiskaavaa on lahdetty toteuttamaanskastan alueella. Ydinkeskustakorttelien
asemakaavamuutosn vireilla ja asemakaavamuutoksen luonnokset ovat olleet nahtavilla syksylla
2015. Kaavan tavoitteenon talla hetkella tehottomasti rakennetun alueen
taydennysrakentaminen. Asumisen liséksi alueella on tarkoitus sijoittaa halliobmisto-,

palvelu ja myymalatiloja. Julkisista palveluista alueella on tarkoitus sijoittaa kirjasto ja kunnan
virastotab.

Luonnosvaiheessa esilla on ollut kaksi vaihtoehtoa, joissa rakennusoikeutta alueelle tulee
vaihtoehdosta riippuen noin 4d00¢ 48000 keni. Uusia asuntoja alueelle tulee vaihtoehdosta
riippuen 290¢ 300. Talla hetkella alueella on toteutunutta keratsa noin 4700 kend.
Molemmissa vaihtoehdoissa alueen pysékdinti on padaisassa rakenteellista seka
kadunvarsipysakaointid. Paikkoja on vaihtoehdosta riippuen noinc3WiD. Nykyiset
lityntapysakointipaikat sijaitsevat kaaedueella.

Kunnan tavoitteenan aloittaa kaavan toteuttaminen jo l&hivuosina.

Kaavamuutoksella vaudutaan rautatieliikenteendééntymiseen seka raidm laiturimuutoksiin.
Kaavaluonnoksessa aluevaraus on Lig#iden aluevaraussuunnitelman (Liikennevirasto ja
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Pirkanmaan liitto2012) mukainen. Aluevaraussuunnitelman mukaan itainen raide 3 ja itainen reu
nalaituri poistuvat, jolloin muodostetaan uusi keskilaifwudet raiteet 3 ja 4 seka uusi itareunan
laituri.
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Kuva: Asemakaavan muutosalagoilmakuvan paalla
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Kuva:Ote Keskustan ydinkorttelien asémvaluonnoksen vaihtoehdosta(14.10.2015)
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Nykytilanne Ruutanan uuden seisalkeen lahiymparistossa

Seisakkeen sijainti ja nykyinen maankayttd seisakkeen lahiymparistdssa

Ruutanassa ei ole talla hetkella seisaketta. Allegt\Ruutanan seisakkeen sijaintipaikaksi on
ehdotettu Ruutanatien ja radan risteyskohdan pohjoispuolta. Talla paikalla on myds aiemmin
sijainnut Ruutanan seisake (pysédhdykset Ruutanassa on lopetettu vuonna T&¥@mmassa
ratateknisessa tarkastelussa &®uutanan seisakkeen mahdollisiksi sijaintipaikoiksi tasmentynyt
kaksi paikkaa. Toinen sijaitsee noin 0,5 kilometria risteyskohdasta pohjoiseen ja toinen sijaitsee
risteyskohdassa, nykyisen ruutanatien ylittavan sillan kohdalla.

Ruutanan taajama on pieasuintaajama, jossa on jonkin verran peruspalveluita. Alustavan
etelaisemmarseisakepaikan laheisyydessa onvalioti, kauppa ja terveysasemasukkaita
etelaisemmarseisakepaikan lahietaisyydella (500 m sateella linnuntieta mitattuna) on noin 500, 1
km:n sateelld noin 1 700 ja noin 3 km:n sateellda 2 900. Tydpaikkoja on vastaavasti 40 (500 m
sateeld), 100 (km:n séateelld) ja@0 (3 km:n sateelld).

silta/alikulicu
o= kewyen lilkenteen sita/alikuliou

S sckakkeen alustava sippint)

B padkadut Ja vaylat

------ kevyen llikenteen reitts
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Kuva:Keskeiset toiminnga paavaylat Ruutanaseisakkeen lahiymparistdssa. Kuvassa mustalla katlkediaiis00 m ja
1000 m séteet.

N —

Seisakkeehittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Alustavaeteldisempiseisakepaikka on keskeisella paikalla taajaman paavaylan eli Ruutanantien
vieressa. Ruutamdie alittaa radan ja samalla kohtaa on my6s kevyédwtiteen yhteys radan
alitse. Noin kilometrin paassa etelatistaseisakepaikasta on toinen alikulku. Muutoin taajama
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alueella ei ole mahdollisuutta ylittéda rata@ohjoisempana sijaitseva seisakepaikka sijaitsee
selkeasti erillaan nykyisesta rakenteestka sinne talla hetkella ole teita.
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Kuva:Ruutanan seisakkeeanahdolliset sijaintipaikat omerkitty mustdla katkoviivalla.

Maankayton siunnittelutilanne Ruutanasa

Maakuntakaavat Ruutanassa

Voimassa olevissa maakuntakaavoiBsaitana ortaajamatoimntojen aluetta.Pirkanmaan
kokonaismaakuntakaava 2040:n lausuntoversiossa Ruutanan merkinnat eivat merkittavasti ole
muuttuneet. Ruutanan taajaman pohjejs lansipuolille on osoitettu taajamatoimintojen
ehdollinen alue, joiden toteuttaminen edellyttddwén joukkoliikenteen jarjestamista alueelle.
Ruutanan seisakkeen alustavalta paikalta on noin 2 kilometria valtatien 9 varressa sijaitseville
tyopaikkaalueille.
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Kuvd:
[Vasen]Ote voimassa olevasta Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelnf@stidanan koHalla
[Oikealla] Ote Pirkanmaan kokonaiaakuntakaava 2040:n lausuntoversiosta (2DRaiutanan kohdalla.

Rakennesuunnitelm204Qn merkinnat ja vaikutukséRuutanassa

Ruutanaon rakennesuunnitelmassa maaritelty vuoden 2040 jalkeen toteutettavaksi hankkeek
Ruutanaaron merkitty junaasema/seisake ja taajamajunkenneyhteys. Rakennesuunnitelman
toteuttamisohjelmassa Ruutanaseisakkeen toteuttamineseka alueen tdydennysrakentaminen
on ajoitettu tapahtuvan vasta vuoden 2040 jalkeen.

-

Kuva: Ote Rakensaunnielma 2040:sta Ruutanan (7kdhdalla.

Ruutanan alueen osayleiskaava

Ruutanan taajamaan on laadittu osayleiskaava vuonna .2ZD48yleiskaavaehdotuksessa
seisakkeen lahiymparistdon on lahinna osoitettu pienin muutoksin kehitettavia alueita. Lisaksi
sasakkeen ymparistd on merkitty kylakuvallisesti arvokkaaksi alueeksi, jonka
taydennysrakentamisessa on noudatettava erilliSifll { Sy G F YA &G LI 2 K2SA G|
alkuperdista rakennustapaa kunnioittaen. Taydennysrakentamisen tulee lisata alueen kulttuurista
kerroksellisuutta siten, ettei alueen arvokkaita erityispiirteité haviteta ja ettd uusi rakentaminen
sopeutetaan olemassa olevaan ymparistoon. Alueen tieverkon ominaispiirteiden toivotaan
sailyvan. Myoskaan alueen kulttuurihistoriallisia arvoja ei pid&aataa alkuperaisen

NI} {SYyydza 1YYy LJzNJ b YA & Odaylelskadvasaaleidle aitq Mudmiobnd | |

mahdollista uutta seisaketta ja sen tilavaatimuksia.

Osayleiskaavaehdotuksen liikenneselvityksessa todetaan raideliikenteeseen liittyenveestiraa
¢Kaava jattdd Ruutanan ja Mustijarven valiin reservialueita-Mérkinnalla:Vuonna 1990

y
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lopetetun lahijunaliikenteen paluu edellyttaisi laajaa ja tehokastankayttod aseman
ymparistoon. Uusi asemapaikka voisi mahdollisestiRllatananjarven itapolisella ratasuoralla,
jossa on paljon rakentamatonta tildainni Ruutanan nykyisessa asutuksessa, mutta riittavan
etaalla valtatiestdb €

;;\A“\\J\V = B/ A e - E
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Kuva: Ote Ruutanan alueen osayleiskaavaStisakkeen karkea sijainti merkitty punaisella katkoviivalla.

Asemakavat Ruutanassa

Ruutanan taajamassa ei ole vireilla asemakaayoijka vaikuttaisivat suorasti suuiteltuun
seisakepaikkaan. Oheisessa kuvassa oiKatgasalan vahvistamattomasta
asemakaavayhdistelmasta Ruutanan seisakkeen lahialudel@merkityssékorttelissa on talla
hetkella kunnan nuorisotilana toimiva rakennus, jonka kayttotarkoitusta voitaisiin tarvittaessa
muuttaa.

Kuva: Ote Kangasalan vahvistamattomasta asemakaavayhdistelméasta Ruutanan seisakkeen kohdalla.
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Nykytilanne Mantan uuden seisak&en lahiymparistdossa

Sijainti ja nykyinen maankaytto seisakkeen lahiymparistossa

Mantan seisakkeen alustava sijainti on radan ja Seppalan puistotein risteyksessa aivan keskella
Mantan taajaman keskustaa ja keskustatoimintoja. Paaosa Mantan taajamanustiveijaitsee
Seppalan puistotien varrella. Jonkin verran kaupallisia palveluita sek& nykyinen bussiasema
sijaitsevat seisakepaikasta joitakin satoja metreja lanteen Valtatien varrella.

Asukkaita seisakepaikan lahietaisyydella (500 m sateella linnamtigattuna) on noin 1 000, 1
km:n sateelld noin 2 200 ja noin 3 km:n séateellda 5 100. Tydpaikkoja on vastaavasti 1 200 (500 m
sateelld), 1 600 (km:n séateelld) ja 2 100 (3 km:n sateelld).

x tasoristeys,
x tasoristeys (jalankulku)

|

kf‘jﬁ ~  alikulku/silta (jalankulku) : §
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Kuva:Keskeiset toiminnga paavaylat Mantarseisakkeen lahiyngistdssa. Kuvas mutalla katkoviivalla 500 m ja
1000 m séteet.

Seisakkeetittyminen toimintoihin ja muuhun rakenteeseen

Alustavan seisakepaikka sijaitsee radan ja Seppéalan puistotien risteyksen tuntumassa. Paikalla on
tasoristeys, joka on jalankulwsalta puomiohjattultaan painmennessa muutaman sadan metrin
paassa on toinen jalankulun ylityspaikka. Lanteen pain mennessa seuraava Yylityspaikka (tasoristeys
autoille ja jalankulkijoille) on noin 700 metrin paassa.

Lahimmat bussipysékit sijaitsevaidan etelapuolella kulkevalla Valtatiella aivan risteyksen
l&aheisyydessa.
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Kuva: Punaisella katkoviivalla merkitty Mantan seisakkeen alustava sijaihti.

Maankayton suunnittelutilanne Mantassa

Maakuntakaavat

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa Mawitgpulassa seka Mantta etta Vilppula ovat
keskustatoimintojen aluettaMaakuntakaavan lausuntovaiheessa Manttéa on edelleen
keskustatoimintojen aluetta, kun tad&lppulaon taajamatoimintojen aluetta, jolla sijaitsee
tiivistettdvan aemanseudun kehittamismeirka. Mantan keskustalueellavahittaiskaupan
suuryksikéiden enimmaismitoitus ZB0 km?.

Méantta ja Vilppula liittyvat toisiinsa yhtenaisella taajamatointojen seka tyopaakkeiden
vybhykkeella. Lisaksi Mantiilppulaan orkaavaluonnoksen merkitty etaajamien
elinvoimaisuuden kehittamisvyohgkéMerkinnalla osoitetaan Vilppulan aseman ja Mantan
keskustan muodostama yhtendinen eheytyvan taajamarakenteen alue, jolla vahvistetaan
kaupungin kulttuur ja matkailupalveluiden saavutettavuutt&uunnittelumé@rayksen mukaan
alueen sujuvaan saavutettavuuteen eri liikkumismuodoilla tulee kiinnittaa erityistd huomiota
painottaen asemien roolia.
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Kuva: Ote voimassa olasta maakuntakaavayhdistelmésM?intté-Viippulan kohdalla.
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Kuva: Ote Pikanmaan kokonaismdaintakaavan lausuntoversios2040 Mantt&Vilppulan kohdalla. Mantéan

asemapaikka sijaitsisi karkeasti keskella Mantan keskustaa (C).
Mantta-Vilppulan kehityskuva

Mantté-Vilppulan kehityskuva on laadittu vuonna 2011. Kehityskuvassa maariteltiin uuden
Mantta-Vilppulan kaupungin strategiset linjaukset ja rakennemalli. Valitussa rakennemallissa
Mantta ja Vilppua ovat kunnan suurimmat keskukset ja tavoitteena on edelleen vahvistaa naiden
keskusten vélisia yhteyksia. Kaupungin palvelut ja hallinto on tarkoitktée& Mantan

keskustaan. Asumisen osalta tavoitteena on asukasmaaran nousu Mantan ja Vilppulan taajamissa.

Muissa taajamissa tavoitteena on sailyttaa nykyinen asukasmaara. Liikkumisen osalta yhtena
tavoitteena on raideliikenteen kehittdminen.
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Kuva: Mintta-Vilppulan rakennemalli (Mantt&ilppulan kehityskuva)

Yleis ja asemakaavat Mantassa

Mantan keskustaajama on paaosin ylggsasemakaavoitettua aluetta. Keskustaajaman alueella
on kaynnissa talla hetkella osayleiskaavan paivitys.

Mantta-Vilppulan kekustaajaman osayleiskaava

Mantan keskustaajaman osayleiskaavan paivitys on osa kehityskuvatyon toteuttamisohjelmaa.
Keskustaajaman osayleiskaava kattaa seka Mantan ettd Vilppulan taajamien alueen. Kaavan
tavoitevuosi on 2030 ja sen tavoitteena on muun reselisata rantasumisen mahdollisuuksia,
lisata rivitaloasumistpalveluiden lahella seké parantaa teollisuustonttien tarjontaa. Alustavasti
kaavan mitoituksen perustana on Kaupunkistrategian mukaisesti tavoite saada yli 300 uutta
tyopaikkaa Manttavilppulan kaupunkiin. Liséksi tavoitteena on mahdollistaa yhteensa noin 850
uutta asukasta kaavalueelle.

Kaavaluonnoksessa on olemassa olevan Vilppulan liikennepaikan lisaksi ehdotettu Méantan
pistoradalle yhteensa kaksi uutta mahdollista likennepaikkaan€foseisakepaikka sijaitsee
Mantan keskustassa ja toinen noin 2 km:n etaisyydella Mantasta Vilppulaan pain.
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Ote Mantta-Vilppulan keskustaajaman osayleiskaavaluonnoksesta Mantan kohdalla. Luonnoksessa Mantéan seisake
sijoittuu Seppalan puistotien itapudie.

Mantan keskustan kehittdmistyd on aloitettu kevaalla 2015 ja tavoitteena on toteuttaa
ensimmaiset toimenpiteet jo vuonna 2016. Kehittdmistydn tavoitteengarantaa keskustan
likennejarjestelyja ja kevyen liikenteenitoivuutta, seka lisata kaupan ja palvelujen
toimintaedellytyksia.

Tybssé yhtena tavoitteena on bussiaseman siirtdminen keskustaan mahdollisen seisakepaikan
yhteyteen.



