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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Tampereen seudulla ja sitd ymparoivissa kunnissa toteutettiin syys-talvella 2012 liikennetutkimus,
jossa selvitettiin tutkimusalueella asuvien tekemien matkojen maaraa ja suuntautumista henkil6-
haastattelututkimuksella ja alueen halki kulkevan liikenteen maaraa lapiajoliikenteen tutkimuksel-
la. Tutkimusalueeseen kuuluivat Akaa, Himeenkyro, Kangasala, Lempaald, Nokia, Orivesi, Pirkkala,
Palkane, Tampere, Valkeakoski, Vesilahti ja Ylojarvi. Tutkimuksen tavoitteena on ollut tuottaa
tietoa asukkaiden tekemien matkojen maarasta, eri kulkutapojen kdytdsta ja matkojen suuntau-
tumisesta. Henkil6liikennetutkimuksen tuottamia tietoja voidaan hyddyntaa liikenteen kehityksen
seurannassa seka liikkennesuunnittelun ja liikkenne-ennusteiden pohja-aineistona koko tutkimus-
alueella. Tassa tutkimusraportissa on kuvattu henkiléhaastattelututkimuksen toteutustapa ja esi-
tetty sen tarkeimmat tulokset.

Tampereen seudulla on viimeksi tehty henkil6liikennetutkimus syys-talvella 2004-2005 ja sita
edellisen kerran syksylla 1997. Aiemmat tutkimukset eroavat jonkin verran nyt tehdysta tutkimuk-
sesta, silla edellisissa tutkimuksissa tutkimusalueeseen kuuluivat Tampere ja sen ymparyskunnat
(Kangasala, Lempé&ala, Nokia, Pirkkala, Vesilahti ja YI6jarvi) ja tutkimuksen perusjoukkona olivat 14
vuotta tayttdneet seudun asukkaat.

Henkilohaastattelujen tutkimusaineistosta on muodostettu kaksi tietokantaa, joiden sisdlt6a on
kuvattu liitteessd 1. Ensimmadinen tietokanta ei sisdlld koordinaattimuotoista tietoa. Toisessa tie-
tokannassa ovat mukana matkojen l1aht6- ja maarapaikkaa kuvaavat koordinaatit, joten tietokanta
muodostaa henkilorekisterin. Toiselle tietokannalle on tasta syysta laadittu rekisteriseloste.

1.2 Tutkimuksen toteutus

Tampereen seudun liikennetutkimus toteutettiin vuonna 2012 syys-, loka-, marras- ja joulukuun
aikana. Tutkimuksessa kerattiin tietoa Tampereen seudulla asuvien 6 vuotta tdyttaneiden asuk-
kaiden arkipaivan liikkumistottumuksista matkapaivakirjamuotoisen tutkimuksen avulla. Tutki-
muksen otokseen valittiin elokuussa 2012 kunnittain satunnaisesti ika- ja sukupuoliryhmittdin
noin joka 25. asukas siten, ettd otos edusti kunnan vaeston ika- ja sukupuolijakaumaa. Tutkimuk-
sen koko otokseen valittiin yhteensa 16 520 vastaajaa (taulukko 1.1).

Tutkimus toteutettiin monimenetelmatutkimuksena internet-kyselyn, puhelinhaastatteluiden ja
postikyselyn avulla kuudessa vaiheessa (kuva 1.1). Tutkimuksen paatiedonkeruumenetelmat oli-
vat puhelinhaastattelu ja internet-kysely. Postikyselya kaytettiin ilman puhelinnumeroa jaaneiden
vastaajien tavoittamiseen seka tutkimuksen tdydentadvana tiedonkeruumenetelmana puhelin-
haastattelussa tavoittamatta jaaneille. Alle 15-vuotiaiden vastaajien tutkimuskutsu osoitettiin
vastaajan huoltajalle. Vastaajalle l[ahetetyt saatemateriaalit raataloitiin vastaajaryhmalle sopivaksi
muun muassa matkaesimerkkien osalta. Tutkimus toteutettiin suomeksi, mutta tutkimukseen oli
mahdollista vastata internetissd myo6s englanniksi. Tutkimuksen varsinaiset tiedonkeruuvaiheet
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olivat vaiheet 1-3, joita tdydennettiin vaiheissa 4-6. Taydentavien kyselyiden avulla pyrittiin ta-
voittamaan niita vastaajia, jotka olivat jattdneet vastaamatta tutkimukseen aiemmissa vaiheissa.

Taulukko 1.1 Otoksen jakautuminen kunnittain.

kunta 6 vuotta tayttineet otoskoko otos-%
asukkaat elokuussa 2013
Akaa 15 890 660 4%
Hameenkyro 9812 490 5%
Kangasala 27 565 1100 4%
Lempaala 19 110 850 5%
Nokia 29551 1200 4%
Orivesi 9028 460 5%
Pirkkala 16 432 850 5%
Pdlkdne 6490 460 7%
Tampere 203 253 8100 4%
Valkeakoski 19721 790 4%
Vesilahti 4047 460 12%
YI6jarvi 28 462 1100 4%
yhteensa 389 361 16 520 4%
AJ%} & m}
Vaihe 1 [ — W\V/aihe 2A ][ Vaihe 2B h
Kutsukortti Kutsukirje Tekstiviestimuistutus
internet-kyselyyn tutkimukseen tutkimuspéivasti )
Vastaustapavaihtoehdot: Vastaustapavaihtoehdot: Internet, puhelin
Internet Kohderyhmé: puhelinnumerolliset 15 vuotta
Kohderyhmd: 15-54-vuotiaat

tayttdneet, alle 15-vuotiaiden puhelinnumerolliset
wtajat J

J

~

)

T

. —
Vaihe 4
Taydentava internet- ja

Vaihe 3 Vaihe 5
Kutsuinternet -kyselyyn ja Taydentava posti- ja
postikyselylomake postikysely puhelinkysely

Vaihe 6
Tdydentava posti-
internetkysely

Vastaustapavaihtoehdot:

Internet, posti Internet, posti posti, puhelin

Vastaustapavaihtoehdot: Vastaustapavaihtoehdot:

Kohderyhmd: ilman Kohderyhmd: tavoittamatta Kohderyhmd: kesken jaaneet ja
puhelinnumeroa jaaneet \@neet, vastaamattajétténey uutteelliset internet-vastaukset

Vastaustapavaihtoehdot:

Kohderyhmd: puhelimessa
%Itéiy‘tyneet aikuiset

Epatdydellisestinetissa

Niille vastaajille, joille ei l6ytynyt

Puhelimessa tavoittamattomia

puhelinnumeroajajotkaeivat

alettiin poimia postikyselyyn 22.10.

vastanneetinternetissa kutsukortin
saatuaan ldhetettiin 15.10.
postikysely (noin 2800 henkil6a).

Tavoittamattomien poiminta jatkui
11.12. asti.

Kuva 1.1 Tutkimuksen toteutusvaiheet

vastanneiden tdydentava

postikysely postitettiin 4.12.
Heistd kolmannes osallistui
tutkimukseen.

posti, internet
Puhelinhaastattelusta
kieltdytyneille Idhetettiin
postikysely 5.12.
Kieltaytyneista mukaan
poimittiin vain osa.

1) Tutkimuksen ensimmaisessad vaiheessa otokseen valituille 15-54-vuotiaille vastaajille 13-

hetettiin postikorttimuotoinen kutsu vastata tutkimukseen internetissa. Kutsukorttiin oli

painettu vastaajan henkilokohtainen tutkimuspaiva ja vastaustunnus, jonka avulla vastaa-
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2)

3)

4)

5)

6)

ja paasi kirjautumaan internetlomakkeelle. Tutkimuksen lisdtiedot 16ytyivat kortissa ole-
vasta internetosoitteesta. Kutsukortti Idhetettiin noin 9 500 vastaajalle (58 % otoksesta).
Tutkimuksen toisessa vaiheessa niille vastaajille, joille oli 16ytynyt puhelinnumero ja jotka
eivat olleet vastanneet tutkimukseen saatuaan kutsukortin (15—54-vuotiaat), ldhetettiin
kutsukirje tutkimukseen. Alle 15-vuotiaista kutsukirje lahetettiin niille, joiden huoltajan
puhelinnumero oli [6ytynyt. Saatekirjeessa vastaaja ohjattiin vastaamaan joko internetissa
tai odottamaan puhelinhaastattelijan soittoa. Vastaajalla oli siis mahdollisuus vastata tut-
kimukseen internetissa tai puhelimessa. Puhelimella tavoiteltiin niita vastaajia, jotka vas-
tanneet internetissa. Puhelinhaastattelut alkoivat 13.9. ja paattyivat 11.12. Kutsukirje 1a-
hetettiin noin 12 800 vastaajalle (77 % otoksesta). Niille kutsukirjeen saaneille vastaajille,
joille 16ydettiin matkapuhelinnumero, lahetettiin tekstiviestimuistutus tutkimuspaivasta.
Tekstiviesti lahetettiin 4 160 vastaajalle.

Tutkimuksen kolmannessa vaiheessa tavoiteltiin niita vastaajia, joille ei [6ytynyt puhelin-
numeroa. llman puhelinnumeroa jaaneille vastaajille, jotka eivat olleet vastanneet tutki-
mukseen kutsukortin saatuaan (15-54-vuotiaat), lahetettiin 15.10. kutsukirje, jonka mu-
kaan oli liitetty postikyselylomake. Vastaajilla oli mahdollisuus vastata tutkimukseen in-
ternetissa tai postikyselylla. llman puhelinnumeroa jaaneiden postikyselylomake lahetet-
tiin noin 2 500 vastaajalle (15 % otoksesta).

Tutkimuksen neljannessa vaiheessa tdydentdva tiedonkeruu suunnattiin niille vastaajille,
jotka olivat jadneet tavoittamatta puhelimessa tai jattdneet vastaamatta tutkimukseen.
Naille vastaajille lahetettiin kutsukirje, jonka mukaan oli liitetty postikyselylomake. Vas-
taajilla oli mahdollisuus vastata tutkimukseen postitse tai internetissa. Vaiheen nelja tay-
dentdva kutsukirje lahetettiin noin 3 500 vastaajalle (21 % otoksesta).

Tutkimuksen viidennesséa vaiheessa taydennettiin niiden vastaajien vastauksia, jotka olivat
aiemmissa vaiheissa vastanneet tutkimukseen internetissa mutta jattdneet epataydellisen
vastauksen. Tallaisia vastauksia olivat ne, joissa vastaaja oli merkinnyt tehneensa tutki-
muspaivdana matkoja mutta matkapaivakirja oli jatetty tyhjaksi. Epataydellisesti internetis-
sd vastanneiden tdydentdva postikysely postitettiin 4.12. Vastaajalla oli mahdollisuus vas-
tata tutkimukseen postitse tai puhelimessa. Vaiheen viisi kutsu lahetettiin noin 470 vas-
taajalle (3 % otoksesta).

Tutkimuksen viimeisessa vaiheessa tavoiteltiin niitd aikuisia vastaajia, jotka olivat kieltay-
tyneet vastaamasta tutkimukseen puhelimessa. Noin kolmannekselle puhelinhaastattelus-
ta kieltdaytyneista lahetettiin kutsukirje 5.12. Vastaajalla oli mahdollisuus vastata tutki-
mukseen postitse tai internetissa. Puhelimessa kieltdaytyneiden taydentava kysely lahetet-
tiin noin 1 600 vastaajalle (10 % otoksesta).

Taulukko 1.2 Tiedonkeruun eri vaiheissa IGhetetyt kutsut mddriné ja osuuksina.

Tutkimuksen vaihe Lahetetyt Osuus
kutsut otoksesta

Vaihe 1 Kutsukortti 9549 58 %
Vaihe 2A Kutsukirje 12774 77 %
Vaihe 2B Tekstiviestimuistutus 4160 25%
Vaihe 3 Ilman puhelinnumero jaaneiden kutsu 2518 15%
Vaihe 4 Tdydentdva internet- ja postikysely 3501 21 %
Vaihe 5 Epdtdydellisen vastauksen jattdaneiden taydentava kysely 474 3%

Vaihe 6 Puhelinhaastattelusta kieltdaytyneiden taydentava kysely 1646 10%
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1.3 Tutkimusaineiston sisdlto ja vastausaktiivisuus

Tutkimuksen haastattelut koostuivat viidestd osa-alueesta:

1) Vastaajan taustatiedot

2) Matkapaivakirja (tutkimuspaivan matkat)

3) Kotitalouden autojen ajokilometreja koskevat tiedot

4) Palaute liikennejarjestelman keittdmisesta ja tutkimustavasta
5) Arvontaa varten keréatty nimi- ja puhelinnumerotieto

Tutkimukseen osallistui noin 9 700 vastaajaa ja matkoja koskevassa havaintoaineistossa on noin
24 400 matkaa. Tutkimuksen kokonaisvastausprosentti on 58,7. Noin 60 % tutkimuksen vastaajis-
ta osallistui tutkimukseen puhelinhaastattelulla, noin kolmannes internetin kautta ja 6 % posti-
kyselylla.

Taulukko 1.3 Vastaajien mddrd ikdryhmittdin.

sukupuoli 6-17 18-29 30-44 45-64 yli64 yhteensa
mies 647 618 917 1329 969 4480
nainen 621 682 1008 1608 1290 5209
yhteensa 1268 1300 1925 2937 2259 9689
100 %
90% _— _— —
80% +—— _ _ —
0% +—— _ _ —
60% +—— _ _ —
puhelin
50% — — — )
M posti

40 % Hinternet
30%
20%

10%

0%

ylil4d v. alle 15 v. yhteensa

Kuva 1.2 Vastausten jakautuminen vastaustavoittain.

Tutkimuksen vastausprosentti vaihteli ikd- ja sukupuoliryhmittdin (kuva 1.3). Naiset vastasivat
tutkimukseen hieman miehia aktiivisemmin. Suurin vastausprosentti oli yli 64-vuotiaiden ryhmas-
sd, jossa miesten vastausaktiivisuus oli 74 % ja naisten 70 %. Vastausprosentti oli pienin nuorten
aikuisten ryhmassa, jossa seka miesten ettd naisten vastausprosentti jdi alle 50 %:n.

Tutkimuksen vastausprosentti vastaustavoittain vaihteli ikdryhmittdin (kuva 1.4). Internet-
vastausten osuus oli suurin tydikaisten aikuisten keskuudessa, kun puhelinhaastattelulla tavoitet-
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tiin eniten idkkdampia vastaajia. Tyoikaisilld internet- ja puhelinvastausten osuudet olivat ldhes
yhta suuret. Postivastausten osuus ei juuri vaihdellut ikaryhmittdin. Vastausaktiivisuus eri vastaus-
tavoilla ikdaryhmittdin oli hyvin samanlainen kuin viime vuosina toteutetuissa vastaavissa matka-
paivakirjamuotoisissa henkildliikennetutkimuksissa.

100 %

90 %

80% 74%

70%

60 %

50%

40%

30%

20%

10%

0%
6-17 18-29 30-44 45-64 yli 64 kaikki

ikaryhmat

yhteensa

B mies [ nainen

Kuva 1.2 Vastausprosentti ikd- ja sukupuoliryhmittdin.

100 % 1400
90 %
1200
80 %
[ otos mies
1000
70% otos nainen
60% - 400 e |kdryhméakohtainen vastausprosentti
e puhelin mies
50% -
° = = puhelin nainen
600 . .
40% - internet mies
o = = internet nainen
30% - 400 A
posti mies
20% - = = posti nainen
200
10% -

0% -

6-14 15-17 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 yli74

Kuva 1.3 Vastausaktiivisuus eri vastaustavoilla ikd- ja sukupuoliryhmittdin.



Vastaajista suurin osa, noin 95 % vastasi tutkimukseen ensimmaisessa kolmessa tutkimusvaihees-
sa (kuva 1.4). Tutkimuksen ensimmaisessa vaiheessa (kutsukortti) tutkimukseen vastasi noin 13 %
kaikista vastaajista. Kutsukortin saaneilla oli mahdollisuus vastata ainoastaan internetissa. Kutsu-
kirjeen ja tekstiviestin jalkeen tutkimukseen vastasi noin 79 % vastaajista, joista noin joka neljas
vastasi internetissa ja kolme neljasta puhelimitse. llman puhelinnumeroa jadneiden kutsukirjee-
seen vastasi noin 3 % vastaajista, joista noin neljannes vastasi internetissa ja kolme neljasta pos-
titse.

Noin 5 % vastaajista vastasi tutkimukseen tdaydentavissa tiedonkeruuvaiheissa (tutkimusvaiheet 4
ja 6). Tavoittamatta jadneiden kutsukirjeen jalkeen tutkimukseen vastasi runsas 3 % vastaajista ja
puhelimessa kieltdytyneiden kutsukirjeeseen noin 2 %. Osa vastaajista ei ollut tayttanyt ollenkaan
netissd matkapaivakirjaa tai ei halunnut puhelimessa kertoa matkoja koskevia tietojaan. N&in
ollen tutkimuksen kaikkiin vaiheisiin osallistuneiden vastaajien maara on hieman pienempi kuin
taulukossa 1.3 esitetty kokonaisvastaajamaara.

Kaikki vastaajat

(100 %)
1
——
Internet 12,8 %

1

| 1
Internet 0,8 %
Puhelin 61,1 % Internet 17,8 %

| Posti2,3 %

Internet 0,9 % Internet 0,4 %

Posti 2,3 % Posti 1,8 %

Kuva 1.4 Vastaajien jakautuminen tutkimuksen eri vaiheissa.

Noin 60 % vastaajista osallistui tutkimukseen syys- ja lokakuussa ja hieman alle 40 % marras-
joulukuussa (kuva 1.5). Vastaajat jakaantuivat melko tasaisesti eri viikonpaiville.



3500

3000

2500

2000

1500

1000

500

syyskuu

lokakuu

marraskuu

joulukuu

perjantai
20%

tiistai
22%

torstai
20 %

keskiviikko
20%

Kuva 1.5 Vastaajien jakautuminen eri tutkimuskuukausille ja viikonpdiiville.

Havaintoaineistossa on yhteensa noin 24 100 matkaa. Kuvassa 1.6 on esitetty matkahavaintojen
maara kulkutavoittain.

24 098 matkaa

| |
1 1 1 |
f h 125
13549 5087 2089 2467 232 mopo- tai SRE
henkiléauto- kavelymatkaa pyoramatkaa linja- taksimatkaa moottoripydri matkaa muilla
matkaa v automatkaa matkaa kulkutavoilla
\, J

Kuva 1.6 Tutkimusaineiston siséltdmien matkojen mddrd kulkutavoittain.

Matkat on geokoodattu siten, ettda matkan 1aht6- ja maardpaikalle on pyritty 16ytdamaan mahdolli-
simman tarkka koordinaattitieto. Matkoja koskevat tiedot kerattiin katuosoitetarkkuudella. Lisaksi
internet-lomakkeelle ja puhelinhaastattelijoille oli keratty valmiiksi asiointipaikkarekisteri, jonne

oli koottu tarkeimpid Iahto- ja maarapaikkoja, esimerkiksi kaupan toimipaikkoja, kouluja ja tyo-

paikkakeskittymia. Vastaajien kotikoordinaatit saatiin otoksen poiminnan yhteydessa vaestotieto-

jarjestelmasta. Matka-aineisto on luokiteltu geokoodauksen tarkkuuden osalta seuraavasti:

LK1
o
o

LK2
LK3
LK4
LK5
LK99

katuosoitteeseen paikannetut sijainnit

LK11 Vaestotietojarjestelmasta saadut kotikoordinaatit
LK12 Asiointipaikkarekisterin mukainen paikannus tarkkaan osoitteeseen
LK13 Vastaajan antaman kadunnimen ja -numeron mukaan paikannettu osoite

muu
ei paikannusta

kuntatarkkuudella paikannetut sijainnit

kadunnimen mukaan paikannettu osoite (ei tiedossa katunumeroa)
kyldan, kaupunginosaan tms. paikannetut sijainnit




LK3 kyldan, LK4 kuntatarkkuudella
kaupunginosaan tms. paikannetut sijainnit;

paikannetut sijainnit; T 2%

2%

LK5 muu; 0%

LK99 ei paikannusta;
0%

LK2 Kadunnimen
mukaan paikannettu
osoite (ei tiedossa
katunumeroa); 8%

LK13 Vastaajan LK11 Vaestotieto-
antaman kadunnimen jarjestelmastd saadut
ja-numeron mukaan kotikoordinaatit;

paikannettu osoite; 39%
18%

LK12 Asiointipaikka-
rekisterin mukainen
paikannus tarkkaan
osoitteeseen; 31%

Kuva 1.6 Tutkimusaineiston siséltdmien matkojen geokoodausaste.

Tutkimuksen havaintoaineisto on laajennettu ika- ja sukupuoliryhmittdin, jotta tulokset edustaisi-
vat paremmin koko perusjoukkoa. Vastaajakohtaiset laajennuskertoimet (taulukko 1.4) korjaavat
sitd, etta eri ikdryhmissa vastausprosentti on erisuuruinen. Jokainen vastaaja vastaa keskimaarin
31-58 oman ika- ja sukupuoliryhmansa vastaajaa. Koska osa vastaajista ei ollut tayttanyt matka-
paivakirjaa eikd antanut matkahavaintoja haastattelussa, vastauskato oli matka-aineistossa hie-
man suurempi. Matkakohtaisilla laajennuskertoimilla (taulukko 1.5) on korjattu matkapaivakirjas-
ta puuttuvien matkahavaintojen osuutta. Jokainen haastatteluaineiston matka vastaa 34-74 sa-
maan ika- ja sukupuoliryhmaan kuuluvan tekemaa matkaa.

Taulukko 1.4 Havaintoaineiston vastaajakohtaiset laajennuskertoimet ikd- ja sukupuoliryhmittdin.

sukupuoli 6-17 18-29 30-44 45-64 yli64
mies 42,22 58,28 47,13 40,36 30,71
nainen 42,45 51,11 40,45 34,22 32,88

Taulukko 1.5 Havaintoaineiston matkakohtaiset laajennuskertoimet ikd- ja sukupuoliryhmittéin.

sukupuoli 6-17 18-29 30-44 45-64 yli 64
mies 44,63 74,41 59,20 47,59 33,74
nainen 44,68 61,26 47,63 39,16 34,91
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2 Matkat Tampereen seudulla ja sitd ymparoivissa kun-
nissa

2.1 Matkojen kokonaismaara ja suuntautuminen

Tutkimusalueella tehdaan arkisin noin 1 100 000 matkaa, joista noin 80 % on kuntien sisdisida mat-
koja. Alueen kuntien vililld tehddan noin 220 000 matkaa (kuva 2.1). Lisaksi alueen asukkaat teke-
vat arkisin keskimaarin 36 000 matkaa alueen ulkopuolelle tai paluusuunnassa takaisin alueelle.
Eniten kuntien sisdisid matkoja tehdaan Tampereen lisdksi Nokialla, Kangasalla ja Yl6jarvella. Tau-
lukossa 2.1 on esitetty matkojen maara |ahtokunnittain. Tutkimusalueen asukkaiden tekemista
matkoista muodostuu noin 12,2 miljoonan henkilékilometrin suorite (taulukko 2.2). Suoritteesta
noin 40 % muodostuu alueen kuntien valisista matkoista ja kuntien sisdisten matkojen osuus on
35 %.

Ylojarvi ien Vé'l'
£ED / ootien Vlisey
?/z(\ e’[ >
v\.Q Tampere 00 -ii
Hameenkyrd >16 100
—
Nokia
54400
Pilkdane
Vesilahti

Alueen asukkaiden seudun ulkopuolelle Vﬁ‘gzenaé‘ﬁsk'
tekemat matkat 36 100 Akaa
[ 23900 |

Kuva 2.1 Tutkimusalueen asukkaat tekevdit arkisin noin 1 100 000 matkaa, joista noin 80 % on
kuntien sisdisié matkoja. Kuvassa on esitetty kuntien sisdisten matkojen mddrd ja kuntien vilisten
matkojen mddrd vihredllé nuolella.
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Taulukko 2.1 Tutkimusalueen asukkaiden tekemien matkojen mdédrd kunnittain.

kunta kunnan sisdiset alueen kuntien viliset muut kunnat (lahtevat yhteensa
(Idhtékunnan mukaan) ja tulevat yhteensa)
matkoja osuus matkoja osuus matkoja osuus
matkoista matkoista matkoista
Akaa 23900 70 % 6 800 20% 3300 10% 34 000
Hameenkyré 18 500 69 % 6 200 23 % 1900 7% 26 600
Kangasala 49 700 71 % 18 900 27 % 1500 2% 70 100
Lempaala 35700 64 % 18 500 33% 1300 2% 55 500
Nokia 54 400 72 % 18 400 24 % 2900 4% 75700
Orivesi 26 600 82 % 3900 12 % 2 100 6 % 32 600
Pirkkala 30500 57 % 22 300 41% 1100 2% 54 000
Pilkdne 19 200 75 % 5000 20 % 1400 5% 25700
Tampere 516 100 84 % 86 800 14 % 14 900 2% 617 800
Valkeakoski 32000 76 % 7 700 18 % 2 200 5% 41900
Vesilahti 13 200 63 % 6 400 31% 1400 7% 21 000
Yl6jarvi 42 500 65 % 20 600 32% 2 100 3% 65 200
yhteensd 862 300 77% 221500 20% 36 100 3% 1120100

Taulukko 2.2 Tutkimusalueen asukkaiden tekemistd matkoista muodostuva suorite (henkilékilo-
metrien mddrd) kunnittain.

kunta kunnan sisdiset alueen kuntien véliset  muut kunnat (ldhtevat yhteensa
(Iahtokunnan mukaan) ja tulevat yhteensa)
matkoja osuus matkoja osuus matkoja osuus
matkoista matkoista matkoista

Akaa 118 800 24 % 191 000 38 % 194 000 39% 503 900
Hameenkyro 154 400 42 % 169 600 46 % 47 200 13 % 371 200
Kangasala 293 200 36 % 325 600 40% 197 700 24 % 816 500
Lempaala 166 500 25 % 343 000 52 % 153 800 23 % 663 400
Nokia 245 300 26 % 386 700 41 % 302 800 32% 934 900
Orivesi 144 200 36 % 166 000 41 % 95 900 24 % 406 100
Pirkkala 123 300 23 % 299 500 55 % 120 700 22 % 543 500
Palkdne 145 100 35% 172 000 42 % 92 900 23 % 410 000
Tampere 2441 100 42 % 1640 800 28% 1772000 30 % 5853900
Valkeakoski 134 600 24 % 218 100 39 % 209 600 37 % 562 300
Vesilahti 74 900 20% 182 200 48 % 120 200 32% 377 300
Ylojarvi 227 300 29 % 382 000 48 % 186 500 23 % 795 800
yhteensa 4268 700 35% 4476 500 37% 3493300 29 % 12 238 800

Kunnan sisdisten matkojen osuus on pienin Pirkkalassa, joka on alueen kunnista pinta-alaltaan
pienin. Myos Lempaaldssa, Vesilahdella ja Yl6jarvella kuntien sisdisten matkojen osuus jaa muita
kuntia pienemmaksi. Suhteellisesti eniten alueen ulkopuolelle suuntautuvia matkoja tehdaan
Akaalta, Hdmeenkyrosta, Vesilahdelta ja Orivedelta.
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Kuvassa 2.2 on esitetty kuntien valisten matkojen paavirrat tutkimusalueella ja taulukossa 2.3
joukkoliikennematkojen maara lahtokunnittain. Liitteessd 3 on esitetty kaikkien tutkimusalueen
kuntien valisten matkojen maara arkivuorokauden aikana. Eniten matkoja tehdaan Pirkkalan ja
Tampereen valilla, jossa paivittdinen matkojen maara on noin 34 000. Tampereen ja Yl6jarven ja
Tampereen ja Kangasalan valisten matkojen maara on hieman alle 30 000 matkaa arkivuorokau-
dessa. Tampereen ja sen ymparyskuntien valisistd matkoista 10—12 % tehdaan joukkoliikenteella.

matkojen maara (joukkoliikenneosuus)

Yj6jarvi 5300 (13 %)
—
4700 (69 Orivesi
Hameenkyro - Tampere

-
w
o
S)

Kangasala

»
-
%
Palkane

Kuva 2.2 Alueen kuntien vdlisten matkojen pddvirrat syys-talven arkivuorokauden aikana ja jouk-
koliikenteen osuus matkoista. Alueen kuntien vdlisten matkojen mddré on noin 222 000. Joukkolii-
kenteen osuus on esitetty prosenttilukuna matkojen mddrdd kuvaavan luvun jélkeen. Joukkolii-
kenneosuutta ei ole laskettu niille yhteysvdleille, joissa joukkoliikennematkoja oli havaintoaineis-
tossa vain muutamia.

Koko tutkimusalueella tehddan syystalven arkivuorokausien aikana noin 120 000 joukkoliikenne-
matkaa paivassa. Naistda matkoista noin 90 000 on Tampereen sisdisia matkoja ja noin 20 000 kun-
tien valisia seudullisia matkoja. Palkaneelld, Vesilahdella, Yl6jarvelld, Akaassa, Himeenkyrossa,
Orivedelld, Lempaaldssa kuntien sisdisista joukkolilkennematkoista yli 65 % on alle 18-vuotiaiden
tekemia. Alueen kuntien valisista joukkoliikennematkoista aikuisten osuus on selvasti suurempi.
Seudun kuntien vélisia matkoja tehdaan eniten Tampereen ja Kangasalan, Yl6jarven ja Lempdaalan
valilla.
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Taulukko 2.3
tain.

kunta

Akaa
Hameenkyro
Kangasala
Lempaala
Nokia
Orivesi
Pirkkala
Pilkdne
Tampere
Valkeakoski
Vesilahti
Yl6jarvi
yhteensa

Tutkimusalueen asukkaiden tekemien joukkoliikennematkojen mddrd Iéhtékunnit-

joukko-
liikenne-
matkojen
maara
200
900
2000
700
800
400
800
300
89 200
300
400
1400
97 400

kunnan sisdiset

joukko-
liilkenteen
osuus
matkoista

1%
5%
4%
2%
1%
1%
3%
1%
17 %
1%
3%
3%
11%

2.2 Asukkaiden matkaluku

alle 18-vuotiaiden  joukko-
osuus liilkenne-
joukkoliikenne- matkojen
matkoista maara
72 % 600
72 % 300
43 % 1700
65 % 1500
57 % 1400
70 % 400
48 % 1900
100 % 300
13% 9 300
56 % 1 000
100 % 300
86 % 1900
18% 20 600

alueen kuntien viliset

joukko- alle 18-vuotiaiden
liilkenteen  osuus
osuus joukkoliikenne-
matkoista  matkoista
9% 14 %
5% 40 %
9% 23%
8% 24 %
8% 9%
9% 12 %
8% 22%
7% 39%
11% 14 %
13 % 26 %
5% 44 %
9% 17 %
9% 18 %

Alueen asukkaat tekevat arkisin keskimaarin 3,0 matkaa, joiden maara ja tarkoitus vaihtelevat

huomattavasti eri ikdryhmissd. Kuvassa 2.3 on esitetty matkaluvun jakauma ja taulukossa 2.4 ika-

ryhmittdinen matkaluku.

40 %

35%

30%

25%

20%

S S -

matkaa/arkivuorokausi

15% -

10% -

111

05 - B | | | | B =
0 1 2 3 4 5 6 7 8

9 10 yli10

Kuva 2.3 Asukkaiden tekemien matkojen jakauma. Tyypillisimmdét matkaluvut vuorokauden aika-

na olivat 2, 4 tai 0 matkaa.
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Taulukko 2.4 Keskimddrdinen matkaluku ikdryhmittdin (matkaa/arkivrk).

lkdryhma
6-12
13-14
15-17
18-24
25-29
30-44
45-54
55-64
65-74

yli 74
yhteensa

mies

3,09
2,96
2,78
2,66
3,11
3,32
3,34
2,79
2,49
1,85

nainen
3,12
2,90
2,92
3,18
3,08
3,96
3,29
2,69
2,22
1,46
2,95

Matkojen maara vaihtelee eri ikdryhmissa siten, ettd vahiten matkoja tekevat yli 65-vuotiaat ja
15-17-vuotiaat. Matkaluku on suurin 30—44-vuotiailla naisilla, jotka tekevat keskimaarin kaikkiin
matkaryhmiin kuuluvia matkoja. Kyyditsemismatkojen maara on suurin 30—44-vuotiaiden ryhmas-
sa. Vaikka yli 64-vuotiaiden matkatuotokset ovat muita ikdryhmia pienemmat, ostos- ja asiointi-
matkojen maara on suurin yli 65-vuotiaiden ryhmdssa. Naiset tekevat ostosmatkoja miehia
enemman alle 55-vuotiaiden ryhmissa, mutta yli 55-vuotiailla erot tasaantuvat ja yli 64-vuotiaissa
miesten ostosmatkatuotokset ovat naisia suuremmat. Ostosmatkojen lisaksi huvi- ja harrastus-
matkat seka vierailumatkat ovat matkaryhmia, jotka jakaantuvat melko tasaisesti eri ikaryhmissa.

4,5
4,0
0,12
3,5
0,22
922 021 012
30 +— —— = —0,2 —1
007 006 909 009 018 L 016 0,20
0,30 0,21 | ), . 0,16 0,15
25 | 038 ™ 025 026 ” 023 0,19 , , 0,13
’ w W o0 W W
- 015 921 g5
20 +— — — 0
1,55 =
L5 — B —
1,0 +— —1 —
0,5 U 0,63 D, — —0,96 —
H = 0% Lo o7 0% 0% 092 081 g7s
020 023 0,22 0,30
0,0 0,13 0,14
mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘ mies ‘nainen‘
6-12 ‘ 13-14 ‘ 15-17 ‘ 18-24 ‘ 25-29 ‘ 30-44 ‘ 45-54 ‘ 55-64 ‘ 65-74 ‘ yii7a ‘
ostosmatkoja M tydmatkoja M huvi- ja harrastusmatkoja [ koulu- ja opiskelumatkoja
M kyyditsemismatkoja vierailumatkoja asiointimatkoja ulkoilumatkoja
tydasiointimatkoja paivahoitomatkoja muita matkoja

Kuva 2.4 Matkaluku matkaryhmittdin eri ikéiryhmissd.
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2.3 Matkojen aikavaihtelu

Suurin osa matkoista alkaa arkisin klo 7-9 ja klo 15—-18. Kuvassa 2.5 on esitetty matkojen tunti-
vaihtelu syys- ja joulukuun arkipaivina laajennetusta haastatteluaineistosta laskettuna. Liitteessa 4
on esitetty tuntivaihteluosuudet taulukkona. Aikavaihtelut ovat suurimpia joukkoliikennematkoil-
la, joista 13 % alkaa aamulla klo 7-8 ja 11 % iltapaivalla klo 15-16. Kaiken kaikkiaan noin 30 %
joukkoliikennematkoista alkaa iltapaivalla klo 14-17. Pyoraliikenteen aikavaihtelukertoimet nou-
dattavat samansuuntaista vaihtelua kuin joukkoliikenteen, mutta aamuruuhkan tuntien aikana
niiden osuus jaa pienemmaksi.

Henkildautoliikenteen suurimmat ruuhkatunnit ovat klo 16—17, jolloin alkaa 12 % tehdyista henki-
I6automatkoista ja klo 15-16, jolloin alkaa noin 10 % henkildautomatkoista. Aamuruuhkatunnin
(klo 7-8) osuus matkoista on noin 9 %. Henkil6auton tuntivaihtelukertoimiin on laskettu henkilo-
autolla kuljettajana ja matkustajana tehdyt matkat.

14,0%
13,0%

N ﬂ

K\ AN
A\
) B\
J S\

0,0% - T | E— T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
klo

jalankulku === polkupy6rd == henkildauto ====linja-auto

Kuva 2.5 Eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen tuntivaihtelu (alkamistunnin osuus koko vuorokauden
aikana tehdyistd matkoista).
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2.4 Matkojen tarkoitus

Tarkein yksittainen matkan maaranpadaryhma on oma koti, jonne suuntautuu lahes 40 % arkisin
tehdyistda matkoista (kuva 2.6). Seuraavaksi yleisimmat matkan maaranpaat ovat oma tyopaikka
noin 13 %:n osuudella ja koulu tai opiskelupaikka 7 %:n osuudella. Erilaisista kaupan kohteista
kauppakeskukset, tavaratalot seka super- ja hypermarketit muodostavat noin 7 %:n osuuden.

kesamokki
L. . . muu tai vapaa-
virkistys- tai kulttuurikohde L . hotelli, motellitai muu
099 asuinpaikka |\ \i perheenjisenen  a@janasunto I o
/9 % 9 P ’ L. o tilapdinen yopymispaikka
0.8% postitai  typaikka 0,4%

0,1%

ravintola, kahvila

1,4% pubi, baari,

yokerho
terveyspalvelut 0,4 %

muu palvelu tai 16%

asiointipaikka
1,8%

ei tiedossa
0,4%

paivahoitopaikka
2,0%
liikuntapaikka

2,2% -\

muu ostospaikka

tyoasiointipaikka 2,5%
2,6%
harrastuspaikka

3,1%

ulkoilulenkki
3,1%

lahikauppa
3,3%

super-tai hypermarket
3,6 %
kauppakeskus tai tavaratalo

0
3,6% vierailupaikka

4,5% /
koulu tai opiskelupaikka
6,9 %

Kuva 2.6 Matkojen mddrdnpdiden jakauma.

Matkat on jaettu matkaryhmiin Iaht6- ja maarapaikan tyypin mukaisesti taulukossa 2.4 esitetylla
tavalla. Matkaryhmat ovat tyomatkat, tydasiointimatkat, koulu- ja opiskelumatkat, ostosmatkat,
huvi- ja harrastusmatkat, vierailumatkat, pdivahoitomatkat, asiointimatkat, kyyditsemismatkat,
ulkoilumatkat sekd muut matkat. Suurin yksittdinen matkaryhma on ostosmatkojen ryhma, johon
kuuluu hieman yli viidennes kaikista matkoista (kuva 2.7). Toiseksi eniten tehddan tyomatkoja,
joiden osuus on noin viidennes matkoista. Huvi- ja harrastusmatkojen, vierailumatkojen ja ulkoi-
lumatkojen muodostamien vapaa-ajan matkojen osuus on yhteenlaskettuna noin neljannes kaikis-
ta tehdyista matkoista. Koulu- ja opiskelumatkojen osuus on 11 % ja erilaisten kyyditsemiseen
liittyvien matkojen 9 %.

Kotoa lahtevien ja kotiin paattyvien matkojen osuus on suurin koulu- ja opiskelumatkoilla, tyo-
matkoilla sekd ulkoilulenkeilld. Myds paivahoitopaikkaan suuntutuvilla matkoilla kotiperdisten
matkojen osuus on suuri. Vahiten kotiperaisid matkoja tehdaan tydasiointi- ja ostosmatkaoilla.
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Taulukko 2.4 Matkojen ryhmittely eri tarkoitusryhmiin.

matkaryhma ja koti- | Iahtopaikka maadradpaikka osuus
perdisten matkojen matkoista
osuus matkoista
tyomatkat mikd tahansa lahtopaikka oma tyopaikka 12,6 %
87 % oma tyopaikka oma koti 8,1%
tybasiointimatkat mika tahansa ldhtdpaikka tyGasiointipaikka 2,4%
52% tyGasiointipaikka oma koti 0,9%
koulu- ja opiskelu- mika tahansa ldhtdpaikka koulu tai opiskelupaikka 6,1%
matkat 93 % koulu tai opiskelupaikka oma koti 49 %
mika tahansa lahtopaikka lahikauppa 12,5%
super- tai hypermarket
kauppakeskus tai tavaratalo
ostosmatkat muu ostospaikka
71% Iahikauppa oma koti 9,0 %
super- tai hypermarket
kauppakeskus tai tavaratalo
muu ostospaikka
mika tahansa lahtopaikka liilkuntapaikka 8,4%
virkistys- tai kulttuurikohde
ravintola, kahvila
pubi, baari, yokerho
- kesamokki tai vapaa-ajan asunto
huvi- ja .
muu vapaa-ajan kohde
harrastusmatkat = - -
77 % liilkuntapaikka oma koti 5,7 %
virkistys- tai kulttuurikohde
ravintola, kahvila
pubi, baari, yokerho
kesamokki tai vapaa-ajan asunto
muu vapaa-ajan kohde
vierailumatkat mika tahansa lahtopaikka vierailupaikka 4,2 %
76 % vierailupaikka oma koti 2,2%
mika tahansa lahtopaikka pankki, posti tai virasto 39%
terveyspalvelut
muu palvelu tai asiointipaikka
asiointimatkat perheenjdsenen tyopaikka
74 % pankki, posti tai virasto oma koti 2,2%
terveyspalvelut
muu palvelu tai asiointipaikka
perheenjdsenen tyopaikka
kyyditsemismatkat | vastaajan kyyditsemismatkoiksi ilmoittamat matkat 8,5%
70 %
. mik& tahansa lahtdpaikka ulkoilulenkki 3,0%
ulkoilumatkat - - -
90 % ulkoilulenkki oma koti 0,3%
oma koti oma koti (“ulkoilumatka”) 0,2%
paivahoitomatkat mika tahansa lahtopaikka paivahoitopaikka 0,6 %
82 % paivahoitopaikka oma koti 0,6 %
mika tahansa lahtépaikka muu asuinpaikka 2,0%
hotelli, muu tilap. yépymispaikka
muu kohde
muut matkat muu asuinpaikka oma koti 1,1%

66 %

hotelli, muu tilap. ydopymispaikka
muu kohde

oma koti (muu kuin ”kyyditsemis-
” tai "ulkoilumatka”)
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muumatka: 3 % paivahoitomatka; 1 %

tybasiointimatka; 3 %

ulkoilumatka; 4 %

asiointimatka; 6 %

vierailumatka; ostosmatka; 22 %
7%

kyyditsemismatka; 9 tyématka; 21 %
%

koulu- tai j
opiskelumatka; 11 %

huvi- tai
harrastusmatka; 14 %

Kuva 2.7 Matkojen tarkoitusjakauma.

2.5 Matkojen kulkutavat

2.5.1 Kulkutapajakauma tutkimusalueen eri kunnissa

Suurin osa tutkimusalueella tehtdvistda matkoista tehddan henkiléautolla tai kavellen. Kulkutapo-
jen kaytdssa on suuria asuinpaikasta ja vdaestéryhman ominaisuuksista johtuvia eroja. Kuvassa 2.8
on esitetty asukkaiden kulkutapajakauma asuinkunnan mukaan jaoteltuna syys-joulukuun arkipai-
viltd. Henkildauton osuus matkoista on suurin Himeenkyrossa, Vesilahdella, Palkaneella ja Ylojar-
vella asuvilla, jotka tekevat yli 70 % matkoistaan joko henkildautolla kuljettajana tai matkustajana.
Henkildauton osuus on pienin Tampereella, jossa 45 % matkoista tehdaan autolla. Vastaavasti
kdvelyn ja joukkoliikenteen osuus on Tampereella suurin, silld 27 % tamperelaisten tekemista
matkoista tehdaan kavellen ja 17 % joukkoliikenteelld. Muissa kunnissa joukkoliikenteen kulkuta-
paosuudet ovat 3—7 % kaikista matkoista. Polkupyoraa kdytetdaan eniten Valkeakoskella, Pirkkalas-
sa, Tampereella ja Akaassa.

Kuvassa 2.9 on tarkasteltu asukkaiden kulkutapajakaumaa yli 14-vuotiaan vdeston osalta syys-
joulukuun arkipaivilta. Henkil6auton osuus on aikuisvdest6a tarkasteltaessa padosin suurempi ja
polkupydran kulkutapaosuus on keskimaarin 3 prosenttiyksikkda pienempi kuin koko vaestoa
tarkasteltaessa.
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0%

10% 20% 30% 40% 50% 60 % 70% 80% 90 % 100%

1 1 !

Akaa
Hameenkyro
Kangasala
Lempaala
Nokia
Orivesi
Pirkkala
Palkdne
Tampere
Valkeakoski
Vesilahti
YIsjarvi

koko alue

kavely

I | | |
13% 10% 15% 5% EX

11% 7% 13% %
\ \ \
16% 1% AR %
\ \
12% 8% 14% 5%
\ \
20% 12%  Bk%
\ \ \
16% 6% 13% [Ma%
\ \
14% 10% 16% 3%
\
15% 5% 12% 5%
\
27% %
\ \
17% 12% k%
\ \ \
0 0 0 0 (]
13% ‘ 7% 1o<y‘ A 4%
11% 8% | 13% R %
\ \

11% %
I I

polkupydrd M henkildauto, kuljettajana @ henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne muu kulkutapa

Kuva 2.8 Matkojen kulkutapajakauma asuinkunnittain koko tutkimusalueella (6 vuotta tdyttineet

asukkaat).
0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60 % 70 % 80% 90 % 100 %

Akaa 12% ‘ 10% : 5% 3%‘
Hameenkyro 1 8% 4<‘%, 11% M‘;
Kangasala 1 15%‘ S%I "‘A
Lempéaala 1 11% ‘3 10% | 6% 3%‘
Nokia 1 15%‘ 9%‘ %
Orivesi | 15%‘ 10;0 3%‘
Pirkkala 1 14% | 4%‘
palkine | 12% | 9% 3%
Tampere 1 ‘25% ;:
Valkeakoski | 15%‘ 9% /‘
Vesilahti 1 10% 3% 7% ENB%
Yisjarvi | 10% 3% 9% WL %
koko alue | 191% ‘Vjo

kavely = polkupyora M henkildauto, kuljettajana @ henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne = muu kulkutapa

Kuva 2.9 Yli 14-vuotiaiden kulkutapajakauma asuinkunnittain koko tutkimusalueella.

Kuvissa 2.10-2.11 on esitetty asukkaiden kulkutapajakauma yli 14-vuotiaan vdeston osalta syys-

lokakuun ja marras-joulukuun arkipaivilta. Syys-lokakuussa polkupydrdan osuus matkoista on sel-

vasti suurempi kuin marras-joulukuussa, jolloin osa pyoraa kesakaudella kayttavista on siirtynyt

kulkemaan joukkoliikenteelld tai henkildautolla, joiden osuudet vastaavasti ovat talvikuukausina
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syksya suuremmat. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on Tampereella noin 3 prosenttiyksikkoa

syyskautta suurempi, muissa kunnissa erot jadvat hieman pienemmiksi.

0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60 % 70 % 80% 90% 100 %
Akaa 13% | 10% | 6% 4%‘
Hameenkyrd 1 6% 5‘%1 13‘% "‘A
Kangasala 1 13% | 6%‘ "‘A
Lempaila 1 9% 3‘% 5%‘
Nokia |  14% | 8% %
Orivesi | 13% | 13% ‘ 4%‘
Pirkkala 1 13% | ‘ 7% 3%‘
Palkine | 10% ‘4% 10‘% 3%
Tampere | | %
Valkeakoski 1 14%‘ 10% 6 % O‘A)
Vesilahti 1 13% | 6"‘/: 3%
Yisjarvi | 9% 4‘% 9%‘ ‘/
koko alue 1 191% ‘%
kavely = polkupyora M henkildauto, kuljettajana = henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne = muu kulkutapa

Kuva 2.10 Yli 14-vuotiaiden kulkutapajakauma asuinkunnittain syys- ja lokakuussa.

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80% 90 % 100 %
Akaa | 10% 3% 10% ‘}
Hameenkyro 1 10% ‘4% ‘7% ﬂz‘%"
Kangasala 1 18°‘A 10“% ‘L:
Lempéils 1 15%‘ 2% 7%‘. l/o
Nokia | 13‘% 12%‘ "‘A
Orivesi 1 18“% ‘ ‘6% "‘A
Pirkkala 1 15%‘ 3 5%‘
palkine | 16%‘ 19 7% 5%‘
Tampere 1 ‘25% “%
Valkeakoski 1 20% 7% %
Vesitahti | 7% 1B ‘8% Ew‘o
Ylgjarvi 1 11% 9% ‘ 6% 3%‘
koko alue | 20}% %
kavely = polkupyora M henkildauto, kuljettajana @ henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne = muu kulkutapa

Kuva 2.11 Yli 14-vuotiaiden kulkutapajakauma asuinkunnittain marras- ja joulukuussa.
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Kuvassa 2.12 on esitetty alle 14-vuotiaiden kulkutapajakauma asuinkunnittain syys-joulukuun
arkipaivilta. Lapset tekevat noin puolet matkoistaan jalan tai pyoralla, polkupyoran osuus on suuri
erityisesti Tampereen ymparyskunnissa ja Valkeakoskella. Joukkoliikennematkoja lapset tekevat
eniten Tampereella, Valkeakoskella ja Himeenkyrdssa. Suurin osa lasten joukkoliikennematkoista

on koulumatkoja. Lasten autolla kuljettaminen on yleisinta Akaassa, Pirkkalassa ja Orivedella.

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

t t t t f f f f f i

Akaa 17% 30% 45% 5%
Hameenkyro | | 28% | ‘ 26‘% ‘ ‘ 29%‘ ‘ 8% |
Kangasala | 2‘1% | | 30% | | | 34"‘A | 4%‘
Lempaala 15%‘ | | 38% | | | 34‘% | 9% |
Nokia | 4(‘>% | | zcl% | ‘ 33% ‘ 3%‘
Orivesi 2‘2% | ‘22% | ‘ ‘39% ‘ ‘ 9% |
Pirkkala | 21% 31% 40% | 7% B3

Palline | ‘ 33% ‘ ‘ 1?% | | 33% | ‘ 12%

Tampere 1 43 % 17% 26% %
Valkeakoski | 2‘2% | | 3‘8% ‘ | ‘ 32% ‘ B 6% |
Vesilahti | 27% | | 2;% | ‘ 27%‘ ‘ | 13% |
koko alue ‘ 31% ‘ ‘ ‘ 24% ‘ : ’%1% : 9% 4%‘

kavely = polkupyord M henkildauto, kuljettajana @ henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne muu kulkutapa

Kuva 2.12 Alle 15-vuotiaiden kulkutapajakauma asuinkunnittain.

2.5.2 Kulkutavat eri matkaryhmissa

Kulkutavat ovat matkaryhmittdin melko erilaisia, sillda matkojen pituus ja suuntautuminen maarit-
televat hyvin pitkalti sen, voiko matkaa tehda esimerkiksi kavellen tai joukkoliikenteelld. Kuvassa
2.13 on esitetty Tampereella, kuvassa 2.14 muissa kaupunkiseudun kunnissa ja kuvassa 2.15 muis-
sa tutkimusalueen kunnissa asuvien kulkutapajakauma matkaryhmittdin. Tampereella asuvat
kayttavat eniten henkildautoa tydmatkoilla ja vierailumatkoilla. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
on suurin koulu- ja opiskelumatkoilla ja tydmatkoilla. Ostosmatkoista yli kolmannes tehdaan ka-
vellen. Myds koulu- ja opiskelumatkoilla ja pdivahoitomatkoilla jalankulun osuus on suuri.

Muissa tutkimusalueen kunnissa henkildautoa kaytetaan huomattavasti enemman ostos- ja tyo-
matkoilla seka huvi- ja harrastusmatkoilla. Ostosmatkoista 12—13 % tehdaan jalan ja pyoralla ja
joukkoliikenteen osuus jaa 5—7 %:iin. Henkil6autolla saattaminen on muissa kunnissa Tamperetta
yleisempaa, mika nakyy henkildauton matkustajana tehtyjen matkojen suurena osuutena erityi-
sesti vapaa-ajan matkoilla ja tydmatkoilla. Joukkoliikenteen merkitys on muissa kunnissa suurin
koulu- ja opiskelumatkoilla.
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70%
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\ I I \
ostosmatka 35% 8%

tyomatka 13% 13%

huvi- tai harrastusmatka 29%
koulu- tai opiskelumatka

kyyditsemismatka 11% 4%

vierailumatka 19%

asiointimatka 1 ‘24%

ulkoilumatka 1 |
tydasiointimatka 1 21%

muu matka 9% 6%

paivahoitomatka 47 %

kavely = polkupyord M henkildauto, kuljettajana

henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne

\
11%

muu kulkutapa

Kuva 2.13 Tampereella asuvien tekemien matkojen kulkutapajakauma matkaryhmittdin.
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ostosmatka 14 %
1 \

tydbmatka | 6% 6%

5

huvi- tai harrastusmatka 13%
koulu- tai opiskelumatka
kyyditsemismatka |4 %
vierailumatka
asiointimatka 10%
ulkoilumatka
tydasiointimatka

muu matka

pdivahoitomatka

kavely = polkupyord M henkildauto, kuljettajana

henkildauto, matkustajana ™ joukkoliikenne

4%

\
5% 23
\ \
7% %0 4%
\

5% LV 6%

8% IR

muu kulkutapa

Kuva 2.14 Kangasalla, Lempddldssé, Nokialla, Orivedelld, Pirkkalassa, Yl6jérvelld ja Vesilahdella

asuvien tekemien matkojen kulkutapajakauma matkaryhmittdin.
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kavely = polkupyord M henkildauto, kuljettajana @ henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne muu kulkutapa

Kuva 2.15 Muissa tutkimusalueen kunnissa (Hdmeenkyré, Akaa, Pdlkdne, Valkeakoski) asuvien
tekemien matkojen kulkutapajakauma matkaryhmittdin.

Kuvassa 2.16 on esitetty tydmatkojen kulkutapajakauma asuinkunnittain koko tutkimusalueella.
Tyomatkat ovat keskimaarin melko pitkia, jolloin jalankulun osuus matkoista jaa suhteellisen pie-
neksi. Joukkoliikenteen osuus tamperelaisten tekemista tydmatkoista on 21 %. Pirkkalassa joukko-
liikenteelld tehtyjen matkojen osuus tydmatkoista on 9 % ja muissa Tampereen ymparyskunnissa
6—7 %.

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70% 80% 90 % 100 %

4

[

Akaa 10% 4%
Hameenkyrd 2% 5%
Kangasala 8% 5%
Lempddla 4% 5%
Nokia 9%
Orivesi | 6% 6%
Pirkkala | 7% ‘10%
Pilkdne | 5% 5%
Tampere 13%

Valkeakoski 9%

Vesilahti 293 %

Ylgjarvi |4 %

kavely = polkupyorda M henkiléauto, kuljettajana @ henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne muu kulkutapa

Kuva 2.16 Tyématkojen kulkutapajakauma asuinkunnittain.
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2.5.3 Kulkutavat ikdryhmittdin

Kulkutapojen kdytto on eri ikdryhmissa hyvin erilaista. Kuvassa 2.17 on esitetty Tampereella asu-
vien kulkutapajakauma ja kuvassa 2.18 matkaluku ikdryhmittdin. Alle 14-vuotiaat tekevat Tampe-
reella lahes 60 % matkoistaan kavellen tai pyoralla. Myds joukkoliikenteen matkaluku on lapsilla
melko suuri. Eniten joukkoliikennetta kayttavat kuitenkin 15—17-vuotiaat, jotka tekevat noin puo-
let matkoistaan joukkoliikenteelld. Mopon osuus on suhteellisen suuri 15-17-vuotiaiden tekemis-
ta matkoista.

Myds nuorten aikuisten keskuudessa joukkoliikennematkustus on yleistda — 18—24-vuotiaat tekevat
noin kolmanneksen ja 25-29-vuotiaat noin viidenneksen matkoistaan joukkoliikenteellad. Vahiten
joukkoliikennetta kayttavat 30—64-vuotiaat miehet, joiden matkoista joukkoliikenteen osuus jaa
6—8 %:iin ja paivittdinen henkil6automatkojen maara on 1,7-2 matkaa pdivassa. Joukkoliikenteen
kdyttdé on kuitenkin yleistynyt myos tyoikdisten miesten keskuudessa, silla vuoden 2004-2005
liilkennetutkimuksessa osuudet olivat selvasti pienemmat. Yli 55-vuotiaat naiset kdyttavat joukko-
liilkennettd yhta paljon kuin 25-29-vuotiaat.

100 %
90% -
80%
329 24%
70% + —  —
60% +  — —
13%
50% T16% =~ 30% |
0% - —  —
eyl B 1 B 1y 4% 14y 2% i
15%
49 %
46 %
o dla0o— — _10% == B B -, 9 _ _ _ _
20% T40% 309 38% 9% 37% 9% di 36%
279 27% 0%
25% 27% 6 25% 24% 25%
0%+~ — — — — — o= — 2% —19% — — g . — = =
149 16% 14%
0%
w c w c w c w c w c w c w c w c w c w c
g | g |g|g|g| || g|g| g|g| g || g|g|  g|lg|og
c = f= c f= f= = f= f= =
6-12 ‘ 13-14 ‘ 15-17 ‘ 18-24 ‘ 25-29 ‘ 30-44 ‘ 45-54 ‘ 55-64 ‘ 65-74 ‘ yli74 ‘
kavely polkupyora M henkildauto, kuljettajana henkildauto, matkustajana
M joukkoliikenne H mopo, mopoauto muu kulkutapa

Kuva 2.17 Tampereella asuvien tekemien matkojen kulkutapajakauma ikdryhmittdin.
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Kuva 2.18 Tampereella asuvien matkaluku kulkutavoittain ja ikéryhmittéin.

Kuvassa 2.19 on esitetty kaupunkiseudun muissa kunnissa asuvien kulkutapajakauma ja kuvassa
2.20 matkaluku ikaryhmittain. Alle 14-vuotiaat tekevat Tampereen ymparyskunnissa enemman
matkoja polkupyoralld ja selvasti vahemman joukkoliikenteelld ja kdvellen. Myds lasten autolla
saattaminen on ymparyskunnissa yleisempaa kuin Tampereella. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
on suurin 13—-17-vuotiailla ja pienin 25-54-vuotiaiden ryhmissa. Aikuisten jalankulun ja pyorailyn
matkaluvut ovat ymparyskunnissa noin puolet pienempia kuin Tampereella. l1dkkaiden matkaluku
on selvasti pienempi kuin Tampereella.
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Kuva 2.19 Muissa Tampereen kaupunkiseudun kunnissa (Kangasala, Lempddld, Nokia, Orivesi,
Pirkkala, Vesilahti ja YlGjérvi) asuvien tekemien matkojen kulkutapajakauma ikéryhmittdin.
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Kuva 2.20 Muissa Tampereen kaupunkiseudun kunnissa (Kangasala, Lempddild, Nokia, Orivesi,
Pirkkala, Vesilahti ja Yl6jdrvi) asuvien matkaluku kulkutavoittain ja ikéryhmittéin.

Kuvassa 2.21 on esitetty tutkimusalueen muissa kunnissa asuvien kulkutapajakauma ja kuvassa
2.22 matkaluku ikdaryhmittdin. Kulkutapajakauma on hyvin samansuuntainen kuin Tampereen
ymparyskunnissa. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on suurin 15-17-vuotiailla. Yli 64-vuotiaiden
matkaluvut ovat huomattavasti pienempia kuin kaupunkiseudun muissa kunnissa.
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Kuva 2.21 Muissa tutkimusalueen kunnissa (Akaa, Himeenkyré, Pélkdne, Valkeakoski) asuvien
tekemien matkojen kulkutapajakauma ikédryhmittdin.
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Kuva 2.22 Muissa tutkimusalueen kunnissa (Akaa, Himeenkyré, Pdlkdne, Valkeakoski) asuvien

matkaluku kulkutavoittain ja ikéryhmittdin.

2.5.4 Linja-automatkojen liityntdkulkutavat

Vastaajilta kysyttiin tutkimuksessa padkulkutavan lisdksi myos muita matkana aikana kaytettyja

kulkutapoja. Linja-autoa paakulkutapanaan kayttaneet olivat yleisimmin ilmoittaneet liityntakul-

kutavakseen jalankulun. Tampereen ymparyskunnissa myds polkupyorda ja henkildautoa kaytet-

tiin linja-automatkoilla jonkin verran liityntdkulkutapana. Noin neljannes vastaajista ei ilmoittanut

mitaan liityntakulkutapaa linja-automatkalleen.

Kuva 2.5 Linja-automatkoilla kéytetyt liityntédkulkutavat Tampereella ja muissa kaupunkiseudun

kunnissa asuvilla.

liityntakulkutapa Tampere
ei ilmoitettua liityntdkulkutapaa 24 %
jalankulku 72 %
pyora 1%
henkil6auto 1%
mopo 0%

muut kaupunkiseudun kunnat

2.5.5 Vastaajien yleiset liikkumistottumukset

25%
66 %
4%
3%
1%

Lilkennetutkimuksessa vastaajilta kysyttiin lisdksi arviota siitd, kuinka usein he kayttavat eri kulku-

tapoja matkoillaan. Tampereen ymparyskunnissa yli puolet arvioi kdyttavansa henkil6autoa paivit-

tain matkoillaan joko kuljettajana tai matkustajana (kuva 2.23). Tampereella vain noin joka kolmas

kayttaa henkildéautoa paivittdin. Ymparyskunnissa 4—9 % ei kayta henkil6autoa lainkaan matkoil-

laan. Tampereella vastaava osuus oli 12 %.
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M en koskaan

Kuva2.23 Henkil6autolla kulkemisen useus joko kuljettajana tai matkustajana asuinkunnittain.

Myos joukkoliikenteen kaytossa Tampere erottui selvasti ympéaryskunnista (kuva 2.24). Tampe-
reella noin kaksi viidesta kayttaa joukkoliikennetta paivittain tai useita kertoja viikossa. Yli puolet
Tampereella asuvista kayttdaa joukkoliikennettda muutaman kerran kuussa tai useammin, ja vain
noin joka viides ei kayta joukkoliikennetta lainkaan.

Muissa ympaéryskunnissa paitsi Kangasalalla, Pirkkalassa ja Lempdaalassa, yli puolet arvioi, ettei
kayta joukkoliikennetta lainkaan. Pirkkalassa noin kolmannes kayttda joukkoliikennettd muuta-
man kerran kuussa tai useammin, kun muissa kunnissa vastaava osuus on selvasti pienempi.
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| | |
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Hameenkyr6 IF7 6% M%M4% 8%
Kangasala YN 7%
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Nokia IEE78 5%
Orivesi %A 7%‘
Pirkkala 0% 10%

EFA 7%

Palkane

Tampere
Valkeakoski mEEx78 6%‘
Vesilahti 78 5% % 10%

Yl6jarvi EEE7AE 8% 6%
Koko alue -E# 13%

M pdivittain useita kertoja viikossa M muutaman kerran kuussa

|

T T T T T T T 1

M kerran viikossa kerran kuussa harvemmin kuin kerran kuussa

M en koskaan

Kuva 2.24 Joukkoliikenteen kéytto asuinkunnittain.
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Vastaajilta kysyttiin lisdksi, millaista lippua he useimmiten kayttavat liikkuessaan joukkoliikenteel-
Ia (kuva 2.25). Vastaajalla oli mahdollisuus valita useampi lippuvaihtoehto. Noin kolmannes kaikis-
ta mainituista lipputyypeista oli kertalippu. Akaalla kertalippu mainittiin muita kuntia useammin.
Tampereella seka arvolippu ettd kausilippu mainittiin kdytettyna joukkoliikennelippuna noin 60 %
vastauksista. Kuntarajat ylittava seutulippu mainittiin suhteellisesti useimmin Kangasalalla, Lem-
paalassa, Pirkkalassa ja Ylojarvella.

Eri kuntien valilla ei havaittu suuria eroja jalankulkumatkojen useudessa. Vastaajista 20-30 % il-
moitti tekevdnsa jalankulkumatkoja paivittain. Polkupyoralld ajamisen toistuvuutta kysyttiin erik-
seen seka talvikaudella (loka—huhtikuu) ja talvikauden ulkopuolella. Suurin osa vastaajista kunnas-
ta riippumatta ei tee polkupyéramatkoja lainkaan talvikaudella (kuva 2.26). Kesdkaudella noin
joka kolmas tekee matkoja pyoralla paivittdin tai useita kertoja viikossa (kuva 2.27). Noin puolet
asukkaista ei tee polkupyoramatkoja lainkaan kesakaudella.

Akaa
Hameenkyrd
Kangasala
Lempaala
Nokia
Orivesi
Pirkkala
Palkdne
Tampere
Valkeakoski
Vesilahti
Ylojarvi

Koko alue

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Kertalippu
M matkakortille ladattu arvolippu

30, 90 tai 180 vuorokauden kausilippu Tampereen kaupungin sisaiseen liikenteeseen tai tydmatkalippu
M kuntarajat ylittavaan matkustukseen oikeuttava seutulippu (30 vrk)
M Matkahuollon 22 tai 44 matkan sarjalippu

VR:n kausilippu
H muu lippu

M en kayta joukkoliikennetta

Kuva 2.25 Useiten kédytetyt matkalipputyypit kunnittain. Vastaaja on voinut valita useamman kuin
yhden vaihtoehdon.
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Kuva 2.26 Polkupyérdn kéytté talvella asuinkunnittain.
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Kuva 2.27 Polkupyérdn kéytté muulloin kuin talvikaudella asuinkunnittain.



2.6 Matkojen pituus

2.6.1 Matkojen keskipituus ja pituusjakauma

Kuvassa 2.28 on esitetty eripituisten matkojen maara tutkimusaineistossa. Noin 45 % tamperelais-
ten tekemistd matkoista on pituudeltaan alle 2,5 km. Vastaava osuus on Tampereen kaupunki-
seudun muissa kunnissa 35 % ja tutkimusalueen muissa kunnissa 38 %. Pitkien yli 7,5 kilometrin
matkojen osuus on tamperelaisten matkoista 26 % ja muissa kaupunkiseudun ja tutkimusalueen
kunnissa asuvien matkoista 42 %.
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alle 2,5/2,5-5,0( 5-7,5 |yli7,5 |alle 2,5/2,5-5,0| 5-7,5 |yli7,5 |alle 2,5/2,5-5,0 5-7,5 | yli7,5
km km km km km km km km
Tampere kaupunkiseudun muut tutkimusalueen muut kunnat
kunnat

Kuva 2.28 Eripituisten matkojen mddird tutkimusaineistossa.

Kuvassa 2.29 on esitetty matkojen keskipituus matkaryhmittdin ja kuvassa 2.30 kulkutavoittain eri
kunnissa. Pisimpia matkoja ovat tydmatkat, joiden keskipituus koko tutkimusalueella on 13,2 km.
Kuntien valiset erot ovat suurimpia juuri tydmatkoilla, jotka ovat pitkia varsinkin tutkimusalueen
reunamien kunnissa.
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M huvi- tai harrastusmatka
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M kyyditsemismatka
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Kuva 2.29 Matkojen keskipituus kunnittain eri matkaryhmissd.
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Valkeakoski
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Ylsjarvi 114
10,4

21,4

14,8

kavely polkupyord M henkiléauto, kuljettajana henkildauto, matkustajana M linja-auto M keskimaarin

Kuva 2.30 Matkojen keskipituus kunnittain eri kulkutavoilla (mukana ei ole ulkoilumatkoja).

2.6.2 Kulkutavat eripituisilla matkoilla

Kuvassa 2.31 on esitetty kulkutapajakauma matkojen pituusryhmittdin Tampereella ja tutkimus-
alueen muissa kunnissa. Tampereella Idhes 70 % alle 2,5 kilometrin mittaisista matkoista tehdaan
jalan tai pyorallda. Muissa kunnissa alle 2,5 kilometrin matkoista jalan ja pyoralla tehdaan noin
puolet. Pyéran osuus on suhteellisen suuri vield 5-7,5 kilometrin mittaisilla matkoilla. Henkilo-
auton osuus on Tampereella 2,5-5 kilometrin pituisista matkoista 56 % ja muissa kunnissa noin
80 %. Yli 5 kilometrin mittaisilla matkoilla henkil6auton osuus on Tampereella noin 60 % ja muissa
kunnissa 85 %. Joukkoliikenteen osuus on Tampereella suurin 57,5 kilometrin pituisilla matkoilla,
joista lahes 30 % tehdaan joukkoliikenteelld. Muissa kunnissa joukkoliikenteen osuus on suurin yli
7,5 kilometrin matkoilla, joista joukkoliikenteen osuus on noin 10 %.
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Kuva 2.31 Kulkutapajakauma asuinkunnittain eripituisilla matkoilla.

2.7 Alueellisia eroja liikkumistottumuksissa

2.7.1 Liikkumistottumukset yhdyskuntarakenteen vy6hykkeilla

Liikkumistottumukset ovat erilaisia yhdyskuntarakenteen eri osissa. Tampereen kaupunkiseudulle
on yhdyskuntarakenteen vyohykemenetelmén tutkimushankkeessa laadittu yhdyskuntarakenteen
vyohykkeet, jossa Tampereen seudun ja Valkeakosken YKR-taajamaruudut on luokiteltu joukkolii-
kenteen tarjonnan ja alueen yhdyskuntarakenteellisen sijainnin perusteella jalankulku-, joukkolii-
kenne- ja autovyohykkeisiin. Kuvissa 2.32-2.33 on esitetty karttakuva yhdyskuntarakenteen vyo-

hykkeista tutkimusalueella.
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Kuva 2.32 Yhdyskuntarakenteen yleispiirteiset vyéhykkeet Tampereen ja Valkeakosken kaupunki-
seudulla (Ristimdki et al. 2013).
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Kuva 2.33 Yhdyskuntarakenteen vyhykkeet Tampereen seudulla (SYKE).
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Kuvassa 2.34 on esitetty matkojen kulkutapajakauma yhdyskuntarakenteen eri vyohykkeilla
asuinpaikan vyohykkeen mukaan. Joukkoliikennetta kayttavat Tampereella eniten alakeskuksissa
ja intensiivisella joukkoliikennevydhykkeelld asuvat. Myos joukkoliikennevydhykkeelld joukkolii-
kenteen osuus matkoista on suuri.

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80% 90% 100%
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keskustan reunavyohyke |
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= joukkoliikennevyohyke 17%
autovydhyke lg %
eitaajama 12 %‘
alakeskuksen jalankulkuvyohyke | 29%
E intensiivinen joukkoliikennevyhyke 15"%
§ joukkoliikennevyohyke 17‘%
:g autovyohyke 13 %‘
~ eitaajama 9% Ll%
keskustan jalankulkuvyéhyke |
= keskustan reunavyohyke 14 %‘
E; joukkoliikennevyohyke 15‘ %
E autovydhyke 13%‘ 59 % 2 %
eitaajama [5% 6‘%
kavely polkupyora M henkildauto M joukkoliikenne muu kulkutapa

Kuva 2.34 Matkojen kulkutapajakauma yhdyskuntarakenteen eri osissa matkan asuinpaikan vyé-
hykkeen mukaan Tampereella, Tampereen ympdryskunnissa ja Valkeakoskella.

Kuvassa 2.35 on esitetty matkojen kulkutapajakauma yhdyskuntarakenteen eri vyéhykkeilld mat-
kan maaranpaavyohykkeen mukaan jaoteltuna. Tampereen jalankulkuvydhykkeilla jalankulun
merkitys on suuri — jalan tehtyjen matkojen osuus on keskustan jalankulkuvydhykkeelle suuntau-
tuvilla matkoilla 40 % ja alakeskuksiin suuntautuvilla matkoilla Iahes 30 %. Joukkoliikenteen osuus
on suurin keskustan jalankulkuvydhykkeille suuntautuvilla matkoilla. Henkildauton osuus matkois-
ta on suurin autovyohykkeelle ja taajaman ulkopuolelle tehtavilla matkoilla.

Kuvassa 2.36 on esitetty henkildautolla liikuttujen kilometrien maara asuinvydéhykkeen mukaan
laskettuna. Henkildautolla liikuttujen kilometrien maara on autovydhykkeelld asuvilla Tampereella
noin neljanneksen suurempi kuin joukkoliikennevyohykkeilld. Ymparyskunnissa autovyéhykkeella
asuvat liilkkuvat selvasti enemman henkiléautolla kuin Tampereella asuvat.
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Kuva 2.35 Matkojen kulkutapajakauma yhdyskuntarakenteen eri osissa matkan mddrévydhykkeen
mukaan Tampereella, Tampereen ympdéryskunnissa ja Valkeakoskella.
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Kuva 2.36 Henkiléautolla liikuttujen kilometrien mddrd (henkilskm/asukas, vrk) asuinvyéhykkeen
mukaan Tampereella, Tampereen ympdiryskunnissa ja Valkeakoskella.
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2.7.2 Kulkutapajakauma Tampereen eri kaupunginosissa

Kuvassa 2.37 on esitetty Tampereen eri suunnittelualueille suuntautuvien matkojen kulkutapaja-
kauma. Henkildautoa kdytetdan eniten Lielahden ja Harmaldn suunnittelualueille suuntautuvilla
matkoilla. Jalankulun osuus on suurin keskustan, Hervannan ja Lentdavanniemen suunnittelualuei-
den matkoilla. Pyoraa kaytetdan eniten lideksen ja Koiviston suunnittelualueiden matkoilla.
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Kuva 2.37 Kulkutapajakauma suunnittelualueittain Tampereella.

2.8 Ostosmatkat Tampereen seudulla

Tehdyista ostosmatkoista hieman alle 60 % liittyi paivittdistavaraostoksiin ja hieman yli 40 % eri-
koistavaroiden ostoksiin. Kuvassa 2.38 on esitetty ostosmatkojen jakautuminen erilaisiin kohtei-
siin. Paivittadistavaraostoksista noin 40 % suuntautuu supermarket-kokoluokan liikkeisiin. Hyper-
market-kokoluokan kauppojen osuus on samansuuruinen ja lahikauppojen noin 20 %. Erikoistava-
roiden ostosmatkoista noin neljannes suuntautui kauppakeskuksiin ja noin viidennes tavarataloi-

hin. Muita yleisimpia erikoiskaupan kohteita olivat huoltoasemat, rakennustarvikeliikkeet, tori,
kirpputori ja apteekki.

39



huonekaluliike
3% auppa 2%
2%

supermarket
40%
rakennustarvik

eliike,
rautakauppa
0,
6% tavaratalo
huoltoasema 17%
6%

Kuva 2.38 Pdivittdistavaramatkojen ja erikoistavaroiden ostosmatkojen jakautuminen erityyppisiin

kohteisiin.

Kuvassa 2.39 on esitetty ostosmatkojen kulkutapajakauma asuinkunnittain. Ostosmatkoista teh-

daan Tampereella hieman yli 40 % jalan tai pyoralla. Muissa tutkimusalueen kunnissa jalan ja pyo-
ralla tehtyjen ostosmatkojen osuus jaa noin viidennekseen kaikista ostosmatkoista. Kuvassa 2.40
on esitetty kuva ostosmatkojen suuntautumisesta tutkimusalueen eri osa-alueille. Kartalla esiin

nousevat erityisesti Tampereen keskusta, Tampereen ja ymparyskuntien alakeskukset seka Lie-

lahden, Partolan, Lentolan, Turtolan ja Ideaparkin kauppakeskusalueet.
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Kuva 2.39 Ostosmatkojen kulkutapajakauma asuinkunnittain.

Kuvassa 2.41 on esitetty ostosmatkojen kulkutapajakauma eri ostosmatkaryhmissa. Jalankulun ja

pyoradilyn kulkutapaosuus on suurin Iahikauppaan ja supermarket-kokoluokan kauppaan suuntau-
tuvilla matkoilla. Tampereen keskustassa sijaitseviin tavarataloihin tullaan useimmiten kavellen tai
joukkoliikenteelld. Kuvassa 2.42 on esitetty kulkutapajakauma asuinkunnan mukaan erikokoisiin
kaupan yksikdihin suuntautuvilla paivittdistavaraostoksilla Tampereella ja kaupunkiseudun muissa
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Kuva 2.40 Ostosmatkojen mddrdpaikat osa-alueittain (ostosmatkojen mddrd arkivuorokauden

aikana).
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Kuva 2.41 Ostosmatkojen kulkutapajakauma ostosmatkaryhmittdin koko tutkimusalueella.
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Kuva 2.42 Pdivittdistavaraostosmatkojen kulkutapajakauma Tampereella ja Tampereen kaupunki-

seudun muissa kunnissa.

2.9 Tampereen keskustaan suuntautuvat matkat

Tampereen keskustan alueelle suuntautuu haastatteluaineiston perusteella arkisin noin 274 000
matkaa. Luku sisaltaa seka lahtevat etta tulevat matkat. Kuvassa 2.43 on esitetty keskustaan suun-
tautuvien matkojen lahtépaikkajakauma. Hieman alle kolmannes matkoista on keskustan sisaisia
matkoja ja noin puolet matkoista on |dht6isin muualta Tampereelta. Suurimmat keskustaan suun-

tautuvien matkojen matkaryhmat ovat tydmatkat ja ostosmatkat (kuva 2.44).

muista seudun kunnista
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6%\

ymparyskunnista
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15%
keskustan sisdiset
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Kuva 2.43 Tampereen keskustaan suuntautuvien matkojen ldhtépaikkajakauma.
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Kuva 2.44 Tampereen keskustaan suuntautuvien matkojen tarkoitusjakauma.

Noin neljannes keskustaan tehtdvista matkoista tehdaan joukkoliikenteellda. Keskustan sisdisista
matkoista noin 80 % tehdaan jalan tai pyoralla. Muualta Tampereelta keskustaan suuntautuvista
matkoista yli kolmannes tehd&dan linja-autolla. Myds ymparyskunnista tullaan keskustaan usein
joukkoliikenteellda. Ymparyskuntia reunustavista radanvarren kunnista Akaalta ja Orivedelta kulje-
taan usein keskustaan myds junalla. Muiden kuntien joukossa on myo6s kauempana sijaitsevia
kuntia, joihin seudun asukkaat tekevat matkoja ja jotka ndkyvat kuvassa 2.45 paluumatkoina kes-
kustaan. Joukkoliikennettd kaytetdadn keskustaan tultaessa erityisesti koulu- ja opiskelumatkoilla,
tyématkoilla seko ostos- ja asiointimatkoilla (kuva 2.46).
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Kuva 2.45 Tampereen keskustaan suuntautuvien matkojen kulkutapajakauma.
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Kuva 2.46 Tampereen keskustaan suuntautuvien matkojen kulkutapajakauma matkaryhmittdin.

2.10 Kotitalouksien autollisuus ja autonkadyttotottumukset

Tampereella asuvista 28 % asuu autottomassa kotitaloudessa, 54 % yhden auton kotitaloudessa ja
17 % moniautoisessa kotitaloudessa (kuva 2.47). Autollisuus on yhdyskuntarakenteen osissa hyvin
erilaista. Pientalovaltaisissa asumisymparistoissa autollisten talouksien osuus on suurempi kuin

alueilla, joissa aluetehokkuus on suuri. Omakotitaloissa asuvista vain 5 % on autottomia, ja moni-

autoisissa talouksissa asuvien osuus on lahes 40 %. Lapsiperheet ovat tyypillisesti melko autoistu-

neita, sen sijaan nuorten aikuisten talouksissa on paljon autottomia talouksia ja muita ikaryhmia

enemman myds yhden auton talouksia.

Muissa tutkimusalueen kunnissa yhden auton talouksissa asuvien osuus on 50 % ja moniautoisissa

talouksissa asuvien osuus 41 %. Vain 9 % asukkaista asuu autottomissa talouksissa. Kuvassa 2.48

on esitetty asukkaiden jakautuminen autollisiin ja autottomiin talouksiin ikdaryhmittdin ja asuin-

talon tyypin mukaan. Varsinkin Tampereen ymparyskunnissa lapsiperheiden autollisuus on havait-

tavissa moniautoisissa talouksissa asuvien suurena maarana. Omakotitaloissa asuvista 55 % asuu

taloudessa, jossa on enemman kuin yksi auto.

Kuvassa 2.49 on esitetty kulkutapajakauma Tampereella, kaupunkiseudun muissa kunnissa ja tut-

kimusalueen muissa kunnissa autollisuuden mukaan jaoteltuna. Autottomissa talouksissa suurin
osa matkoista tehdaan jalan, joukkoliikenteelld ja pyoralla. Usean auton talouksissa henkildauton
osuus matkoista on 10-15 %-yksikk6a suurempi kuin yhden auton talouksissa.
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Kuva 2.47 Asukkaiden jakautuminen autollisiin ja autottomiin talouksiin Tampereella ikéryhmit-

tdin ja asuintalotyypeittdin.
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Kuva 2.48 Asukkaiden jakautuminen autollisiin ja autottomiin talouksiin muissa Tampereen kau-

punkiseudun kunnissa ikéryhmittéin ja asuintalotyypeittéin.
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Kuva 2.49 Kulkutapajakauma autottomissa ja yhden auton talouksissa seké moniautoisissa talo-

uksissa (yli 14-vuotiaat asukka

at).

Tampereella kotitalouksien ensimmaisen henkildauton keskimaarainen ajosuorite on 16 900 km
vuodessa, toisen henkildauton 13 950 km/v ja kolmannen henkiléauton 9 500 km/v. Tampereen
kaupunkiseudun muissa kunnissa ensimmadisen auton vuosisuorite oli 19 050 km, toisen auton

noin 16 600 km ja kolmannen auton noin 12 470 km.

Taulukko 2.6 Kotitalouksien ensimmdisen, toisen ja kolmannen henkil6auton vuosittainen ajosuo-

rite.

Tampere

Tampereen kaupunkiseudun
muut kunnat

Muut tutkimusalueen kunnat

Koko alue

Kotitalouden 1. auto  Kotitalouden 2. auto Kotitalouden 3. auto

16 870 km/v 13 950 km/v 9480 km/v
19 050 km/v 16 600 km/v 12 400 km/v
18 710 km/v 18 430 km/v 8 740 km/v
18 050 km/v 16 100 km/v 10 960 km/v
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2.11 Liikkumisen muutokset Tampereen seudulla

Kuvassa 2.50 on esitetty kulkutapajakauman yleispiirteinen muutos Tampereen seudulla eri vuo-
sina tehtyjen liikennetutkimusten tuloksiin perustuen. Tutkimukset on toteutettu hieman eri ajan-
kohtina, ja vuoden 2012 tutkimuksesta mukaan on otettu vain marras- ja joulukuussa keratyt ha-
vainnot, jotta tulos olisi paremmin vertailukelpoinen aikaisempina vuosina tehtyjen tutkimusten
kanssa. Vuoden 1996 tutkimus tehtiin marraskuussa ja vuoden 2004-2005 tutkimus marras-
joulukuussa. Aikaisempina vuosina tutkimus on rajattu yli 14-vuotiaisiin, joten myds vuoden 2012
vertailulukuihin on poimittu 15 vuotta tayttaneiden matkahavainnot.

Tulosten perusteella henkil6autoliikenteen osuus tehdyistd matkoista on pienentynyt hieman
vuoteen 2005 verrattuna. Tampereella joukkoliikenteen osuus on kasvanut noin 3 prosenttiyksik-
kéa ja polkupyoran osuus 2 prosenttiyksikkda. Ymparyskunnissa joukkoliikenteen ja pyorailyn
osuus ei ole kasvanut, mutta jalankulun osuus on noin 2 prosenttiyksikk6a suurempi kuin vuonna
2005.
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© o { { { { { { |
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= | | |

M henkil6autolla kuljettajana ™ henkiléautolla matkustajana  kévellen
polkupyoralla M linja-autolla muulla kulkutavalla

Kuva 2.50 Kulkutapajakauma Tampereella ja Tampereen ympdryskunnissa (Kangasala, Lempddld,
Pirkkala, Nokia, Vesilahti, YI6jdrvi) talvikuukausina (marras- ja joulukuu, yli 14-vuotiaat asukkaat).

Joukkoliikenteen osuus on Tampereelta keskustaan suuntautuvilla matkoilla kasvanut ja ymparys-
kunnista keskustaan suuntautuvilla matkoilla sdilynyt samalla tasolla kuin vuonna 2005. Polkupyo-
ran osuus on kasvanut niin keskustan sisaisilla matkoilla kuin keskustaan suuntautuvillakin mat-
koilla.
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Autollisuuden kehitys on liikennetutkimuksen tulosten perusteella hieman tasaantumassa siten,
ettd moniautoisten talouksien osuus ei ole viime vuosina enaa kasvanut. Kuvassa 2.51 on esitetty
autollisuuden kehitys Tampereella ja Tampereen ymparyskunnissa viime liikennetutkimusten tu-
losten perusteella.
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29% 27.%
80% +— 36%
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69 %
40% +—— 63% 63% -
58 %
30% — 13% 7%
20% +— 41% 399% 40% —
10% — —
on 10% 8% Ll 8% 6% 5%
0
1996 ‘ 2005 ‘ 2012 ‘ 1996 ‘ 2005 ‘ 2012 ‘ 1996 ‘ 2005 ‘ 2012 ‘
kerrostalo ‘ pari- tai rivitalo ‘ omakotitalo ‘
eiautoa lauto M 2taiuseampiaautoja

Kuva 2.51 Asukkaiden jakautuminen autottomiin ja autollisiin talouksiin Tampereella ja ympdirys-
kunnissa (yli 14-vuotiaat asukkaat).

2.12 Tampereen kaupunkiseudun matkustustottumukset muihin kaupunki-
seutuihin verrattuna

Tampereen seudulla joukkoliikennettad kaytetdan selvasti enemman kuin keskisuurilla kaupunki-
seuduilla, mutta vdhemman kuin padkaupunkiseudulla. Polkupyordilyn osuus on samaa suuruus-
luokkaa kuin Helsingin seudulla, ja selvasti vahemman kuin Oulussa ja Jyvaskylassa. Kuvassa 2.52
on verrattu Tampereen kaupunkiseudun asukkaiden kulkutapajakaumaa Lahden, Oulun ja Helsin-
gin seudun liikennetutkimuksissa havaittuihin kulkutapajakaumiin. Koko vaestoa tarkasteltaessa
henkil6auton osuus jaa hieman pienemmaksi kuin Lahdessa ja Oulussa, mutta suuremmaksi kuin
Helsingin seudulla.

Kuvassa 2.53 vertailuun on otettu ns. aikuisvdeston (14 vuotta tdyttidneet) kulkutapajakauma.
Joukkoliikennetta kayttavat Tampereen ja Helsingin seuduilla paljon myos tyoikdiset, joten jouk-
koliikenteen osuus matkoista on sama kuin koko vaestdssa. Sen sijaan pienemmilla kaupunkiseu-
duilla joukkoliikenteen osuus on aikuisvdest6lla pienempi, koska koululaiset ovat ndissa kaupun-
geissa joukkoliikenteen tarkeimpia asiakkaita.
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kavellen

polkupyorélla mhenkiléautolla kuljettajana

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Tampereenseudun lilkkennetutkimus 2012 *) 21% 9% 11% %
*) Tampereen kaupunkiseudun kunnat ‘
Lahden seudun liikennetutkimus 2010 22% 12% 13% VB %
Oulun seudun liikkennetutkimus 2009 16% 19% 13% %
Helsingin seudun liikennetutkimus 2007-08 23% 9% %
J \ \ \ \

henkildautolla matkustajana M joukkoliikenne =~ muu tapa

Kuva 2.52 Kulkutgpajakauma Tampereen kaupunkiseudulla, Lahden seudulla, Oulun seudulla ja
Helsingin seudulla viimeaikaisissa liikennetutkimuksissa (5 vuotta tdyttdneet).

Tampereenseudun lilkennetutkimus 2012 *)
*) Tampereen kaupunkiseudun kunnat

Lahden seudun liikennetutkimus 2010

Oulun seudun liikkennetutkimus 2009

Jyvaskyldan seudun likkennetutkimus 2009

Helsingin seudun liikennetutkimus 2007-08

kavellen

polkupyoralla m henkiléautolla kuljettajana

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
i i
20% 7%
22% 9%
15% 15%
19% 12%
22% 8%

muu tapa

henkildautolla matkustajana M joukkoliikenne

Kuva 2.53 Kulkutgpajakauma Tampereen kaupunkiseudulla, Lahden seudulla, Oulun seudulla ja
Helsingin seudulla viimeaikaisissa liikennetutkimuksissa (14 vuotta tdyttdneet).
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3 Sanallinen palaute liikennejarjestelman kehittamisesta

Lilkennetutkimuksessa vastaajilla oli mahdollisuus antaa avointa palautetta liikennejarjestelmasta
ja liikennetutkimuksesta. Avoimia palautteita saatiin yhteensa noin 3 000. Palautetta antaneista
noin 60 % oli naisia ja 40 % miehia. Taulukossa 2.5 on esitetty palautteen antajien sukupuoli- ja
ikdjakauma. Eniten palautetta antoivat 30—44-vuotiaat ja 45-54-vuotiaat vastaajat.

Taulukko 3.1 Palautetta antaneiden vastaajien ikdjakauma.

ikaryhma osuus palautteen antajista

alle 15-vuotiaiden lasten vanhemmat 13 %
15-17 1%
18-24 5%
25-29 5%
30-44 20%
45-54 15%
55-64 15%
65-74 16 %
yli74 8%
yhteensa 100 %

Vastaajien antamat palautteet on luokiteltu aihepiireittdin, jotta niita olisi jatkossa helpompi hyo-
dyntada liikennesuunnittelun taustatietona. Yhdessa palautteessa saattoi olla moneen aihepiiriin
liittyvaa palautetta ja keskimaarin vastaajat antoivat omassa palautteessaan noin kahteen eri ai-
hepiiriin liittyvia kehittamistoiveita. Luokitellut palautteet on koottu erilliseen tietokantaan jatko-
hyodyntamista varten.

Aihepiirien luokittelu ja saatujen palautteiden maara luokittain on esitetty kuvassa 3.1. Ldhes puo-
let saadusta palautteesta liittyi aihepiiriltaan joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteessa eniten pa-
lautetta annettiin linjoista ja vuorovaleista tai yhteystarpeista. Muista aiheista eniten palautetta
annettiin jokin yksittdisen katuyhteyden tai liittyman kehittdmistarpeista, yleisesti vaylista ja liit-
tymista seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksista.

Kuvaan 3.2 on koottu esimerkkeja vastaajien antamista palautteista. Osa palautteista sisalsi yksi-
tyiskohtaisia kehittdamisehdotuksia, osa puolestaan oli luonteeltaan yleisia jotakin liikennejarjes-
telman osa-aluetta koskevia huomioita tai toiveita.
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joukkoliikenteen linjat ja vuorovalit 932

yksittdinen linja, yhteystarve tms.

joukkoliikenteen lipun hinnat

joukkoliikenteen olemassaolo

bussikalusto, pysakit, rahastuslaitteet, liput jne.

raitiotie

joukkoliikenne

joukkoliikenteen nopeus, tasmallisyys, matka-aika jne.

lahijunat

pitka etdisyys pysakille

joukkoliikenne, muu palaute

yksittdinen katuyhteys tai liittyma

vaylat ja liittymat, seka niiden kunto

jalankulku- ja pyorayhteydet

pyordilyn olosuhteet

liilkennevalot

liilkennejarjestelman toimivuus

ruuhkaisuus

pysakointi

liilkennekayttdaytyminen ja valvonta

Rantavaylan tunneli

yksittdinen jk- tai pp-yhteys

talvikunnossapito

jalankulun ja py6railyn turvallisuus

autoilun vahentaminen/kieltdminen

liikennepolitiikka

opasteet ja viitoitus

talvipyoraily

elinymparisto

liikkenneturvallisuus

mopot ja mopoautot

muu kohdennettu

tavaraliikenne 6

Kuva 3.1 Vastaajien antaman sanallisen palautteen jakaantuminen eri luokkiin. Eniten annettiin
palautetta joukkoliikenteen linjoista ja vuorovdileistd.
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Lempddldaan paremmat bussivuorot. Jos se olisi Bussinro 21, joka kulkee ainoana bussina
halvempaa, tulisi kdytettyd enemman. Marmorikadun ohi, kulkee todella huonosti iltaisin ja
Nainen, 24 v., Lempddld viikonloppuisin. Mikali kyseinen bussi liikkuisi myohaan
illalla ja viikonloppuisin sita varmasti kaytettaisiin
paljon, olisi kysyntaa uudella asuinaluella Hirvikalliolla.
Nainen, 35v., Tampere

( Hameenkadun voisi sulkea
henkil6autoilta parin vuoden
kuluttua.Viimeistaan silloin jos

raitiovaunut tulevat. Rantatien Keskussairaalasta ei paase kaantymaan Teiskontielle Jyvaskylaan
tunnelihanketta voisi siirta3 6-8 pain. Jalankulkijoille palaa vihreat samaan aikaan kdantyvien autojen
vuotta.Bussiliikenteen taksat kanssa:vain 3 autoa paasee vihreista valoista kerralla. Sille on
pidettiva edullisina tehtava jotakin. Joka suuntaan tiet tukossa varsinkin ruuhka-aikaan.
kompensoimalla. Nainen, 63 v., Kangasala

\ Mies, 72 v., Tampere

\ Hameenkadulla on aivan liikaa busseja,se
on arsyttavaa. Hameenkadulla pitdisi olla
vain pari raitiovaunua, jotka menisivat
siind padsta paahanja sielld paissaolisi
bussipysakit.
Mies, 57 v., Tampere

Eldkeldisalennus voisi olla
voimassa useampia tunteja
paivassa. Lisaksi Nekalanja

Palvelubussi toimii hyvin Tammelan viélinen linja-
Kangasalla, aina saa kyydin autovuoro olisi hyva olla

tarvittaessa. olemassa.
Mies, 32 v., Kangasala Nainen, 76 v., Tampere

J

Kevyenliikenteen vaylid ei ole suunniteltu alkuunkaan, niita on vain Liikennevalojen tilalle
rakenneltu. Eivatjatku "loppuun” asti, kukaan eitiedd missa saa kulkea. liikenneym pyrita.
Jalankulkijat ja pyordilijat eivat mahdu samalle vaylalle. Pyorailijoille on Mies, 45 v., Pirkkala

turvallisempaa kulkea autoilijoiden kuin jalankulkijoiden seassa.
Mies, 50v., Valkeakoski

Tampereella pyordily on hankalaa. Reitit on huonot. Talvella '

Seutuliikenteen toimivuuden kannalta Hameenkatu ja Itsendisyydenkatu on pyorilta osittain
edullinen ldhijunaliikenne tai vastaava on suljettu, joten ei tieda oikein missa pitdisi ajaa. Myoskin tiet
kaikkein toimivin. Tarkeda on huolehtia ovat pydrien kannalta huonokuntoiset, eli tdyssyiset. Pyoran
toimivasta ja riittavasta maksuttomasta olenjoutunut jo korjauttamaan, koska pyoran pinnat ovat
pysakoinnistd myos rautatieasemien vaantyneet. Torstaisin on aika paljon opiskelijabileité ja
yhteydessa (esim. Nokia). varmasti TKL:n yovuoroaille olisi silloinkin kayttajia.
Nainen, 35v., Nokia Nainen, 24 v., Tampere )

f Haja-asutusalueella f Suuri puute on etteiole \

joukkoliikenteen vuoroja Akaasta
Tampereen suuntaan aamuisin jos
pitdisi olla toissa klo 7 Tampereella. On
varmaan aika paljon ihmisia jotka
voisivat kulkea aamuvarhaiset matkansa
julkisilla kulkuvélineilld jos siihen olisi

Joukkoliikennetta
poikittain
Tampereelle lisaa.
Koilliskeskuksesta
hankala menna esim.

joukkoliikenne ei toimi, oma auto
valttamaton. Joukkoliikenteen
lippujen hinnat korkeita, ei ole
edes houkuttelevaa kayttaa
joukkoliikennettd, jos ei ole aivan

akko.
k Nainen, 47pv., Hédmeenkyré \ Nar;::a:d?lgi;ufl;aa ) M,‘ef’;;avjfr;;l:,epe,e
4 8ja 16 aikaan on kovat ruuhkat busseissa. Varmasti olisi
Keskustan alueella pitdisi olla vihemman asiakkaita useammille vuoroille. Mydskaan kaupungin
liilkennevaloja. reuna-alueilta ei pdase toisille reuna-alueille kulkemaan
Mies, 22 v., Tampere menematta keskustan kautta.
J Mies, 33 v., Tampere

Kuva 3.2 Esimerkkejé vastaajien antamasta sanallisesta palautteesta.
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Liitteet

Liite 1 Tutkimuslomakkeen sisalto

Liite 2 Aineistotietokannan kuvaus

Liite 3 Kuntien valisten matkojen méaara

Liite 4 Matkojen aikavaihtelukertoimet matkan alkamistunneittain
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Tahan taydennetdan vield tutkimuslomake ja aineistotietokantojen kuvaus (liitteet 1 ja 2)
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Lihtdkunta/
Maardkunta
Akaa

Hameenkyro
Kangasala
Lempaala
Nokia
Orivesi
Pirkkala
Pilkane
Tampere
Valkeakoski
Vesilahti
Yl6jarvi

yhteensa

Akaa

23900
100
900

500

2900
1500
400
200
30400

Hameenkyroé

100
18 500

900

100

2700
100

2500
24900

Kangasala

100
49 700
500
500
700
400
1800
14 100
300
100
300
68 500

Lempaala

1100
500
35700
500
100
1300
100
11700
1000
2 300
500
54 800

Kuntien valisten matkojen maara laajennetusta aineistosta laskettuna.

Nokia

100
800
500
400
54 400
1900
100

12 700
300
200
1300
72700

Orivesi

700
100

26 600
100
100

2700

200
30500

Pirkkala

300
100
400
1200
1800
100
30500
100

17 100

1000
52 600

Palkane

1900
100
200
100
100

19 200

2 200

600

24 400

Tampere

2900
2700
14 100
11 300
12 800
2600
16 700
2200
516 100
3600
3200
14 600
602 800

Valkeakoski

1500
100
300

1200
200

500
3400
32 000
100
100
39400

Vesilahti

500
200
2300
200

200
2900
100

13 200

19 600

Yl6jarvi  yhteensa
200 30 600
2300 24700
200 68 500
500 54 200
1300 72 800
300 30500
900 52 700
- 24 100
14 500 603 000
100 39 600
100 19 600
42 500 63 200
62 900 1083 500

€ 2N



Liite 4

Matkojen aikavaihtelukertoimet matkan alkamistunneittain
(syys-joulukuun ajan arkivuorokaudet)

alkamistunti jalankulku polkupyora henkiléauto linja-auto

0 0,3% 0,1% 0,2 % 0,1%
1 0,2% 0,1% 0,1% 0,1%
2 0,1% 0,0 % 0,0 % 0,1%
3 0,1% 0,2% 0,1% 0,1%
4 0,1% 0,1% 0,2 % 0,0 %
5 0,4 % 0,9 % 1,2% 0,9 %
6 1,4 % 2,6 % 3,8% 3,7%
7 5,8% 10,4 % 8,9 % 13,0 %
8 7,2% 9,8 % 5,8 % 7,5%
9 6,2 % 51% 4,0 % 53%
10 6,1 % 3,9% 4,7 % 5,2%
11 6,9 % 3,2% 53% 4,7 %
12 7,4 % 4,7 % 5,3% 5,6 %
13 7,6 % 7,2% 54% 6,5 %
14 8,4 % 9,7 % 6,3 % 9,7%
15 8,8% 10,7 % 9,6 % 10,9 %
16 7,5% 9,5 % 12,0 % 10,5 %
17 7,2% 7,3% 8,8 % 57%
18 5,9 % 6,1 % 7,2% 3,5%
19 5,7% 4,8 % 5,0% 2,9%
20 3,8% 1,9% 3,6 % 1,9%
21 1,6 % 1,0% 1,5% 1,3%
22 0,9 % 0,5% 0,8 % 0,8 %
23 0,4 % 0,4 % 0,2% 0,3%

yhteensa 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %



