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Tampereen kaupunkiseudun satamatoimintojen ja vesistdjen virkistyskdayton seudullinen
kehittamissuunnitelma on tulevaisuuteen luotaava ja pyrkii tarkastelemaan kehitystarpeita seka
pitkalla aikavalilla, etta alueellisesti mahdollisimman yhtenaisena kokonaisuutena.

Suunnittelun pohjana hankkeessa on Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040,
jonka mukaan seudun vaestémaadran arvioidaan kasvavan noin puoleen miljoonaan seuraavien
hieman yli 20 vuoden kuluessa. Seudun vaestomaaran lisddantyminen 110 000 hengelld vuoteen
2040 mennessa on vahva peruste tarkastella erilaisten palveluiden kykya mukautua kasvavaan
vaestomaaraan, asuinympariston laadun ja monipuolisuuden kehittamista - myos vesistoilla
tarjottavien mahdollisuuksien ja palveluiden muodossa.

Suunnitelman tavoitteena on seka lisata tietoisuutta satamatoimintojen tilasta ja merkityksesta
seudun elinvoimalle, ettad edistdaa toimenpiteita satamien kehittamiseksi.

Suunnittelun lahtokohtana on pidetty veneilijdiden ja muiden vesilldliikkujien tarpeiden nykytilaa
ja kehittymistd. Tausta-aineistoa on haettu muista satamien ja vesistomatkailun palveluiden
kehityshankkeista ja kansallisista lilkkenne- ja matkailutilastoista. Paikallisille veneilijdille
suunnattiin hankkeen aikana kysely, joka toteutettiin touko-kesdakuun vaihteessa 2017. Tasta
kyselysta saatiin alueellista ja ajantasaista palautetta kehittamistapeista. Lisdksi haastateltiin
kaikkien hankkeeseen kuuluvien kuntien ja kaupunkien henkilst63, l1ahinna yhdyskuntajohtajia ja
teknisia johtajia. Alueellisesti hanke keskittyi Tampereen kaupunkiseudun kahdeksaan kuntaan,
jotka ovat Kangasala, Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti, Yl6jarvi.

Kyselyn, haastattelujen ja satamakatselmusten perusteella Tampereen kaupunkiseudun satamien
kehityskohteet eivat suuresti poikkea mistdan muista satamien kehitystarpeista, joista kerattiin
tietoa raporttien ja uutisartikkelien muodossa. Muun muassa PortMate-nimisessa hankkeessa,
joka on kaynnissa alueella Rauma — Ahvenanmaa — Gavle-S6derhamn on havaittu pitkalti
samankaltaisia tarpeita, vaikka toki merialueena siella on myos jarvialueeseen verrattuna muitakin
tarpeita. Useimmat kehityskohteet ovat helposti havaittavia ja periaatteessa helposti korjattavissa
olevia. Riittava laiturikapasiteetti ja yleisten palveluiden saatavuuden lisdaminen ovat kaikille
yhteisia tavoitteita. Mahdollisuus varata laituripaikka omatoimisesti internetissa on myds
keskeisten toiveiden listalla, kuten sovellus, jolla voidaan markkinoida satamien palveluita ja
auttaa kaytattdjia hyddyntamaan niita nykyista paremmin.

Veneily ja sen toimintaymparisto ovat jatkuvassa muutoksessa. Painotus on jo muutaman vuoden
ajan ollut kohti paivaveneilya, joka edellyttda entistd parempia palveluita vesien aarille. My0s
matkaveneily sdilyttda suosiotaan ja edellyttda osin samantyyppista kehitystd, kuin edellinen, osin
erilaista. Markkinoilla on eletty pitkaan hiljaiseloa heikon taloustilanteen vuoksi, joka on
hyydyttanyt veneiden myyntia. Nyt edessa nayttaisi olevan taloudellisesti parempia aikoja, joka voi
tuoda myonteista kehitysta venekauppaan. Kyselyn perusteella tdma voi merkita sitd, ettd yha
useampi haluaa hankkia nykyistd isomman veneen tai toisen, erityyppisen veneen.

Yhteiskunnan muutokset ja uusien teknologioiden tulo markkinoille aiheuttavat omia
muutoksiaan. Tulevaisuutta voidaan hahmotella ja pyrkid ennustamaan monilla menetelmilla,
esimerkiksi tuotteiden muutosten kautta. Pohtimalla visioita venealan tulevaisuuden tuotteista ja



palveluista voidaan hahmottaa muuttuvia tarpeita ja muutoksen nopeutta. Uudet teknologiat,
materiaalit ja tuotantomenetelmat saattavat tulla ensimmaisena veneisiin tai niista voidaan nahda
merkkeja muissa tuotteissa, jolloin niiden tuloa veneilyyn voidaan paremmin ennakoida. Veneilyyn
vaikuttavat tietenkin myos yleismaailmalliset, suuren mittakaavan megatrendit, kuten vaeston
ikddntyminen ja individualismi. llImaston muuttuminen voi pidentda veneilykautta ja luoda tarvetta
uudentyyppisille veneille, joilla liikutaan turvallisesti ja mukavasti myods pimeampana
vuodenaikana.

Tulevaisuuden tutkijoiden mukaan ja tutkimusmateriaalin vahdisyyden valossa veneily itsessadan
on saanut suhteellisen vahan huomiota ja jaanyt muiden liikkumismuotojen varjoon. Tallgin
veneilyn tulevaisuuden hahmottamiseen on suhteessa vahemman tydkaluja, kuin useimpiin
muihin liikenndintitapoihin. Taten primaaritutkimuksen tekeminen veneilyn kehittamiseksi on
tarkedssa roolissa, etenkin kun huomioidaan Pirkanmaan muut veneilyyn vaikuttavat tekijat, jotka
poikkeavat esimerkiksi Saimaan toimintaymparistosta monin tavoin.

Myos sellaiset seikat, kuten talouskasvu ja sen myota seuraava tyollisyyden kasvu ja
vaurastuminen vaikuttavat veneilyyn. Vaurauden lisdantyessa esimerkiksi veneiden
keskimaaradinen pituus ja varustelu kasvavat, joka luo paineita laitureiden lisadamiseen ja satamien
varustelun parantamiseen. Toisaalta veneily kilpailee kayttdjien ajasta muiden vapaa-ajan
viettotapojen ja harrastusten kanssa, jolloin veneilyyn kaytetty aika saattaa lyhentya ja veneilya on
syyta tarkastella osana laajempaa kuluttamiseen ja vapaa-ajan viettoon liittyvaa kontekstia.

Suosiotaan kasvattavat, asenteisiin vaikuttavat muutokset heijastuvat myos veneilyyn. Veneilijat
korostavat ymparistéarvoja, yksilollisyytta, turvallisuutta ja mukavuutta yha enemman.
Painotukset veneilyn osa-alueilla muuttuvat; kalastusveneilyn maara ja kaytettavat jarvet
vaihtelevat kalakannan mukaan ja matkaveneilyn osuus vaihtelee varallisuuden ja kaytettavissa
olevan ajan mukaan - eikda myodskaan saan vaikutusta voida unohtaa. Vesijettien suosiota
kasvattavat jettien halpenevat hinnat ja hyvaksyttavyyden lisdantyminen. Teollisen muotoilun,
muotoilutrendien ja ergonomian merkitys tullee kasvamaan myos veneilyssa, kuten se on jo
tehnyt muissa tuotteissa.

Yhteiskunnassa jo pitkdan vaikuttanut trendi on kiihtyva elaméanrytmi. Ajan niukkuus, kasaantuvat
tyot ja jatkuva tarve kiiruhtaa tapaamisesta toiseen ovat monelle tuttuja asioita. Tulevaisuudessa
on mahdollista, ettd vapaa-aika polarisoituu ja jakaantuu eri ihmisten kesken epatasaisesti. Toisilla
voi olla paljon vapaa-aikaa, mutta vahan tai ei ollenkaan taloudellisia mahdollisuuksia kdyttaa
aikaansa haluamallaan tavalla. Talldin tarvitaan edullisia mahdollisuuksia veneilyyn, esimerkiksi
soutuveneen ja edullisen venerannan muodossa. Seuraan kuuluminen voi myds olla keino hallita
kustannuksia ja tuntea yhteenkuuluvuutta, seka vahvistaa sosiaalisia suhteita veneilyn parissa.

Vastaavasti niilla, joilla on mahdollisuus kayttaa paljonkin rahaa harrastuksiinsa, on niukasti aikaa
ja veneen tulee tayttaa kaikki mukavuus- ja toimivuustarpeet, ja satamissa on oltava kaikki ne
palvelut jotka mahdollistavat sen, ettd veneesta saadaan kaikki irti kaytettavissa olevan ajan
puitteissa. Talloin esimerkiksi palvelut, joilla vene huolehditaan lahtdvalmiiksi kdyttdjan puolesta
voivat nousta liiketoimintamahdollisuudeksi. Niukat talvisdilytystilat maa-alueilla voivat kannustaa
miettimaan venehotellien perustamista. Seuraan kuuluminen on tallaisessa tapauksessa ehka
vahemman tarkeda, koska niukan ajan puitteissa sosiaaliselle toiminnalle ei ole niin paljon tilaa ja
harrastaminen keskittyy enemman omaan ja perheen tekemiseen vesilla.



Samoin on huomioitava, etta kiireisten veneilijoiden vapaa-aika ei enda keskity valttamatta ilta-
aikaan, viikonloppuihin tai lomajaksoon. Lyhyita hetkia vapaa-aikaa voi l6ytya tyon lomasta
keskelld arkea. On myds huomioitava mahdollisuudet yhdistaa tyonteko ja vapaa-ajanvietto
esimerkiksi tekemalla etatyota veneelta, jolloin ollaan jo valmiina vesilla kun vapaa hetki koittaa.

Kiireisen elaman vastapainoksi haetaan my0ds elamyksia, jotka nekin ovat usein nopeita
pyrahdyksia, esimerkiksi vesijetin vuokraus tunniksi tai pariksi. Osa ihmisista tosin kaipaa myds
rauhoittumista kiireen sijaan, jolloin lyhyt ja rauhallinen lipuminen veneella tai pieni veneretki
|aheiseen luonnonsatamaan voidaan kokea hyvin arvokkaaksi tauoksi rutiineihin. Kiireisille
veneilijoille yhteisena piirteena on kuitenkin asioiden vaivattomuus — kokemus elamyksesta tai
rauhoittumisesta niukalla aikataululla karsii pahoin, mikali aiottu veneily tyssaa johonkin
ongelmaan. Ratkaisujen tulee olla vaivattomia ja aikaa saastavia ja tuotteiden ja palveluiden
helposti saatavilla.

Veneilijat voidaan ryhmitelld usealla tavalla. Taman hankkeen kannalta ei ndahty tarpeelliseksi
tehda yksityiskohtaista kartoitusta eri ryhmista esimerkiksi sen perusteella mika tuottaa
samanlaisen merkityksen harrastajalleen, vaan veneilijoiden tarpeita kartoitettaessa pitaydyttiin
helposti tunnistettaviin seuraaviin ryhmiin perustuen vesilldliikkujan omistamaan veneeseen:

e Soutuvene

e Kanootti

e \Vesijetti

e Moottorivene (alle 20 hv)

e Moottorivene (yli 20 hv)

e Purjevene

e Saunalautta

e Eiomaa venetta (mutta veneily kiinnostaa)

Taman ryhmittelyn katsottiin tuovan riittavasti tietoa satamien kehityssuunnitelmiin, koska
nimenomaan veneen tyyppi on maardava tekija satamien laituripaikkoja suunniteltaessa.
Vastaavasti veneilijan yksilolliset tarpeet heijastuvat hdanen kayttamastaan veneesta.
Soutuveneelld voidaan harrastaa esimerkiksi kalastusta, rentouttavaa soutelua tai liikkennointia
laheiseen saareen. Nama tarpeet heijastuvat yksinomaan venerantoihin, eivat varsinaisiin
satamiin. Vesijettien kayttd on yleensa huvikadyttoa, jolloin vuokrauksen osuus, seka sopivien
satamapaikkojen lisddminen nousee esille. Vuokrauspisteissa ja satamissa edellytetdan
tietyntyyppisia laitureita vesijetteja varten ja myos oheispalveluiden tarve on erilainen, kuin
isommilla veneilla.

Oma lukunsa ovat saunalautat, joiden maara on jatkuvassa kasvussa. Lautat ovat hyvinkin erilaisia
ja niiden sijoittaminen ei ole mahdollista kaikkiin satamiin. Osa lautoista on selkedsti jo enemman
kuin pelkkdan saunomiskadyttoon ja selvia huvilan korvaajia. Yhteista erilaisille saunalautoille on se,
ettd ainakin Tampereella satamatoimisto vaatii kunnolliset ponttoonit, hyvan ohjattavuuden ja
kunnollisen jatehuoltojarjestelman. Aivan kaikenlaisia saunalauttoja ei siis sallita. Trafin
ohjeistuksen mukaan saunalautan saa rakentaa omaan kayttoon ilman erityisia vaatimuksia, mutta
mikali se halutaan myyda alle 5 v. valmistumisen jalkeen, on lauttaan hankittava CE-merkinta ja
mukana tulee olla huvivenedirektiivin mukaiset dokumentit suomeksi ja ruotsiksi. Vaikka



saunalauttaa ei myytdisi, sen on taytettdva vesikulkuneuvoille asetetut yleiset vaatimukset. Mikali
lautan moottoriteho on yli 20 hv tai jos siind on moottori tai purje ja rungon pituus on vahintaan
5,5 metrid, on lautta merkittava vesikulkuneuvorekisteriin. Tapauskohtaisesti sauna- tai
huvilalauttaan saatetaan kohdistaa myos yleisid rakennusvalvonnan maarayksia (trafi.fi).

Sauna- ja huvilalauttojen lisdksi on havaittu lisddntyvaa kiinnostusta asuntoveneisiin, jotka
tarjoavat huomattavasti valjemmat tilat, kuin perinteiset veneet ja joiden varustelu on
korkeatasoinen, siitd huolimatta, etta liikenndinti asuntoveneelld mahdollistaa melko nopean
liikkumisen vesialueella, toisin kuin lautta-tyyppinen alus. Asuntoveneiden lisadantyminen
tulevaisuudessa vaatii enemman tilaa laitureista, ei ainoastaan kotisatamaan, vaan my6s muihin
jarviseudun suurempiin satamiin, joissa halutaan vierailla. Yhteisten kaytantojen ja
toimintaperiaatteiden luominen seudullisella tasolla on tdrkeaa erityisesti tdssa vaiheessa, jotta
niillad voidaan jarkevasti ohjata lautta- ja asuntovenekaluston rakentamista ja niiden sijoittamista
mielekkaasti satamiin. Yleisella tasolla on hyva huomioida, etta kaikille sellaisille uudentyyppisille
vesillaliikkumisvalineille, joita lainsaadanto ei vield tunne, on paikallisten viranomaisten syyta
laatia yhteiset toimintaperiaatteet ja ohjeet.

Tarkeaa on myds ottaa huomioon jo nykyinen tarve kahdelle venepaikalle. Kaikkein tyypillisin
esimerkki on veneen kotisatamapaikka Tampereella, josta loman ajaksi siirrytdaan ns. ylavesiin, eli
viettdmaan aikaa Ruoveden tai Virtain satamaan. Taman tyyppinen kahden venepaikan
saannollinen tarve tulee myos ottaa huomioon venepaikkamaaria suunniteltaessa.

Tarkempaa tietoa segmentoinnista, mm. eri veneilijatyyppien suhteesta muihin harrastuksiin voi
|6ytaa raporteista Venealan tuotteiden ja palveluiden visiointi - Wave-projekti (2011) ja Visio 2025
Tulevaisuuden venepalvelut (2010).

Venelehtien paakirjoituksissa on viime vuosina noussut esiin huoli siita, kuinka sailyttaa veneily
kiinnostavana harrastuksena myds tulevaisuudessa. Harrastukset monipuolistuvat jatkuvasti ja
veneily kilpailee harrastajien vapaa-ajasta ja rahallisesta satsauksesta yha enemman. Esimerkiksi
Finnboat News (1/2008, 3/2009) on nostanut esille tata asiaa. Yksinomaan veneilylle
omistautuvien harrastajien osuus luultavasti laskee tulevaisuudessa ja toisaalta veneilijoiden
joukkoon voi liittya niita, jotka harrastavat padasiassa jotain muuta.

Uusien harrastajien houkuttelu veneilyn pariin on varmasti mielta askarruttava teema niin
seurojen, kuin venealan yrittdjien keskuudessa. Omalta osaltaan tilanne voi kuitenkin olla
muuttumassa yleisen taloudellisen tilanteen kohentuessa ja veneilyn edellytysten parantuessa sita
kautta. Voidaan siis pitad yhtena mahdollisena toteutumana, etta veneilyharrastajien maara ei
lukumaaraisesti kddnnykaan laskuun, vaan jopa lisdantyy, mutta mukaan tulee enemman
vuokrakayttajia ja niita, joilla on oma vene, mutta jonka varsinainen kaytto jaa melko vahaiseksi tai
venettd kdytetdan suuressa maarin laiturissa kesaasunnon tavoin.

Yksi merkittavimmista trendeistd on kuluttajien kayttaytymiseen ja ostopaatoksiin entista
voimakkaammin vaikuttava ymparistoajattelu. Veneiden valmistuksen ja -materiaalien
edellytetdan olevan sellaisia, etta niista aiheutuu mahdollisimman vahan ymparistorasitusta ja
veneiden elinkaarikustannusten tulisi olla nykyista alhaisempia. Parempi polttoainetalous,
vaihtoehtoiset energiamuodot, vahentyneet pdastot veteen ja ilmaan ovat yha tarkeampia.


https://www.trafi.fi/veneily/veneilyturvallisuus/saunalautat

Veneet ja vesistoilld liikkuminen ovat varmasti runsasvesistisessd maakunnassa ilmio joka ei
katoa, mutta joka muuttaa muotoaan ajan kuluessa.

Uutena trendina on myos julkisen tilan avaaminen laajemmin kuntalaisille, jonka
mahdollistaminen edellyttaa digitaalisia palvelumalleja. Tasta esimerkkina on Helsingin kaupungin
Varaamo (varaamo.hel.fi). My6s Hameenlinnassa ollaan kehittelemdassa vastaavanlaista
jarjestelmaa. Satamapalvelujen liittdminen osaksi timan kaltaista jarjestelmaa on yksi
mahdollisuus toteuttaa parempia satamapalveluita kuntalaisille ja samalla lisdta niiden
tunnettuutta.

Seuraavassa taulukossa on esitetty Trafin rekisterissa olevat veneet maakunnittain.
Rekister6imattomia veneita on noin kolminkertainen maara rekisteroityihin verrattuna ja lahes
puolet rekisterdimattomista veneista on soutuveneita.

Kriteerit: Vesikulkuneuvorekisteriin on rekisterditava moottorilla varustetut vesikulkuneuvot, joiden moottoriteho on vahintaan
15 kilowattia (20,4 hv) sekd moottorilla tai purjeella varustetut vesikulkuneuvot, joiden rungoen pituus on vahintdan 5,5, met-

rid (laki 976/2006 4 §).Ahvenanmaan luvut koskevat vain ahvenanmaalaisten omistamia Manner-Suomessa rekisterdityja veneita.
Ahvenanmaalla on oma vesikulkuneuvorekisterinsa.

I B T NI

Uusimaa 40 815 6180 1125 48120
Varsinais-Suomi 26711 3 367 753 30831
Pohjanmaa 13 410 467 259 14136
Pirkanmaa 12013 544 402 12 959
Eteli-Savo 12 267 245 259 12771
Keski-Suomi 8 950 336 212 9498
Pohjois-Savo 8978 282 222 9482
Kymenlaakso 8976 318 125 9419
Satakunta 8735 457 190 91382
Lappi 7559 122 205 7976
Eteld-Karjala 6848 315 158 73N
Pdijat-Hame 6596 421 169 7186
Pohjois-Karjala 6674 137 152 6963
Pohjois-Pohjanmaa 5962 428 179 6569
Kanta-Hame 3132 28 70 3230
Kainuu 2182 26 34 2242
Keski-Pohjanmaa 1899 19 56 2074
Etela-Pohjanmaa 1M 5 47 1763
Tuntematon 1167 141 55 1363
Ahvenanmaa 54 4 55 58
Yhteensa 184639 13 942 4762 203 343

Lahde: Trafi Vesikulkuneuvorekisterin tilastot 2016


https://varaamo.hel.fi/

Tampereen kaupunkiseutu on ollut parin viime vuosikymmenen ajan yksi parhaiten kehittyvia
seutuja Suomessa ja sen painoarvo aluekehityksessa on vahvistunut. Nyt kaupunkiseutu on
vankasti koko Suomen kasvumoottori ja Helsingin seudun jalkeen rakenteellisesti toiseksi vahvin
vaeston, tyopaikkojen, T&K-menojen ja yliopisto-opiskelijoiden maaran suhteen. Yksi trendi
vahvistuu kuitenkin muita seutuja hitaammin: vieraskielisten osuus ja kansainvalistyminen.

Tyottomyysasteen kasvussa Tampereen kaupunkiseutu on ollut heikoimpien seutujen joukossa.
Kaupunkiseutua on kohdannut rankka kolminkertainen rakennemuutos, kun samanaikaisesti
teollisuuden, palvelujen, kuin osaamisenkin rakenteet ovat muuttuneet. Huolestuttavin piirre
kehityskuvassa liittyy tyopaikkojen ja tydttémyyden kautta taloudelliseen huoltosuhteeseen. Aivan
viime aikoina on tilanteeseen kuitenkin tullut selked muutos. Yritykset ovat I6ytaneet alueen
osaavan tydvoiman ja uusia toimipisteita on perustettu jo niin ulkomaisten, kuin kotimaistenkin
yritysten toimesta. Tyollisyystilanteessa on selkeaa muutosta parempaan. Tyéllisyyden
kehittyminen maakunnassa on kevaan 2017 tietojen valossa jopa maan paras -18,8 %.
Ty6paikkojen maara kasvoi vuositasolla eniten rakennus-, korjaus- ja valmistustyontekijoiden
ammattiryhmissa. Asiantuntijoissa oli eniten vahenemaa (Pirkanmaan TE-toimisto 24.5.2017).

Kaupunkiseudun vaeston arvioidaan kasvavan +15-20 % vuoteen 2030 mennessa ja arvion mukaan
vuoteen 2040 mennessa vaestdlukema on saavuttanut 480 000 asukasta. Tama merkitsee 110 000
uuden asukkaan sijoittumista kaupunkiseudulle. Vastaavasti vuosittain tarvitaan noin 3 200 uutta
asuntoa. Vdestonkasvu ja elamantapamuutokset lisdavat liikkkumista. Keskukset vahvistuvat
solmupisteind, ja niihin sijoittuu yha enemman palveluja, tyopaikkoja ja asumista. Joukkoliikenne
kehittyy raitiotien-, 1dhi- ja taajamajunien seka bussien yhdistelmana. Rakennesuunnitelma 2040:n
mukaan 70 000 uutta tyopaikkaa sijoittuu keskustoihin ja tietointensiivisille tyopaikka- ja
yritysalueille.

Vaestonkasvu lisda paineita yhdyskuntarakenteen hajautumiselle ja taajama-alueiden
laajentamiselle. Yhdyskuntarakenteen suunnittelussa ja sen toteuttamisessa keskeiseen asemaan
nousevat joukkoliikenteen kehittaminen ja kaupunkirakenteen eheyttaminen. Kuntien
palvelukysynta tulee lisdédantymaan ja aiheuttamaan lisdkustannuksia.

Kasvava vdestomaara edellyttdda monia toimenpiteitd, joiden avulla taataan kestava rakenne
kasvulle, yhteison hyvinvointi ja kilpailukyvyn kehittyminen. Alueen houkuttelevuutta on
pystyttava lisdamaan kehittamalla elinkeinorakennetta ja sen karkind uudistuvaa teollisuutta,
alykkaan kaupunkiseudun ratkaisuja, elamystaloutta ja matkailua seka terveys- ja
hyvinvoinnintoimialaa. Saavutettavuutta on kehitettava suoria lentoyhteyksia lisaamalla,
junayhteyksia nopeuttamalla, kehittamalla valtatieyhteydet vastaamaan yritysten tarpeita ja myos
jatkojalostamalla digitaalisia yhteyksia. Osaamis- ja innovaatioymparistosta kehitetaan
houkutteleva hyédyntamalla alueen korkeakouluyhteisty6ta ja tukemalla ammattiosaamisen
kehittymista. Avointen innovaatioalustojen syntymista edistetdaan ja mahdollistetaan erilaisten
organisaatioiden kohtaamisia.

Yrittajyys- ja tyollisyyspolitiikkaa on vahvistettava alueellisesti kehittamalla tyollisyydenhoidon
palveluja koulutuksen, elinkeinoeldaman ja julkisten toimijoiden yhteistyona. Aluetaloutta
vahvistetaan hankinnoilla ja innovaatioita edistdvia hankintatapoja lisatdan. Asuntomarkkinoiden
tasapainoisuus vaatii kehittamista ja alueelle muuttaville on pystyttdva tarjoamaan laajat,



rajattomat sijoittumisalueet joilla on taattu, toimiva yhdyskuntarakenne. Seudun sisdiset
vahvuudet tunnistetaan ja niita hyodynnetaan erilaisten toimijoiden sijoittumiseen. Kasvu
tukeutuu kaupunkimaisilla alueilla joukkoliikenteeseen, dlykkaisiin ratkaisuihin ja hyvin
saavutettavaan palveluverkkoon. Kaavoituksella edistetaan riittavaa ja monipuolista
asuntotarjontaa ja laadukasta rakentamista. Kohtuuhintaista vuokra-asumista tavoitellaan
yhteistoimin ja sita ohjataan sijoittumaan palvelujen ja joukkoliikenneyhteyksien laheisyyteen.
Keskustojen ja asuinympadristojen viihtyisyytta kehitetdan ja arkiliikunnan, viherverkkojen ja
vesistdjen hyvinvoinnin merkitysta painotetaan. Maaseudun mahdollisuudet huomioidaan ja
padstotavoitteiden saavuttamisesta huolehditaan.

Hyvinvoinnin kannalta on tarkeaa, etta toimintaymparisto on osallistavaa ja asiointi on mielekasta
ja helppoa. Kaupunkiseutua vahvistetaan alustana jossa kunnat, asukkaat, yritykset ja jarjestot
toimivat aktiivisesti ja kehittdvat tiiviissa vuorovaikutuksessa yhteiséa. Aktiivinen vaikuttaminen
kansallisissa verkostoissa on myos meille tarkeaa. Palvelukulttuuri rakennetaan digitaaliseksi ja
sujuvaksi. Palvelut siirretdaan verkkoon ja palvelut ja tiedot avataan yli organisaatiorajojen seka
palvelukaytantoja yhtendistetdaan. Kuntalaisten hyvinvoinnin takaamiseksi on tehtava kaikki
tarvittavat toimenpiteet, mukaan lukien vapaa-ajan viettomahdollisuuksien kehittaminen
vastaamaan vdestonkasvua ja tulevaisuuden vaatimuksia. Perheille tarjotaan laadukkaat
kasvatuksen ja koulutuksen palvelut. Asukkaiden hyvinvointia edistetdaan monipuolisilla vapaa-ajan
palveluilla ja toimivalla infrastruktuurilla. Yhteistykdaytannot maakunnan kanssa viedaan hyvalle
pohjalle.

Yhteistyd perustuu keskeisesti osapuolten valiselle luottamukselle. Kunnat kertovat avoimesti
yhteistydohon vaikuttavat tavoitteensa ja aikeensa. Yhteisty6 nakyy kuntien puheissa, teoissa ja
toisensa arvostamisessa. Yhteistyosta hyotyvat kaikki kunnat. Pienetkin onnistumiset ovat tarkeita
ja rakentavat pohjaa isoille aikaansaannoksille. Valttamatta hyodyt eivat kuitenkaan ole
samanarvoisia kaikille. Padasaantoisesti seutuyhteistyohon osallistuvat kaikki kunnat. Seudullisten
prosessien etenemisen varmistaminen omissa organisaatioissa on jokaisen kunnan omalla
vastuualueella. Kunnat rakentavat aktiivisesti kaupunkiseudun ja maakunnan tyénjakoa ja
yhteistydmallia (Tampereenseutu2040.fi).
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Elamysten haku ndakyy myds matkailupalveluissa. Jokaisella elamyspalvelulla on kuitenkin omat
erityispiirteensad, joita on vaalittava palveluja kehitettdessa. Elamyksellisten palveluiden on
pystyttava vetoamaan asiakkaiden mielihyvaa lisdaviin motiiveihin, jolloin asiakkaalle syntyy
tunteisiin vetoava ja sisdisesti koettu elamys, jos han kokee tarpeidensa tayttyvan. Veneilyyn
liittyvissa elamyksellisissa palveluissa on erityisen tarkeda huomioida toinen oleellisen tarkea
seikka eli turvallisuus. Kokemuksen on seka tunnuttava, etta oltava turvallinen mahdollisesta
vauhdikkuudesta ja elamyksellisyydesta huolimatta. Tasta aiheutuu nykyiselldaan monia rajoitteita,
koska veneily tuntemattomalla vesialueella ja ilman aiempaa kokemusta ei voi tuottaa turvallista
kokemusta. Tdma on heijastunut mita voimakkaimmissa maarin venevuokrauksen vahaisyyteen.
Tulevaisuudessa mahdollisuudet tulevat varsin todenndkdisesti lisadntymaan teknologian
tuodessa mahdollisuuksia nykyista turvallisempaan veneilyyn vahaisemmilla taidoilla. On myds
mahdollista, etta vuokraveneilyn saatelya muutetaan sallivampaan suuntaan, joka suo uusia
mahdollisuuksia venevuokraukselle.

Sahkdisen liiketoiminnan kehittyminen ja globalisaatio lisadvat kilpailua myds matkailupalveluissa.
Monella yrittajalla voi viela nykyisinkin olla se kasitys, etta nakyvyys internetissa on riittava tekija
olla mukana nykyisessa tilanteessa. Nain ei kuitenkaan enaa ole, vaan sahkdinen liiketoiminta on
integroitava yrityksen koko toimintaprosessiin. Pelkka yrityksen tuottamien matkailupalveluiden
[6ydettavyys ei riita kilpailukyvyn sdilyttamiseksi tai asiakkaiden saamiseksi. Palvelun varaaminen
ja ostaminen digitaalisesti ovat jo valttamattomyyksia, samoin kuin palveluiden tuottaminen
yhteistyossa, jotta palvelut voidaan paketoida asiakkaille sopiviksi kokonaisuuksiksi.

Jakamistalous tekee myds tuloaan matkailualalle ja silla on omat vaikutuksensa erilaisiin
matkailupalveluihin. Yksityisen omaisuuden vuokraaminen tulee kilpailemaan yha vahvemmin
olemassa olevien yritysvetoisten matkailupalveluiden kanssa. Jakamistalouden mahdollistavat
sovellukset rantautuvat nopeasti ja voivat yllattaa perinteista yritystoimintaa harjoittavat.
Matkailun ndkokulmasta jakamistalous vastaa muun muassa matkailijoiden tarpeeseen tutustua
paikalliseen elamantapaan ja kulttuurin omaperaisyyteen tarjoamalla esimerkiksi mahdollisuuden
osallistua paikallisten asukkaiden kalastus-, purjehdus- tai mokkiretkeen tuntematta itsedan
samalla tavalla maksavaksi asiakkaaksi, kuin jos palvelu tilataan yrittdjalta. Kumpikaan vaihtoehto
ei kuitenkaan ole toistansa poissulkevia, vaan molemmat toimintatavat houkuttelevat omia
asiakkaitaan.

Keskinaista kilpailua tietenkin on ja kilpailu kiristyy myos asiakkaiden vaatimustason noustessa.
Kaupallisessa matkailupalvelutoiminnassa voidaan palvelua markkinoida esimerkiksi turvallisena,
saannollisena, mukavana tai loistokkaana. Vastaavasti jakamistaloudessa voidaan korostaa
enemman paikallisuutta, sosiaalisuutta ja muita ihmisten ja kulttuurin kohtaamiseen liittyvia
arvoja.

Vastuullisuus ja ymparistoystavallisyys ovat jatkossa yha tarkeampia asioita toiminnalle. Kestavien
valintojen tekeminen on oltava nakyva asia asiakkaalle, koska se on edellytys kilpailukykyiseen
toimintaan. Kyseenalaisesti tai huolimattomasti hoidettua palvelutoimintaa ei tulla katsomaan
hyvalla, varsinkaan koska sita ei mielleta osaksi korkealaatuista pohjoismaista elinymparistoa.
Paavetovoimamme luonnon, eramaisuuden, kasvillisuuden ja eldimiston, puhtaan ilman ja veden
sekd metsien erityinen kulttuuri ovat asioita, joiden ymparille matkailumme rakentuu.
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Tarkeimpia tapoja osoittaa kestdvien arvojen merkitysta matkailupalveluissa ovat ennen kaikkea
vesi- ja energiatehokkuus seka jatehuolto, paikallisten tuotteiden ja palveluiden kayttd, paikallinen
tyollistaminen, kulttuuriperinndn vaaliminen ja paikallisen vaeston huomioiminen. Vesistolle
tuotettavissa palveluissa tdman on konkretisoiduttava siisteina satama-alueina ja jarving, joissa
kaikelle on paikkansa ja toiminnassa on mukana vain asiansa osaavia ihmisia, jotka tarvittaessa
voivat myds neuvoa matkailijoita ndissa asioissa.

Ymparoivan luontomme tuotteistamisessa on valtava maara hyéodyntamatonta potentiaalia.
Erilaisten venematkojen, vesitse tapahtuvien luonto- tai retkeilytapahtumien ja monien muiden
matkailupakettien luomisessa ollaan muualla padin maailmaa paljon pidemmalla. My6s meidan on
opittava katsomaan omaa elinymparistédamme matkailijan silmin ja muokattava maailmalla
nakemamme palvelupaketit omaan matkailuymparistoomme. Esimerkiksi kanavaristeilyt
Amsterdamissa ja Pietarissa ovat todella suosittuja ja vaikka meilla ei ole tarjolla kanavia, voidaan
vastaavalla periaatteella muodostaa palvelupaketteja, vaikkapa Nasijarvelle, jossa tutustutaan
kaupunkindkymaan jarvelta, kdydaan kavelyretkella Uittotunnelilla, Pimeesalmen telakalla
tansseissa ja Maisansalossa sydmassa. Rannoille muodostuvat tai vartavasten muodostettavat
uudet kohteet voivat mahdollistaa monia muita matkailupaketteja.

Tuotteistamalla luonto- ja muut suomalaiseen kesa- ja talvikulttuuriin liittyvat tapahtumat
systemaattisesti pystyttaisiin matkanjarjestdjille ja omatoimimatkailijoille myymaan taman
kaltaisia palveluita moninkertaisesti nykyiseen verrattuna. Matkailukohteiden on myds syyta
miettia miten jo kenties olemassa olevilla verkkosivuilla tarjotaan virtuaalielamyksia, jotka
houkuttelevat varaamaan matkailu- tai palvelupaketin.

Visit Finlandin tutkimuksen mukaan kesaiset vesiaktiviteetit eivat ole matkailijoiden kiinnostuksen
karjessa, mutta selvasti edella hyvinvointipalveluita ja |ahella samaa tasoa sauna-kiinnostuksen
kanssa. Eniten suomalaiset vesiaktiviteetit kiinnostavat eurooppalaisia ja Pohjois-Amerikasta
saapuvia matkailijoita, joille alustavasti riittaa palveluiden tarjoaminen englannin kielella. Toki
saksan- ja ranskan kielten lisdaminen palettiin toisi lisdarvoa.

100% Eurooppa

¥ Pohjois-Amerikka

™ Latinalainen Amerikka
® Aasia

.tz 70% m Afrikka (suuntaa antava) -
= | B Australia & Oseania {
E 60%
n 50% -
%
2 :
20%
10% . .
0% == ! - plas . E 8
Suomalaiset Suomalainen Suomalaiset Suomalainen sauna Hyvinvointipalvelut Kesaaktiviteetit Kesaaktiviteetit
kulttuurikohteet saaristo makueldmykset ja hoidot maalla (mm. vedessd (mm.
(esim. suomalainen pyordily, vaellus, uiminen, melonta,
ruoka) eldinten tarkkailu) purjehdus, risteilyt,
kalastus)

Lahde: Visit Finland Matkailijatutkimus 2015

Visit Finlandin tarkemman jaottelun mukaan eniten veteen liittyvista kesaaktiviteeteista
kiinnostuneita ovat matkailijat seuraavista maista: Belgia (35 %*), Latvia (34 %), Sveitsi 33 %),
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Yhdysvallat (33 %), Afrikka 37 % (suuntaa antava), Muu Oseania 45 % (suuntaa antava). Vahiten
kiinnostusta vesiaktiviteetteihin oli aasialaisilla (Kiina 20 %, Eteld-Korea 23 %, Japani 15 %).
*Prosenttimaara joka kyseisen maan matkailijoista oli kiinnostunut kesaaktiviteeteistd vedessa.

Matkasta saatu kokemus voi olla yksinkertaisesti jaoteltuna joko hyva tai huono, mutta jos asiaa
ajatellaan elamyksena, kyseessa voi olla mieleenpainuva, ehka lyhytkin hetki, jota muistellaan
jalkikateen. Elamyksia matkailijoille voivat tuoda suomalaisista taysin arkisilta tuntuvat asiat:
istuskelu rantakalliolla, kotiruoka, auringonlaskun ja yottdman yon ihailu, luonnon daniymparisto,
vaeltaminen tai rento oleilu aurinkotuolissa tai riippumatossa. Suurkaupunkiymparistosta saapuva
matkailija voi saada todellisen elamyksen kierrellessaan laivalla pienesta satamasta toiseen ja
nauttiessaan hiljaisuudesta ja rauhasta. Tarvitaan rohkeutta, jotta matkailijoille voidaan tarjota
tunteisiin vetoavia elamyksia, mutta hiljaisuuteen, maisemiin, tarinoihin ja hyvinvointiin liittyvat
elamykset voivat olla kasvava trendi matkailijoille, jotka haluavat viettda hetken rauhassa ja taysin
irti omasta, kiireisesta asuinymparistostaan.

Kansainvalisen Adventure Tourism Market Studyn (WTO 2013) mukaan aktiiviset lomat ovat koko
maailman tasolla voimakkaassa kasvussa, ja markkinoiden arvo kasvaa vuosittain 65 prosenttia.
Kevyiden aktiviteettien osuus koko matkailusta on Euroopassa vuodesta 2009 noussut 23
prosentista 42 prosenttiin (v. 2012). Yha suurempi osa harrastaa lomallaan nimenomaan kevyita
luontoaktiviteetteja kuten kavelya, pyorailya ja melontaa. Matkakohde ei sindnsa ole tarkea vaan
kuluttajat etsivat elamyksia ja tekemista. Nain ollen he tarvitsevat jo matkaa suunnitellessaan
tietoa matkailukohteen harrastus- ja elamysmahdollisuuksista. Suomella on Euroopan
aktiviteettimarkkinoilla valtavat mahdollisuudet. Suomi on kokonaisuudessaan uusi ja
persoonallinen matkailukohde, jolla on sisaltépuolella paljon tarjottavaa, erityisesti
vesistoliitynndisen matkailun saralla.

Keskeiset tekijat vesistoon liittyvan matkailun onnistuneeseen kehittdmiseen ovat palveluiden
onnistunut paketointi ja tuotteistaminen, kansainvalisten matkailijoiden tarpeiden huomioon
ottaminen, yhteistyo eri palveluntuottajien vililla, digitaalisuuden hydodyntaminen myynnissa ja
markkinoinnissa ja rohkeus yrittda uutta. Satamien osalta tama tarkoittaa siisteyttd, viihtyisyytta ja
jarjestelmallisyytta, palveluiden hyvaa saatavuutta ja matkailua tukevaa verkostoa, jossa
mielenkiintoiset kohteet ovat suhteellisen ldhella toisiaan, tukemassa erilaisten matkailupakettien
tarjontaa. Informaation tulee olla saatavilla useilla kielilla ja matkailijoita on pystyttava
palvelemaan satamissa myds heiddan omalla kielellaan.

13



Mobiilidataverkot nopeutuvat, teknologia ja sen kaytto halpenee jatkuvasti, erilaiset sensorit
tulevat yha yleisemmiksi, akkuteknologia kehittyy ja laitteet valittavat tietoa keskendan ja ovat
yhteydessa erilaisiin palveluihin internetissa (ns. Internet of Things/teollinen internet). Myos
palveluiden I6ytaminen, varaaminen ja kaytto kehittyvat jatkuvasti siihen suuntaan, etta varauksia
ja ostoja voidaan tehda milloin ja mista tahansa.

Alypuhelimista tuttu teknologia on vyérymassa autoihin nopealla vauhdilla. Autojen navigointi- ja
viihdelaitteet kayttavat puhelimista tuttuja teknologioita ja osin soveltavat niita. Parin viime
vuoden aikana nama teknologiat ovat tulleet saataville jopa halvemman luokan pikkuautoihin, joka
kertoo paljon seka teknologian luotettavuudesta, etta edullisuudesta. Seuraavia askeleita ovat
autojen verkottumisen lisadaminen paitsi siten, etta auto voi olla yhteydessa internetin palveluihin,
my0s niin, ettd ajoneuvot ovat yhteydessa toisiinsa — erityisesti turvallisuuden lisaamiseksi.
Automaattinen hatapuhelu (eCall) tulee pakolliseksi uusiin autoihin huhtikuussa 2018, jolloin
auton sijainti, térmayksen ajankohta ja autossa matkustavien henkildiden maara valitetaan
automaattisesti pelastusviranomaisille onnettomuuden tapahduttua.

Vastaavien teknologioiden ja niiden mahdollistamien palveluiden tulo veneilyyn on pelkastaan
ajan kysymys. Kaikki eivat naita tosin edes halua, joten on todennakoista, etta veneilyssa suuri osa
uusista teknisista varusteista on hankittavissa erikseen lisavarusteina tai kallimman luokan
veneissa vakiovarusteina, kunnes veneilyn turvallisuusmaaraykset kehittyvat sille tasolle, etta
esim. onnettomuusilmoitukset mahdollistava teknologia on vaatimus tietynlaisille uusille veneille.

Veneilylle erityisen tarkea uusi teknologia on yha kehittyva aurinkosahkdn hyvaksikaytto. Pitkat ja
valoisat kesapaivat ovat oiva mahdollisuus ladata veneen akkuja aurinkosahkon avulla.
Aurinkosahkdpaneelien hyotysuhteen parantuessa voidaan myos alkaa pohtia mita
mahdollisuuksia ne tuovat veneiden lisdksi satamien ja saaritukikohtien palveluille, esim.
laitureihin asennettavien infotaulujen, lahiverkkopalveluiden ja muiden vastaavien muodossa.

Aalto-yliopiston Wave-hankkeessa (2011), jossa tutkittiin venealan tuotteiden ja palveluiden
visiointia todettiin, ettd todennakoisinta on, ettd teknologiat tulevat veneisiin seuraavassa
jarjestyksessa, mikali vertailukohtana kdytetaan autoilua: Ensiksi viihde, -navigointi ja muu
elektroniikka verkottuu veneen sisalla (InBoat), seuraavaksi veneet verkottuvat keskendan
(BoatToBoat), sitten veneet ja veneilyinfra verkottuu (BoatTolnfrastructure) ja lopulta tapahtuu
verkottuminen kaikkiin muihin verkkoihin (BoatToX).
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Lahiseudun palveluiden I6ytamiseen on tarjolla monenlaisia sovelluksia. Suurin osa tunnetuista
sovelluksista, esim. Foursquare ja Yelp! ovat englanninkielisia ja sisdltavat mahdollisuuden arvioida
palveluita ja jakaa olinpaikkatietoja ystavapiirin kanssa. Ndiden soveltuvuus satamien palveluiden
markkinointiin ja I6ytamiseen vaatisi sovelluksesta suomenkielisen version ja satamien
palvelutietojen tuomista sovellukseen.

Veneilyyn on olemassa joitakin suomalaisia ja suomenkielisia sovelluksia ja palveluita, joita on
syyta tutkia tarkemmin ja selvittaa niiden soveltuvuutta palveluiden markkinointikanavaksi niin
veneilijoille, kuin muille satamien palveluista kiinnostuneille. Haasteena nailla sovelluksilla ja
palveluilla on ensisijaisesti se, ettd ne ovat useimmille kayttajille tuntemattomia ja toisaalta ne
kaikki vaativat kehitystyota sisdavesien satamien osalta. Seuraavassa on arvioitu ylatasolla ndiden
soveltuvuutta satamapalveluiden I6ytamiseen Tampereen kaupunkiseudulla. Tallaisen sovelluksen
saaminen aktiiviseen kayttoon Pirkanmaalla on erittdin tarkeaa, jotta satamien palveluista saadaan
jaettua tietoa nykyista laajemmin ja veneilijat voivat |0ytaa jo tutusta ymparistosta uudet palvelut
- joiden kannattavuus paranee l6ydettavyyden kehittyessa.

Satamapaikka.com on Bookkaa Finland Oy:n yllapitdma verkkopalvelu, ei sovellus. Sen kautta voi
varata satamasta kausi- tai vieraspaikan. Palvelu nayttaa sataman sijainnin kartalla ja palvelun
kautta varattavat paikat, sataman kuvauksen ja kuvauksen palveluista, linkin sataman omille
verkkosivuille, varaus-linkin, sataman palvelut symboleilla, varausehdot, yhteystiedot, jonkin
verran mainontaa. Merialueiden lisdksi mukana on sisdvesista vasta Saimaa.
Vieraspaikkavaraustoiminto on kaytdssa Mikkelin kaupungilla.

VARATTAVAT PAIKAT

- www.satamapaikka BN U

Kuva 1, Satamapaikka.com

Plussat

e Verkkopalvelu nayttaa satamatiedot heti

e Kattavat kuvaukset satamien palveluista

e Kartat varattavista paikoista

e Palvelukuvaukset voidaan tuoda asiakkaan omasta portaalista
e Palvelun hinta sisaltyy vieraspaikkamaksuun

15



Miinukset

e Toimii sisdvesilla vasta Saimaalla (ja rajoitetusti Mikkelissa)

e Varausten tekeminen vaatii rekisterditymisen

e Tiedot vaikuttavat melko staattisilta ja hankalasti yllapidettavilta
o Keskittyy paikkavaraukseen, ei palveluiden esille nostamiseen

Vaiste Productions Oy:n tuottama sovellus antaa tiedot satamista ja useat Pirkanmaan satamat
loytyvat siitad jo. Satamista on tavoitteena antaa nimi, esittely ja yhteystiedot, koordinaatit,
satamanumero ja kartta-alue, sataman palvelut, syvyystiedot ja venepaikkojen maara. Lahialueen
palveluita voidaan lisatad sovellukseen, josta laskutetaan 100 € + ALV vuosittain per palvelu. Tiedot
satamien palveluista ovat epatarkat ja osin puutteelliset. Sovelluksen kautta voi antaa
kommentteja tai raportoida vaarat satamatiedot. Kayttdjia on vahan. Toimii kaikilla
dlypuhelinalustoilla ja verkossa. Potentiaalinen sovellus, mutta vaatii markkinointia ja
lisdresursointia kehittamiseen.

e Kartta

\

Kuru

Kuva 2, Venesatamat.fi

Plussat

e Ilmainen loppukayttéjalle

e Mahdollisuus raataloida

o Kohdistettu selkedsti satamien palveluihin

e Selkeasti veneilijan nakokulmasta, mutta helppo my6s muille
Miinukset

e Melko vdahan kayttajia

e Harrastelijamainen toteutus

Nautics Oy:n Sailmate-sovellus soveltuu reittien suunnitteluun ja merikarttojen tutkimiseen. Myd6s
satamien palvelut 16ytyvat sovelluksesta, mutta rajoitetusti. Loppukayttdjalle on tarjolla ilmainen
versio tai Premium-versio hintaan 19,90 €/vuosi. Premium-versio nayttda tarkemman oman
sijainnin, nopeuden, kulkusuunnan asteina ja suuntaviivan ja vierasvenesatamien lahestymiskartat.
Lisaksi maksulliseen versioon voi tallentaa rajattomasti omia kohteita. Sataman palvelut on
ilmoitettu symbolein. Muita tietoja ovat sataman numero, mahdollinen verkko-osoite ja
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puhelinnumero, vieraspaikkojen maara ja syvays. Sovellus on tarjolla kaikille mobiilialustoille.
Sovellukseen on tulossa mahdollisuus wiki-tyyppiseen tiedontuottamiseen ja kommentointiin
kohdetietojen arvon lisadamiseksi.

Ku;/a 3, S‘-t;ilmat-e .
Plussat

¢ lImainen loppukayttdjalle, mikali rajoitetut ominaisuudet riittavat

e Ammattimainen ja melko tunnettu sovellus (65 000 rekisteroitya kayttajaa)
e Aidot merikartat

e Kehityssuunnitelmat POI-haun ja kohderekisterin kehittamiseksi

Miinukset

e Keskittyy reittien suunnitteluun ja merikarttojen kayttoon

e Vaatii nopean verkkoyhteyden karttojen lataamiseen

e Satamien merkitseminen sisavesilla on taysin kesken

e Vaatii rekisterditymisen

Tama Adfore Technologies Oy:n sovellus tarjoaa runsaasti tietoa ymparilla olevista asioista, kuten
paikallissaa, paivyri, kauppojen ja ravintoloiden tarjoukset, erilaisten kohteiden haku, oppaat esim.
kauppakeskus Ideaparkiin ja suosikkien tallennus. Sovellus ei talla hetkelld [6yda satamia, mutta
niiden lisdaminen avoimesta datasta tai Google Maps —kartalta ei ole suuri ty6. Sovellus keskittyy
paikallisten toimipisteiden ja palveluiden esille tuomiseen. Raataldinti on mahdollista, esim.
kokonaisuuden sisdan voidaan luoda ”satamat” -opas vastaavalla tavalla, kuten Ideaparkin opas
talla hetkella. Tietojen yllapitdmiseen on eri vaihtoehtoja taysin automaattisista,
puoliautomaattisiin ja manuaalisiin yllapitoihin. Kuluttajille sovellus on ilmainen. Toimii iOS ja
Android-laitteilla ja verkossa.

17



7

Haku

kartalla

i GoMmpere
L

- of p:
A
- [l “dh

Hameenlinna,

kU =

JHelsinki

mina

Kuva 4, Tdssd.fi

Plussat

e Ilmainen loppukayttdjalle

e Mahdollisuus raataloida

e Eri mahdollisuudet yllapitaa tietoja
Miinukset

e Melko tuntematon sovellus

e Tarjoaa liiankin paljon tietoa

e Eitoistaiseksi loyda satamia

Karttakeskus Oy:n sovellus tarjoaa pitkalti samat ominaisuudet, kuin Sailmate. Kartta-aineistot
perustuvat viranomaislahteisiin ja ne ovat navigointikaytt66n sopivia. Vesistdjen lisaksi Loisto
tukee myoOs maastossa kulkemista. Sovellus on tarjolla Android- ja iOS-laitteille ja maksaa 24,99 €.
Windows PC:lle tarkoitettu Iso Loisto maksaa 380 €. Verkkoyhteys ei ole valttamaton sovelluksen
lataamisen jalkeen. Yleiskartat kattavat Suomen maa-alueen ja merikartat Ahvenanmaa -
Saaristomeri - Suomenlahti -alueella, seka useimmat Suomen jarvialueet. Kdayntisatamatiedot ovat

merialueilta ja Saimaalta.

! Stora Bredsidir |
N 60 02.689 | E 24 37.640

1 i | ® 4

Kuva 5, Loisto




Plussat

e Tarkat kartat navigointiin

e Kartat maa-alueille

Miinukset

e Maksullisuus

e Rajalliset tiedot jarvisatamien palveluista
e Soveltuu huonosti satunnaiseen kayttéon

Haltu Oy on Hameenlinnan kaupungin KuntaPro-palvelussa kilpailuttama yhteistyokumppani.
KuntaPron omistajat voivat hyodyntaa KuntaPron yhteishankintayksikon palveluita. Sovelluksen
tavoitteena on mahdollistaa veneilijoille haluamansa palveluiden I6ytdminen satamista ja niiden
|ahistolta. Palveluiden |6ydettdvyys on sovelluksen ensisijainen paamaara. Sataman palvelut eivat
kuitenkaan ole saavutettavissa, mikali venetta ei saada kiinnitettya laituriin. Tasta syysta lahes
yhta tarkedna sovelluksen ominaisuutena on sataman venepaikkojen tietojen hakeminen: riittaako
sataman syvyys tai ovatko venepaikat tarpeeksi isoja.

Satamia voidaan suodattaa kartalla haluttujen satamapalvelujen perusteella. Lisaksi satamia
voidaan mahdollisesti suodattaa pohjautuen niiden etdisyyteen majoitus- ja viihdepalveluista.
My0s etdisyys nykyiseen sijaintiin voi olla suodatusperuste. Satamien suodatus venepaikkojen
ominaisuuksien perusteella on mahdollista.

Sovelluksesta l0ytyy myos sataman lahialueen merikartat, joiden avulla satamaan voi suunnistaa.
Myos lahestymiskartat muilla lilkkkumismuodoilla kuin veneilla satamaan saapuville 16ytyvat
sovelluksesta.

Lahialueen yritykset voivat halutessaan yhdistdd omat varausjarjestelmansa osaksi sovellusta
sataman venepaikkojen varausjarjestelman rinnalle. Taustajarjestelma mahdollistaa varausten
tekemisen my6s satamatoimistossa, jos veneilija ottaa yhteytta esimerkiksi puhelimella tai
sahkopostilla. Taustajarjestelman kautta onnistuu myods sataman tietojen muokkaaminen.

Plussat
e Tarkoitukseen raataloity
e Myo6s merikartat/satamien ldhestymiskartat
e Hinta tilaajalle alle hankintarajan
e Loppukayttdjalle ilmainen
Miinukset
e Edellyttda yhteistydpanosta tilaajalta
e Tunnettuus vaatii alussa markkinointia (kustannus)

Tutkituista sovelluksista soveltuvimmilta vaikuttavat Venesatamat.fi, Tassa.fi ja Tamperelaisen
Haltu Oy:n hahmotelma ko. palvelusta. Muut sovellukset ovat varmasti soveltuvia veneilijoiden
apuvalineita, mutta mahdollisesti liilan navigointikeskeisid satunnasta kayttajaa ajatellen.
Satamapaikka.com on mielenkiintoinen palvelu vierasvenepaikkojen vuokraukseen ja lisdksi siihen
on mahdollista sisallyttda satamien palvelut, edellytyksena on kuitenkin oman palveluportaalin
rakentaminen taustalle.
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Venesatamat.fi -palvelu ja sovellus ovat pisimmalla Pirkanmaan satamien kartoittamisen suhteen,
mutta sovellus vaatisi ehdottomasti panostusta kuntien ja sovelluskehittdjan yhteistydohon, koska
palvelu on kovin keskenerdinen. Tassa.fi on valmiin tuntuinen sovellus ilman satamatietoa. Tama
selvasti kaupallinen sovellus on monessa mielessa valmis, jos satamien palvelut saadaan lisattya.
Tassa.fi on paras vaihtoehto siind suhteessa, etta siihen tarjotaan kaikki erilaiset mahdollisuudet
tiedon yllapitamiseen. Heikon puoli sovelluksessa on sen runsas tiedontarjonta, johon yksittdiset
mielenkiinnon kohteet voivat hukkua.

Haltun konsepti vastaavasta palvelusta vaatii kehitystyota yhdessa kuntien ja palveluntarjoajien
kanssa. Tassa on tietenkin eniten tyota, mutta toisaalta lopputuloksena voi olla juuri
tarkoitukseensa sopiva sovellus. Sovelluksen lanseeraus vaatisi tyotad, mutta se ei ole valttamatta
sen suurempi toimenpide kuin muiden — lahes yhta tuntemattomien, jo olemassa olevien
sovellusten suhteen. Tampereen seudulta [6ytyy myds monia muita vastaavia ohjelmistokehittdjia,
jotka voidaan kilpailuttaa, mikali taman tyyppiseen ratkaisuun paadyttaisiin.

Koska yksikaan sovellus ei sellaisenaan ole valmis otettavaksi kdayttd6n on huomioitava, etta
kehitys vaatii tiettya taloudellista panostusta, joka todennakoéisimmin kohdistuu tavalla tai toisella
tyon tilaajaan. Valmiimpien sovellusten osalta kustannuksia tulee tydsta, jolla joko rakennetaan
portaali, josta tiedot haetaan sovellukseen tai sovelluksen tekija ottaa vastuulleen vastaavien
palvelutietojen keraamisen ja yllapitamisen. Todennakdisesti kaikissa tapauksissa toimivan
palvelusovelluksen kustannukset alkavat muutamasta kymmenesta tuhannesta eurosta.

20



Lahes kaikissa satamissa on sahko ja viemardinti tai ne [6ytyvat aivan lahialueelta, jolloin
esimerkiksi septityhjennyslaitteen liittdminen viemardintiin ei vaadi muutamaa kymmenta metria
pidempia viemarointien rakentamisia. Sahkot 10ytyvat kaikista isommista satamista myds
laitureista, pienemmista satamista ja monista venerannoistakin alueen sahkdpylvaasta.
Palvelutason nostamiseksi on kuitenkin investoitava siihen, ettd viemaroinnit rakennetaan siten,
etta pilssi- ja jatevedet voidaan tyhjentaa suoraan laiturista viemariin ja sahkéliitannat 1oytyvat
laitureista. Myos talousveden tuominen laituriin on tarkeaa pyrittaessa nostamaan luokitusta.
Vastaavasti satamissa tulee olla myos we, jolle edellytyksena ovat sahko, viemarointi ja
vesijohtovesi. Alimmankin luokitustason satamissa tulisi toki olla vahintaankin kuivakdaymala,
mikali infapalvelut ovat kovin kaukana satamasta. Satamakohtaiset tiedot olemassa olevista
palveluista on esitetty seuraavassa luvussa.

Palveluiden I6ydettavyyden parantamiseksi tarvitaan parempaa tiedottamista, joka nykyiselldaan
tarkoittaa kuntien ja yritysten verkkosivustojen kehitystyota. Satamille voitaisiin my6s pohtia omia
sivuja, jolloin kaikki alueellinen satamatieto olisi selkedsti yhdessa paikassa.

Digitalisoinnin kehittyessa tarpeellinen on myds palveluapplikaatio- tai sivusto, joka mahdollistaa
palveluiden I6ytamisen ja kayttamisen alylaitteella. Palveluapplikaation- tai erillisen sivuston
kehittamisesta aiheutuu vahintaan kymmenien tuhansien eurojen kulut, mutta kehitystyo voidaan
tehda yhteistydssa eri tahojen (kunnat, yritykset, seurat, yhteisot) kulujen jakamiseksi.
Tukirahoituksen saaminen tallaiseen kehitystyohén on myos selvitettava.

Veneilyyn liittyva lainsdadanto on uusiutumassa. Tavoitteena on ajanmukaistaa veneilijan
kayttaytymista koskevaa sadntelya, selkeyttaa viranomaisten rooleja ja tehtavia seka purkaa
mahdollista turhaa sdantelya ja mahdollistaa jakamistaloutta ja automaatiota. Nykyisellaan
saantely ei ole johdonmukaista ja maaritelmissa on puutteita. Myos saantelyn velvoittavuus jaa
epaselvaksi.

Lainsdaadannon uudistamisen tavoitteena on myos vesiliikenteen turvallisuuden ja vastuullisen
veneilyn lisdédminen, mitka vastaavat lain nykyisia tavoitteita ja ovat hyva lahtékohta myos
jatkossa. Lakialoite pyritdadan antamaan eduskunnalle syksylla 2018.

On esitetty, etta lainsaadannon pitdisi mahdollistaa kevyempi veneiden valityspalvelu eli
esimerkiksi erdidnlainen veneiden Uber-palvelu, jossa veneiden omistajat voisivat vilittda omaa
venettdadn helpommin muille. Talla hetkella veneet voivat seisoa pitkdaankin satamissa
kayttamattomina. Veneiden valittamistad on pidetty venealankin etuna koska silloin, kun veneita
kdytetadan enemman, niille on myés enemman huoltotarvetta. Uusien palvelujen
mahdollistamisella voitaisiin myds edistaa digitalisaatiota ja uusien palvelukonseptien
kehittymista. Jos paadytdan siihen, ettd vuokravenesaantelya kevennetdan tai se jopa
kokonaisuudessaan kumotaan, tulisi todennakdisesti samalla kiinnittda huomiota myo6s nykyisiin
vesiliikennelain veneen luovutusta ja eri tahojen vastuita koskeviin kysymyksiin seka
varustevaatimuksiin. Vuokravenesaantelyn mahdollista keventamista voitaisiin my06s tarkastella
ammattimaisena ja ei-ammattimaisena toimintana. Osaksi vuokraveneily saattaisi jatkossa olla
myo0s kuluttajaturvallisuuslainsddadannon piirissa, jos sektorilainsdaadanto ei kata kaikkea, mika
pitdisi erikseen selvittaa.

21



Trafi on nykyisin merenkulun turvallisuutta valvova viranomainen. Trafi vastaa myos venetekniikan
osaamisesta, yleisesta veneturvallisuudesta, vesilla liikkkumisesta ja virastolla on merenkulun
patevyystuntemus. Tdman vuoksi on ajateltu, etta Trafin roolia vesiliikennelain yleisen valvonnan
osalta vahvistettaisiin. Myos veneilyn patevyyskirjojen myoéntamisprosessiin liittyy muutostarpeita.
(Vesiliikennelain kokonaisuudistusta koskeva hanke - Arviomuistio alan lainsdadannon yleisista
muutostarpeista 08.05.2017). Liikenne- ja viestintaministerio on pyytanyt lausunnot
arviomuistiosta 5.6.2017 mennessa. Yhteenveto lausunnoista ja eri tahojen lausunnot ovat
luettavissa Liikenne- ja viestintdministerion verkkosivuilla (lvm.fi)

Koska lakia vasta uudistetaan, sen vaikutuksia veneilyn kehittamiseen tai satamien tarjoamiin

palveluihin, niiden edellytyksiin ja mahdollisiin saantelyn vaikutuksiin ei tassa vaiheessa voida
taysin varautua.
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https://www.lvm.fi/lausuntopyynnot/-/mahti/asianasiakirjat/72040

Paikallisille vesillaliikkujille suunnattiin kysely, jolla haluttiin kerata tietoa heidan nakemyksistaan
satamien kehitystarpeista, veneilijoitten omien tarpeiden muutoksesta tulevaisuudessa, seka
nakemyksista veneilyn tulevaisuudesta yleensa. Vastaavia ajatuksia on selvitetty jo muissa
tutkimuksissa ja suurimmalta osin taman kyselyn vastaukset mydétailevat esimerkiksi matkailua
koskevien tutkimusten tuloksia.

Erdissda aiemmissa suomalaisissa tutkimuksissa, joissa on hahmoteltu venealan tuotteiden ja
palveluiden muotoutumista tulevaisuudessa (esim. Aalto-yliopiston Wave-projekti, 2011 ja Aalto-
yliopiston ja Turun yliopiston Visio 2025 -tutkimusraportti) on tuotu esiin konsepteja joilla tuetaan
erilaisten veneilijatyyppien tarpeita uusilla tavoilla. Esimerkiksi niille veneilijoille, jotka viettavat
paljon aikaa veneelld satamassa, on pohdittu laitureita, jotka muodostavat yhdessa veneen kanssa
omat aidatut saarekkeensa, luoden lisda tilaa yksityisyydelle. Ndissa voisi olla tilaa esimerkiksi
grillille ja puutarhakalusteille seka sailytystilaa. Ajatus pohjautuu pitkalti siirtolapuutarha-ajattelun
tai karavaanarien kausipaikka-ajattelun soveltamisesta venesatamaan. Vastaavasti sataman olisi
pystyttava tarjoamaan lahella kaikki ne palvelut, joita omassa veneessa ei ole, tai joiden
kayttaminen ranta-alueella olisi miellyttavampaa, kuin veneessa. Tallaisten veneilijoiden
arvostamia palveluita voisivat olla esimerkiksi yopymistilat, ruokailumahdollisuudet ja
peseytymistilat. Seutusatamat-hankkeessa on kuitenkin keskitytty satamien kehittamisen
perusasioihin, koska veneilijatyyppien erityistarpeiden selvittdminen vaatisi enemman
primaaritutkimusta.

Kysely nosti esille suuren joukon perusasioita joissa nahdaan puutteita. Naiden korjaaminen on
enimmakseen tahto- ja kustannuskysymys. Pitkan aikavalin kehitystarpeita ja -visioita toi esiin vain
harva kyselyyn vastannut. Naista on kuitenkin havaittavissa ns. heikkoja signaaleja tulevista
tarpeista, jotka on syyta ottaa huomioon. Taman kyselyn vastauksista ja aiemmista kyselyista on
mahdollista jatkojalostaa vastauksia moniin kysymyksiin Seutusatamat-hankkeen
jatkotoimenpiteita varten ja erityisesti mikali halutaan selvittaa tiettyja tarkempia palvelutarpeita
ja asiakassegmentointeja veneilyyn liittyvaa yritystoimintaa ajatellen.

Kysely avattiin 24.5. ja vastausaikaa oli 11.6. asti. Kyselyyn oli mahdollisuus vastata Tampereen
satamatoimiston Facebook-sivun kautta ja kuntien, sekda Tampereen kaupunkiseudun
verkkosivujen kautta. Sahkdpostitse kysely lahetettiin veneseurojen yhteyshenkiléille ja heita
pyydettiin [ahettamaan kysely jasenistélleen. Lisaksi kyselyyn ohjattiin vastaamaan
Tamperelainen-lehden 31.5. ilmestyneessa artikkelissa, jossa kasiteltiin Seutusatamat-hanketta.
Vastauksia tuli maardaikaan mennessa yhteensa 283 kpl.

Ldhes puolet vastanneista ilmoitti asuinkunnakseen Tampereen (48,1 %). Seuraavaksi eniten
vastaajia oli Pirkkalasta (10,6 %), Nokialta (10,2 %) ja Kangasalta (9,2 %). Vahiten vastaajia oli
Vesilahdelta (3,2 %) ja Lempaélasta (3,2 %). Lempaalaa koskien tuli kuitenkin eniten
vapaamuotoista palautetta pienestd vastaajamaarasta huolimatta. Vastaajista 4,6 % oli Orivedelta
ja Ylojarveltd 6 %. Vastaajista 4,9 % ilmoitti, ettei asu missdan naista kunnista.

Lempaalan aktiivisuus veneilyn kehittdmisessa on muutenkin nakyvas, silla vuoden 2015 Vene vie -
hankkeen jalkeen heilld on ollut aktiivista toimintaa veneilyn kehittamiseksi niin kunnassa, kuin
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seurankin taholla ja Myllyrannan sataman kehittdminen on saanut tarkean osuuden
kuntakeskuksen kehityssuunnitelmissa.

Asuinkuntasi

Orivesi
4.6
Vesilahti

Lempaala
Ylojarvi
6,0

Kangasala
o Tampere

Ei mikaan edellisista
49
Pirkkala

Kaavio 1, vastaajan asuinkunta

Vastaajista nelja viidesosaa oli miehia ja yksi viidennes naisia.

Ikdjakauma oli varsin tasainen ryhmissa 35 - 44 -vuotiaat, 45 - 54 -vuotiaat ja 55 - 64 -vuotiaat. Sen

sijaan yli 65-vuotiaat ja 25 - 34 -vuotiaat muodostivat kaksi selvasti pienempaa vastaajaryhmaa
(molemmat 12,7 %). Alle 25-vuotiaiden vastaajien maara oli 4,2 %.

Ikasi

alle 25-vuotias
4,2%

45 - 54 -vuotias

35-44 -vuotias

25- 34 -vuotias

55 - 64 -vuotias
25,48

yli 65-vuotias

Kaavio 2, vastaajien ikdjakauma

Ryhmittelyssa suurin osa ilmoitti olevansa seuraan kuuluva veneilija (51,9 %) ja toiseksi suurin

ryhma oli yksittdisten veneilijoiden ryhma (26,5 %). Myos kalastusharrastajia oli suurehko maara

vastaajista (14,1 %). Luontoharrastajia oli vastaajissa melko vahan (2,8 %) ja matkailijoita vain 6
(2,1 %). Muihin ryhmiin itsensa lukevia oli vastaajissa 7 (2,5 %). Muu-kenttdan oli ilmoitettu
lukumaaraisesti useita erilaisia nimikkeita kuten ammattiliikkuja, Pida Saaristo Siistina r.y.,
kesamaokkildinen, kilpapurjehtija ja uimari.
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Mihin ryhmé&én kuulut

Matkailija
Kalastusharrastaja

Luontoharrastaja

Muu

Veneilija (yksittainen)

Veneilija (seuraan kuuluva)

Kaavio 3, mihin ryhmddn kuulut

2.2. Arvioitu satama

Kyselyssa pyydettiin vastaajaa antamaan arvio yhden valitsemansa sataman parannustarpeista.
Tama aiheutti muutamalle vastaajalle haasteita ja he kertoivat vapaa-kentassa tai sahkopostitse,
ettd olisivat halunneet arvioida useampaa satamaa, koska tarpeet kotisatamassa ja
vierassatamassa poikkeavat toisistaan. Kysely oli laadittu silla olettamalla, ettd satamia arvioidaan
ristiin, eli yhden kotisatama voi olla toisen vierassatama ja kehitysehdotuksia haettiin enemman
yleisella tasolla, eika yksittdaisen kohteen valittomiin korjaustarpeisiin.

Eniten arviointeja saaneet satamat olivat: Tampere, Naistenlahti (13,2 %), Tampere, Janissaari (11
%), Nokia, Vihola (9,5 %) ja Kangasala, Mobilia (8,4 %). Vahiten arviointeja saivat Tampere,
Olkahisenlahti (0,4 %), Tampere, Sisaruspohja (0,4 %) ja Ylojarvi, Kuusela (0,4 %). Vastaajista 13
(4,8 %) ilmoitti arvioivansa jotain itse valitsemaansa satamaa, joista osa olisi [6ytynyt annetusta
luettelosta ja osa oli vastaajan valitsema, Tampereen kaupunkiseudun ulkopuolelta, kuten Ruovesi
(6 vastausta). Vastaajat eivat olleet hahmottaneet kaupunkiseudun rajausta ja joissakin vapaissa
kommenteissa korostui se, ettd asiaa katsotaan vesiston nakokulmasta, ei kuntarajoittain tai
alueittain. Satamien kehittaminen onkin erittdin tarkeaa tehda kunnallisena yhteistyona, silla
vesistolla liikkuminen ei noudata kunta- tai edes maakuntarajoja.

Laituripaikkojen mddrd

Laituripaikkojen maarasta kysyttdessa hieman vajaa puolet ilmoittaa, etta paikkoja ei ole
tarpeeksi. Laituripaikkojen maaran Ei ja Kylld —vastausten suhde oli kunnittain lajiteltuna
seuraavan kaltainen:

e Kangasala 22 (Ei tarpeeksi)/3 (Kylla)

e Lempaala 6 (Ei tarpeeksi)/2 (Kylla)

e Nokia 7 (Ei tarpeeksi)/18 (Kylld) ja 4 En tiedad —vastausta

e Orivesi 11 (Ei tarpeeksi)/2 (Kylld) ja 1 En tiedd —vastaus

e Pirkkala 12 (Ei tarpeeksi)/4 (Kylld) ja 1 En tiedad —vastaus

e Tampere 39 (Ei tarpeeksi)/93 (Kylld) ja 13 En tiedd —vastausta
e Vesilahti 2 (Ei tarpeeksi)/3 (Kylld) ja 1 En tiedd —vastaus

e YIojarvi 7 (Ei tarpeeksi)/4 (Kylld) ja 3 En tiedd —vastausta.
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Loput vastaajista eivat olleet nimenneet satamaa, jota arvio koski, joten ne on huomioitu
ainoastaan kokonaistuloksessa.

Kuntakohtaisten kyselyvastausten perusteella suhteellisesti suurin tarve laituripaikoista on
Kangasalla (92 % vastannut Ei), jossa Mobilian satamaa hallinnoi veneseura ja venerannat
(soutuvenepaikat) ovat kunnan omistamia. Toiseksi eniten laituripaikkoja puuttuu vastaajien
mielestd Lempdaalassa (75 % Ei-vastauksia), jossa kunnalla ei ole venepaikkoja ollenkaan, vaan
paikkoja hallinnoivat paikalliset seurat. Koska satamat ovat seurojen hallinnassa, paine
venepaikkojen lisaamiseen ei kummassakaan tapauksessa kohdistu suoranaisesti kuntaan. Sen
sijaan Pirkkalassa, jossa kunnan venepaikkajonossa on 373 nimead, on Ei ja Kylla vastausten suhde
ldhes sama kuin Lempaaladssa (70,6 % Ei vastaan 29,4 % Kylla) ja paine kohdistuu seka kunnan, etta
seuran hallinnoimiin satamiin.

Onko sinulle tarkeimmassa satamassa riittavasti laituripaikkoja?

En tieda

Kaavio 4, laiturien riittdvyys

2.3. Laiturien kunto

Kysymyksella laiturien kunnosta haluttiin kartoittaa olemassa olevan laiturikaluston kuntoa ja sita
kautta uudistamistarvetta. Reilu neljasosa vastaajista oli sitd mielta, etta laiturit eivat ole
hyvakuntoisia. Vapaassa palautteessa laiturien kunnostustarpeesta oli huomautettu mm.
Lempadalan Uittorannan ja Tampereen Janissaaren kohdalla.

Ovatko laiturit hyvakuntoisia?

En osaa arvioida -

Kaavio 5, laiturien kunto

26



Kysyttdessa “Mita palveluita sina tarvitsisit satamaasi?” kdarkeen nousee vahvasti Polttoaineen
tankkaus (48,6 % vastaajista). Vuonna 2015 tehdyssa Vene vie -kyselyssa, vierassatamiin toivoi
polttoainetankkausta 29,8% vastaajista. Tahan verrattuna kysynnan muutos on huomattava.
Polttoainetankkauksen jarjestaminen on ekologisesti perusteltua, mutta taloudellisesti sen
jarjestaminen on haasteellista, silla tankkausaseman perustamiskulut ovat kunnasta riippuen
200 000 — 300 000 € luokkaa ja lisaksi tankkauspisteen yllapito vaatii halukkaan yrittajan
huolehtimaan tankkauspisteen yllapidosta. Tankkauspisteiden lisdamisen tulee kuitenkin pyrkia
mm. hakemalla rakentamisavustusta ymparistosyihin perustuen. Hyvia sijoituspaikkoja
tankkauspisteille olisivat mm. Pyhdjarvella Nokian Eden, Lempaalan kanavan ldhialue ja Roineella
Mobilia, Nasijarven puolella Tampereen/YI6jarven Ryydynpohja tai Tampereen Maisansalo.
Tampereen kaupunkiseudun ulkopuolella Muroleen satama olisi sijainniltaan hyva
tankkauspistetta ajatellen.

Seuraavaksi kysytyin palvelu on videovalvonta (39,9 %), jonka hyvaksyttdvyys ja tarve etenevat
nopeasti. Videovalvonta koetaan ilmeisesti myds turvallisemmaksi — ja halvemmaksi
vaihtoehdoksi, kuin vartiointi. Vapaassa palautteessa ja veneilijoita haastatellessa nousee helposti
esiin huoli ja kielteiset kokemukset satamissa tapahtuvista vahingonteoista. Videovalvonnan
puolesta puhuvat myds jatkuvasti laskevat hinnat, jotka mahdollistavat valvonnan jarjestamisen jo
melko kohtuullisin kustannuksin. Veneilijat ovat padsaantoisesti kiitelleet jo hankittuja
valvontajarjestelmia.

Kolmanneksi kysytyimpana palveluna on WC (39,5 %). Haasteena on tietenkin ko. tilan siistina ja
kayttokelpoisena pitaminen vahilla kustannuksilla.

Neljannelld sijalla on jatehuolto (37 %), jonka kysyntaa voi pitda ilahduttavana merkkina siita, etta
veneilijat ovat ymparistotietoisia. Monipuolisia jatepisteita tulee siis lisdta ja huolehtia myds siita,
ettd ne ovat kaytettavissa koko veneilykauden ajan.

Viidennella sijalla on riittdvan pysdkoinnin jarjestaminen (35,5 %), joka on lahes jatkuva
puheenaihe satamissa. Veneilijoiden tarpeiden lisdantyessa ja mm. mukavuuden halun kasvaessa
tarve paasta veneelle autolla yhdessa kantamusten kanssa kasvaa. Samalla on huomioitava, etta
isommalle veneelle menee usein suurempi ryhma ihmisia, jolloin paikalle saatetaan tulla kahdella
tai useammalla autolla. Lisdaksi on huomioitava trailer-pysakdinnin tarve.

Kuudennella sijalla, valittomasti edellisen jalkeen on juomavesihuollon lisddminen (34,8 %).
Haasteena joissakin tapauksissa on juomaveden ja septityhjennyksen sijoittelu liian lahelle
toisiaan, josta voi aiheutua vakaviakin hygieniaongelmia, joiden korjaamiseen tulee kiinnittaa
huomiota.

Tahan kysymykseen vastasi 104 henkilda. Valtaosa, 63 vastausta, toi esiin jonkinlaisen
kehitystarpeen, korjausehdotuksen nykytilanteeseen, ehdotuksen tarvittavasta palvelusta tai
turhautumisen siihen, ettd mitdan ei ole kehitetty vaikka ongelmat ovat tiedossa. Alla joitakin
tyypillisimpia vastauksia tahan kysymykseen.
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e ”--tarpeena olisi saada Sarkdnniemen tapaan vuorokausi ja /taikka viikonloppupaikkoja,
joissa ystavat/sukulaiset voisivat kyldillessaan pitaa venettaan turvallisesti.”

e "laituripaikkoja isommille veneille ja niille huoltopalvelut (siivous, tankkaus, pesu).”

e "Heikolta nayttdaa. Kuntaa ei tunnu kiinnostavan palveluiden kehittaminen ja venepaikoista
on huutava pula. Niitdkaan ei ole luvassa.”

Vastauksia, joissa ilmaistiin, etta tarvetta uusille palveluille ei ole, nykyisiin palveluihin ollaan
tyytyvaisia tai suhtautuminen kehittamiseen oli kielteinen oli yhteensa 31 kpl.

e "Tarpeet pysyvat ennallaan seuraavat 30 vuotta.”

e "Uskon tarpeideni pysyvdan samana tulevaisuudessa.”
Loput 10 vastausta olivat neutraaleja tai vaikeasti tulkittavia.
Selkeimmat yksittdiset kehitysehdotukset koskivat seuraavia asioita:

e Lokkihalyttimet Ratinanrantaan

e Suurille veneille lisaa paikkoja

e Palveluiden on monipuolistuttava

e Vanhat laiturit on vaihdettava uusiin

e Paremmista palveluista ollaan valmiita maksamaan

e Lapsiperheille tarvitaan enemman palveluita

e Septityhjennyslaitteet on pidettava toimintakuntoisina
e Laitureihin tarvitaan sahkot

e Ruokatarvikkeiden ostaminen satamista

e Polttoaineen tankkaus satamista (Nokia, Mobilia)

e Venepaikkoja on oltava riittavasti

e Veneiden huoltopalveluita lisattava

e Venevuokrausmahdollisuuksia lisattava

e Pysdkointipaikkojen lisdédminen

e Hyvien vesistokohteiden kehittdminen (olemassa olevien)
e Ravintoloiden ja kahviloiden lisdaminen

e Kalankasittelytilojen lisddminen

e Turvallisuuden lisddminen/rikollisuuden torjunta

Kysymykseen millaisen veneen vastaaja omistaa valtaenemmist6 vastasi omistavansa yli 20 hv:n
moottoriveneen (64,4 %). Purjeveneen omistajia oli toiseksi eniten, 18,9 %. Alle 20 hv:n ilmoitti
omistavansa vain 12,8 %. Kansallisella tasolla suurin osa veneilijoistd omistaa alle 20 hv:n veneen,
joten joko isomman moottoriveneen omistajat ovat olleet poikkeuksellisen aktiivisia vastaamaan
kyselyyn tai sitten tallaisten veneiden osuus on Pirkanmaalla tavanomaista suurempi.
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Vastaajien maara on kuitenkin pienempi (281), kuin ilmoitettujen veneiden maara 335, eli osa
vastaajista on ilmoittanut omistavansa kaksi tai useamman veneen. Tuloksiin on koottu osuudet
vastausten erilaisista kombinaatioista. Vain 12 ilmoitti, ettei omista mitdan venetta tai muuta
vesillaliikkumisvalinetta.

125 veneilijaa vastasi kysymykseen mahdollisesta veneen vaihtamisesta toisenlaiseen. Naista
suurin osa (61,6 %) ilmoitti ettei suunnittele vaihtoa nyt tai lahitulevaisuudessa. Vaihtamista
harkitsevia oli yhteensa 29,6 %. Heistd suurimmalla osalla on mielessa vaihto isompaan
veneeseen, vain yhdelld vastaajalla on mielessdaan pienempi vene, yhdella vastaajalla tavoitteena
hankkia toinen vene ja yksi ilmoittaa harkitsevansa veneesta luopumista. Loput vastauksista olivat
sellaisia, etta niiden luokittelu ollut mahdollista.

Kysymykseen veneiden vuokraamishalukkuudesta vastasi 156 veneilijaa. Suurin kiinnostus
kohdistuu vesijettien (41 %) ja kanoottien (40,4 %) vuokraamiseen. Kolmanneksi eniten
kiinnostusta on saunalautan vuokraamiseen (32,1 %). Koska vuokrauskysymykseen vastasi vain
55,1 % kaikista vastaajista, voidaan olettaa ettd vuokraaminen ylipdataan kiinnostaa karkeasti
arvioiden noin joka toista veneilijaa.

Kun vastaajia pyydettiin kuvailemaan vuokrauksen tyyppia, monet vastaukset olivat niin laveita,
etta niita oli vaikea luokitella tai tehda pitavia johtopaatoksia. Valtaosa, 84 vastaajaa, ilmoitti
olevansa kiinnostunut jollakin tavoin lyhytaikaisesta vuokrauksesta (tunti-, paiva, muu
lyhytaikainen vuokraus), 23 kertoi ettei ole kiinnostunut vuokrauksesta ja 10 vastaajaa oli
kiinnostunut viikonloppuvuokrauksesta tai vastaavasta. Voidaan todeta, etta kiinnostusta
veneiden vuokraukseen on ja ettd monella vastaajalla lyhytaikainen kokeilu (tunti-
/paivaperustainen vuokraus tai koeajo) saattaisi johtaa esimerkiksi viikonloppu-
/viikkovuokraukseen, mikali kokemus on ollut mydnteinen ja kiinnostava.

Se mika on kenellekin tarkeaa veneilyssa vaihtelee suuresti. Liikenndintia esimerkiksi mokille pitaa
tarkedna tai erittain tarkedana 98 (37,3 %) vastaajaa 263 kysymykseen vastanneesta. Vastaavasti
63:lle vastaajalle tdma ei ole ollenkaan tarkeaa. Veneily kalastuksen vuoksi on tarkeaa tai erittain
tarkeaa 142:lle 276:sta vastaajasta.

Ylivoimaisesti tarkein syy veneilyyn on paivaretkien tekeminen lahivesilla. Tata pitaa tarkeana tai
erittdin tarkedana 255 vastaajaa 276:sta. Yksikadn vastaaja ei vastannut tahan kysymykseen Ei
ollenkaan tarkea. Myds venematkailu, jossa yovytdaan veneessa on merkittavaa edelleen. 176
vastaajaa pitaa tata tarkeana tai erittdin tarkedna. Vain 24:lle tdma ei ole ollenkaan tarkeaa.
Vastaavasti venematkailu siten, ettd yopyminen tapahtuu maalla oli térkeaa tai erittdin tarkeda
93:lle vastaajalle.

Huviajelu ilman pdaamaaraa oli tarkeda tai erittdin tarkeda 179:lle, oleskelu veneella satamassa oli

tarkeaa tai erittdin tarkeaa 137:lle. Kohtaan Muu vesilla liikkumisen tarkoitus tuli 104 vastausta.
Naista merkittavin koski kilpailutoimintaa (8 vastausta). Muita useammin kuin kerran mainittuja
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asioita olivat esimerkiksi jarvipelastustoiminta, luonnosta nauttiminen ja maisemien esitteleminen

vieraille.
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Veneily tapahtuu usein puolison (133 vastaajaa) tai perheen (105) kanssa. Ystavien tai sukulaisten
kanssa veneilldaan satunnaisesti. Muita mainittuja veneilykumppaneita ovat mm.
kirkkoveneporukka, veneilykoulutettavat, jarvipelastustoiminnan miehisto, koira ja asiakkaat tai

muut ulkomaiset vieraat.
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50

Usein Joskus Ei koskaan
Kaavio 14, veneilen yksin
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50
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Kaavio 15, veneilen puolison kanssa
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Kaavio 16, veneilen perheen kanssa
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Kaavio 17, veneilen ystévieni kanssa
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40
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Kaavio 19, veneilen jonkun muun kanssa

Kysyttdessa tiettyja veneilyssa tarkeita asioita karkeen nousevat maisemat ja luonto (216), aika
perheen ja ystavien kanssa (189), seka rentoutuminen (223). Veneilyn merkitys hyvinvoinnille ja
sosiaaliselle kanssakdaymiselle on siis erittdin tarked. Vapaakentdssa annettuja muita syita
veneilylle (56 kpl) olivat esimerkiksi kalastus, luonnon havainnointi ja taitojen kehittaminen.
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Kaavio 26, vapauden tunne (tdrkeys)

100 B Kuinka tarkeita ovat
seuraavat asiat
sinulle? [Vauhdin
hurma]

Ei kovin Melko Erittdin Meutraali Ei
térkedda tarkedd térkeda ollenkaan
tarkeaa

Kaavio 27, vauhdin hurma (tdrkeys)

32



B Kuinka tarkeita ovat
seuraavat asiat
sinulle? [Uusiin
ihmisiin
tutustuminen]

50
25
0
Ei kovin Melko Erittdin Neutraali Ei
tarkeda térkedd tarkedd ollenkaan
tarkedd
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Kaavio 29, urheiluharrastus (tdrkeys)
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Kaavio 30, oman osaamisen jakaminen (térkeys)

2.10. Veneilyn tulevaisuus
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Kaavio 31, yksin oleminen (térkeys)
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Kaavio 33, yhteisé6n kuuluminen (tdrkeys)

Tarkeimpia kehityskohteita ovat veneilijoiden mielesta sellaiset toimenpiteet, joilla tuetaan omalla
veneelld veneilya (156 vastausta). Tallaisia toimenpiteita ovat kaikki veneilya tukevat asiat, kuten
venepaikkojen riittdvat maarat, erilaiset tukipalvelut kuten tankkauspisteet ja
septityhjennyslaitteet, seka vierailukohteiden maara ja laatu. Tahan oleellisesti liittyva tarve on
satamien viihtyisyyden ja palveluiden kehittdaminen (152). Keskittymista satamien palveluiden
kehittamiseen haluaa 137 vastaajaa. Laitureiden lisdarakentamista toivoo 119 vastaajaa. Korkealle
nousee myos luontoretkeilyn kehittaminen (102 vastausta), johon varmasti liittyvat mm.
rantautumiskohteiden lisdédminen ja parannettu tiedottaminen alueella olevista kohteista.
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Vaitteisiin tulevaisuudessa mahdollisesti toteutuvista asioista veneilijat vastasivat ndin
(arvojarjestyksessa):

1. "Veneily on entista ekologisempaa”
— erittain tai melko todennakoista 80,3 %

2. ”Satamissa on yhtd nopeat langattomat palvelut, kuin kodeissa”
— erittdin tai melko todennakoista 66,7 %

3. "Veneily lisdantyy suorassa suhteessa vaestonkasvuun”
— erittdin tai melko todennakdista 65 %

4. ”"Aurinkosdahko on merkittava energianlahde sahkodveneille”
— erittdin tai melko todennakadista 65 %

5. ”Veneily on vahentynyt nykyisesta”
— erittdin tai melko epatodenndkaoista 62,8 %

6. “Vene on entistad tarkedampi vaihtoehto mokkeilylle”
— erittain tai melko todennakoista 61,1 %

7. "Merkittava osa uusista veneista on yhteydessa internetiin ja toisiinsa”
— erittdin tai melko todennakdista 61 %

8. ”"Veneily on jakaantunut entista selvemmin vanhoihin veneisiin ja uusinta tekniikkaa”
edustaviin veneisiin
— erittdin tai melko todenndkdista 59 %

9. ”Sahkokayttdiset moottoriveneet lisddantyvat merkittavasti”
— erittdin tai melko todennakoistd 52,3 %

10. ”Yha useampi kokeilee veneilya”
— erittdin tai melko todennakoista 49,6 %

11. "Veneen vuokraamisesta on tullut todella yleista”
— erittdin tai melko todennakoista 46,3 %

12. "Uusimmat veneet on varustettu sensoreilla, joiden ansiosta ne voivat liikkua jopa ilman
kuljettajaa”
— erittdin tai melko todennakdista 30 %

13. ”Yha harvempi omistaa veneen”
— erittdin tai melko todennakoista 28,8 %

14. "Veneiden hinnat ovat laskeneet”
— erittain tai melko todennakoista 10,5 %



”Kuvaile omin sanoin millaista veneily on vuonna 2040...” Tahan vastasi 87 veneilijda. Monen
mielesta veneilyn hyvat puolet sdilyvat, ekologisuus lisdantyy ja turvallisuus ja palvelut paranevat.
Toisaalta uhkakuvina nahdaan verotus ja veneilyn kalliit kustannukset.

Poimintoja vapaista kommenteista:

e "Toivottavasti ekologisempaa kuin nyt. Pahaa pelkdan ettd enemman koheltamista, jos
trendi on sama kuin autoilussa — isoja konetehoja, vahan kokemusta ja kova vauhti.”

e "Ekologisempaa kuin tana pdivana. Luonto otetaan huomioon tasavertaisena!”
e "Hienoa ajanvietetta upeissa maisemissa.”

e "Laajasti erityyppisia veneita . Jokaiselle jotain omien toiveiden mukaan. Paljon toimintaa
vrt. leirialueet ennen luonnonsatamissa . Kalastusta, lapsiperheet. Hotelli ja tapahtuma-
alueet venereiteilla.”

e "Perusasiat miksi veneilya harrastetaan, pysyvat samana. Vesilla liikkumisesta nautitaan ja
irtaudutaan arjesta, olipa alla uusinta tekniikkaa oleva vene tai vanha dieselpuksutin.
Tulevaisuuden veneissa on varmasti hienouksia ja ne kulkevat taloudellisesti ainakin
osittain esim. sahkolla. Myos mukavuusvarusteita [6ytyy useammista veneista. Suomen
venekanta pysyy varmasti pitkdan samankaltaisena kuin autokantakin - osa ajaa
uusimmalla mallilla ja toiset tyytyvat vanhaan. Yhta naille kaikille on se, etta vesille on
padstava, olipa veneeseen sijoitettu muutama tonni tai omakotitalon hinta. Hyvat palvelut
ja tietoisuuden lisdéaminen ovat mahdollistaneet vesistdjen puhtaana pysymisen. ——
Veneily on edelleen monelle kesamokin korvike.”

Veneilijat toivovat, ettd jokaisessa satamassa olisi hyvat peruspalvelut, kuten polttoaineen
tankkaus, videovalvonta, WC, jatehuolto, riittavasti pysakointitilaa ja toimiva talousvesihuolto.
Tankkauksen jarjestaminen kaikkiin satamiin ei ole realistista, mutta muiden palveluiden
jarjestaminen on suhteessa paljon helpompaa ja edullisempaa.

Laitureiden toivotaan tietenkin olevan asianmukaisessa kunnossa ja niita olisi oltava riittava maara
seka kausivuokrausta ajatellen, etta vieraskdyttoon. Molemmista on pulaa, erityisesti niissa
satamissa, jotka on sijoitettu vaestokeskittymien valittémaan laheisyyteen. Syrjdisemmissa
satamissa on paikoin jopa vapaata tilaa, jota voitaisiin pyrkia tayttamaan esimerkiksi
markkinoinnin keinoin tai suhteuttamalla venepaikkavuokria sataman haluttavuuden mukaan.

Vesiston darelle toivotaan entistd useampia kahviloita ja hyvia ruokailupaikkoja, seka myds
majoitusta ja tapahtuma-alueita. Tulevaisuuden kannalta huomioitava asia on mm.
laituripaikkojen lisédminen suuremmille veneille, jollaisen hankintaa moni veneilija jo
suunnittelee. Tarkeda on myos huomioida erilaisten vesilldliikkkumisvalineiden ominaistarpeet —
esimerkiksi kanoottien ja vesijettien laiturit. Lisaksi kiinnostus saunalauttoja ja asuntoveneita
kohtaan on kasvussa ja niilla on omanlaisensa tarpeet myos laiturien ja laituripalveluiden suhteen.

35



Kaikessa kehittdmisessa on huomioitava myos ekologisuus ja sdilytettdva veneilyn rooli
luontoelamyksien tarjoajana. Sataman varustelu on yksi tapa luoda kunnan tai kaupungin antamaa
kuvaa itsestdaan. Tarjoamalla vierasvenelaiturin kunta toivottaa vierailijat tervetulleiksi myos
vesiteitse ja vahvistaa ndin veneilymyoOnteista kuvaa itsestaan.

Kyselyssa ei erikseen noussut esiin esteettémyys, mutta ikdantyneiden veneilijoiden lisddntyessa
on tarpeellista kiinnittdada huomiota myds tahan seikkaan. Kaikkien satamien tulisi olla sellaisia, etta
veneilystd padsevat turvallisesti nauttimaan myos liikuntarajoitteiset ja muut sellaiset kayttajat,
joiden kannalta esteettomyys ja tukevat laiturirakenteet ovat ensisijaisen tarkeitd. Huomioimalla
kaikki satamien kayttajat kunta viestii myds huolehtivansa kaikista asukkaistaan ja vierailijoistaan.

Suurin osa veneilijoista ei tuonut esiin selkeitd tarpeiden muutoksia tulevaisuuden suhteen. Tata
voidaan pitda merkkina siitd, etta moni ndkee veneilyn melko muuttumattomana harrastuksena,
osittain juuri sen vuoksi, etta vene itsessaan on heille vain véline paasta luonnon dareen tai
esimerkiksi kalastamaan. Joiltakin osin tdma voi kertoa siitd, ettda tdman hetken jo ikdantynyt
veneilijavaesto ei ole spontaanisti halukas hahmottelemaan tulevaisuutta kovin pitkalle ja toisaalta
useimmilla nuoremmilla vastaajilla ei ehka ole niinkdan toiveita tulevaisuuden suhteen, kuin
taman hetken tarpeiden tayttamisen osalta.
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Satamiksi on katsottu kaikki sellaiset veneilya tukevat yllapidetyt rannat, joissa on laituri veneiden
kiinnittymista varten ja joitakin peruspalveluita. Osa pienemmista satamista on mukana siksi, etta
niilla katsotaan olevan kehityspotentiaalia, vaikka nykyisellaan palvelutaso on hyvin vaatimaton.
Verkoston kehittdmisen kannalta on kuitenkin oleellista huomioida kaikki olemassa olevat kohteet,
riippumatta niiden tunnettuudesta tai nykyisesta palvelutasosta. Venerannoista, luonnonsatamista
ja veneidenlaskupaikoista keratyt tiedot eivat padsaantoisesti sisally tdhan luetteloon, mutta ne on
keratty raportin liitteeseen.

Jatevesihuollon, eli kdytannossa septityhjennyksen jarjestaminen mahdollisimman useissa
satamissa on tarkea ymparistoteko. Pida Saaristo Siistina r.y.n mukaan jo yhden ihmisen, yhden
pdivan tuotokset vesistossa antavat levankasvatuspotentiaalin noin 2,5 kilogrammalle levaa. Tama
tekee viikossa 17,5 kilogrammaa levaa. Suomessa kdymaldjatteen padastaminen vesistoihin onkin
ollut kiellettya vuodesta 2005 lahtien.

Merenkulun ympadristonsuojelulain 9 luvun 3 §:n mukaan sataman pitdjan on tehtava
jatehuoltosuunnitelma aluksista peraisin olevien jatteiden eli alusjatteiden jatehuollon
jarjestamiseksi. Huvivenesatama voi tehda toisen huvivenesataman kanssa yhteisen
jatehuoltosuunnitelman.

Alusjatteiden vastaanotto, kerdys, varastointi, kasittely ja hyédyntaminen on suunniteltava ottaen
huomioon sataman tyyppi ja koko seka alukset, jotka satamaa kayttavat.

Mikali huvivenesatama ei tarvitse toimintaansa varten ymparistélupaa, satama ilmoitetaan
kuitenkin sen kunnan ymparisténsuojeluviranomaisille, jonka alueella huvivenesatama
sijaitsee. Ymparistoluvanvaraisen sataman jatehuoltosuunnitelma esitetaan osana
ymparistélupahakemusta.

Uudesta satamatoiminnasta ilmoitus on tehtdva hyvissa ajoin ennen toiminnan aloittamista.
IImoitus sisaltaa jatehuoltosuunnitelman.

Jatkossa jatehuoltosuunnitelma on tarkistettava, jos jatteiden laatu, maara tai jatehuolto muuttuu
merkittavasti. Jos jatehuoltosuunnitelmaa ei ole ollut tarpeen tarkistaa kolmen vuoden kuluessa
sen hyvaksymisestd, sataman pitdjan on lahetettava asianomaiselle valvontaviranomaiselle
ilmoitus, etta jatehuoltosuunnitelma on edelleen voimassa (Suomen ympaéristdkeskus,
www.ymparisto.fi).

Sahkolle on jatkuvaa tarvetta ja erityisesti on huomioitava alkukevaan ja loppukesan tarve
lammityssahkalle ja huoltotoimenpiteita varten. Kesdaikana on tarkeda saada sahkoa veneiden
akkujen lataamiseen. Parasta ja turvallisinta on jarjestaa sahkopistokkeet laitureihin, riittavan
lyhyin valimatkoin, jotta pitkien jatkojohtojen kaytolta valtytaan.

Suomalainen standardi SFS 6000-7-709 (2012) asettaa venesatamien sahkdasennuksille tietyt
vaatimukset, joista on kerrottu Sahkoturvallisuuden Edistamiskeskuksen julkaisussa Sahko ja vene
(2017).

Jokainen pistorasia on suojattava erikseen vikavirtasuojalla, jonka mitoitusvirta on enintaan 30
mA. Jokainen pistorasia on myds suojattava erikseen ylivirtasuojalla. Kdytannéssa huviveneilijoille
tarkoitetuissa liityntarasioissa tulisi olla CEE-pistorasiat virran ulosottoa varten; yhta monta kuin
veneita on tarkoitus liittaa. Tavallista ns. Shuko -pistorasiaa tulisi valttaa. Jokainen ulosotto tulee
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varustaa omalla vikavirta / johdonsuoja -varokkeellaan (Sahkoturvallisuuden Edistamiskeskus,
www.stek.fi).

Talousveden jakelu laitureihin on toteutettava tavoilla, joka on seka kateva kayttaa, etta
mikrobiologisesti turvallinen. Kuntien terveydensuojeluviranomaisten ja vesihuoltolaitosten on
varauduttava ennalta mahdollisten talousveden valityksellad terveyshaittoja aiheuttavien
hairidtilanteiden varalle. Talousveden laadun vaarantavat hairiétilanteet voivat saada alkunsa
muun muassa raakaveden muodostumisalueen toiminnoista tai onnettomuuksista, vedenottamon
haavoittuvasta sijainnista, veden otto- tai kasittelylaitteiden tai vesijohtoverkoston hairidista,
luonnonilmidista kuten rankkasateista tai tulvista, inhimillisista tekijoista, ilkivallasta tai
saatavuushairioista kuten sahkonjakelun tai tietoliikenneyhteyksien katkoksista (www.valvira.fi).
Venelaituriin asennetun talousvesijakelun tapauksessa on erityista syyta kiinnittaa huomiota
siihen, etta jakelupisteeseen ei kohdistu ilkivaltaa ja etta septityhjennyslaitteen kaytto ei voi
saastuttaa talousvetta.

Seuraavissa satamakuvauksissa on mainittu kussakin satamassa oleva yleinen varustelutaso, seka
infrapalveluiden saatavuus. Tassa yhteydessa ei kuitenkaan ole tarkasteltu yksittdisten kohteiden
palveluiden laatua, jonka katsotaan olevan kunkin kunnan vastaavan viranomaisen vastuulla.
Satamien luokitukset on esitetty kohdassa 5.1.
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Kysynta ja asiakasmaarat vaihtelevat siten, etta Tampereella ja Pirkkalassa on jatkuva, pitka jono
suosituimpiin satamiin tai venerantoihin ja Yl6jarvellakin kymmenien veneilijéiden mittainen, kun
taas toisissa ymparistokunnissa jonoja ei ole juurikaan tai satamia hallinnoiva seura ilmoittaa
jonon pituudeksi muutaman veneilijan. Tarkkaa statistiikkaa venepaikkajonoista ei kaikissa
tapauksissa ole.

Mikali oletuksena on, etta veneilijdiden maara lisdantyy samassa suhteessa vaestomaaran kanssa
(110 000 uutta asukasta), on varauduttava noin 20-25 % kasvuun venepaikoissa kaupunkiseudun
laajuisesti. Kuntakohtaisesti asiassa tulee olemaan eroja, koska maaseutumaisemmassa
ymparistdssa on jonkin verran enemman mahdollisuuksia veneen pitdmiseen omassa rannassa tai
paikallisen yhdistyksen tai -osuuskunnan jarjestamassa rannassa. Erityisesti kaupungistuneissa
kunnissa kasvu voi myds olla tata runsaampaa. Kun kuntiin muodostuu uusia asuinalueita
vesistojen darelle, tulee kaavoituksessa ottaa huomioon my0s tarvittavat venepaikkojen maarat.
Esimerkiksi Tampereen Ranta-Tampellan ja Hiedanrannan tapauksessa asuntoja rakennetaan
huomattavat maarat aivan rannan tuntumaan ja on luontevaa rakentaa naille ranta-alueille myds
asukkaiden tarpeita vastaava maara venepaikkoja.

Palveluvaatimusten noustessa on myos huomioitava se, etta yha useampi veneilija toivoo
venepaikkaa mahdollisimman ldahelta asuntoaan ja etta kulkuyhteydet ovat hyva. Tama heijastuu
niin joukkoliikenteen saavutettavuuteen, kuin pysakointipaikkojen lisaamiseen.

Kaikilla kunnilla on verkkosivuillaan joitakin tietoja veneilijoita varten. Useimmilla tieto on
kuitenkin rajoittunut luetteloon satamien nimista ja venerannoista, seka yhteystietoihin paikan
varaamiseksi. Osalla kunnista veneilijoille tarjottava tieto ei ole kovin helposti |6ydettavissa vaan
vaatii pureutumista syvemmalle sivuston rakenteeseen. Onneksi Google-haku ohjaa monessa
tapauksessa oikealle sivulle - ei kuitenkaan kaikissa tapauksissa. Esimerkiksi hakusanat “kunnan
nimi” + ”satama” TAl "venepaikat” ei aina ohjaa kunnan sivuille, vaan esimerkiksi paikallisen
veneseuran sivuille, mikali seura vastaa paikkakunnan satamasta. Nykyisellaan tiedot on suunnattu
kunnan nykyisille asukkaille ja tietojen niukkuus edellyttda veneilijalta taustatietoa niin kunnasta,
kuin alueesta laajemminkin. Jotta tieto palvelisi paremmin my6s kuntaan muuttavia uusia
asukkaita, tulisi tieto olla helpommin saatavilla ja monipuolisempaa.

Veneilysta tarjottava tieto olisi hyva yhtenaistaa niin, etta se sisdltaisi minimissdan seuraavat asiat:

e Alueen kartta, johon on selkedsti merkitty satamien ja venerantojen sijainnit ja jokaisesta
kohteesta linkki kohteen palvelutietoihin

e Luettelo satamista ja venerannoista sisdltden osoitteet, palvelutiedot, kuvat, varaustiedot,
kartta satama-alueesta tai venerannasta, seka linkki varauslomakkeeseen- tai
varausjarjestelmaan, josta asiakas voi ndahda hinnoittelun, seka varata ja maksaa
venepaikan

e Muu paikkakunnan veneilyyn liittyva ohjeistus ja tukitieto
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Kevaalla 2017 kuntien verkkosivuilta oli mahdollista saada seuraavat satamiin ja veneilyyn liittyvat
tiedot:

Kangasala
http://www.kangasala.fi/asuminen ja_ymparisto/tekniset ja_ymparistopalvelut/liikuntapaikat ja
puistot/venerannat
e Luettelo venerannoista (rannan nimi, osoitteena tie ilman numeroa, jarvi, ranta- ja
laituripaikkojen maarat), asiakaspalvelupisteen yhteystiedot ja ajantasainen tiedote
venepaikkojen vuokrauksesta.

Lempaala
http://www.lempaala.fi/palvelut/asuminen-rakentaminen-ja-ymparisto/kadut-puistot-ja-
liikenne/venepaikat/
e Kunnalla ei ole venepaikkoja, paikkoja voi kysella pursiseuralta ja Vapaat veneilijat ry:Ita,
seka kylayhdistyksiltda. Ohje Myllyrannan septityhjennyslaitteen kayttoon. Kartta
vierasvenesatamasta ja veneenlaskupaikoista. Kunnossapitopaallikon yhteystiedot.

Nokia
http://www.nokiankaupunki.fi/palvelut/asuminen-ja-ymparisto/asuminen-ja-
rakentaminen/venepaikat/
e Yhteystiedot venepaikan varaamiseksi, venepaikkahakemus (jossa listattuna venerantojen
nimet), vuokrausehdot- ja hinnat.

Orivesi
http://www.orivesi.fi/fi/matkailu/elamyspalvelut
e Vesille-otsikon alla on tiedot neljasta palveluntuottajasta, jotka jarjestavat melontaretkia
tai vuokraavat kalustoa.

Pirkkala
http://www.pirkkala.fi/palvelut/asuminen/puisto-ja_virkistysalueet/venepaikat/
e Satamat, laituripaikkojen sijainnit ja maarat satamittain, Loukonlahden satamasta
laituripaikkakartta, Turrin satamasta linkki pursiseuran sivuille, venerannoista on lueteltu
nimet. Venepaikkahakemus, vuokrausehdot, palautelomake ja yhteispalvelun yhteystiedot.

Tampere
http://www.tampere.fi/kulttuuri-ja-vapaa-aika/ulkoilu-ja-retkeily/veneily/

e Huoltoryhman, paivystyksen, vikailmoitusten, kunnossapidon, venepaikkavuokrauksen ja
Uittotunnelin yhteystiedot, satamatoimiston tehtavakuvaus, satamajarjestys, Nasijarven
jaatymis- ja jaidenlahtotiedot, linkki satamatoimiston Facebook-sivulle, ohje venepaikan
hakemiseen, venepaikkahakemus, vuokrausehdot, tietosuojaseloste, ohje venepaikan
vaihtamiseen, muutosilmoituslomake, ohje venepaikkasopimuksen jatkamisesta,
yhteystiedot venepaikkavuokraukseen, taulukko satamista (satamien nimet ja luokitus),
venepaikkojen hinnat taulukossa (satamaluokittain ja leveyden mukaan), hinnat
ulkopaikkakuntalaisille, rantapaikkojen hinnat, muut aluspaikat, ohje aisapaikan leveyden
mittaamiseksi, ohje veneen sdilyttdmiseta talvisailytysalueella, talvisailytyksen hinnat
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taulukossa (talvisailytysalue, sailytys vedessa), lI0ytoveneiden sailytysmaksu,
talvisailytyspaikkahakemus, listaus talvisdilytysalueista (vain paikkojen nimet ja tieto
sdahkon saatavuudesta ja aitauksesta), ohje sahkon kadytosta talvisailytyspaikassa, ohje
trailereille, pukeille ja alustoille, ohje talvisdilytyksesta vedessa, ohje satamien
jatehuoltopisteista (nimiluettelo), kayttoohje septi- ja pilssivesi-imulaitteille,
pienvenesatamien jatehuoltosuunnitelma, satamaluettelo (pdf, vanhentunutta tietoa),
Tampereen veneluiskat (veneluiskan nimesta on linkki paikkatietoon), ohje Tampereen
kumikanavan ja Uittotunnelin kuljetuksista yhteystietoineen, Vene vie —esiselvityksen
raportit, ohje vierasveneilyyn (linkki Mustalahden infoon), tietoa venetakseista ja
tankkauspisteista.

Vesilahti
http://www.vesilahti.fi/palvelut/tekniset-palvelut/tekninen-toimi/venepaikat/

Laiturien sijainnit alueen tarkkuudella, venepaikkojen maara laitureissa, vuokrahinta,
yhteystiedot, tieto siitd, ettd vapaita paikkoja ei talla hetkella ole, valokuvat laitureista.

Ylbjarvi
http://www.ylojarvi.fi/vapaa-aika/liikunta-ja-ulkoilu/virkistysalueet/venepaikat/

Laiturien sijainnit (nimi, alue ja jarvi), soutuvenepaikat (nimi, alue ja jarvi), tieto kahden
l[aiturin uusinnasta 2012, tieto Tiuranniemeen 2017 rakennettavasta 20 paikan
venerannasta, venepaikkahakemus, taulukko venerannoista (nimi, alue, jarvi, osoite ilman
numeroa, venepaikkojen maarat), vuokraehdot ja venerantamaaraykset,
asiakaspalvelupisteen yhteystiedot, tietoa Siivikkalan venelaiturille asennetusta
lintukarkottimesta, tietoa Pimeesalmen septipumpusta, palaute-/vikailmoituslomake, linkki
Yl6jarven matkailusivustolle (kalastus ja veneily), venepaikkojen hinnat.
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Kangasalalla satamat kuuluvat teknisen toimen alle, rakentamisen palvelualueelle. Kdytdnnossa
asiasta vastaavat tekninen johtaja, kunnanpuutarhuri ja suunnittelija. Kehitysajatus on tukea
Kesdpadivan pursiseuraa ja lisatd Mobilian alueen palveluita. Venerannoissa tehdaan
padsaantoisesti vain ympariston siistimista. Vesaniemen ympariston kehittdmista tehdaan
pienimuotoisesti — pddasiassa kuitenkin vain kunnossapitoa. Elinvoimaan panostetaan esimerkiksi
Liiku ja leiki -nakyvyyden kautta verkkosivuilla. Harrastuspaikkojen lisadminen nahdaan tarkeana
hyvinvointitekijana ja mahdollisuuksia profiloitua talla alueella ndhdaan. Rantakohteiden ja
vierailukohteiden lisaamista pidetaan tarpeellisena, mutta kuitenkin toivotaan, etta se tapahtuu
yksityisin voimavaroin. Suurempia kehittamissuunnitelmia ei ole, mutta halukkuutta ajattelun
yhtenaistamiseen, satamien nakyvyyden parantamiseen ja seudulliseen kehittamiseen pidetaan
tarkedna. Suurimpana haasteena satamien kehittamiseen nahdaan resurssipula henkildston ja
budjetoinnin suhteen.

Lempaala on keskittynyt vahvasti kuntakeskuksen kehittamiseen ja Myllyrannan kehittaminen on
menossa eteenpadin sen myota. Satamien yllapito ja tekniset laitteet ovat yhdyskunnan
palvelualueella — kehittaminen Lempaalan Kehitys Oy:n vastuulla. Tilanne nahdaan positiivisesti
siten, ettad koko keskustan arvo nousee satamatoiminnan tukemisen ansiosta — mikd on merkittava
etu. Myllyrannan kehittaminen kokonaisuutena tulee nostamaan kuntakeskuksen viihtymisen
tasoa selkedsti. Kunnassa on haasteita uusien satamapaikkojen osoittamiselle, johtuen
maankaytosta. Nykyisten palveluiden hoitaminen tai laajentaminen on ongelmallista esimerkiksi
riittavan pysakoinnin jarjestamisen suhteen. Satamaluokituksen toivotaan edistavan matkailua ja
satamien kehittaminen luo viihtyisdmpia rantoja ja monipuolisia rantapalveluita myds maalta
tuleville matkailijoille. Satamien kehittaminen on osa kuntakeskuksen kehittamissuunnitelmaa.
Uittorannan suhteen pdapaino on kuitenkin veneseuran kehitystoimilla. Suurimmat haasteet
liittyvat resursseihin ja budjettiin, maankaytollisten haasteiden lisaksi.

Nokialla on valmiit suunnitelmat Edenin ranta-alueen kehittamiseen. Kaupunki pyrkii
mahdollistamaan perusinfran myds muissa satamissa, mutta Edenin osalta rakentaminen on
tarkoitus vieda loppuun asti kaupungin toimesta. Edenin tontille on olemassa kaava ja tavoitteena
on saada rantaan laivaliikennettd palvelevaa toimintaa. Muulle osalle tonttia on suunnitteilla
muita palveluita seka asuntoja. Satamien alueille sijoittuvat palvelut halutaan toteutettaviksi
kuitenkin yritysten tai veneseuran toimesta. Satamien resursointi on kaupunkikehityksen ja
infrapalveluiden alla. Nokia haluaa panostaa myos viestintaan, jotta satamien ja venerantojen
|oydettavyys paranee. Suunnitelmien toteuttamiseen toivotaan taustatukea vaikeasta
taloustilanteesta johtuen. Veneilyn merkityksen korostamista toivotaan, jotta sen merkitys
vetovoiman kehittamisen ja hyvinvoinnin kannalta tunnustettaisiin yleisemmin. Seudullisen
yhteistyon merkitys ndhdaan erittdin tarkeana ja asioiden edistamista pidetaan erittdin
ajankohtaisena. Nokia on kiinnostunut yhteishankintamenetelmien kayttoonottamisesta ja
tietohallinnon- ja paikkatietoasioiden seka varausjarjestelmien seudullisesta yhteiskadytosta.

Orivesi ei ole laatinut erillistd satamien kehittamissuunnitelmaa. Kehittamispotentiaalia kuitenkin
nahdaan ja sille on myos tarvetta muuttotappiosta johtuen. Runsas kesdaasukkaiden maara (n.

3 500 kesdasuntoa) antaa suuntaa myds veneilyn kehittamisen tarpeille. My6s seudullisen
suunnittelun nahdaan voivan nostaa esille tarpeita. Kaupungin ei ole tarvinnut rahoittaa satamia
juurikaan, silla seurat vastaavat niiden toiminnasta ja venepaikkamaksut kaytdanndssa kattavat
kiinteat kulut. Strategiassa on huomioitu virkistys- ja matkailukdyttd, mutta ei muuta. Tekniset
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palvelut vastaavat satamista ja vuotuinen tydpanos on hyvin pieni. Kehittdmisen esteina ovat
resurssipula henkiloston ja budjetin suhteen. Strategiaan nostettu virkistys- ja matkailukaytto
pitdvat asiaa kuitenkin pinnalla, haasteista huolimatta. Erityisesti rantautumis- ja retkeilykohteiden
loydettavyys kaipaa kehittamista. Yksittdisten veneilijoiden tulisi 10ytaa kaikki tarvittava tieto
helposti ja yhdesta paikasta. Rantautumispaikkojen kehittamista ja siistind pitamista tuetaan
antamalla pienia avustuksia seuroille ja yhdistyksille. Orivesi tekee yhteisty6ta Kangasalan kanssa
Mobilian sataman tiimoilta.

Pirkkalassa kunta vastaa suurimmasta osasta satamia ja venerantoja. Turrin satama on vuokrattu
paikalliselle veneseuralle, joka kehittaa satamaa aktiivisesti. Kunnalla on yleissuunnitelma
satamien ja venerantojen kehittdmisesta vuodelta 2015. Suunnitelmat mm. Loukonlahden
sataman laajentamisen suhteen ovat toistaiseksi toteuttamatta. Organisaatiossa satamat ovat
vhdyskuntatekniikan tulosalueella. Vesist6- ja virkistyskdyttd nousee entistd enemman esille.
Rantaan tehddan tana vuonna suunnitelmaa pyoraily-/kavelyreitista. Vesisto halutaan saada
nakyvammaksi kunnassa. Haasteina nahdaan erityisesti pitkat venepaikkajonot, resurssien
vahaisyys ja hankkeiden rahoittamisen ongelmat. 3. sektoria kaivataan mukaan rahoittamaan,
mutta kunnalla ei ole kdaytanndn mahdollisuuksia aktiiviseen yhteistyohon. Mobiiliaplikaation tai
muun markkinointivalineen kehittaminen nahdaan tarkeaksi, samoin kuin satamien palveluiden
kehittaminen ja alueellinen yhteistyo. Kehittamistyota tehdaan pitkalla tahtdimellad ja rakentamista
tehdaan vahitellen.

Tampere pyrkii kehittamaan satamiaan jatkuvasti tarpeita vastaaviksi. Vastuu on
kaupunkiympariston palvelualueella/rakennuttamisjohtajalla ja toisaalta operatiivisesti
Tampereen satamatoimiston satamapaallikolla. Venepaikkajono on ollut pitkdan jatkuva, siita
huolimatta, ettd joka vuosi hankitaan lisdaa laitureita. Palveluihin on panostettu lisdamalla muun
muassa valaisin-/sahkdpollareita, videovalvontaa ja lokkikarkottimia. Naistenlahden satamaan on
saatu paljon lisapaikkoja ja Santalahteen on rakentumassa tdysin uudistuva, laaja satama erilaisine
palveluineen. Veneilijéiden tarpeisiin vastaamista pidetdaan luonnollisena ja valttamattéomana
vetovoimatekijana kahden suuren jarven valissa. Suunnitelmissa on jatkuva kehittdminen mm.
uusien palveluiden muodossa. Nykyisia satamia pyritaan laajentamaan mahdollisuuksien mukaan,
mutta uusille satamille ei talla hetkelld ole varmistettuja sijaintipaikkoja. Suurimmat haasteet
liittyvatkin maankayttoon, kaytannén mahdollisuuksiin vastata kasvavan vaestomaaran tarpeisiin
ja tiukkaan talouteen. Suuret hankinnat ovat kuitenkin tuoneet mukanaan mahdollisuuden
kilpailuttaa laituritoimittajia ja saada sovittua erittdin edullisia hintoja. Tavoitteena on kehittaa
seudullista yhteistyota, yhteishankinta- ja yhteistoimintakulttuuria ja myds maakunnallista
yhteistoimintaa.

Vesilahti haluaa kehittaa vesiliikennetta ja -matkailua ja jo suunnitellut laiturilisdykset toteutetaan
sovitulla tavalla. Veneliikenne kunnassa on vilkasta ja Lammasniemesta on hyva yhteydet
palveluihin. Pyrkimys on siihen, etta veneilijat kayttaisivat kunnan palveluita mahdollisimman
paljon. Koska vesi on kunnassa vahva elementti on luonnollista, ettd alan harrastajien tarpeet
halutaan huomioida. Satamien resursointi on teknisen toimen alueella. Lammasniemen kaavaa
uudistetaan ja luodaan alueelle “veneilykeskus”. Aikaa ja budjettia on niukasti vesiliikenteen
kehittamiseen, mutta investoinnit pohditaan johtoryhmassa ja paatetdaan kunnanhallituksessa.
Veneilysta toivotaan mydnteistd arvoa kuntalaisille ja tunnettuuden lisddntymista. Suurimmat
haasteet liittyvat niukkoihin henkildstoresursseihin.
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Yl6jarvi hoitaa satamia tekniikka- ja ymparistdosaston voimin. Pdadosin toiminta on yllapitoa, eika
kehitystoimenpiteita ole maaritelty strategiassa. Haverissa vierasvenesatama on saanut uuden
laiturin ja paikallinen yrittdja vastaa siitd, samoin kuin alueen palveluiden toimittamisesta.
Huoltotyot ostetaan, omaa henkilokuntaa ei satamille ole osoitettu. Laiturit on hankittu leasing-
sopimuksilla ja laituritoimittaja vastaa niiden yllapidosta. Myds muihin satamiin, erityisesti Kuruun,
toivotaan yrittajalahtoista palvelukehitystd Haverin tapaan. Satamien kehittamista pitaisi pyrkia
myo6s nakemaan enenevassa maarin kilpailutekijana, jotta muut hankkeet eivat ajaisi satamien
kehittamisen ohitse. Venepaikkajono on pysyva, Nasijarven puolella noin kymmenien veneilijéiden
mittainen. Uusia potentiaalisia paikkoja venesatamille ei ole, vaikka kunnalla on ranta-alueita ja
isommalle satamalle olisi tarvetta. Kehitystyota tulisi vieda eteenpdin suunnitelmallisesti ja
yhteistyossa kaikkien osapuolien kanssa. Palvelusatamille kaivataan taustavoimia toiminnan
pyorittamiseen. Rahoituksen saaminen on vaikeaa, mutta esimerkiksi Kantrilta on saatu jonkin
verran tukea. Yl6jarveldisen luonnon, Kyrosjarven ja Nasijarven ranta-alueiden tunnettuuden
lisdadmista kaivataan.
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4.4. Satamaluokitus — ominaisuudet, palvelut ja infra

Tampereen satamaluokitus uudistettiin kesallda 2017 ja uuden luokituksen vahvistaminen
teknisessa lautakunnassa tapahtuu syksyn 2017 aikana. Kyseessa on vain Tampereella kdytossa
oleva palvelutasoluokitus, joka ei perustu mihinkdan kansalliseen luokitukseen. Luokittelun
perustana on asiakkaan saama kokonaishyoty. Sitd mitataan arvioimalla sataman infrarakennetta
ja sataman palveluiden kokonaisuutta, sekd sataman kykya tarjota venepaikkoja. Luokittelussa
arvioitaviin neljaan palvelukokonaisuuteen sisaltyvat ne palvelut ja ominaisuudet, jotka ovat
nousseet tarkeiksi satamien kayttdjille tehdyissa kyselyissa. Arvioitavat palvelukokonaisuudet ovat
a) turvallisuus, b) liikennejarjestelyt ja sijainti, c) ruokailu ja majoitus seka d) sataman infra.

Luokittelua kaytetdaan venepaikkojen hinnoittelun Iahtokohtana ja satamapalveluiden
kehittamisen apuna. Kokonaishydtyyn perustuva luokittelu ohjaa satamien kehittamista
kasittamaan laajempaa kokonaisuutta ja ndin osaltaan myos tuottaa hyotyja suuremmalle
madralle kuntalaisia. Kehittamisen painopiste siirtyy infrarakentajasta kohti kokonaispalveluiden
tuottajaa. Painopisteen siirrolla vastataan kyselyissa ilmenneisiin muutoksiin veneilypalveluiden
sisallén kysynnassa.

Satamaluokan maarittely

Luokka perustuu neljan arvioitavan palvelukokonaisuuden muodostamaan keskiarvoon ja
tiettyihin vaatimuksiin venepaikkojen maarista. Ensimmaisen luokan satamalta edellytetaan
vahintaan 100 kausipaikkaa ja 10 vieraspaikkaa. Toisen luokan satamalta vaatimus on vahintdan 50
kausipaikkaa ja 5 vieraspaikkaa. Kolmannessa luokassa vahimmaisvaatimus on 25 venepaikkaa.
Luokissa IV ja V ei ole paikkamaardavaatimusta.

Esimerkkeja tarvittavista palveluista (maarista) eri satamaluokissa:

Satamaluokka Luokan edellyttamat palvelut

I Vahintaan 100 kausipaikkaa ja 10
vierasvenepaikkaa. Enemman kuin 15 palvelua,
esim. aallonmurtaja, kdveltavat aisat,
lokkikarkotin, kahvila, sauna, wc (edellisen
luokan lisdksi).

Il Vahintaan 50 kausipaikkaa ja 5
vierasvenepaikkaa. 11-14 palvelua, kuten
vierasvenelaituri, hyva sijainti, pysakointialue,
veneluiska (edellisen luokan lisaksi).

11 Vahintaan 25 venepaikkaa. 7-10 palvelua,
esim. nousutikkaat, valopollarit,
lilkennointiyhteydet, esteettomyys (edellisen
luokan lisaksi).

v Laituri, jossa venepaikkoja, 4-6 palvelua, kuten
pelastusrengas, aita, jatepiste ja pysakointi.
\ Laituri, jossa venepaikkoja. Vahdinen maara

muita palveluita.
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Luokituksen sisalld on siis tarkead arvioida palveluiden méaara, ei sitd mihin palvelukokonaisuuteen

ne kuuluvat. Luonnollisesti kuitenkin on selvaa, etta turvallisuuteen liittyvat palvelut olisi syyta

huolehtia kuntoon etusijalla.

Kunkin palvelukokonaisuuden arvo saadaan laskemalla sen sisdltamien
palveluiden/ominaisuuksien maara, joiden lukumaara vahennetaan viidesta.

Palvelukokonaisuuksien sisalle on satamainfraa lukuun ottamatta listattu noin 10 kohtaa.

Esimerkki satamaluokan laskemisesta

Lilkennejarjestelyt ja sijainti (5-3=2)
e sijainti
e yleisilme (puistomaisuus)
e viheralue
e liikenneyhteydet
o pysakodinti
e vieraslaituri
o esteettomyys
e laivalaituri
e traileri-pysakadinti

Turvallisuus
e ilmoitustaulu (opastaulu)
e pelastusvene
e pelastusrengas
e venehaat
e nousutikkaat
e valopollarit
e kameravalvonta
e vartiointi
e aita

Ruokailu ja majoitus
e erityinen palvelu (ravintola,
nahtavyys, aktiviteetti)
e juomavesi
e grillikatos
o kioski
o kahvila
e ravintola
e kotisatama

e suihku
e sauna
e WwcC

Liikennejarjestelyt ja sijainti
e sijainti
e yleisilme (avoin rakenne)
e viheralue
e liikenneyhteydet
e pysakointi
e vieraslaituri
o esteettomyys
e laivalaituri

Satamainfra

e monitoimipollarit
(sahkonjakelu)

e sahkonjakelu

e veneluiska

e veneluiska (lammitettdva)

e kaveltavat aisat

e aallonmurtaja

o telakka
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e traileripysakointi °

varastotilaa
huoltotila
lokkikarkotin
valaistus laiturilla
nostoalusta
nostolaite
mastonosturi
tankkauspiste

Maarittely jattaa jonkin verran tulkinnanvaraa, esimerkiksi sen suhteen, milloin sataman yleisilme

katsotaan avoimen puistomaiseksi, milloin ei, ja mitka ovat ilmoitustaulun sisallon tai sijoittelun
vaatimukset. Kohdassa 5.1. on esitetty satamien nykyiset luokat ja tavoiteluokat Tampereen

satamatoimiston uuden tasoluokituksen mukaan.
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4.5.

Satamaverkosto kartalla

Nasijarven, Pyhajarven ja Roine/Langelmaveden vesistbissa satamia, rantautumispaikkoja ja
veneenlaskupaikkoja on suhteellisen paljon. Tilanne Rautavedelld ja Kyrdsjarvella on pitkalti saman
kaltainen. Pienemmilla jarvilla on vahemman veneilijoita, mutta suhteessa likimain yhta tihea
satamaverkosto. Verkoston riittavaa tiheyttd on arvioitava kahdelta kannalta; palveluiden
riittdvyyden/saavutettavuuden kannalta ja kannattavuuden kannalta. Esimerkiksi Kotkassa
30Miles-hankkeessa merialueille hahmoteltu 30 merimailin (55,5 km) enimmaisvalimatka voi
sisavesilla tuntua pitkalta, koska taalla painotus on paivaveneilyssa. Toisaalta, veneilijdiden maara
on suhteutettava palveluntarjontaan siten, etta palveluiden yllapitaminen on kannattavaa.
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Karttoihin on merkitty Tampereen kaupunkiseudun satamat uutta satamaluokitusta kayttaen
siten, ettd merkinnan koko kuvaa nykyista satamaluokkaa. Kaupunkiseudun satamien vari on
sininen. Kaupunkiseudun ulkopuolelle jadvien satamien ja kaupunkiseudun alueen
luonnonsatamien ja muiden veneilykohteiden vari on vihred. Kaikki nama vihrealla merkityt
kohteet ovat luokittelemattomia. Pelkkia venerantoja ei ole merkitty karttoihin, mutta ne on
listattu raportin liitteessa.

Etdisyydet kaupunkiseudun alueella ovat enimmakseen lyhyita. Nasijarvellda matka Tampereen
Mustalahdesta Yl6jarven Kuruun on noin 50 km ja tuolla matkalla on mahdollista pysahtya mm.
Pimeesalmen telakalla tai Maisansalossa. Matka Maisansalosta Kuruun on reilut 30 km. Mikali
veneiden esimerkkinopeuksina kdytetaan 6 kn (11 km/h) purjeveneille ja 20 kn (37 km/h)
moottoriveneille, niin lilkkennodinti Mustalahden ja Maisansalon valilla kestda purjeveneellan. 2 h ja
moottoriveneelld puolisen tuntia. Nopeammilla veneilld matkaan kaytetty aika vahentyy vield
huomattavasti. Vastaavasti Mustalahti - Kuru -osuus veisi aikaa purjeveneelld nelisen tuntia ja
moottoriveneelld reilun tunnin. Naita aikoja on pidettava varsin kohtuullisina, eli talld alueella on
tarkedampaa keskittya olemassa olevien satamien palveluiden kehittamiseen (Kuru, Maisansalo,
Kdmmenniemi), kuin uusien satamien perustamiseen.

Kartta A1 - Tampereelta pohjoiseen
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Vastaavasti pohjoiseen mentadessa olisi kiinnitettava huomiota Muroleen kanavan sataman
palveluihin, jotka ovat sijainniltaan edullisemmassa asemassa, kuin Kurun satama. Muroleen
palvelutasoa tulisi parantaa, koska seuraavaan hyvien palveluiden satamaan Ruovedelle on jo
pidempi matka, lahes 30 km ja edellinen ruoka- tai polttoainetdydennys on ehka tehty
Pimeesalmessa tai jo Tampereelta lahtiessa, jolloin Ruovedelle tulee matkaa n. 80 km.
Jaminkipohjassa on toki mahdollisuus pysahtya Telakanrannan kioskille tekemaan pienia
ruokatarviketdaydennyksia tai vaikkapa saunomaan, vaikkakin se vaatii pienta poikkeamista
varsinaiselta reitilta pohjoiseen. Edelleen Ruovesi - Virrat -vdli on n. 50 km, eika varsinaisella
reitilld ole hyvin palvelevaa, varsinaista satamaa. Talla valilla hyva paikka tdaydentda varastoja voisi
olla Visuveden tietamilld, noin Ruoveden ja Virtain puolivalissa. Siella sijaitseva vieraslaituri antaa
jo nykyiselldan tahan rajoitetut mahdollisuudet. Pohjaslahden sataman kautta on mahdollista
poiketa kyldkauppaan, mutta kyseinen sataman poikkeaa varsinaiselta reitilta sivuun. Viela
enemman sivussa on Vilppulankosken satama, josta I0ytyy muuten hyvat ja kattavat palvelut,
mutta ei tankkauspistetta.

Kartta A2 - Roine/Ldngelmdvesi
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Roineen/Langelmaveden alueella Mobilian ja Valkeakosken vilinen etdisyys on kohtuullinen, n.
parikymmenta kilometrid. Mobilian ja Ronnin valinen etaisyys on kolmisenkymmenta kilometria,
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eli noin tunnin matka moottoriveneelld. Sekad Ronnistd, ettd Valkeakoskelta voi tankata ja hankkia
taydennysta veneen varastoihin. Tallakaan vesialueella ei ole niinkdan tarvetta luoda uusia satamia
verkoston kehittamiseksi, vaan lisata olemassa olevien satamien palveluita pitkalla tahtaimella.
Toki tietenkin Erapyhan ja Mobilian valille voitaisiin lisdata retkisatamia, joita talla alueella ei talla
hetkelld ole.

Kartta A3 - Tampereelta etelddn ja lounaaseen
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Tilanne Tampereen eteldpuolella on pitkalti samankaltainen, kuin pohjoispuolella. Etdisyydet
sellaisten satamien valilld, jotka tarjoavat tarkeimpia palveluita ovat 20 - 30 km luokkaa
Lempaalaan asti. Lempaalasta Valkeakoskelle on hieman reilut 30 kilometrid. Tuon matkan
puolivalissa on Toijalan satama Akaalla, joka on sopivasti reitilla siten, ettd sen palveluiden
kehittaminen olisi perusteltua. Nokian Edenin ja Lempaalan Myllyrannan valiin jaa kaksi nykyista
satamaa, Vesilahden Lammasniemi ja Lempaalan Mayrid, joiden palveluiden kehittaminen olisi
toivottavaa. Etenkin Mayridan olisi sijainnillisesti hyva saada palveluita, jotka mahdollistaisivat
yopymisen ja alueen nykyisten palveluiden kayton (lahinna sauna). Lammasniemen sataman
houkuttelevuutta voitaisiin lisdta vieraspaikkojen ja satamaan ulottuvien palveluiden muodossa.
Vesilahden kunnan palveluiden dareen satamasta on hieman matkaa. Talla vesialueella tarkein
tarvittava palvelu olisi tankkauspiste Lempaaldan, silla seuraava tankkausmahdollisuus on
Valkeakoskella.

Vesiliikenne Nokian Siurosta Sastamalan suuntaan on varsin samassa asemassa aiemmin
kuvattujen vesistdjen suhteen. Etdisyydet satamien valilld ovat kohtuulliset ja kehitystarve
keskittyy nykyisten satamien palveluiden parantamiseen. Jarvelta puuttuu kokonaan satama, jossa
olisi tankkausmahdollisuus.
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Kartta A4 - Kyrosjdrvi
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Kyrosjarvi on toinen alueen pienemmista jarvista. Alueen veneilya tukemassa on Yl6jarven Haverin
lisdksi kaksi satamaa lkaalisissa, Kauhtua satama Kyroskoskella, seka vierasvenelaituri
kauppakeskus Kompin rannassa lkaalisissa ja veneenlaskupaikka Kurjenrannassa Yl6jarven
Viljakkalassa. Pienehkén venemaaran vuoksi Kyrosjarvelle ei ole vahvoja perusteluja varsinaisen
uuden sataman rakentamiselle. Vierasvenelaiturin/laivalaiturin hankkimista Royhion kesateatterin
rantaan on kuitenkin pohdittu jo pitkdan ja se voisi tuoda hyvan lisan jarven veneilijoille.

Kartta A5 - Tampereen Idhivesisto

Tampereen parikymmenta satamaa kattavat kaikki satamaluokat ja suurin osa niista on vain
kotisatamia. Lahimmat satamat ovat vain satojen metrien etdisyydella toisistaan ja pisimmillaan
etdisyydet ovat n. 30 km. Tampereella on hyvin vahan mahdollisuuksia perustaa uusia satamia
maankaytollisten haasteiden vuoksi, siksi kehitys on jo pitkdan keskittynyt paaasiassa nykyisten
satamien laajentamiseen ja niiden palvelutason kehittdmiseen. Tulevaisuuden kannalta on
kuitenkin perusteltua pyrkia ennustamaan venepaikkojen maaria ja lisadmaan venepaikkoja
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suunnitelmallisesti esimerkiksi uusien asuinalueiden lahiymparistéon. Palveluiden suhteen tulisi
tavoitteena olla kaikkien satamien palvelutason nostaminen esimerkilliselle tasolle.
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Kunnassa on yksi varsinainen satama, Mobilia, joka on Kesdpaivan pursiseuran hallinnassa. Kunnan
satamissa ei ole polttoaineen jakelua. Mobilian satamaan on pyritty saamaan sellainen, mutta
toistaiseksi siind ei ole onnistuttu. Wave Motor Oy tarjoaa huoltopalveluita ja talvisdilytysta (14 km
Mobiliasta).

Kunnan venepaikat ovat ldhes taydessa kaytossa. Kysyntaan pyritaan vastaamaan erityisesti
venerantojen osalta. Kunnassa on 18 venerantaa tai luonnonsatamaa. Jonoa pursiseuran
venepaikoille on arviolta 10 — 20 veneilijaa.

Keskeinen kehitysajatus on tukea Kesapaivan pursiseuraa ja lisata Mobilian alueen palveluita.
Mobilian satamaa pidetaan paaosin hyvana paikkana runsaiden palveluiden vuoksi, mutta ranta on
osittain matala, ilkivalta on melko yleista ja laaja pysakdintialue kay ahtaaksi kesateatteri-iltoina.

Metsdhallituksen omistama satama

Kaivanto

61°25'05.1"N 24°08'50.3"E

61.418081, 24.147305

e Lahdentie 1779, 36570 Kangasala

e satamaluokka IV

e jarvialue: Heposelka (Roine)

e 1 laituri/laivalaituri, sivukiinnitys tai ankkuri

e metsadhallitus yllapitaa

e pelastustikkaat, kahvila-ravintola, jatepiste, uimaranta, luontopolku, infotaulu,
grillikioski 0,3 km, tilausravintola Vehoniemen Alamaja (ent. Villa Cosmos) 0,4 km,
vuokrasauna

e infrapalvelut ulottuvat Iaheiseen kahvilaan, eivat satamaan
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Seuran hallinnoimat satamat

Kuva 6, Mobilia, Kangasala

Mobilia
61°26'22.5"N 24°08'02.4"E
61.439593, 24.133992

Kummelinkuja 1, 36270 Kangasala

satamaluokka Il

jarvialue: Heposelka (Roine)

Kesapaivan pursiseuran kotisatama, kunta omistaa maan

34 aisapaikkaa, vieraslaituri, 6 poijupaikkaa, 4 sivulaiturissa

pesuvesi/talousvesi, sahko laitureissa, jatepiste, wc, septi, 2 veneluiskaa, ravintola,
tieliikennemuseo, kesateatteri, lasten liikennepuisto 0,1 km, uimaranta 0,2 km,
tanssilava 0,4 km, nakoalatasanne 0,6 km, runsaasti pysakointitilaa, matkailun roolia
pyritddan nostamaan alueella Mobilia — Sarsa.

infrapalvelut I0ytyvat huoltolaiturista

Koivusaari
61°28'29.3"N 24°11'55.2"E
61.474799, 24.198669

Kesapaivan pursiseuran tukikohta

satamaluokka IV

jarvialue: Pitkdsalmi/Pelisalmi (Roine)

takkatupa, sauna, avoin seuran jasenille ja muille veneilijoille, joilla on jonkin
veneseuran peralippu

kunta omistaa maan pursiseuran tukikohdan kohdalta

ei infrapalveluita
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Muut

Kaivannon sairaala
61°25'38.3"N 24°08'31.6"E
61.427300, 24.142122

Lahdentie 1671, 36270 Kangasala

satamaluokka V

jarvialue: Heposelka (Roine)

potentiaalinen kehityskohde

isohko laituri, ranta ruopattu, sairaanhoitopiiri omistaa/myy aluetta, siirtyy maakunnan
omistukseen, jos ei saada myytya

alueella on kaikki infrapalvelut
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4.7. Lempaala

Lempaalan kunnan tarkein satamakohde on Myllyranta, jonka suhteen on olemassa
laajentamissuunnitelma. Satamaan on kaavailtu ravintolalaivaa ja toisen laiturin lisddmista. Alueen
palveluita on kehitetty jatkuvasti ja sitd tullaan jatkamaan. Sataman sijainti on erinomainen,
lahelld kuntakeskuksen palveluja.

Kunnassa ei ole polttoaineenjakelua. Venepalveluita tarjoavia yrityksia on monia ja ne keskittyvat
kanoottivuokrauksiin, melontapalveluihin ja muihin ohjelmapalveluihin. Alueella tarjoavat
palveluja ja myyvat veneilytuotteita mm. Piellokas, Ecoscout, Pohjolan Vihrea Polku, Koskikellujat,
Laurilan lomamokit, Matti Vuorinen (kirkkovenevuokraus), Go Fishing ja KalastusSuomi, seka
Kuljun kartano.

Kunta ja pursiseura toimivat yhteistydssa veneilyn edellytysten kehittamisessa. Seuran painopiste
on oman jasenistdnsa palvelemisessa ja veneilyyn liittyvan osaamisen lisdamisessa ja kunnan rooli
nakyy Myllyrannan kehittamisessa osana keskusta-alueen kehitystoimenpiteita. Keskustan arvon
nahdaan lisdadantyvan satamien tukemisen ansiosta. Myllyrannan kehittamisen arvioidaan nostavan
kuntakeskuksen viihtyvyystasoa huomattavasti.

Kunnalla ei ole omia venepaikkoja/venerantoja ja kysynta on ollut vahaista, n. 5 kuntalaista ja kaksi
yrittdjaa ovat kyselleet mahdollisuuksista. Seura hoitaa omalta osaltaan venepaikkojen
vuokrauksen.

Kunnan omistamat satamat

Kuva 7, Myllyranta, Lempddld

Myllyranta

61°18'51.2"N 23°44'49.4"E
61.314231, 23.747045

e Kirkkopolku 13, 37500 Lempaala

e satamaluokka IV
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jarvialue: Kirkkolahti (Pyhajarvi)

vieraslaituri/odotuslaituri/tilausliikenteen laivalaituri, kylkikiinnitys - vieraspaikat poistuvat,
jos suunniteltu ravintolalaiva tulee tilalle rannan puolelle. Laiturin laajentamisesta on jo
olemassa suunnitelma. Poijupaikkojen korjaamista oli harkittu, mutta asia riippuu
ravintolalaivan kiinnityksestd. Ravintolaiva edellyttaa vesi- ja viemariliitantaa. Lempaalan
kunnan Vene tuo -suunnitelmassa on esitetty laajempia kaavailuja Myllyrantaan.
talousvesi, septi, sahko, jaatelokioski, minigolf, wc, opastaulu, keskustaan 0,3 km
infrapalvelut ylettyvat laiturille

Kuva 8, Vaihmalan Hovi, Lempddild

Vaihmalan Hovi/Hiidenvuolle
61°17'48.8"N 23°46'32.0"E
61.296880, 23.775548

Vaihmalantie 144, 37500 Lempa&ala

satamaluokka IV

jarvialue: Hiidenvuolle (Pyhajarvi)

tilausliikenteen laivalaituri/vieraslaituri, 4 aisapaikkaa, muutama poijupaikka

hiekkararanta, poijupaikkoja, sahko, jatepiste, suihku, sauna, ravintolan palvelut, ldhelld
golf-kentta

infrapalvelut rannan saunarakennuksessa
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Seurojen hallinnoimat satamat

Kuva 9, Uittoranta, Lempdcdild

Uittoranta
61°18'33.0"N 23°45'59.1"E
61.309180, 23.766431

Valkeakoskentie 1, 37500 Lempaala

satamaluokka Il

jarvialue: Hiidenvuolle (Pyhajarvi)

Lempaalan-Vesilahden pursiseuran kotisatama

50 aisapaikkaa, vieraspaikkoja 3 - 4, n. 20 rantapaikkaa

kerhorakennus, talousvesi, sahko, jatepiste, veneluiska, pysakointialue, polttoainetta 0,4
km, keskustaan 0,8 km

infrapalvelut rannassa

Kuusiranta
61°19'05.7"N 23°44'46.6"E
61.318248, 23.746289

Uotintie 5, 37500 Lempaala

satamaluokka Il

jarvialue: Kirkkolahti (Pyhajarvi)

Lempaalan-Vesilahden pursiseuralla 2 laituria, 26 aisapaikkaa ja 3 - 4 poijupaikkaa,
Lempadalan vapailla veneilijéilla 1 laituri, jossa 10 paikkaa

kahvila, terveyskeskus 0,3 km, Lempaalan keskusta 0,6 km, rakenteilla oleva satama —
laitureita ollaan siirtdmdssa Uimalan rannasta.

infrapalvelut rannan kahvilassa
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Retkisatama

Kuva 10, Mdyrid, Lempddld

Mayria
61°20'25.7"N 23°38'37.8"E
61.340466, 23.64382

Mayria, 37500 Lempaala

satamaluokka IV

jarvialue: Toutonen (Pyhajarvi)

Pirkanmaan virkistysalueyhdistyksen omistama retkisatama, jolla on paljon
kehityspotentiaalia

betonilaituri, pohjassa hankalia kivia haittaamassa kiinnittymista

nuotiopaikka (3 kpl), keittokatos, sauna, yleisévuorot kesaisin 2 krt./vko, ryhmille
tilauksesta, uimaranta, pallokentta, leiriytymismahdollisuus

infrapalvelut alueella
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4.8. Nokia

Edenin rantaan on olemassa laajempi kehityssuunnitelma. Polttoaineenjakelua on suunniteltu,
mutta sita ei talla hetkelld ole. Kaupunki pyrkii rakentamaan Edenin sataman loppuun saakka
peruspalveluineen, mukaan lukien uusi betonilaituri. Laajempien palveluiden odotetaan
toteutuvan yrittdjien tai seurojen toimesta.

Veneily nahdaan merkittavana palveluna kaupunkilaisille ja Eden on yksi laivaliikenteen tarkea
etappi. Infrapalvelut ovat lahelld Edenissa ja Viholassa. Edenissa on ollut muutamia vapaita
paikkoja, Viholassa on tarvetta lisdpaikoille, joita seura onkin toteuttamassa. Kaupunki on
palkannut markkinointikoordinaattorin ja pyrkii kehittamaan viestintadansa verkkosivujen kautta.

Kaupunki kaipaa seudullista nakemysta siita, miksi veneilyyn ja satamien kehittamiseen tarvittavat
asiat on nyt laitettava kuntoon. Veneilyn merkitysta on korostettava vetovoiman kehittamisen ja
hyvinvoinnin tekijana. Paatoksia tarvitaan mm. yhteishankintojen tekemisesta ja tietohallinto- ja
paikkatietoasioihin liittyvat varausjarjestelmat olisi saatava seudullisiksi.

Kaupungissa on kaksi yritysta, jotka toimivat veneilyn tuotteiden ja palveluiden parissa.
MotorShop myy veneitd, varaosia, korjauspalvelua ja Erdakettu myy ja vuokraa
kajakkeja/kanootteja, seka niiden tarvikkeita. Erdkettu, Siuro Events, Kuikan Kujeet ja T:mi Jan
Holm jarjestavat vene-/kajakkiretkia ja vuokraavat valineita. Kaupungin alueella on 24 venerantaa
tai luonnonsatamaa, seka Paperiliiton jasenten vapaa-ajanviettopaikka laituripaikkoineen.

Kaupungin omistama satama

Kuva 11, Eden, Nokia

Eden

61°28'07.9"N 23°31'42.6"E
61.468849, 23.528511

e Paratiisinkatu 2, 37120 Nokia
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e satamaluokka Il

e jarvialue: Nokianvirta/Putaanvirta (Pyhajarvi)

e laivalaituri, vuokralaituri, 48 aisapaikkaa, poijupaikkoja (Eden vuokraa paikkoja),
vieraslaituri, 34 aisapaikkaa (ei kerata maksua/Eden vastaa yllapidosta)

e veneenlaskupaikka, jatepiste, iso pysakdintialue, kylpylan palvelut, kauppakeskukseen
1,4 km, Nokian keskustaan 2 km

e kaikki infrapalvelut saatavilla

Seuran hallinnoimat satamat

Kuva 12, Siuro, Nokia

Siuro

61°28'21.3"N 23°19'47.0"E

61.472576, 23.329731

e Kuljuntie 4, 37200 Nokia

e satamaluokka IlI

e jarvialue: Kulovesi

e Nokian veneilijoiden kotisatama

e 30 aisapaikkaa, muutama vieraspaikka, poijut, n. 20 rantapaikkaa

e Jatepiste, kerhorakennus, grillipaikka, kameravalvonta, sauna, Erdkettu (kanoottiliike)
0,1 km, Koskibaari 0,3 km, Siuron kyldan 1,0 km, laivalaituri 0,5 km (Jokisenjarven
rannalla)

e kaikki infrapalvelut rannassa
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Kuva 13, Vihola, Nokia

Muut

Vihola
61°27'41.0"N 23°31'49.5"E
61.461397, 23.530428

Viholanranta 9, 37120 Nokia

satamaluokka |

jarvialue: Kurjenhannéanlahti (Pyhajarvi)

Nokian veneilijoiden kotisatama

250 paikkaa, n. 60 rantapaikkaa, 2 poijupaikkaa vieraille

grillipaikka, kerhomaja, varastotiloja, septi, wc, talousvesi, veneluiska, jatepiste,
kylpylan palvelut 0,6 km, pizzeria 0,5 km, laajennussuunnitelmassa 2018 — 2019 on 50
paikkaa lisaa

kaikki infrapalvelut saatavilla

Viinikanniemi
61°26'51.5"N 23°29'35.7"E
61.447628, 23.493251

Viinikannimemenkatu, 37120 Nokia

satamaluokka V

jarvialue: Saviselka (Pyhajarvi)

leirintdalue suljetaan 2018 — tdssa vaiheessa ei ole paatosta siitd, sailyyko
veneilykohteena vai ei.
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4.9.

Orivesi

Kaupungin satamat ovat seurojen tai yrittdjan hoidossa. Varsinaisia suunnitelmia satamien
kehittamiselle ei ole. Edut on kuitenkin linjattu strategiassa ja palkattu elinvoimapaallikko, joka
nakee kehittamispotentiaalia. Seudullinen suunnitelma voi nostaa esille enemman tarpeita.

Huoltoasemalta voi tilata polttoainetta rantaan ja Ronnissa on tankkauspiste. Kaksi yritysta tarjoaa
talvisailytysta ja toinen niista myy veneita ja varusteita (Kari Kymaldinen ja Veljekset Niiranen).
Myds moni yksityisyrittajia tarjoaa talvisailytysta. Langelmaveden Uistelijat jarjestaa kilpailuja ja
kalastusretkia. Kaupungilla ei ole tarjota omia venepaikkoja, seurat hoitavat venepaikat. Isoille
veneille ei ehka ole riittavasti venepaikkoja. Alueella on yksi Pirkanmaan virkistysalueyhdistyksen
virkistysalue, Erdpyha. Yhteistyota tehdaan jonkin verran Kangasalan kanssa (Mobilia).

Seuran ylldpitdmdt satamat

Kuva 14, Karpinlahti, Orivesi

Karpinlahti
61°37'40.7"N 24°20'03.2"E
61.627966, 24.334227

Saynaniementie 40, 35100 Orivesi

satamaluokka Il

jarvialue: Karpinlanhti (Langelméavesi)

Langelmaveden Veneilijéiden kotisatama

22 aisapaikkaa, muutama kylkipaikka, muutama poiju/ankkuripaikka, n. 20
rantapaikkaa soutuveneille

esteeton kulku, veneluiska, kameravalvonta, lukittu portti alueelle, talvisailytystilaa
nousutikkaat laiturissa, septi (sdilio), sahko (pylvdaassa maalla), talousjatepiste, wc,
hyvin pysakointipaikkoja, keskustaan n. 7 km

infrapalvelut (viemardinti, vesi) laheisella leirintdalueella
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Kuva 15, Koppala, Orivesi

Koppala
61°37'27.1"N 24°31'25.9"E
61.624189, 24.523850

Kopansalmentie 45, 35100 Orivesi

satamaluokka V

jarvialue: Koljonselka (Langelmavesi)

17 poijupaikkaa, muutama kylkikiinnityspaikka, n. 18 rantapaikkaa soutuveneille,
Langelmaveden Veneilijat hoitaa aluetta

jateastia, varastorakennus, keskustaan n. 13 km

ei infrapalveluita lahialueella

Ronni
61°37'05.4"N 24°30'29.4"E
61.618173, 24.508167

Erajarventie 946, 35220 Orivesi

satamaluokka IlI

jarvialue: Ronninsalmi (Langelmavesi)

Erdjarven Urheilijoiden omistama viihdekeskus

n. 10 kylkipaikkaa, 10 aisapaikkaa, muutama ankkuripaikka, laivalaituri
tankkauspiste (Neste, Arto Perttula), pelastustikkaat, grillikatos, infotaulu,
joukkoliikenteen pysakki, juomavesi, kahvila, kauppa, keittokatos, kesateatteri, kioski
asfaltoitu pysakointipaikka, leikkipaikka, lentopallokenttd, majoitusta (lahelld),
nuotiopaikka, ongelmajatepiste, pelastusrengas, ravintola, sammutin (2 kpl), septi,
suihku, sahko (tolpassa laiturilla), talousjatepiste, tanssipaikka, uimaranta, wc,
veneluiska

kaikki infrapalvelut alueella
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Muut

Kuva 16, Séyndniemi, Orivesi

Sdyndniemi (kaupungilta vuokrattu alue)
61°37'37.7"N 24°20'24.9"E
61.627133, 24.340256

Saynaniementie 100, 35100 Orivesi

satamaluokka IV

jarvialue: Karpinlahti (Langelmavesi)

uusi vierasvenelaituri, muutamia kylkikiinnityspaikkoja

leirintaalue, grillikatos, kahvila, kajakkivuokraus, kalastusmahdollisuus, leikkipaikka,
leirintamokkeja 16 kpl, telttapaikkoja, pesukone, polkupyoravuokraus, suihku,
sulkapallo-/lentopallokenttd, uimaranta, wc, venevuokraus, vesipiste, yhteiskeittio
infrapalvelut alueella

Purnu, taidekeskus (yksityinen)
61°38'59.8"N 24°31'26.0"E
61.649945, 24.523897

Mustasaari 73, 35100 Orivesi

satamaluokka IV

jarvialue: Haudansalmi (Langelmavesi)

kylkikiinnitys, 3 venetta, ei yopymista

kahvila, nuotiopaikka, sauna, sahko, taidekeskus, uimaranta, wc
infrapalvelut alueella
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4.10. Pirkkala

Kunnassa ei ole polttoaineenjakelupistetta veneilijoille, eika venealan yrityksia. Turrin sataman
kehitysvastuu on Pirkkalan pursiseuralla, muista kohteista vastaa kunta. Keskusteluja satamien
palveluiden kehittamisesta on kayty yksityisten tahojen kanssa, mutta neuvottelut eivat ole
edenneet. Reippiin tarvittaisiin rantautumispaikka ja Rajasalmen sillan aluetta tutkitaan
mahdollisena venerantana. Alueella on jo kahvilayrittdja tarjoamassa palveluita.

Kunnalla on 10 venerantaa tai rantautumispaikkaa. Jonot ovat pitkat (Iahes 400 veneilijaa),
laituripaikat ovat kysytyimpia. Veneilijoiden vaatimustaso on selvassa nousussa. Vuonna 2015 on
laadittu venerantojen kehittamissuunnitelma, jonka toteuttaminen on kesken.

Kunnan hallinnoimat satamat

Kuva 17, Loukonlahti, Pirkkala

Loukonlahti
61°28'29.5"N 23°40'41.0"E
61.474867, 23.678054

Kirkkoverajantie 14, 33950 Pirkkala

satamaluokka Il

jarvialue: Loukonlahti (Pyhajarvi)

aallonmurtaja, 56 aisapaikkaa vuokralaiturissa, 3 vieraspaikkaa, 19 poijupaikkaa, 119
rantapaikkaa

juomavesi, veneluiska, talousjatepiste, wc, polttoainetta tilauksesta, uimaranta,
pysakdintipaikka, matonpesupaikka, huoltoasema ja joukkoliikenne 0,7 km

sataman laajentamista on suunniteltu jo pitkdan ja suunnitelmiin kuuluu
pysakdintialueen laajennus, soutuvenepaikkojen raivaaminen, toisen aallonmurtajan ja
lisdlaitureiden rakentaminen (+182 paikkaa), sekd palvelutason kohottaminen.
Infrapalvelut ovat ldhialueella, sahko ja vesi myos laiturilla
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Kuva 18, Reippi, Pirkkala

Reippi
61°26'52.8"N 23°32'59.9"E
61.448000, 23.549967

Reipintie 45, 33980 Pirkkala

satamaluokka IV

jarvialue: Pyhajarvi

6 aisapaikkaa vuokralaiturissa, 14 rantapaikkaa (Kotolahden puolella)

kioski, sauna, wc, jatepiste, rantajalkapallokenttd, Reipin tila, kesdkahvila, kotieldintila,
Reipin museo, uimaranta (2 kpl), mahdollinen kehittamiskohde

infrapalvelut ovat rannassa sijaitsevassa saunarakennuksessa
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Seuran hallinnoima satama

Kuva 19, Turri, Pirkkala

Turri
61°28'19.4"N 23°37'12.3"E
61.472051, 23.620098

Pursitie 8, 33960 Pirkkala

satamaluokka Il

jarvialue: Pyhajarvi

Pirkkalan pursiseuran kotisatama, Roope-satama

vieraslaituri, 2 paikkaa, 99 aisapaikkaa kolmessa vuokralaiturissa, 46 rantapaikkaa

septi tulossa 2017, talousvesi, jatepiste, veneluiska, kameravalvonta, sahkopiste, wc,
matonpesupaikka, runsaasti pysakointitilaa, seuran vartiointikoppi, uimaranta 0,4 km,
kauppa 0,8 km.

seura kehittaa sataman palveluita jatkuvasti mm. uusi huolto-/laivalaituri on rakenteilla
ja laheiseen saareen rakennetaan yhteys ja sinne sijoitetaan grillipaikka. Suunnitelmissa
on my0s kerhotalon ja kesadkioskin rakentaminen. My6s pysakointialueen ja
talvisdilytysalueen laajentamista on suunniteltu. Sataman valittomassa laheisyydessa
on kunnan omistamat 12 luonnonvaraista venepaikkaa, jotka ollaan korvaamassa n. 20
numeroidulla venepaikalla.

infrapalvelut ovat rannassa, sahkd myos laiturilla
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Tampereella on 22 satamaa, joista pienimissa on yksi laituri ja siina kymmenkunta venepaikkaa.
Suurimmassa satamassa, Naistenlahdessa on lahes 700 venepaikkaa. Kahta satamaa lukuun
ottamatta kaupunki hallinnoi kaikkia satamia. Janissaaren ja Rauhaniemen toiminnasta vastaavat
veneilyseurat. Kaupungilla on lisdksi yli 40 erillista venerantaa. Polttoaineen jakelupiste 16ytyy
molemmilta jarvilta, Nasijarven piste Mustalahdesta ja Pyhajarven piste Ratinasta.

Satamia kehitetaan vahvasti kaupungin voimin ja myds yhteistydssa yrittajien kanssa.
Venepaikoille on jatkuva jono ja siksi satamia laajennetaan jatkuvasti. Ainoa varsinainen saaressa
sijaitseva satama Tampereella on Viikinsaari, johon on myoés laivaliikennetta. Luonnonsatamat
sijaitsevat muiden kuntien alueilla.

Kaupungm omat satamat (Nasyarvz)
% S NI L e

Kuva 20, Halkoniemi, Tampere

Halkoniemi
61°31'28.6"N 23°42'20.8"E
61.524602, 23.705779

Airokatu 6, 33410 Tampere

satamaluokka Il

jarvialue: Nasiselka (Nasijarvi)

156 aisapaikkaa, 1 kylkipaikka, 1 poijupaikka, 30 rantapaikkaa

pysakdintipaikka, aallonmurtaja, aita, jatehuolto, mastonosturi, nostoluiska
(lammitettava), pilssi, septityhjennys, sahko, valaistus, talousvesi, matonpesupaikka
(alueen valmistuttua).

kaikki infrapalvelut
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Kuva 21, Katiskalahti, Tampere

Katiskalahti

61°31'34.3"N 23°56'03.5"E

61.526185, 23.934320

e Vastarannankatu 51, 33610 Tampere

e satamaluokka lll

e jarvialue: Katiskalahti (Nasijarvi)

e 60 aisapaikkaa, 4 kylkipaikkaa, 150 rantapaikkaa

e jatepiste, veneluiska, pelastustolppa, pysdkointi, sahko, valaistus
e eiinfrapalveluita

Kuva 22, Kimmenniemi, Tampere
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Kammenniemi
61°37'52.5"N 23°50'18.0"E
61.631239, 23.838329
e Aunessillansalmi, 34240 Tampere
e satamaluokka Il
e jarvialue: Aunessillansalmi (Nasijarvi)
e venelaituri/laivalaituri, 14 aisapaikkaa, 41 rantapaikkaa, laiturin sivu varattu
risteilyaluksille
e jatepiste, aita, pelastustolppa, pysdkdintipaikka (n. 0,1 km)
e ravintola 0,2 km, pankki/apteekki/kauppa 0,3 km
e eiinfrapalveluita lahella

Kuva 23, Maisansalo, Tampere

Maisansalo

61°41'31.8"N 23°49'22.1"E

61.692155, 23.822817

Koljonselantie 34, 34260 Tampere

e satamaluokka Il

e jarvialue: Koljonselka (Nasijarvi)

e 43 aisapaikkaa, 6 kylkipaikkaa, 1 muu paikka, 20 rantapaikkaa

e veneluiska, jatepiste, pelastustolppa, suihku, sauna, wc, uimaranta, ravintolan palvelut,
valaistu kuntopolku

e infrapalvelut ravintolassa
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Kuva 24, Mustalahti ja Koftelahti, Tampere

Mustalahti ja Kortelahti
61°30'14.0"N 23°44'46.0"E
61.503882, 23.746103

Paasikiventie 2, 33230 Tampere

satamaluokka |

jarvialue: Kortelahti/Mustalahti (N&sijarvi)

83 aisapaikkaa, 28 kylkipaikkaa, 16 laivapaikkaa, 15 laivan talvitelakointipaikkaa, 1
poijupaikka, 1 vesijettipaikka, saunalauttapaikkoja

aita, pelastusvene, pysakointi, talvisailytys, kameravalvonta, polttoainejakelu,
talousvesi, talousjatepiste, pilssi, septi, sahko, veneluiska, wc, suihku, sauna, pesukone
ja kuivausrumpu, ravintola, kahvila, huvipuisto Sarkdanniemi.

Tampereen keskusta 1,0 km

kaikki infrapalvelut
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Kuva 25, Naistenlahti, Tampe}e

v

Naistenlahti
61°30'32.9"N 23°46'22.9"E
61.509133, 23.773024

Soukanlahdenkatu 10, 33180 Tampere

satamaluokka Il

jarvialue: Naistenlahti (Pyhajarvi)

595 aisapaikkaa, 22 kylkipaikkaa, 1 muu paikka, 11 poijupaikkaa, 11 talvipaikkaa, 6
vesijettipaikkaa, viranomaislaituri

aallonmurtaja, aita, huoltorakennus, mastonosturi, nostoalusta, nostolaite,
pelastustolppa, pelastusvene, pysakointi, talvisailytys,
talousjatepiste/ongelmajatepiste, lammitettava veneluiska, septi, wc,
kalankasittelypiste, lokkikarkotin, satamatoimisto, Tampereen pursiseurar.y.,
kauppaan 0,2 km, Tampereen kylpylan palvelut.

kaikki infrapalvelut
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Kuva 26, Per pere

Perkionlahti

61°31'58.5"N 23°40'49.8"E

61.532929, 23.680489

Listakatu 3, 33400 Tampere

satamaluokka Il

jarvialue: Perkionlahti/Ryydynpohja (Nasijarvi)

217 aisapaikkaa, 2 kylkipaikkaa, 2 poijupaikkaa, 140 talvipaikkaa, 60 rantapaikkaa
pysakdintipaikka, matonpesupaikka, veneluiska, pelastusvene, septi, talvisdilytys,
jatepiste, sahko

kaikki infrapalvelut
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Kuva 27, Santalahti, Tampere

Santalahti
61°30'31.8"N 23°42'25.6"E
61.508824, 23.707098

Paasikiventie 35, 33250 Tampere

satamaluokka Il

jarvialue: Lielahti (Nasijarvi)

350 aisapaikkaa, 17 kylkipaikkaa, 52 poijupaikkaa, 200 talvipaikkaa, 6 vesijettipaikkaa,
saunalauttapaikkoja

aallonmurtaja, aita, mastonosturi, nostoalusta, pelastustolppa, pelastusvene,
talousvesi, talousjatepiste, sahko, pysakointialue, talvisailytys, pilssi, septi, veneluiska,
wc, lounasravintola 0,1 km

kaikki infrapalvelut
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Kuva 28, Sisaruspo

-

hja, Tampere

Sisaruspohja
61°38'15.9"N 23°56'59.0"E
61.637748, 23.949712

Sisaruspohjantie 57, 34240 Tampere
satamaluokka V

jarvialue: Sisaruspohja (Nasijarvi)

15 aisapaikkaa, 20 rantapaikkaa
uimaranta, pieni pysakointialue, veneluiska
ei infrapalveluita lahialueella

Kuva 29, Tasanne, Tampere
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Tasanne
61°31'19.3"N 23°55'45.4"E
61.522028, 23.929281

Tasanteenkatu 85, 33610 Tampere

satamaluokka Il

jarvialue: Olkahistenlahti (Nasijarvi)

131 aisapaikkaa, 5 kylkipaikkaa, 2 poijupaikkaa, 30 talvipaikkaa, 1 vesijettipaikka, 100
rantapaikkaa

talousvesi, kameravalvonta, sauna, ravintola, jatepiste, veneluiska, pysakaointi,
septityhjennnyslaite, sahko, talvisailytys, valaistus, kauppa 0,3 km

kaikki infrapalvelut

Tapoonlahti (Tulossa 2018)
61°37'20.0"N 23°49'23.0"E
61.622228, 23.823064

satamaluokka IV

jarvialue: Tapoonlahti (Nasijarvi)
50 aisapaikkaa, 60 rantapaikkaa
veneluiska

ei infrapalveluita

Teralahti
61°42'41.7"N 23°53'23.1"E
61.711590, 23.889751

Kapeentie 61, 34260 Tampere
satamaluokka V

jarvialue: Teralahti (Nasijarvi)
8 aisapaikkaa, 20 rantapaikkaa
veneluiska

ei infrapalveluita
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Kuva 30, Uittotunneli |, Tampere

Uittotunneli
61°30'32.6"N 23°41'59.0"E
61.509055, 23.699730

Paasikiventie 38, 33400 Tampere
satamaluokka Il

jarvialue: Lielahti (Nasijarvi)

muutama kylkipaikka

veneluiska, kahvila, Uittotunnelin sisddankaynti,
kumikanava Pyhajarvelle, pysakointitilaa
infrapalvelut alueella

Viitapohja
61°39'20.8"N 24°02'26.0"E
61.655764, 24.040545

Siltasavontie 47, 33680 Tampere

satamaluokka V

jarvialue: Perapohja (Nasijarvi)

7 aisapaikkaa

uimaranta, pysakdintitilaa, veneluiska, pelastustolppa
ei infrapalveluita ldhialueella
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Kuva 31, Jdnissaari, Tampere

Janissaari
61°31'55.9"N 23°42'55.4"E
61.532181, 23.715377

Janissaarenkatu 14, 44310 Tampere

satamaluokka |

jarvialue: Nasiselka (Nasijarvi)

Nasijarven purjehdusseuran kotisatama

n. 260 venepaikkaa

talvitelakointi, veneluiska, sahko, juomavesi, jatepiste/ongelmajatepiste, septi,

vartiointi (kesaisin), tyotila/verstashalli, varastotilaa, mastovaja, wc, suihku, kokoustilat,

kahvio, sauna, kauppaan 0,5 km
kaikki infrapalvelut
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Kuva 32, Rauhaniemi, Tampere

Rauhaniemi
61°30'56.1"N 23°47'27.3"E
61.515574, 23.790910

Rauhaniementie 29, 33180 Tampere

satamaluokka Ill

jarvialue: Nasiselka (Nasijarvi)

Vene 71 -seuran tukikohta

70 aisapaikkaa, 40 rantapaikkaa

aallonmurtaja, aita, mastonosturi, nostoalusta, nostolaite, pelastusvene, talvisailytys,
kerhorakennus, sahko, talousvesi, jatepiste, wc

kaikki infrapalvelut
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Kaupungin omat satamat (Pyhdjdrvi)

Kuva 33, Elvala, Tampere

Elvala

61°29'52.3"N 23°40'09.2"E

61.497858, 23.669229

Elvalankatu 3, 33270 Tampere

e satamaluokka IV

e jarvialue: Villilansalmi (Pyhajarvi)

e 1 vuokralaituri, 24 aisapaikkaa, rantapaikkoja
e veneluiska, pysakdintitilaa, pelastustolppa

e eiinfrapalveluita ldhialueella
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Kuva 34, Hirmdéldnsaari, Tampere

Harmaldnsaari

61°28'35.5"N 23°43'46.0"E

61.476538, 23.729438

e Valmetinkatu 28, 33900 Tampere

e satamaluokka lll

e jarvialue: Pyhajarvi

e 110 aisapaikkaa, 8 kylkipaikkaa, 1 poijupaikka, laivalaituri, saunalauttapaikkoja

e septi, jatepiste/ongelmajatepiste, sahko, veneluiska, viheralue (saari), traileri-
pysakdinti, aallonmurtaja, valaistus, sauna, kioski, lokkikarkotin, kauppaan 1,2 km.

e kaikki infrapalvelut
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Kuva 35, Laukontori ja Ratina, Tampere

Laukontori ja Ratina
61°29'39.8"N 23°45'38.1"E
61.494378, 23.760580

Laukontori 10, 33200 Tampere

satamaluokka |

jarvialue: Tammerkoski (Pyhajarvi)

23 aisapaikkaa, 33 kylkipaikkaa, 10 laivapaikkaa, 7 laivan talvitelakointipaikkaa,
saunalauttapaikkoja

talousvesi, talousjatepiste/ongelmajatepiste, pelastustolppa, pilssi, septi, pysakointi,
veneluiska, pelastusvene, valaistus, polttoainetankkaus, wc, Tampereen keskustaan 0,4
km

kaikki infrapalvelut
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Kuva 36, Rahola, Tampere

Rahola
61°29'47.3"N 23°39'40.1"E
61.496471, 23.661154

Simolankatu 69, 33300 Tampere

satamaluokka IV

jarvialue: Villilansalmi (Pyhajarvi)

1 vuokralaituri, 17 aisapaikkaa, muutama kylkipaikka, muutamia rantapaikkoja,
saunalauttapaikkoja

pysakadinti, pelastustolppa, jatepiste

infrapalvelut ovat sataman vieressa
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Kuva 37, Rantaperkioé, Tampere

Rantaperkio
61°28'26.6"N 23°44'46.0"E
61.474063, 23.746112

Talvitie 2, 33900 Tampere

satamaluokka Ill

jarvialue: Pyhajarvi

53 aisapaikkaa, 13 kylkipaikkaa, 2 vesijettipaikkaa, 80 rantapaikkaa,
saunalauttapaikkoja

aallonmurtaja, aita, veneluiska, pelastustolppa, pysakdinti, valaistus, uimaranta,
lokkikarkotin, mattopesupaikka, leirintdalueen palvelut 0,6 km

infrapalvelut ldhialueella
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Kuva 38, Soutukeskus, Tampere

Soutukeskus

61°29'14.6"N 23°45'36.1"E

61.487384, 23.760020

e Hatanpaankatu 6, 33900 Tampere

e satamaluokka lll

e jarvialue: Viinikanlahti (Pyhajarvi)

e 59 aisapaikkaa, 3 kylkipaikkaa, 1 rantapaikka

e aallonmurtaja, aita, veneluiska, pysakointitilaa, jatepiste, septi
infrapalvelut maa-alueella
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Kuva 39, ittotunneli 1 (yhky), Tampere

Uittotunneli/Hyhky

61°30'12.9"N 23°41'48.4"E

61.503589, 23.696769

e Lapiosaarenkatu 2, 33250 Tampere

e satamaluokka lll

jarvialue: Hyhkynlahti (Pyhajarvi)

16 kylkipaikkaa

pelastustolppa, aita, kumikanava Nasijarvelle, uimapaikka
infrapalvelut ovat sataman viereisella alueella

Viikinsaari

61°29'06.9"N 23°41'59.5"E

61.485240, 23.699856

e Viikinsaari, 33950 Tampere

e satamaluokka V

e jarvialue: Pyhajarvi

e laivalaituri, vieraslaituri, 10 venepaikkaa, muutama poijjupaikka

® Wwg, sauna, uimaranta, grillipaikka, minigolf, luontopolku, leikkipaikka, keittokatos,
kioski, ravintola, kesateatteri
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Kuva 40, Viinikanlahti, Tampere

Viinikanlahti

61°29'25.3"N 23°45'43.3"E

61.490350, 23.762017

Ratinanranta, 33100 Tampere

e satamaluokka |

e jarvialue: Viinikanlahti (Pyhajarvi)

e 72 aisapaikkaa, 30 kylkipaikkaa, 3 vesijettipaikkaa

e aallonmurtaja, veneluiska, jatepiste, lokkikarkotin, pelastustolppa, sahko
e infrapalvelut maa-alueella
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4.12. Vesilahti

Vesilahdella on kaksi kunnan omistamaa satamaa ja lisdksi yksityinen laituri Laukon kartanon
alueella. Kuivasluotojen ja Katajasaaren luonnonsatamat ovat myds kunnan alueella.
Polttoaineenjakelua ei ole, eikd myoskaan veneenhuoltoon tai -tarvikkeisiin liittyvia palveluita.
Paikalliset maatalousyrittdjat tarjoavat veneennostopalveluita niita kysyttdessa.

Alueen veneliikenne on vilkasta ja satamia halutaan kehittda. Lammasniemesta on melko hyvat
yhteydet palveluihin ja pyrkimys on siihen, etta veneilijat pysahtyisivat kayttamaan palveluita
entistda enemman. Vesi on vahva elementti alueella ja kunta nakee, etta alan harrastajien tarpeet
pitda pystya tayttamaan. Kunnalla ei ole omia venerantoja. Lammasniemen kaavaa uudistetaan ja
alueelle luodaan ”veneilykeskus”. Aikaa ja budjettia kehittamiseen on niukasti, mutta
investointiehdotukset viedaan johtoryhmaan ja paatetaan kunnanhallituksessa.

Veneily tuottaa myonteista arvoa kuntalaisille ja lisda tunnettuutta, kun kavijat keskustelevat
asiasta. Lammasniemen satamaan on jonoa hieman toistakymmenta asiakasta, Narvassa on
vapaita paikkoja.

Kunnan omat satamat

Kuva 41, Narva (Kostialansaari), Vesilahti

Narva (Kostialansaari)

61°17'25.9"N 23°31'30.0"E

61.290522, 23.524990

e Kostialansaarentie 93, 37370 Vesilahti

e satamaluokka V
e jarvialue: Alhonselka (Pyhajarvi)
1 laituri, 9 aisapaikkaa

jateastia, veneenlaskupaikka, kauppa n. 2 km
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suunnitelmissa on siirtaa laituri muutama sata metria eri paikkaan, jotta matka kylalle
olisi lyhyempi. Mahdollisesti lisataan vierasvenelaituri kesaksi 2018. Lisataan infotaulu.
Narvan tori on suosittu, joten siirto on perusteltua sen vuoksi. Matkaa torille uudesta
paikasta olisi n. 1 km.

ei infrapalveluita ldhialueella

Kuva 42, Lammasniemi, Vesilahti

Lammasniemi
61°18'41.2"N 23°35'54.2"E
61.311452, 23.598399

Lammasniementie 52, 37470 Vesilahti

satamaluokka Il

jarvialue: Sakaselka (Pyhajarvi)

28 aisapaikkaa, muutama poijupaikka, laituria jatketaan kesdksi 2017, 10 paikkaa lisaa
jateastia, lukittu portti, matonpesupaikka, veneluiska, n. 1 km kahvila, ravintola.
Kauppaan 2 km.

kesalla 2018 lisataan erillinen vierasvenelaituri ja mahdollisesti biojateastia. Uimaranta
tulossa viereen, lentopallokenttd uudistetaan, lisataan opasteet kahvilaan ja
kauppoihin, mahd. paikalle saadaan vuokrapolkupy®éria ja liikuntapaikka. Alueella
sijaitseva kunnan halli puretaan pois ja saadaan lisaa pysakointitilaa.

Infrapalvelut maa-alueella, sahko 10ytyy sataman rannasta, viemardinti on
terveysasemalla (n. 0,7 km).

Yksityinen satama

Laukon kartano
61°19'48.8"N 23°30'42.5"E
61.330234, 23.511817

Laukontie 32, 37370 Vesilahti
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satamaluokka IV
jarvialue: Omenanlahti/Alhonselka (Pyhajarvi)
laivalaituri/vierasvenelaituri, 10 paikkaa (max. kiinnittyminen 6 h), laituri on esteeton

ravintola, kahvila, kesaterassit, taidenayttelyitd, konsertteja, puistokino, leikkipaikka,
uimaranta, wc, kauppa. Infrapalvelut Laukon kartanossa n. 0,3 km.
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4.13. YlIojarvi

Ylojarven kaupungilla on viisi omaa satamaa, Serlapuisto, Paappasenniemi, Kuusela, Kuru ja
Haveri, joista jalkimmaisen palveluista huolehtivat paikalliset yrittdjat ja Kuuselan satamaa
hallinnoi veneseura. Kunnan alueella on yksityinen, tunnettu Pimeesalmen telakka, jossa on
monipuoliset palvelut. Peronsaaren (Saarenperd) satama on tunnettu vierailukohde, jossa on
varsin monipuoliset palvelut. Kunnan alueella on kaiken kaikkiaan 12 luonnonsatamaa, joista
tunnetuin on Romunokka.

Polttoaineenjakelu l6ytyy Pimeesalmen telakalta. Kunta tukee paikallisia yrittdjia tarjoamalla
infran satamiin ja olemalla mukana, jos yrittdja lahtee kehittdmaan satamaa. Kurua pidetaan
potentiaalisena kehityskohteena, vaikkakin se on hieman sivussa suositulta reitilta. Haverissa
kaikki palvelut ovat lahella ja 2017 avattu lkaalisten kylpyla — Haveri on uusi laivareitti, jonka
toivotaan piristavan alueen kayttda entisestaan.

Venepaikkajonot ovat pitkat — Nasijarven puolella kymmenia veneilijoita. Kaupunki omistaa ranta-
alueita, mutta potentiaalista paikkaa uudelle venesatamalle ei ole. Isolle satamalle olisi kuitenkin
oikea tarve. Paattajilta toivottaisiin vahvempaa tukea veneilijoille ja yrittajille, jotta asia saataisiin
yhteisvoimin kuntoon. Toimintaa pitaa myos kehittaa proaktiiviseen suuntaan niin, etta rahoitusta
haetaan ja satamia kehitetdan suunnitelmallisesti. Palvelusatamat tarvitsevat taustavoimia, kuten
Haverissa ja naita tulisi aktiivisesti hakea, kuten myos esim. Kantri ry:n tukea kehittamistoimiin.
Kantri ry on yhdistys, jonka yhtena tarkoituksena on rahoituksen jakaminen maaseudun
kehittamiseen (kantriry.fi).

Kaupungin omistamat satamat

Kuva 43, Haveri, Yl6jérvi

Haveri

61°42'30.4"N 23°13'59.2"E
61.708439, 23.233103

e Haverintie 16, 39310 Ylojarvi
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satamaluokka IV

jarvialue: Kyrosjarvi

uusi laituri, 3 x 16 m, asennettu 30.5.2017, toinen puoli risteilijalle (ent. Purimo),
toisella puolella 5 vieraspaikkaa

pelastusvalinepylvas, veneluiska, ravintola, kahvila, vuokramdkkeja, uimaranta,
kuntoilupuisto, monitoimikentta (sahly, tennis, sulkapallo), iso pysakdintialue, uudet
leikkivalineet.

aluetta yleensa ja mm. uimarantaa on kunnostettu paljon

infrapalvelut ovat alueen rannassa

Kuva 44, Kuru, Yléjdrvi

Kuru
61°52'37.5"N 23°43'53.1"E
61.877079, 23.731417

Satamakuja 1, 34300 YI6jarvi

satamaluokka Il

jarvialue: Vankavesi

vuokralaituri, aisapaikkoja 24 kpl, laivalaiturissa muutama vieraspaikka

septi, talousvesi, pelastusrengas, sahko, veneluiska, wc, grillikatos, iso pysdkdintialue,
jatepiste, kauppaan 0,3 km, ravintola/apteekki/terveysasema n. 0,5 km

satamassa on kaikki infrapalvelut
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Kuva 45, Kuusela (Vahantalahti), Yl6jdrvi

Kuusela (Vahantalahti)
61°36'26.9"N 23°36'44.9"E
61.607462, 23.612464

Kuruntie 700, 33480 YIojarvi

satamaluokka Il

jarvialue: Vahantalahti (Nasijarvi)

vain vuokrapaikkoja, aisapaikkoja 46 kpl

veneluiska, uimaranta, kioski/kahvila, minigolf, matonpesupaikka
infrapalvelut rannan kahvilassa

Kuva 46, Paappasenniemi, YIdjdrvi
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Paappasenniemi

61°51'52.0"N 23°50'42.8"E
61.864440, 23.845233

e Vankarannantie 25, 34300 YI6jarvi

e satamaluokka V
e jarvialue: Paappasenlahti (Vankavesi)
e laituri/laivalaituri, aisapaikkoja 16 kpl

e |ukittava portti asennetaan 2017 (vieraspaikat poistuvat)
e eiinfrapalveluita lahella

Kuva 47, Serlapuisto, Yléjérvi

Serlapuisto

61°32'25.6"N 23°40'54.7"E

61.540433, 23.681873

e Serlatie 12, 33450 YI6jarvi

e satamaluokka lll

e jarvialue: Palavanpajunlahti/Ryydynpohja (Nésijarvi)
e laituripaikkoja 40 kpl

e soutuveneiden rantapaikkoja 51 kpl

e jaatelokioski, uimaranta

e infrapalvelut ldhialueella, séhko ranta-alueella

Yksityinen satama

Pimeesalmen telakka

61°37'15.1"N 23°40'47.3"E
61.620853, 23.679804

e Pimeesalmentie 4, 34130 YI6jarvi
e satamaluokka |
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jarvialue: Pimeasalmi/Laakonselka (Nasijarvi)

yksityinen satama/telakka, Yl6jarven veneilijoiden kotisatama

vieraslaituri, poijut, useita vuokralaitureita, joissa n. 200 venepaikkaa

juomavesi, jatehuoltopiste, polttoainejakelu, sahko, wc, septi, veneluiska, sauna,
uimaranta, leikkipaikka, ravintola, kauppa, yhteistoimintaa kunnan kanssa, kunnalla 1
laituri

satamassa on kaikki infrapalvelut
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Kaupunkiseudun satamaverkosto on varsin tihea. Lyhimmillaan satamat sijaitsevat
nakoetadisyydella toisistaan ja joissakin tapauksissa voi jopa olla perusteita pohtia kahden
lahekkain sijaitsevan sataman yhdistamista. Suurimmatkin etaisyydet satamien valilla ovat
enimmillaan 30 km:n luokkaa. Pohjoisen suuntaan Nasijarveda mentdessa etdisyydet hieman
kasvavat, jolloin Ruoveden Visuvedelle olisi etdisyyksien puolesta perusteet pohtia satamaa, jossa
voitaisiin tdydentaa varastoja ja mahdollisesti yopya. Paikalla on jo talla hetkella vieraslaituri ja sen
laheisyydessa kahvila ja jaatelokioski, joten tilanne on talldkin hetkellad varsin kohtuullinen. Lisaksi
vieraslaiturilta on vain n. 600 m |dhimpaan kauppaan.

Roineen vesistossa on suhteessa vahan luonnonsatamia. Niiden lisddaminen voisi tuoda lisdarvoa
erityisesti perheellisille veneilijoille. Mahdollisuudet tallaisten rantautumiskohteiden lisdéamiseen
Mobilian ja Ronnin satamien valiselle alueelle kannattaisi varmasti selvittaa.

Satamaverkoston tiheampi rakentaminen voi olla aiheellista, mikali veneily lisdantyy suunniteltua
nopeammin. Osa nykyisista satamista ei salli kovinkaan paljon lisdrakentamista, koska niihin on
sijoitettu lahes maksimaalinen maara laitureita. Talléin rakentamista tulee kohdentaa niihin
satamiin, joissa vield on varaa laajentumiselle tai perustaa taysin uusia satamia, jotta voidaan
rakentaa tarvittava maara venepaikkoja. Uusien satamien osalta haasteet ovat tyypillisesti
maankaytollisia. Mikali ndita rajoitteita ei olisi, tulisi satamat pyrkia rakentamaan lahelle
asutuskeskittymia ja hyvia liikkenneyhteyksia. Toisaalta satamien rakentaminen voi olla perusteltua
ja veneilijoiden mielesta toivottavaakin myos sellaisiin kohteisiin, joihin mielelldan mentaisiin
veneelld, kuten viihde- ja tapahtuma-alueille.

Keskeisinta satamaverkoston laajentamisessa olisi huolehtia siita, ettd jokaisessa kotisatamassakin
olisi vieraspaikkoja, jotka mahdollistaisivat mahdollisimman tihean vierailuverkoston satamasta
toiseen. Vieraslaitureiden tulisi olla selkedsti merkittyja ja niista olisi tiedotettava hyvin.
Vieraslaituri tulee my6s nahda tapana toivottaa veneilijat tervetulleeksi paikkakunnalle ja
paikkakunnan palveluiden dareen.

Kaikkein tarkeinta on huolehtia siita, etta palvelutasoa nostetaan jokaisessa satamassa. Palvelut
voidaan karkeasti jakaa kahteen luokkaan, a) peruspalvelut, joiksi voidaan katsoa mm. laiturien
hyva kunto, riittava pysakaointitila, esteettémyys, wc, talousvesi, jatehuolto, kameravalvonta ja
pelastusvalineet ja b) palvelut, joiden tuottamisesta vastaa yrittdja, kuten esimerkiksi kioski,
kahvila, ravintola, polttoaineen myynti ja muut vastaavat palvelut.

Tavoitteena tulee olla, etta kaikissa satamissa on toimivat peruspalvelu kuntien toimesta.
Vastaavasti Il ja | -luokan satamissa tulee yhteistydssa pyrkia siihen, ettd satamaan saadaan
mahdollisimman laajat yrittdjavetoiset lisdpalvelut.

Seuraavassa taulukossa on esitetty satamien luokitukset ja tavoiteluokitukset Tampereen

satamatoimiston uuden satamaluokituksen mukaisesti. Kohdassa 5.2. on esitetty jokaista satamaa
koskevat toimenpiteet luokituksen nostamiseksi.
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5.1. Satamakohtainen luokitus ja tavoiteluokitus

Luokiteltuja satamia on yhteensa 54, joista I-luokan satamia on 6 kpl, lI-luokan satamia 7 kpl, IlI-
luokan satamia 19 kpl, IV-luokan satamia 13 kpl ja V-luokan satamia 9 kpl.

Nyk./tavoite | Kunta, satama Nyk./tavoite

Tampere (Nasijarvi)

Kaivanto (mh) v/il Halkoniemi /1
Mobilia (s) /1 Janissaari 1/l
Koivusaari (s) v/il Katiskalahtl m/n
Kaivannon sairaala (p) V/IV Kdmmenniemi m/n
Maisansalo /1
Mustalahti ja Kortelahti /1
Myllyranta v/l Naistenlahti /1
Vaihmalan Hovi v/ Perkiénlahti /1
Uittoranta (s) n/n Rauhaniemi ny/n
Kuusiranta (s) n/m Santalahti /1
Mayria (v) IV/I Sisaruspohja V/IV
Tasanne m/n
Tapoonlahti Iv/Il
[ Nokia | Teralahti v/Iv
Eden /1 Viitapohja V/IV
Siuro /i
Vihola 1/l Elvala IvV/II
Viinikanniemi V/IV Harmalansaari /1
Laukontori ja Ratina 1/l
orivesi | Rahola v/
Karpinlahti n/m Rantaperki6 ny/n
Koppala (s) V/IV Soutukeskus m/n
RéNnNi (s) /1 Uittotunneli /1
Saynaniemi (y) v/il Viikinsaari V/IV
Purnu (yks.) v/ Viinikanlahti 1/1
pirkkala |
Loukonlahti /1 Narva (Kostialansaari) V/IV
Reippi v/ Lammasniemi "/
Turri (s) 1/ Laukon kartano (yks.) IvV/lI
(mh) Metsahallituksen omistama Haveri IvV/lI
(s) Satamaa hallinnoi veneseura Kuru n/n
(p) Potentiaalinen kohde Serlapuisto m/n
(v) Virk. alueyhdistyksen omist. Paappasenniemi V/IV
(y) Satamaa hallinnoi yrittaja Kuusela (Vahantalahti) i/
(yks.) Yksityinen satama Pimeesalmen telakka (yks.) 1/l
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Toimenpide-ehdotukset perustuvat Tampereen uuteen satamaluokitukseen. Koska luokituksessa
on seka tarkkoja vaatimuksia, etta luokitukseen vaikuttavia vaihtoehtoisia vaatimuksia, on nama
ilmoitettu hieman eri tavoin. Mikali luokan korotus edellyttda lisaa venepaikkoja, se on ilmaistu
numeroilla. Muut palvelutasoon vaikuttavat tekijat on ilmaistu vapaamuotoisemmin, koska
palvelutasoa ja luokitusta voidaan nostaa lisdamalla palveluiden maaraa joltakin neljasta osa-
alueesta tai kaikilta osa-alueilta, mutta paatos siita mita palveluita lisataan luokan korottamiseksi,
jaa sataman investoinneista vastaavan tahon paatettavaksi. Osassa satamia on myds annettu
suositus jonkin tietyn osa-alueen palveluiden lisdaamisestd, mikali tuolla osa-alueella on nahty
olevan eniten kehitettavaa.

Kangasala

Kaivanto: Laiturin tulisi tarjota paikkoja vahintdaan 25 veneelle, jotta luokitusta voisi nostaa.

Mobilia: Palvelut satamassa riittavat seuraavaan luokkaan. Luokituksen nostoon tarvitaan
kuitenkin lisaa venepaikkoja, jotta 50 vuokrapaikan ja 5 vierasvenepaikan raja saavutetaan.

Koivusaari: Luokituksen nosto edellyttaa laituria, jossa olisi paikkoja vahintaan 25:lle veneelle.
Muita palveluita tarvitaan lisaa 1-2 useimmilla osa-alueilla.

Lempddild

Myllyranta: Olemassa olevien palveluiden tueksi satamaan tarvitaan uusi laituri ja vuokrapaikkoja
vahintdan 25:lle veneelle. Lisdksi suositellaan, ettd uudella laiturilla olisi vahintdan
monitoimipollarit ja pelastustolppa. Mikali Myllyranta ja laheinen Kuusiranta voitaisiin yhdistaa
vhdeksi satamaksi, sen luokitus olisi lll ja laajennettuna yli 50:een vuokrapaikkaan ja 5:een
vieraspaikkaan luokitus voisi olla Il.

Vaihmalan hovi: Palveluiden tueksi tarvitaan isompi laituri, jossa on paikat vahintdan 25:lle
veneelle. Lisdksi on suositeltavaa, etta laiturilla olisi monitoimipollarit ja pelastustolppa.

Uittoranta: Sataman luokitusta voitaisiin nostaa, mikali valittdmaan laheisyyteen saataisiin
esimerkiksi ruokailu- ja majoituspalveluita tai yksittaisia palveluita/varusteita lisattaisiin 1-2 kpl.
Esimerkiksi laitureiden nousutikkaat ja parempi valaistus laitureilla olisivat suositeltavia
parannuksia. Paikkamaaravaatimus ll-luokalle on 50 vuokrapaikkaa ja 5 vieraspaikkaa, jonka
saavuttaminen pitaisi olla varsin helppoa.

Kuusiranta: Seuraavaan luokkaan vaadittaisiin muutamia lisdpalveluita, esim. monitoimipollarit
laitureihin, kameravalvonta ja lokkikarkoitin. Ehdottomana vaatimuksena luokan korottamiseen on
venepaikkojen lisédminen, niin ettd 50 vuokrapaikan ja 5 vieraspaikan maara saavutetaan.

Mayria: Luokituksen nostaminen edellyttaisi uutta laituria, jossa olisi paikat vdhintdan 25:lle
veneelle. Muita palveluita olisi lisattava vastaavasti, esimerkiksi tuomalla laituriin
monitoimipollarit, pelastuspylvas ja talousvesipiste.

Nokia

Eden: Luokituksen nosto edellyttaa laituripaikkojen lisadmista niin, ettd satamassa on 100
vuokrapaikkaa ja 10 vierasvenepaikkaa. Eniten muuta parannettavaa olisi sataman omien
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palveluiden parantamisessa, kuten suihku, wc ja kahvila. Nykyiselladn palvelut ovat kylpylan
yhteydessa.

Siuro: Satama tayttaa hyvin luokan lll-vaatimukset. Seuraavaan luokkaan tarvitaan n. 20
venepaikkaa lisda, joista osa vierasveneille. Eniten parannettavaa luokan korottamisen kannalta on
satamainfran puolesta. Omaa veneluiskaa satamaan ei ole perusteltua rakentaa, koska sellainen
[6ytyy aivan sataman vieresta. Sen sijaan lisattavia palveluita voisivat olla kdveltavat aisat,
huoltotila ja vierasveneilijdille tarjottavat palvelut, kuten wc ja suihku.

Vihola: Kaikki perusedellytykset ovat kunnossa. Kuten muissakin | Ik:n satamissa parannettavaa on
esimerkiksi alueen viihtyisyydessa ja ruoka- ja ruokailupalveluiden saatavuudessa.

Viinikanniemi: Kohteen palvelut suljetaan ja on epavarmaa voiko kohdetta kayttaa veneilyyn
jatkossa. Mikali kayttoa jatketaan ja luokkaa halutaan korotettavan, tulee tilanne arvioida
uudelleen, sikali kun kaikki leirintdalueen palvelut poistuvat kdytosta.

Orivesi

Karpinlahti: Perusvarustus on kohtuullinen, mutta seuraava luokka edellyttdaa vuokrapaikkojen
lisdamista 50:een ja 5:ttd vieraspaikkaa. Ruokailu- ja majoituspalveluiden taso edellyttda laheisen
leirintaalueen palveluiden kayttoa. Mikali Karpinlahti ja viereinen Sdynaniemi muodostaisivat
vhden sataman ja venepaikkamaaraa lisattaisiin vaatimusten mukaisesti, luokitus voitaisiin nostaa
Il:een.

Koppala: Eniten parannettavaa Koppalan satamalla on turvallisuuteen liittyvissa palveluissa
(valaistus, valvonta) seka infrapalveluissa (vesi, sahko, viemarointi).

Ronni (yksit.): Taman huvikeskuksen satamassa on ldahes kaikki palvelut, myods tankkauspiste.
Majoituskin jarjestyy ldhialueella. Luokitus jaa kuitenkin vaatimattomaksi siita syysta, etta
venepaikkoja on palveluihin verrattuna vahan. Seuraavaan luokkaan paasy edellyttaisi
venepaikkojen lisdédmista 50:een vuokrapaikkaan ja 5:een vierasvenepaikkaan.

Sdyndniemi: Leirintdalueelta |16ytyvat kattavat palvelut, mutta satamana paikkojen maara ja
l[aiturin infrapalvelut jadvat matalalle tasolle. Seuraava luokka edellyttaisi huomattavaa
venepaikkojen lisdysta (vahintdaan 25) ja infrapalveluiden tuomista laiturille (sahko, talousvesi ja
septi).

Purnu: Vieraslaiturin etuna on taidekeskuksen palvelut. Mikali vieraslaiturista haluttaisiin kehittaa
satama, se edellyttdisi huomattavasti suurempaa laituria vahintaan 25:lle veneelle.

Pirkkala

Loukonlahti: Luokan nosto edellyttda ennen kaikkea laituripaikkojen kaksinkertaistamista.
Satamassa on useimmat peruspalvelut, mutta parannettavaa on esimerkiksi ruokailu- ja
majoituspalveluiden suhteen ja satamainfran suhteen (esim. kdveltavat aisat, lokkikarkoitin,
varastotila, tms.). My0s pysakointialue on verraten pieni.
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Reippi: Seuraava luokka edellyttda huomattavasti pidempaa laituria, eli venepaikkoja tarvitaan n.
20 lisda. Muista palveluista kehittamista vaatii ennen kaikkea turvallisuus (aita, kameravalvonta) ja
satamainfran osalta monitoimipollareiden, kdveltavien aisojen ja valaistuksen jarjestaminen.

Turri: Satama jaa vain hieman | Ik:n vaatimuksista. Helpoimmin seuraavaan luokkaan padstaan
lisadamalla vieraspaikkoja 10:een. Muilta osin kehitettdavaa on mm. alueen viihtyisyydessa
(keskeneraisyys) ja ruoka- ja majoituspalveluiden suhteen.

Tampere

Halkoniemi: Sijoitus Il Ik:aan tulee paljolti venepaikkojen ansiosta. Palveluissa on parannettavaa
erityisesti ruoka- ja ravintolapalveluiden suhteen, seka viihtyvyyden suhteen. Jalkimmainen johtuu
osittain siita, ettad alueen kunnostus- ja muutostyot ovat kesken.

Katiskalahti: Palvelut ovat melko vaatimattomat, mutta luokkaan juuri ja juuri riittavat. Luokan
korotukseen vaadittaisiin enemman laituripaikkoja (40 vuokrapaikkaa ja 10 vieraspaikkaa lisaa).
Muiden palveluiden osalta parannettavaa olisi ruoka-ja majoituspalveluiden saatavuudessa.

Kammenniemi: Luokituksen nosto edellyttda 25 venepaikkaa. Nykyiselldan paikkoja on 14. Lisdksi
palveluita olisi kehitettava lisaamalla erityisesti infrapalveluita (esim. veneluiska, sahkonjakelu,
parempi valaistus). On kuitenkin todennakaoista, ettda satama muutetaan vierassatamaksi ja
laajempi kotisatama tulee laheiseen Tapoonlahteen.

Maisansalo: Palvelut ovat hyvat, mutta luokituksen nostaminen edellyttaa vieras- ja
vuokrapaikkojen uudelleenjarjestelya tai vuokrapaikkojen lisdiamista sellaisenaan, jotta | lk:n
tavoitteena oleva 100 vuokrapaikkaa saavutetaan.

Mustalahti/Kortelahti: | [k:ssa sdilyminen edellyttda nykyisen venepaikkamaaran sailyttamista
samana, seka nykyisen palvelutason yllapitoa Sarkanniemen kehityssuunnitelmien edetessa.
Olemassa olevien palvelujen tasoa tulee jatkuvasti kehittaa.

Naistenlahti: Luokituksen nostaminen vaatii vieraspaikkojen lisdamista (vah. 10 kpl). Muuten
sataman palvelut ovat maarallisesti kohdallaan, toki laadullisesti parantamista on mm.
ruokailupalveluissa (kioski, grillikatos).

Perkionlahti: Satama tarvitsee vieraspaikkoja (vahintadn 5 kpl) noustakseen seuraavaan luokkaan.

Santalahti: Satama tarvitsee vieraspaikkoja (vahintdaan 10 kpl) noustakseen seuraavaan luokkaan.
Muut kehityskohteet liittyvat keskeisesti ruoka- ja majoituspalveluiden alueelle.

Sisaruspohja: Luokituksen nosto edellyttaa laiturin jatkamista siten, ettd paikkojen maara nousee
vahintaan 25:een. Muiden palveluiden osalta kehitystad vaaditaan vahintdan yhden palvelun
lisdamista jokaisella osa-alueella.

Tasanne: Satama tarvitsee vieraspaikkoja (véhintadn 5 kpl) noustakseen seuraavaan luokkaan.

Muut kehityskohteet liittyvat keskeisesti ruoka- ja majoituspalveluiden alueelle. Myds
satamainfraa voisi kehittdd mm. nostolaitteiden ja varasto- ja huoltotilojen osalta.
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Tapoonlahti: Sataman laajennuttua 2018 siina tulee olemaan riittavasti paikkoja korkeampaankin
luokitukseen, mutta muiden palveluiden puuttuminen on luokan korottamisen esteena.
Seuraavaan luokkaan paasemiseksi tarvitaan n. 2 lisdpalvelua jokaiselta osa-alueelta.

Terdlahti: Luokan korottaminen edellyttda venepaikkamaaran nostamista vahintdan 25:een.
Lisaksi satamaan tarvitaan n. 2 lisdpalvelua jokaiselta osa-alueelta.

Viitapohja: Luokan korottaminen edellyttdaa venepaikkamaaran nostamista vahintdaan 25:een.
Lisdaksi satamaan tarvitaan n. 2 lisdpalvelua jokaiselta osa-alueelta.

Uittotunneli 1&Il: Luokan korottaminen edellyttaa venepaikkamaaran nostamista vahintaan
50:een. Muiden palveluiden osalta parantamista on kaikilla osa-alueilla. Jokaisesta palveluluokasta
olisi pyrittava lisdamaan 1-2 palvelua luokan korottamiseksi.

Janissaari: Satamassa on kaikki perusasiat kunnossa palveluiden ja laituripaikkojen suhteen.
Laitureiden kuntoon on syyta kiinnittda huomiota jatkon kannalta. | Ik:n satamalta voidaan
edellyttaa, etta kaikki laiturit ovat hyvakuntoisia ja palvelut toimivat moitteettomasti.

Rauhaniemi: Luokan korottaminen edellyttaa 5 vieraspaikan lisdamista.

Elvala: Seuraava luokka on kiinni ennen kaikkea yhden venepaikan lisaamisesta. Muiden
palveluiden osalta tahan satamaan tarvittaisiin esimerkiksi sahko, talousvesipiste ja wc.

Harmalansaari: Satama kuuluisi kokonsa puolesta luokkaan I, mutta muut palvelut ovat alemmalla
tasolla. Luokituksen nostoon tarvitaan vierasvenepaikkoja (5 kpl Il Ik:aan). Muiden palveluiden
suhteen parantamista on ruokailu- ja majoituspalveluiden saralla. Kioski tai kahvila elavoittaisi
satamaa ja talousvesipiste, wc ja grillikatos lisdisivat viihtyvyytta.

Laukontori/Ratina: Nykyiselldan paikkoja on vajaa 70 ja seuraavan luokan vaatimuksena on 100
vuokrapaikkaa, plus 10 vierasvenepaikkaa. Laajentaminen Ratinan suvannossa on haasteellista.
Muuten sataman palvelut riittdisivat parhaaseen luokitukseen.

Rahola: Seuraava luokka vaatii venepaikkojen lisddmista nykyisesta 21:sta paikasta 25:een.
Muiden palveluiden osalta tdhan satamaan tarvittaisiin esimerkiksi sahko, grillipaikka ja wc.
Pysakointitilaa tarvittaisiin myos lisaa.

Rantaperkio: Luokan korottaminen edellyttaa 5 vierasvenepaikan lisdamista. Muista palveluista
eniten kehitettavaa on ruokailu- ja majoitus -osuudessa.

Soutukeskus: Luokan korottaminen edellyttda 5 vierasvenepaikan lisddamista. Muista palveluista
eniten kehitettavaa on ruokailu- ja majoitus -osuudessa.

Viikinsaari: Satamaan tarvitaan lisda venepaikkoja, jotta seuraavan luokan 25 paikkaa

saavutetaan. Muut palvelut ovat padosin hyvalla tasolla, mutta parantamisen varaa on
satamainfran suhteen.
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Viinikanlahti: Sataman kehittdminen on osittain kesken, mutta viereisen Laukontorin/Ratinan
sataman erinomaiset palvelut (400 m) korvaavat mahdolliset puutteet. Pysakdinnin jarjestaminen
olisi tarpeellista, mutta myos erittdin haasteellista.

Vesilahti

Narva (Kostialansaari): Luokan korottaminen vaatii lisdd venepaikkoja, jotta niiden maara saadaan
nostettua 25:een. Sataman palvelut ovat vaatimattomat, joten kaikilla osa-alueilla tarvittaisiin 1-2
palvelua lisda seuraavaan luokkaan.

Lammasniemi: Laituria jatketaan 2017 ja erillinen vieraslaituri on tulossa 2018. Nama on otettu
huomioon luokituksessa. Seuraavan luokan saavuttamisen edellytyksena on, etta vuokrapaikkojen
maara tulee olemaan vahintdan 50 ja vieraspaikkojen maara 5. Muiden palveluiden osalta
tarvitaan vahintaan 3 lisdpalvelua, esimerkiksi grillikatos, wc ja talousvesi.

Laukon kartano: Uusi vieraslaituri lyhytaikaista vierailua varten. Laukon kartanosta loytyvat monet
palvelut. Satamaluokan korotus edellyttdisi laiturin jatkamista niin, etta paikkamaara nousisi
nykyisesta 10:sta 25:een.

Yléjdrvi
Haveri: 2017 asennettu uusi vieras-/laivalaituri lomakeskuksen rannassa. Lomakeskuksesta

l6ytyvat monipuoliset palvelut myds veneilijalle. Luokituksen nostaminen edellyttaisi kuitenkin
pidempaa laituria ja paikkoja 25:veneelle.

Kuru: Sataman palvelut ovat varsin hyvalla tasolla ja niiden puolesta luokka voisi olla jo korkeampi.
Esteena luokituksen nostamiselle on liian pieni maara venepaikkoja. Luokan nosto edellyttaa
karkeasti venepaikkamaaran kaksinkertaistamista.

Kuusela (Vahantalahti): Satama hyotyy puistomaisesta sijainnistaan ja kahvilan laheisyydesta.
Muuten palveluissa on kehitettavaa etenkin satamainfran ja turvallisuuden osalta, joissa
tarvittaisiin 2-3 lisapalvelua. Venepaikkoja olisi hieman lisattava seuraavaan luokkaan: 4
vuokrapaikkaa lisaa ja 5 vierasvenepaikkaa.

Paappasenniemi: Luokan korottaminen vaatii lisda venepaikkoja, jotta niiden maara saadaan
nostettua 25:een. Sataman palvelut ovat vaatimattomat, joten kaikilla osa-alueilla tarvittaisiin 1-2
palvelua lisda seuraavaan luokkaan paasemiseksi.

Serlapuisto: Seuraavan luokan saavuttamisen edellytyksena on, etta laiturin vuokrapaikkojen
maara tulee olemaan vahintdan 50 ja vieraspaikkojen maara 5. Muiden palveluiden osalta
tarvitaan vahintaan 3 lisdpalvelua, esimerkiksi grillikatos, wc ja talousvesi. Pysakoinnin
riittavyyteen tulisi myos kiinnittdad huomiota.

Pimeesalmen telakka: Hyvin varustettu satama, josta 16ytyvat kaikki palvelut ja runsas maara

venepaikkoja. Laadullisesti kehittamista voivat kaivata tietyt laiturit tai laiturien kalusteet. Etdisyys
ja saavutettavuus maateitse on heikompi, kuin seudun muilla I Ik:n satamilla.
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Seutusatamat-hanke on ldhtenyt liikkeelle tutkimaan satamien ja satamaverkoston kehittamista
infrastruktuurin ja palvelujen nakdkulmasta. Hankkeen aikana on kuitenkin ilmennyt niin
keskusteluissa kuntien kanssa, kuin veneilijoidenkin palautteesta, etta kyse on laajemmassa
maarin kuntalaisten hyvinvoinnin lisddmisestd, matkailun tukemisesta ja ylipaataan elinvoima-
nakokulman kdyttamisesta. Aivan vastaavasti kuten veneilijat (ja matkailijat) katsovat asiaa
vesiston tai veneilyn nakdkulmasta, tulee kuntien katsoa asiaa yhteistyon, hyvinvoinnin ja
liilketoimintamahdollisuuksien nakdokulmasta. Kun teema on nyt tunnistettu seudullisessa
strategiassa, tulisi se jalkauttaa kuntien omiin strategioihin, jotta silla olisi roolinsa osana muuta
vhdyskuntarakenteen suunnittelua ja toteutusta.

Lisaamalla veneilymydnteisyytta tuetaan merkittavaa ja nakyvaa vapaa-ajan toimintaa, joka paitsi
lisaa omien kuntalaisten tyytyvaisyytta, houkuttelee vierailijoita niin Iahikunnista, kuin myds
matkailijoita kauempaa. Rakentamalla satamiin palvelut, jotka lisaavat veneilijoiden vierailuja
satamasta toiseen, parannetaan edellytyksida myos satamien aarella olevien palveluiden
menestykselle ja sita kautta tyollisyyden kasvulle.

Tiedottaminen veneilysta on melko vahaista. Tiedon kokoaminen yhteen, esimerkiksi alueen
satamien yhteiseen portaaliin helpottaisi tiedottamista ja antaisi pohjan ja edellytyksen tiedon
jakamiseen myo6s mobiililaitteissa, joko verkkoversiona tai sovelluksena. Samoin tiedot eri kunnista
tulisi yhtendistaa, niin ettd jokaisesta kunnasta on saavana veneilyyn liittyvien kohteiden
paikkatiedot, palvelut ja kuinka niita parhaiten kdaytetaan. Asenne veneilypalveluiden suhteen on
muokattava sellaiseksi, ettd palveluita markkinoidaan ja tarjotaan aktiivisesti. Nykyisellaan
veneilijan on oltava aktiivinen |6ytadkseen nuo tiedot.

Kaikista veneilyyn liittyvista myonteisista muutoksista, kuten satamarakentamisesta ja uusien
palveluiden saatavuudesta on pyrittava hankkimaan myos media- ja somendkyvyyttd. Veneilya on
pidettava esilla erilaisissa kuntien ja maakunnan foorumeissa, jotta sen merkitysta voidaan nostaa
sille kuuluvalle tasolle. Tama edellyttda luonnollisesti seka yhteisia ponnistuksia, etta yksittaisille
toimijoille annettua vastuuta pitaa asiaa esilla.

Veneilyn profiilin nostamiseksi voidaan kunnissa myds pohtia tapahtumien jarjestamista, mm.
kalastuskilpailujen muodossa tai jarjestamalla tapahtumia satamissa ja niiden yhteydessa
esimerkiksi mahdollisuuksia tutustua veneilyyn ja paikalliseen veneilyseuraan tai veneilypalveluita
tuottavaan yrittajaan.

Yhteistyota eri toimijoiden valilla on pyrittava kehittamaan luomalla foorumeita joissa kuntien,
seurojen ja yrittajien edustajat voivat yhdessa pohtia mita he voivat tehda yhdessa veneilyn
edistamiseksi, milla tavoin vastuita voidaan jakaa, jotta yhdessa onnistutaan tekemaan enemman
kuin yksin ja kaiken kaikkiaan pyrkimaan siihen, ettd veneily on kaikkien kuntalaisten yhteinen etu,
ei minkaan yksittdisen ryhman.

Veneily ja satamarakentaminen on myds pystyttava nakemaan osana muuta
vhdyskuntasuunnittelua niin, etta se otetaan tasavertaisesti huomioon suunniteltaessa muita
vaeston kasvuun liittyvia tekijoitd, yhdessa asuinrakentamisen, tieverkoston rakentamisen ja
julkisen liikenteen kehittamisen rinnalla.
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Toiminnan kehittamiseksi on myos tarkeda panostaa siihen, ettd jokin seudullinen taho ottaa
vastuun toiminnan eteenpadin viemisesta, hankitun tiedon sadilyttamisestd, suunnittelusta ja
yhteistyon aktiivisesta ja pitkdjanteisesta kehittamisesta.
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Monet satamien ja satamapalveluiden kehittamisen suurimmat haasteet liittyvat kaytettavissa
olevien taloudellisten resurssien vahaisyyteen, joka osittain johtuu siita, etta satamien
kehittamista ei priorisoida, vaan monet muut tarpeet menevat ohitse budjetteja laadittaessa,
vaikka satamakehittamisen tarve on aiemmin tunnistettu ja laajasti myonnetty.

Satamien kehittamista on tarkeaa pitaa jatkuvana puheenaineena ja nostaa asiaa esiin mediassa ja
yhteistydneuvotteluissa, jotta viesti siitda, miten merkittava tekija on kyseessa kuntalaisten
hyvinvoinnin ja kunnan vetovoimaisuuden kannalta, tavoittaisi ja vakuuttaisi paattavat tahot.

Yrittdajan nakokulmasta veneilijoille tuotettavat palvelut ovat aikaisemmin olleet riski
veneilykauden lyhyyden vuoksi. lImaston lammetessa kausi mita todennakdisimmin pitenee ja suo
uusia mahdollisuuksia. Monet yrittdjat eivat kuitenkaan uskalla Iahtead tuottamaan palveluita
pelkastaan kesdakaudelle, eika sitd voidakaan pitaa perusteltuna kaikissa tapauksissa. Yrittajille
pitdisi tarjota tiettyja insentiiveja kuntien taholta, jotta kannattavaan yritystoimintaan luodaan
perustellut edellytykset. Perusinfran lisdksi tulisi harkita muita mahdollisia keinoja yrittajien
tukemiseen, kuten yritysneuvonta, jolla voidaan auttaa yrittdjaa kehittamaan ymparivuotista,
laajempaa liiketoimintaa, joka palvelee laajaa asiakaskuntaa ja myds veneilijoita. Sopivien tonttien,
liikennejarjestelyiden ja toimitilojen tarjoaminen on myoés valttamatonta.

Yksi keskeinen haaste on myos yhteistyon vahaisyys. Tyypillinen toimintamalli on usein se, etta
kunta jarjestaa perusinfran alueelle ja vuokraa satama-alueen veneseuralle, joka huolehtii laituri-
investoinneista ja palveluiden tuottamisesta. Tima helposti sulkee yritystoiminnan pois, koska
seura pyrkii tuottamaan kaikki palvelut. Vastaavasti keskustelut kuntien ja seurojen edustajien
kanssa osoittavat, ettd edella mainittu malli ei tyydyta hyvin kumpaakaan osapuolta. Osa seurojen
ja kuntien valisista sopimuksista on hyvinkin vanhoja ja melko epatarkkoja sopimuksia, joiden
tulkinnat aiheuttavat nakemyseroja sen suhteen, mika asia kuuluu kunnan, mika seuran vastuulle.
Monissa tapauksissa kaytanto nayttda olevan se, etta kunta keraa vuokraa alueesta ja huolehtii
jateastioiden tyhjentamisestd. Seura puolestaan vastaa kaikesta muusta toiminnasta, mutta
toivoisi jatkuvasti kunnan vastaantuloa tilanteissa, joissa jotakin akuuttia tarvetta ilmenee. Jotta
tasta paastaisiin eteenpain, tulisi sopimukset paivittaa seudullisesti yhtenaiseen malliin joilla
pyritddan luomaan toimivia kumppanuuksia satamien yllapitoon ja toiminnan kehittamiseen.

Aidon yhteistyon puuttuessa — ja osittain historiallisista syista - veneilyseurat ovat melko suljettuja
yhteis6ja, mika omalta osaltaan hankaloittaa kehittamista. Seurojen haasteena on myos se, etta
nuoret ovat yha vahemman kiinnostuneita lahtemaan mukaan toimintaan ja ikdrakenne ei ole
tasapainossa. Ilman nuoria jasenia ja heidan nakemyksidaan toiminnan kehittdaminen on hidasta.
Kehittamisen kannalta paras ratkaisu on lahted edistamaan kaikkien toimijoiden, kuntien, seurojen
ja yrittajien yhteistoimintaa. Kehitystyo pitaa nahda yhteisena asiana, ei minkaan yksittdisen
toimijan mahdollisuutena. Samalla tavoin kuin veneilija katsoo asiaa vesiston nakékulmasta, myos
kehitystyo on tehtava alueellisesta nakdkulmasta, ei yksittdisen toimijan nakékulmasta.

Tulevaisuudessa kunnat voisivat ottaa hieman enemman roolia yrittdjien ja seurojen tukemisessa
ja ennen kaikkea pyrkida luomaan myodnteista ilmapiiria yhdessa tekemiselle. Seurat vastaavasti
voisivat tavoitella yhteisty6ta toistensa ja yrittdjien kanssa ja pyrkia esimerkiksi toimimaan
venealan yrittdjien edustajina tai koordinaattoreina. Yrittdjien rooli voisi suuntautua monialaisiin

107



venepalveluihin (esim. talvisdilytys-, huoltopalvelut ja kahvilatoiminta) tuottamalla naita palveluita

yhdessa toisten yrittdjien tai seurojen kanssa.

Toiminnan jatkuva kehittdminen edellyttdad myos tarkempaa seudullista toimintamalliselvitysta,
jossa paatettaisiin, mika taho vastaisi seudullisesti satamien kehittdmisesta palveluineen.
Ulkoisten rahoitusten mahdollisuudet olisi my0s tutkittava ja hyédynnettava taysimaaraisesti,
etenkin isompien kehitys- ja rakennushankkeiden toteuttamiseksi.

Jatkon kannalta voi olla tarpeen selvittda tarkemmin yksittdisten veneilijasegmenttien tarpeita ja
mahdollisuuksia vastata ndihin tarpeisiin yritystoiminnan avulla, seka konkretisoida eri toimijoiden
yhteistydmuotoja ja kehittda prosesseja, joiden avulla yhteismarkkinointi, tiedottaminen,
hankinnat ja yllapito voitaisiin hoitaa kustannustehokkaasti resursseja sadstden.

Haaste Ratkaisu

Koordinoinnin ja suunnitelmallisuuden
puuttuminen (Asiat eivat yleensakaan etene,
eivatka ne etene varsinkaan hallitusti ja
jarjestelmallisesti)

Yhteistyon puuttuminen (Yksittdisten
toimijoiden edut ovat ristiriidassa toistensa
kanssa ja esteena seka veneilyn, etta
vesistomatkailun kehittamiselle)
Rahoituksen haasteellisuus
(Satamakehittdamiseen alustavasti varatut ja
tarvittavat varat kaytetaan liian usein muihin
tarkoituksiin)

Selvitetdan seudullinen toimintamalli, milla
kehittamisohjelman tavoitteita saadaan
johdettua ja toteutettua.

Maaritetdaan vastuutaho, joka kokoaa yhteen
alueen eri toimijat, kehittaa
yhteistyoverkoston ja huolehtii
satamatoimintojen tiedottamisesta.
Laaditaan liiketoimintasuunnitelma, jossa
keskeisella sijalla on 10ytaa yhteistyolle ja
kehittamistoimenpiteille rahoitus useista eri
ldhteista, mukaan lukien EU-
rahoitusmahdollisuudet, venepaikkamaksujen
kayttd kehitystoimenpiteisiin ja
satamakehittamisen priorisointi kuntien
budjeteissa.
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Jatketaan ty6ta seudun ja kuntien yhteistyona siten, etta

1. Priorisoidaan kehittamistoimenpiteet ja tehdaan esitys toimenpiteista, jotka viedaan
kuntien talousarvioihin 2018 (luokituksen nostamistoimenpiteet), esim.
e varataan tarvittavat resurssit satamien laatuluokkien yllapitamiseen ja nostamiseen
e lisdtdan venepaikkoja ja vierasvenelaitureita
e lisataan satamien perusvarustusta (vesi, sahko, jatehuolto, wc)
e osallistutaan satamapalvelujen digitalisoinnin yhteistyéhon panostamalla
jarjestelmakehittamiseen
e lisdtadn satamien turvallisuutta ja viihtyisyytta (valaistus, viherymparisto, pysakointi)
e osallistutaan kuntakumppanina ja seutuna satamien kehittdmisen verkostoon
laaditaan seudulliset periaatteet saunalauttojen lupa- ja laiturikdaytantoihin

2. Huolehditaan, ettad uuden seutustrategian tavoitteet ja kehittdmishankkeen tulokset
satamapalveluiden kehittamiseksi osana kuntien hyvinvointipalveluita, elin- ja vetovoimaa
huomioidaan kuntien uusissa strategioissa ja yhdyskuntasuunnittelussa seka matkailussa
e huomioidaan satamapalveluihin liittyva digitalisaatiotarve osana kaupunkiseudun ja

kuntien tavoitteita (satamaportaali, varausjarjestelma, avoin data) ja kansallista
verkostoyhteistyota (Hml, Hki)

3. Selvitetdan seudullinen toimintamalli (toimija), milla kehittamisohjelman tavoitteita
saadaan johdettua ja toteutettua
e liiketoimintasuunnitelma
e seudullinen varausjarjestelma ja venepaikkojen hinnoittelun perusteet
e kumppanuusmalli kehittamisen tueksi: veneilijat, laivayhtiot, maanomistajat, yrittdjat,
seurat jne.
e palveluiden ja tuotteiden paketoiminen (yhteydet satamista, retkeily, kulttuuri jne.)
e karttapalvelun yllapito ja kehittdminen
e markkinoinnin, nakyvyyden ja tapahtumien yhteistyo
e hankintayhteistyo
e asiantuntijayhteistyo
¢ rahoitusmahdollisuudet
e sdanndlliset tyytyvaisyyskyselyt
e yhteistyd suurten vesistdjen varrella olevien muiden kuntien kanssa
e vesistdjen talvikdyton potentiaalin selvittaminen ja lisddminen

109



7.Lahteet

Raportit ja viralliset asiakirjat

Aalto-yliopisto: Venealan tuotteiden ja palveluiden visiointi - Wave-projektin tutkimusraportti
(2011)

Aalto-yliopisto: Visio 2025 Tulevaisuuden venepalvelut (2010)

Aalto-yliopisto: Visio 2025: Palvelutoiminta venealan liiketoiminnan kehityksen keskiéssa (2010)
FCG suunnittelu ja tekniikka Oy: Vierassatamien liiketoimintakonseptit (Porvoo - Loviisa - Hamina -
Virolahti) (2016)

University of Helsinki: Development of services for lively water tourism in the Gulf of Finland -
summary of the guestionnaire for small port visitors (2016)

Finpro: Visit Finland matkailijatutkimus 2016

Helsingin kaupunki: Veneiden talvisailytysselvitys (2003)

Liikenne- ja viestintdministerid: Vesililkkennelain kokonaisuudistusta koskeva hanke (Arviomuistio
alan lainsaadanndn yleisistd muutostarpeista (2017)

mml.fi: Suomen saaristo- ja vesistomatkailusta eurooppalainen vetovoimatekija (2017)

Owal Group: Veneilyn trendit - Markkinakatsaus (2014)

Pirkanmaan isojen jarvien veneluiskia (2013)

Pirkanmaan liitto: Rohkee, mutta sopii sulle! - Pirkanmaan maakuntastrategia (2014)

SPV:n lausunto hallituksen esityksestd eduskunnalle veneverolaiksi ja laiksi vesikulkuneuvorekista
annetun lain muuttamisesta (2017)

STEK: Sahko ja vene (2017)

TAMK/Pirkanmaan liitto: Selvitys Ndsijarven alueen vesistomatkailun markkinoinnista ja
verkostoitumisesta (2010)

TAMK/Pirkkalan kunta: Venerantojen kehittdmissuunnitelma (2015)

Tekes: Vene-ohjelma - Parempia veneité ja palveluja (2012)

TEM: Matkailun ohjelmapalvelut - Toimialaraportti ennakoi liiketoimintaympariston muutoksia
(2016)

TEM: Suomen matkailun tulevaisuuden ndkymat - Katse vuoteen 2030 (2014)

TEM: Yhdessd enemman - kasvua ja uudistumista Suomen matkailuun (2015)

The Marina Industries Association (MIA): More Information on the Gold Anchor International
Scheme

Tampereen kaupunkiseutu: Tulevaisuuden kaupunkiseutu -strategia (2017)

Tampereen kaupunkiseutu: Rakennesuunnitelma 2040 (2017)

Trafi: Huviveneiden turvallisuus ja padstovaatimukset (2016)

Trafi: Veneilyn m&ara sekd sen taloudelliset ja ymparistovaikutukset Suomessa (2017)

Trafi: Saunalautat

Lehtiartikkelit ja muut
http://blog.benelux.amadeus.com/2015/03/23/internet-of-things-for-travel-its-coming-that-

much-is-true/

http://saaristo.ts.fi/jutut/nauvon-satamasta-saaristomatkailun-keskus/
http://www.3me.tudelft.nl/en/research/check-out-our-science/autonomous-boats/
http://www.computerworld.com/article/3121748/emerging-technology/autonomous-boats-yes-
boats-to-hit-the-water-in-2017.html
http://www.esaimaa.fi/Online/2016/07/14/Imatran%20satama%200n%20nyt%20kaikille%20avoi
n%2C%20asuinkunta%20ei%20vaikuta%20venepaikan%20hintaan/2016121055978/4

110


https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwi1nJHitKHVAhXjIJoKHbNfBQ4QFgghMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.finnboat.fi%2Flinked%2Ffi%2FTuotteiden_ja_palveluiden_visiointi_WAVE.pdf&usg=AFQjCNFUXWlT2qlFnuHa-u2i-net1le-RQ
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjW0Yz1taHVAhXFAJoKHeMjC3QQFgghMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.finnboat.fi%2Flinked%2Ffi%2FVISIO_2025_Tulevaisuuden_venepalvelut.pdf&usg=AFQjCNFCtcs1Afowg2Ak33lXXeLUV0JmWQ
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwizz5SjtqHVAhVDDZoKHWXxDHkQFgghMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.finnboat.fi%2Flinked%2Ffi%2FVisio2025_palvelutoiminta.pdf&usg=AFQjCNF6bJMuNveaX8HMtMji3ZvNopBC0g
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjqn9THp6HVAhUSSJoKHauaBYAQFggsMAI&url=http%3A%2F%2Fwww.posintra.fi%2Fwp-content%2Fuploads%2F2017%2F01%2FVierassatamien-liiketoimintakonseptit-loppuraportti.pdf&usg=AFQjCNFlaKTnAPexUF2rcwtRDbVTFEiDgg
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjqn9THp6HVAhUSSJoKHauaBYAQFggsMAI&url=http%3A%2F%2Fwww.posintra.fi%2Fwp-content%2Fuploads%2F2017%2F01%2FVierassatamien-liiketoimintakonseptit-loppuraportti.pdf&usg=AFQjCNFlaKTnAPexUF2rcwtRDbVTFEiDgg
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/11/30MILESsummary.pdf
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/11/30MILESsummary.pdf
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjCs6OKp6HVAhUCJ5oKHa6zDcYQFggfMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.visitfinland.fi%2Fstudies%2Fvisit-finland-matkailijatutkimus-2016%2F&usg=AFQjCNHJ8nwGY3C9u9gJ6dGuRCR9QqlLtA
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiYv42ZqaHVAhXia5oKHXcWA9wQFggfMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fliv%2FB33.pdf&usg=AFQjCNE4C7eDseJR7PyC61qiEk0InUd_Zg
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwi0-KraqKHVAhWsIpoKHXO8AL0QFggfMAA&url=https%3A%2F%2Fwww.lvm.fi%2Fasiakirjat-aikajarjestyksessa%2F-%2Fmahti%2Fasiakirja%2F234507&usg=AFQjCNH1yfpy3a4y8b_mocEyR8zPXaS-VA
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwi0-KraqKHVAhWsIpoKHXO8AL0QFggfMAA&url=https%3A%2F%2Fwww.lvm.fi%2Fasiakirjat-aikajarjestyksessa%2F-%2Fmahti%2Fasiakirja%2F234507&usg=AFQjCNH1yfpy3a4y8b_mocEyR8zPXaS-VA
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjMqMPnpqHVAhXFCJoKHd0oAy8QFggfMAA&url=https%3A%2F%2Fjulkaisut.valtioneuvosto.fi%2Fbitstream%2Fhandle%2F10024%2F79421%2F03_17_Suomen_saaristo_ja_vesistomatkailusta_FINAL.pdf%3Fsequence%3D1&usg=AFQjCNHe-60_j90UJWfoow8Bha1uNeS6QA
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjnkqK2taHVAhXjApoKHfdLCJEQFggfMAA&url=http%3A%2F%2Fowalgroup.com%2Fwp-content%2Fuploads%2F2015%2F01%2FVeneilyn-trendit.pdf&usg=AFQjCNHB2-oTeTIUvu03Z86OZGGhulQxrw
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjQrPuGq6HVAhVBJpoKHWkpBeMQFggiMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.kuhamaa.fi%2Fveneluiskat%2F&usg=AFQjCNEwmW73d1TmtDJu0ze7wP8S0_Y9Rw
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiAnaLDqaHVAhWmCpoKHXl7DmoQFgghMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.pirkanmaa.fi%2Fwp-content%2Fuploads%2FMaakuntastrategia_netti.pdf&usg=AFQjCNE-nrQ-oIzJzzPwQE7BXEP2M4yYmw
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwilmJW-rKHVAhXoCJoKHQ6ZBGwQFggfMAA&url=http%3A%2F%2Fspv.fi%2Fwp-content%2Fuploads%2F2017%2F01%2FSPVn-lausunto-veneveroehdotuksesta.pdf&usg=AFQjCNGTvHs45Slrp_IE_7rBXlSIoGS_nA
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwilmJW-rKHVAhXoCJoKHQ6ZBGwQFggfMAA&url=http%3A%2F%2Fspv.fi%2Fwp-content%2Fuploads%2F2017%2F01%2FSPVn-lausunto-veneveroehdotuksesta.pdf&usg=AFQjCNGTvHs45Slrp_IE_7rBXlSIoGS_nA
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwim66v7q6HVAhVBEpoKHVluBTIQFgghMAA&url=https%3A%2F%2Fwww.stek.fi%2FVeneilijalle%2Ffi_FI%2FSahko_ja_vene_opas%2F_files%2F97417356073579316%2Fdefault%2FSahko_Vene_2017_final.pdf&usg=AFQjCNGMQGK3dM2P540qEmK5yeU42tfDRA
http://urn.fi/URN:NBN:fi:amk-201105056291
http://urn.fi/URN:NBN:fi:amk-201105056291
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjp95Czq6HVAhUJMZoKHWfIAawQFgguMAI&url=http%3A%2F%2Fwww.theseus.fi%2Fbitstream%2F10024%2F101275%2F1%2FLehtinen_Heidi.pdf&usg=AFQjCNEzemsip-KrAe4_Xq3YLxUMOHb8kQ
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiW76qUtaHVAhXnPZoKHTogAVsQFgghMAA&url=https%3A%2F%2Fwww.tekes.fi%2Fglobalassets%2Fjulkaisut%2Fvene_ohjelma_loppuraportti.pdf&usg=AFQjCNGkba39EdVBjUFpTdk8ZCT1pPJk1A
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiAweOWqqHVAhXCYpoKHfqkDPsQFggjMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.temtoimialapalvelu.fi%2Ffiles%2F2710%2FMatkailun_ohjelmapalvelut_2016.pdf&usg=AFQjCNFF0IEddRRc3IfMJzEKxC9Wh8Jqwg
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwi9tLKztKHVAhWDIJoKHTc6BAwQFggjMAA&url=https%3A%2F%2Ftem.fi%2Fdocuments%2F1410877%2F2871099%2FSuomen%2Bmatkailun%2Btulevaisuuden%2Bnakymat%2B17012014.pdf&usg=AFQjCNF8M7SL1gKtA017PCeWYbFCAb9jUQ
http://tem.fi/documents/1410877/2735818/Matkailun+tiekartta+2015-2025.pdf/95521a94-5230-47c2-8dd7-bc7ff5bede04
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=4&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiKtfjeqqHVAhUwS5oKHQbCCaIQFgg1MAM&url=https%3A%2F%2Fwww.marinas.net.au%2Fdocuments%2Fitem%2F169&usg=AFQjCNFr022KEe86gU_gKtgrSc_w-pu8ZA
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=4&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiKtfjeqqHVAhUwS5oKHQbCCaIQFgg1MAM&url=https%3A%2F%2Fwww.marinas.net.au%2Fdocuments%2Fitem%2F169&usg=AFQjCNFr022KEe86gU_gKtgrSc_w-pu8ZA
http://www.tampereenseutu.fi/tampereen_kaupunkiseutu/strategia/
http://www.tampereenseutu.fi/seututyoryhmat/maankaytto-ja-asuminen/rakennesuunnitelma-2040/
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwijlNq2pqHVAhVsCZoKHZy7AIcQFggjMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.finlex.fi%2Fdata%2Fnormit%2F42448%2FTRAFI_10668_03_04_01_00_2015_Huviveneiden_turvallisuus_ja_paastovaatimukset.pdf&usg=AFQjCNEl2LddY1m61BMXgmL2kJxzprDlbQ
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiWssOEqKHVAhUiQJoKHeqZC_UQFggfMAA&url=https%3A%2F%2Fwww.trafi.fi%2Ffilebank%2Fa%2F1486713916%2Fce7410158d5a36cfde70452f4519c81d%2F24091-Trafi_04_2017_Veneilyn_maara_seka_sen_taloudelliset_ja_ymparistovaikutukset_Suomessa.pdf&usg=AFQjCNELGBbkVzbRPPjRwIVlLUu48ewM9A
https://www.trafi.fi/veneily/veneilyturvallisuus/saunalautat
http://blog.benelux.amadeus.com/2015/03/23/internet-of-things-for-travel-its-coming-that-much-is-true/
http://blog.benelux.amadeus.com/2015/03/23/internet-of-things-for-travel-its-coming-that-much-is-true/
http://saaristo.ts.fi/jutut/nauvon-satamasta-saaristomatkailun-keskus/
http://www.3me.tudelft.nl/en/research/check-out-our-science/autonomous-boats/
http://www.computerworld.com/article/3121748/emerging-technology/autonomous-boats-yes-boats-to-hit-the-water-in-2017.html
http://www.computerworld.com/article/3121748/emerging-technology/autonomous-boats-yes-boats-to-hit-the-water-in-2017.html
http://www.esaimaa.fi/Online/2016/07/14/Imatran%20satama%20on%20nyt%20kaikille%20avoin%2C%20asuinkunta%20ei%20vaikuta%20venepaikan%20hintaan/2016121055978/4
http://www.esaimaa.fi/Online/2016/07/14/Imatran%20satama%20on%20nyt%20kaikille%20avoin%2C%20asuinkunta%20ei%20vaikuta%20venepaikan%20hintaan/2016121055978/4

http://www.idtechex.com/research/reports/electric-boats-and-ships-2017-2027-000509.asp
http://www.kymensanomat.fi/Online/2017/07/13/Kotkan%20Suulisniemeen%20uusi%20septitan
kin%20imutyhjennysasema/2017322462951/4
http://www.kymensanomat.fi/Online/2016/10/27/Veneilij%C3%A4t%20arvostavat%20hyvi%C3%
A4%20laitureita%2C%20saunoja%20ja%20vessoja/2016321425283/4
http://www.pidasaaristosiistina.fi/ymparistotietoa/kaymalajatteet ja_imutyhjennys
http://www.visitfinland.fi/blog/graphs/vuositason-kehitystrendi/
http://www.yachtsalesacademy.com/shocking-truth-of-whats-to-come-in-boating/
https://www.ibisworld.com/industry/default.aspx?indid=1654
https://www.satakunnankansa.fi/satakunta/vierasvenesatamien-turvallisuutta-parannetaan-
raumalla-vaarallinen-kylmapihlajan-kaapeli-on-pian-historiaa-200169495/
https://yle.fi/uutiset/3-9059568

http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/12/30 miles final.pdf
https://yle.fi/uutiset/3-9664232
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/12/30MILES-Uusimaa-16.2.2017.pdf
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/12/30MILES-Uusimaa-26 1 2017.pdf
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/12/Kaakonkulma-220916.pdf
http://www2.kyamk.fi/Koskinen/062015/vene.html

111


http://www.idtechex.com/research/reports/electric-boats-and-ships-2017-2027-000509.asp
http://www.kymensanomat.fi/Online/2017/07/13/Kotkan%20Suulisniemeen%20uusi%20septitankin%20imutyhjennysasema/2017322462951/4
http://www.kymensanomat.fi/Online/2017/07/13/Kotkan%20Suulisniemeen%20uusi%20septitankin%20imutyhjennysasema/2017322462951/4
http://www.kymensanomat.fi/Online/2016/10/27/Veneilij%C3%A4t%20arvostavat%20hyvi%C3%A4%20laitureita%2C%20saunoja%20ja%20vessoja/2016321425283/4
http://www.kymensanomat.fi/Online/2016/10/27/Veneilij%C3%A4t%20arvostavat%20hyvi%C3%A4%20laitureita%2C%20saunoja%20ja%20vessoja/2016321425283/4
http://www.pidasaaristosiistina.fi/ymparistotietoa/kaymalajatteet_ja_imutyhjennys
http://www.visitfinland.fi/blog/graphs/vuositason-kehitystrendi/
http://www.yachtsalesacademy.com/shocking-truth-of-whats-to-come-in-boating/
https://www.ibisworld.com/industry/default.aspx?indid=1654
https://www.satakunnankansa.fi/satakunta/vierasvenesatamien-turvallisuutta-parannetaan-raumalla-vaarallinen-kylmapihlajan-kaapeli-on-pian-historiaa-200169495/
https://www.satakunnankansa.fi/satakunta/vierasvenesatamien-turvallisuutta-parannetaan-raumalla-vaarallinen-kylmapihlajan-kaapeli-on-pian-historiaa-200169495/
https://yle.fi/uutiset/3-9059568
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/12/30_miles_final.pdf
https://yle.fi/uutiset/3-9664232
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/12/30MILES-Uusimaa-16.2.2017.pdf
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/12/30MILES-Uusimaa-26_1_2017.pdf
http://www.merikotka.fi/wp-content/uploads/2015/12/Kaakonkulma-220916.pdf
http://www2.kyamk.fi/Koskinen/062015/vene.html

Seutusatamat-hanke keskittyi venesatamien palveluiden kehittamiseen. Hankkeen yhteydessa
saatiin kuitenkin my0s tietoa venerannoista, joista on koottu seuraavat tiedot. Tietojen taso
vaihtelee johtuen siitd, etta osa tiedoista on saatu haastattelujen kautta ja osa tiedoista on

toimitettu kunnista esim. infran omaisuudenhallintajarjestelmasta. Useiden satamien yhteydessa

on myods veneenlaskupaikka (veneluiska). Tassa liitteessa on listattu kunnittain ne veneluiskat,

jotka eivat ole satamien yhteydessa.

Kunnan venerannat

Havisevan veneranta

Siitamantie 258, 36120 Kangasala
Vesijarven rannalla

15 rantapaikkaa
uimaranta
pukukopit
uimalaituri
matonpesupaikka

Pikonlinnan veneranta

Santasaarentie 252 - 266, 36280 Kangasala
kylan yhteinen venelaituri

lahelld kehitystoimintaa mm. entisen Pikonlinnan kehitysalue
laituria siirretaan hieman parempaan sijaintiin tulevaisuudessa

Ruutanan veneranta

Saappaanpohjantie 11, 36110 Kangasala
Vesijarven rannalla

venelaituri, 26 aisapaikkaa

rantapaikkoja 150 kpl

pysakointipaikka

uimaranta

veneluiska

kunnan maalla, todella matala jarven kohta

Riun veneranta

Reumankaari, 36280 Kangasala
Kuntoutuskeskus Apilan vieressa
Vesijarven rannalla
rantapaikkoja 96 kpl
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Siuronsalmen veneranta

Uittomiehentie 158, 36840 Kangasala
Langelmaveden rannalla, sijaitsee kunnan maalla
laituri, 5 paikkaa

septityhjennys

Pida Saaristo Siistina hoitaa

kerran vuodessa laituritanssit
penkki/poyta-yhdistelma

grillipaikka

veneluiska

leirikeskus, Kuhmalahden rantasauna
sauna ja pesuhuone, keittio
vierasaitta, kunta vuokraa
rantalentopallokentta

uimaranta

koripallokentta

ruokailukatos

jatepiste

metallijate

kunta huolehtii roskikset

kaymala

Liuksialan veneranta

Vedenottamontie 86, 36200 Kangasala
Roineen rannalla

80 venepaikkaa

kaymala

veneluiska

uimaranta

rantautumispaikka

Kautialan veneranta

Pilkkimiehenpolku 38 - 40, 36340 Kangasala
Langelmaveden rannalla

veneranta

77 venepaikkaa

veneluiska

kdaymala

matonpesupaikka

uimaranta

rantautumispaikka

ent. Lihasulan koulu

Suolahdentie 14 — 18, 36120 Kangasala
rantautumispaikka

ei enda uimarantaa, kunnan maalla, vuokrattu kylayhdistykselle
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Vesaniemen veneranta

Vesaniemenkuja 4, 36200 Kangasala
Vesijarven rannalla

Pengerretty laituri/aallonmurtaja, 32 aisapaikkaa

rantapaikkoja soutuveneille 69 kpl
talviuintipaikka

veneluiska

1 vierasvenepaikka

Liutun veneranta

Rantakuja 4, 36240 Kangasala
Kaukajarven rannalla

Kaukajarvella on moottorivenekielto
61 venepaikkaa

uimaranta

wc

kioski

koirien uimaranta vieressa

Huutijdrven veneranta

Myllytie 4, 36270 Kangasala

Vesijarven veneranta

korkea penkka (n. 2 m) hankaloittaa kayttoa
10 venepaikkaa

uimaranta

Sillansalmen veneranta

Sillansalmentie 23, 36240 Kangasala
Kaukajarven rannalla

lahelld Liutun venerantaa

40 venepaikkaa

jarvelld on moottorivenekielto

Pelisalmen veneranta

Sahalahdentie 473, 36270 Kangasala
Langelmaveden rannalla

kalastajien kaytossa

30 venepaikkaa

veneluiska

jatepiste

kulku suljettu puomilla

Toosilannimen veneranta

Lapinsaarentie 85, 36120 Kangasala
Vesijarven rannalla

mantereen puolella 25 venepaikkaa
rantautumispaikka pienveneilijalle
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nuotiopaikka
laavu
keittokatos
veneluiska

Muut venerannat

Kuntoutuskeskus Apila

Reumantie 6, 36200 Kangasala

kunnan veneranta erikseen Apilan vieressa
rantasauna

rantautumispaikka

keskuksen palvelut

Luonnonsatamat

Hautsaari

Roineella
kota ja puuliiteri

suunnitteilla kiintea laituri kalliorantaan pohjoispuolelle

etdisyys Mobiliasta n. 9 km

Mantysaari

Koivusaaren vieressa (pursiseuran tukikohta)

laavu
nuotiopaikka

Vohlio

Vesijarvella
rantautumispaikka
kunta omistaa saaren karjen

Veneenlaskupaikka

Kuhmalahti

Paskoluoto 96, 36810 Kangasala
Langelmaveden rannalla

Kuohenmaa

Etentie 1, 36200 Kangasala
Roineen rannalla

Kunnalla ei ole omia venerantoja.

Muut venerannat

Luontaiskylpyladn laituri

Uotintie 5, 37500 Lempaala
Kahvila Siirin lahellad
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Typyn ranta
- Typyntie 62-64, 37530 Lempaala

- lahellda Mayriaa

Muut laiturit

Kanava

- Hopeakanavanranta, 37500 Lempaala
- Trafin odotuslaituri kanavassa

- keskustan palvelut 1,5 km

Luonnonsatamat

Koivunokka

- rantautumispaikka
- nuotiopaikka

- matonpesupaikka
- ulkokaymala

Tuuliala/Herralanvuolle
- rantautumispaikka

Veneenlaskupaikat
Haakivi
- Haakiven silta, 37500 Lempaala
- potentiaalinen kehityskohde yhdessa yrittdjien kanssa
- veneluiska
- rantalentopallokentta
- kdymala
- jatehuoltopiste

Hollonnokka/Nokkatie/Lastenkodinranta

- Nokkatie 11, 37500 Lempaala

- Lempaalan vesikeskus

- laitureita ja rantapaikkoja

- uimaranta

- sauna

- aikaisemmin seuran hallinnoima, nyt jadmassa pois kdytosta

Muut
Lehtiniemi
- Paperiliiton vapaa-ajanviettopaikka (vain jasenille)
- veneluiska
- venepaikkoja
- laituripaikkoja
- paarakennus
- 3 saunaa, aitta, tanssilava
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Kaupungin venerannat

Alinenjarvi

- 17 + 11 rantapaikkaa
Jokinenjarvi Linnavuori Laituri

- 15 rantapaikkaa
Jokinenjarvi Linnavuori Rantapaikka

- 19 rantapaikkaa
Kulovesi Korvola

- 22 rantapaikkaa
Kulovesi Knuutila

- 37 rantapaikkaa
Pyhajarvi Hasselbacka

- 47 rantapaikkaa
Pyhajarvi Keho

- 108 rantapaikkaa
Pyhajarvi Kurjenhdnnanlahti

- 131 rantapaikkaa
Pyhajarvi Liukuslahti

- 127 + 49 rantapaikkaa
Pyhdjarvi Maatiala 1

- 33 rantapaikkaa
Pyhdjarvi Maatiala 2

- 59 rantapaikkaa
Pyhajarvi Pappilanranta

- 28 rantapaikkaa
Pyhdjarvi Peltomaanlahti

- 70 rantapaikkaa
Pyhdjarvi Sorva Kylanlahti

- 21 rantapaikkaa
Pyhajarvi Sorva Riihilahti

- 12 rantapaikkaa
Vihnusjarvi Kirkonranta

- 59 rantapaikkaa
Vihnusjarvi Lastenkodinranta

- 31 rantapaikkaa
Vihnusjarvi Oskarinmaa

- 32 rantapaikkaa
Vihnusjarvi Savikainen

- 21 rantapaikkaa
Vihnusjarvi Vanhainkodinranta

- 110 rantapaikkaa

Veneenlaskupaikat

Knuutila
- Lukkisalmentie 29, 37200 Nokia
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Siuronkoski
- Kuljuntie 1, 37200 Nokia

Linnavuori
- Miharintie 226, 37240 Nokia

- uimaranta

Luonnonsatamat

Luoto

- Pyhadjarvessa, Sotkanvirran eteldpuolella

- luonnonsuojelualue

- rantautumispaikka (5 rantautumispaikkaa)
- laavu

- telttailumahdollisuus

- nuotiopaikka

Suviranta

- Suvirannantie 75, 37120 Nokia
- NMKY:n kesakoti

- rantautumispaikka

Patakallio
- rantautumispaikka

Pajulahti
- Pajulahdentie 219, 37310 Nokia
- rantautumispaikka

Knuutila

- Lukkisalmentie 57, 37200 Nokia
- rantautumispaikka

- Knuutilan kartanon palvelut

- juhla- ja kokoustilat

- majoitustiloja

Siuro (Jokisenjarvi)

- Satamatie 5, 37200 Nokia
- rantautumispaikka

- laivalaituri

- matonpesupaikka

Kaupungin venerannat

Vettenranta
- Vettenranta 6-8, 35220 Orivesi

- veneranta
- Erdjarven Urheilijat hoitaa
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n. 12 rantapaikkaa soutuveneille
jateastia
n. 0,5 km kauppa, pankki, yms.

Venehjoki

Tukkilaanintie 23-25, 35100 Orivesi
veneranta

soutuvenepaikkoja n. 80

veneluiska

sahko (2 pistorasiaa) pylvaassa, maalla
jokea myoten yhteys Orisselalle

suisto matala ja tukkoinen (syvyys n. 0,5 m)
keskustaan n. 4,5 km

Tahtiniemi

Tahtiniemenranta 15, 35100 Orivesi
veneranta

soutuvenepaikkoja 84

keskustaan n. 3,5 km

Luonnonsatama

Erapyhd/Nunnankirkontie

Nunnankirkontie 214, 35220 Orivesi
luonnonsuojelu/virkistysalue

normaali ranta, voi rantautua, ei palveluja
Pirkanmaan virkistysalueyhdistyksen virkistysalue
laavu

nuotiopaikka

laituri

kdaymala

Veneenlaskupaikka

Langelmaki kk

Naurissaarentie 32, 35480 Orivesi

Kaupungin/kunnan venerannat

Pere

Pereensaarentie 5, 33950 Pirkkala

26 rantapaikkaa, jotka on suunniteltu korvattavan 45:113 numeroidulla paikalla.

Pereensaari

Pereensaarentie 35, 33950 Pirkkala
120 rantapaikkaa

rantapaikkojen korvaamisesta laituripaikoilla on olemassa suunnitelma, jonka mukaan

paikkoja olisi tulevaisuudessa 140 kpl.
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Sahapuiston ranta
- Pereentie 20, 33950 Pirkkala

- 18 numeroitua rantapaikkaa

Niemenmaa
- Niemenmaantie 32, 33960 Pirkkala

- luonnontilainen veneranta
- poistetaan tulevaisuudessa

Nikkilanlahti

- Nikkilanlahdentie 11, 22950 Pirkkala

- luonnontilainen veneranta

- lahden itdpuolen rantaan tulossa n. 24 numeroitua paikkaa
- lahden eteldanpuoleinen ranta lopetettaneen

Virkaniemi

- Virkaniementie 26, 33960 Pirkkala

- 20 luonnontilaista venepaikkaa, jotka on suunniteltu korvattavan 30:11a numeroidulla
paikalla

- suunnitelmissa vieraslaiturin rakentaminen niemen lansirannalle

- laivalaiturin rakentaminen suunnitelmissa, mikali perusteltua tarvetta ilmenee

Rantautumispaikat/luonnonsatamat

Kranstolppa

- Kranstolpantie 226, 33980 Pirkkala

- rantautumispaikka

- |3histo6lla 11 luonnontilaista venepaikkaa
- veneenlaskupaikka

- telttailu mahdollista erikseen sovittaessa
- uimaranta

- leirikeskus yhdistysten ja yritysten kayttéon
- sauna

- nuotiokatos

- leirikeittio

- wc

Haikka

- Haikankatu 31, 33960 Pirkkala

- Haikan omakotiyhdistyksen omistama tanssilava

- kiinnittymispaikkoja veneille

- eisuunnitelmia lisdta palveluita veneilijoille

- itdpuolen poukamaan on suunnitteilla rantapaikkoja soutuveneille (75)

Rajaniemi

- Rajasalmen silta, 33980 Pirkkala
- rantautumispaikka

- kéavelypolkuja
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- grillipaikka

- pieniuimaranta

- kahvila 150 m

- suunnitteilla raivata tilaa soutuveneiden rantapaikoille (260)

Rantaniitty

- Huvilakatu 14, 33960 Pirkkala

- rantautumispaikka

- luonnontilaisia venepaikkoja 27 kpl

- uimaranta

- vanha kivilaituri

- vuokrattava juhlatalo

- huoltoasema 0,5 km

- paikallisliikenteen pysakki 0,5 km

- suunnitelmissa rakentaa laituri vierasveneille ja korvata luonnontilaiset venepaikat
20:113 numeroidulla paikalla.

Venerannat
Ala-Pispala
- 464 rantapaikkaa
Alasjarvi

- 5rantapaikkaa
Hervantajarvi
- 103 rantapaikkaa

Hirviniemi

- 20 rantapaikkaa
Harmala

- 244 rantapaikkaa
lidesjarvi

- 40 rantapaikkaa
Jyvaskylantien pohjoisranta

- 1 poijupaikka

- 102 rantapaikkaa

- 10 poijupaikkaa

- 177 rantapaikkaa
Kalkku

- 5 poijupaikkaa

- 135 rantapaikkaa
Kaukajarvi

- 389 rantapaikkaa
Kauppi

- 35 rantapaikkaa
Kammenniemen rantapaikat

- 41 rantapaikkaa
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Lentavdnniemi

- 647 rantapaikkaa
Olkahisten ranta

- 2 poijupaikkaa

- 85 rantapaikkaa
Paarlahti

- 1 rantapaikka
Palomaki

- 160 rantapaikkaa
Perkiénranta

- 60 rantapaikkaa
Pohtola

- 50 rantapaikkaa
Pyharanta

- 64 rantapaikkaa
Pyynikinranta

- 5rantapaikkaa
P6lkkylanniemi

- 60 rantapaikkaa
Raholan rantapaikat

- 110 rantapaikkaa
Rauhanniemenranta

- 40 rantapaikkaa
Rompsinranta

- 104 rantapaikkaa
Rustholli

- 80 rantapaikkaa
Ryydynpohja

- 88 rantapaikkaa
Serla talvi

- 150 talvisailytyspaikkaa

Siirtolapuutarhan ranta

- 22 rantapaikkaa
Sorila-Laalahti

- 20 rantapaikkaa
Sarkijarvi

- 212 rantapaikkaa
Tahmela

- 2 poijupaikkaa

- 89 rantapaikkaa
Terdlahdenranta

- 20 rantapaikkaa
Tohloppi

- 131 rantapaikkaa
Velaattajarvi

- 2 rantapaikkaa
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Vihilahti

- 105 rantapaikkaa

Villila

- 7 poijupaikkaa
- 223 rantapaikkaa

Luonnonsatamat

Kuivaisluodot

Pirkanmaan virkistysalueyhdistyksen virkistysalue

isommassa saaressa grillikota ja puuvaja
pienemmadssa saaressa laavu
nuotiopaikat

vapaassa kaytossa (Vesilahden kunta omistaa, mutta kuntien yhteinen kaytto)
ei laituria, saaren suuntaiset tasot, joihin voi kiinnittya 1-2 venetta

2018 tavoitteena saada pieni laituri

Katajasaari

retkisatama

suora etdisyys Kostialansaaresta n. 2 km.

Veneenlaskupaikka

Kurjenranta

Kurjentie 10, 39310 YI6jarvi
uimaranta
ei venepaikkoja, tulee myohemmin

Enontaipale

Olkitaipaleentie 263, 34320 Yl6jarvi

Kotkanlahti

Lansi-Teiskontie 568, 34180 Ylojarvi

Luonnonsatamat/rantautumispaikat

Peronsaari (Saarenperad)

etdisyys Pimeesalmen telakalta n. 3 km
vieraslaitureita 4 kpl

poijupaikkoja

uimaranta

sauna

majoitus

grillipaikkoja
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Keissaari

- rantautumispaikka

- ei palveluita

- Pida Saaristo Siistind huolehtii

Murtonen

- rantautumispaikka

- ei palveluita

- Pida Saaristo Siistind huolehtii

Kattilasaari

- rantautumispaikka

- ei palveluita

- Pida Saaristo Siistind huolehtii

Pallosaari

- rantautumispaikka

- eipalveluita

- Pida Saaristo Siistind huolehtii

Pikku-Harvaset

- rantautumispaikka

- eipalveluita

- Pida Saaristo Siistind huolehtii

Pikku-Otava

- rantautumispaikka

- eipalveluita

- Pida Saaristo Siistina huolehtii

Kirkonnokka/Yli-Rantala

- Rantalantie 67, 34180 YI6jarvi
- rantautumispaikka

- eipalveluita

- Pida Saaristo Siistind huolehtii

Toikko

- Toikontie 39, 34320 YI6jarvi

- rantautumispaikka

- eipalveluita

- Pida Saaristo Siistina huolehtii

Paskosaari

- rantautumispaikka

- eipalveluita

- Pida Saaristo Siistina huolehtii
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Romunokka

Romunokantie 205, 34300 Yl6jarvi

Nasijarven rannalla, Haukkajoensuun joen molemmin puolin
Pirkanmaan virkistysalueyhdistyksen virkistysalue

tieyhteys

ulkoilu- ja retkeilyalue

kaksi venevalkamaa

luonnontilainen

Romunokantie
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Seutusatamat-hankkeen toteuttajana oli Arto Lammintaus, liiketoimintakonsultti, eXpertOS osk.
arto.lammintaus@expertos.fi, 050 372 9062.

Ohjausryhmana toimi Tampereen kaupunkiseudun infrapalveluiden tyéryhma kokoonpanolla :

Tietavainen Milko

rakennuttamisjohtaja

Tampere, pj.

Piiparinen Pauli

elinvoimajohtaja

Yl6jarvi, vpj.

Ilkka Mikko tekninen johtaja Kangasala

Nieminen Mikko kaupunkikehitysjohtaja Nokia

Jortikka Antti tekninen johtaja Orivesi

Korhonen Jouni tekninen johtaja Pirkkala

Levonmaa Tiia vs. tekninen johtaja Lempaala

Korhonen Ismo kehitysjohtaja Vesilahti

Suominen Sakari toimitusjohtaja Tampereen Infra liikelaitos
Lindberg Janne tietohallintokoordinaattori | Tampere

Asula-Myllynen Ritva kehittamispaallikko TKS, siht.
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