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Paaradan kehittdminen on Tampereen seudun, Suomen kasvukaytavan jenkakéehittymisen
edellytys. Toistaiseksi radan kehittaminen Riihimé&elta pohjoiseen ei oletsaagsaitsemaansa huo-
miota.

Paljon puhutaan kansainvalisista yhteyksista, Tallinnan tunnelista ja Jaameren radasta, joiden tar-
koituksenmukaisen toiminnan edellytys paaradan kehittdminen on. Paljon on puhetta my6s tunnin
junasta Turkuun, mutta volyymeili& eri mittaluokassa olevan, koko Suomea palvelevan, paaradan
tarvetta vastaavasta kehittdmisestéa ei niinkaan. Kaikki edella mainitut kehittamishankkeet ovat pe-
rusteltuja, mutta mika on rajallisten resurssien maailmassa kehittdmisen perusteltu marssigirjes

on toinen kysymys.

Tampereen kaupunkiseutu, Pirkanmaan liitto ja Tampereen kauppakamari ovat halunneet tuoda
julkiseen keskusteluun asiantuntijatydna tuotetun arvioinnin paaradan Tangptisinki-valin ke-
hittdmisen aluetaloudellisista vaikutuksisteika on vertailukelpoista suunnittelussa jo pitkalle
edenneen ja luonteeltaan vastaavan Turun suunnan hankkeen kanssa. Liséksi on haluttu koostaa
nakemyksia ja tietoa radan kehittamisen tarpeesta yrityksiltd sekd asiantuntijoilta.

Kaikkia vaikutuksia ei tallaisessa ty0ssa voida ottaa huomioon tai tuoda esiin. Hankkeen suorat vai-
kutukset ja kannattavuugoidaanselvittaa vasta tarkemman suunnittelun myota. Tassa tilanteessa

on kuitenkin mahdollista taloudellisten vaikutusten arviamravulla muodostaa avoimesti kuva

siitd, mitd mahdollisuuksia kehittdmeén Suomen kasvukaytavélle antaa. Ja toisaalta, mitd mahdol-
lisuuksia kehittamisen viivyttaminen sulkee pois. Paaradan suunnittelua tulisi edistaa viivytyksetta.

Tyon tilaajatahot torovat, etta tehty asiantuntijatyd otetaan huomioon kansallisessa paatoksente-
ossa



Paarata on Suomen vilkasliikenteisin ratayhteys, jonka merkitys ulottuu Helsérkieenlinng
Tamperekasvukaytavan lisdksi Tampereelta lanteen, pohjoiseen ja iRi#radan vaikutusalueella
tuotetaan 5@;60 prosenttia Suomen kansantalouden arvonlisayksdasasvukaytava on suuri tyos-
sakayntialue, jossa pendel6inti ndkyy suurina likennemaarina valtatiella 3 ja paaradalla. Alueiden
valista tydssakayntia on mahdollista helpottaa vain junan maikaja lyhentamalla, koska autoille

on jo moottoritie. Matkaaikojen lyhentamisella on mydnteinen vaikutus talouteBaremman saa-
vutettavuuden ansiosta tyévoiman saatavuus paranee ja toisaalta tydasioinnin tehokkuus kasvaa.
Naiden muutosten seurauksena yritysten tuottavuus paranee.

Paaradan matkaikoja on kuitenkirpainvastoin kasvatettu tdsmallisyyden parantamiseksi ja Hel-
sinkigRiihimakivalilla tehtavien ratatdiden takia. Matkajan kasvu vaikuttaa kielteisesti Kasvukay-
tavan aluetalouksiin. Tassa tyossa tehtyjen laskelmien perusteella voidaan arvioidaajaathas-
@dzy | AKSdzi G} @I y & dzdeNdsidaidntdefavuudtapdion. Wilarné uhkaa jatkua €
ainakin seuraavat kymmenen vuotta, koska rakennustyot Helsingin ja Riihimaen valilla jad&dvat.
radan kehittamisesta Riihimaeltd pohjoiseen puuttuvat sutgimat ja kehittamisen linjaukset, ja
niiden paatosten lykkdaminen merkitsee rakennustdiden aiheuttamien haittojen jatkurviskz
pidempaan Tilanne huolestuttaa ja luo epavarmuutta paaradan varassa olevilla alueilla.

Tassé tyodssa on arvioitu, millaidaajempia taloudellisia vaikutuksia HelsgTlampereyhteyden
nopeuttamisella saavutettaisiin. Arvioinnin perusteella nopeammat yhteydet ja parempi tarjonta
laajentavat Helsingin seudun ja Tampereen seudun tydssakayntialiMkitaoksesta hyotyvat eni-
ten Tampereen, Hameenlinnan, Helsingin ja ER&lkanmaan seutukunnaPaaradan nopeuttami-
sen vaikutus alueen tuottavuuteen on vaihtoehdosta riippuegad® a € Kk @ @dz2 RSy Hno
 {dzdzZNRAYy Keél & opy aek@0 &l | RII ykivh 8R&isuodiaek (i S & :
yhteyksia Tampereelta Helsinkattd valiasemilla pysahtyvia nopeita yhteyksia.
1 Jos radalla pystytaan hyddyntamaan taysimaaraisesti (mydpyppisella kalustolla) 200
km/h nopeus, on sen kasautumishyéty nykytilaan verrattGBa € k @ @
f Tasa tutkittujen vaihtoehtojen f@nin kasautumishyotyy n o asaakig@nuudella 300
km/h liikennoitavdla radalla, joka ohittaa Toijalan, Hameenlinnan ja Riihimaen.

Euromaaraiset arviot kasautumishyodyista ovat herkkia lahtdarvoille, joihin liittyy epavarmuuksia.
Tassa tyodssa toteuteturrijyskyselyn vastaukset vahvistavat ymmarrysta siita, ettéa junayhteyden
nopeuttamisella on vaikutuksia alueiden valiseen tydssakiyjat tydasiointiin Tyossa hastatellut
asiantuntijatpitavat paaradan kehittamista erittain tarkeéana ja korostavat Riihimaen ja Tampereen
valisen osuuden yleissuunnittelun aloittamisen kiireellisyytta. Kyselyn ja haastattelujen perusteella
Tampereen jddelsingin véliset suorat ja nopeat yhteydet ovat tarkeitd Pirkanmaan, Porin ja Etela
Pohjanmaan aluedl Vastaavasti HameenlinnaRiihimaena Helsingirseuduilla on kriittinen asia,

etta kaukoliikenteemopeuttaminen ei heikenna heidan yhteyksiagr@akaipunkiseudulle ja HSL
alueella Laskelmiss#arkastellun vaikutusalueesuurin hyoty saadaankin yhdistelmalla nopeita
suoria junayhteyksia seka nopeita valiasemilla pysahtyvia junayhteyksia



Paarata on Suomen rataverkon keskeisin ja laajaskuttava osa. Ratai nykytilassa mahdollista
alueiden elinkeinoelamén ja asukkaiden tarvitsemaa palvelutasoa vastaavia junayhteyksia ja kapa-
siteettia tavaraliikenteelleSuunnitelmat @éradan kehittdmisesta Riihimaelta pohjoiseen puuttu-

vat.

Tassa deityksess&iinnostuksen kohteena on erityisesti nopea junayhteys Tampereelta Helsinkiin.
Vertailukohtaa on haettu Helsirkiurkuratayhteydestd, jossa suunnittelu on kaynnissa ja jonka
laajempia taloudellisia vaikutuksista on tehty arvioita. Tassa gkbassa keskitytddn nopean yh-
teyden laajempiin taloudellisiin vaikutuksiin erityisesti Helsingin ja Tampereen vélisessa ratakayta-
vassa. Arvioinnissa otetaan huomioon radanvarren seutujen tarpeet sekéd paaradan vaikutukset
Tampereelta Porin, Seingjoen jadskylan suuntiin.

Selvityksen paatavoite oli tuottaa tietoa paaradan yleissuunnittelun aloittamista ja sisalt6a koske-
vaan paatoksentekoon. Selvityksen tulokset toimivat samalla yhtena lahtokohtana tuleville paara-
taa ja pddradan junaliikennett@rkasteleville suunnitelmille ja selvityksille, kuten keséalla 2018 al-
kava operointiselvitys.

Selvityksen tilaajina olivat Tampereen kaupunkiseutu, Pirkanmaan liitto ja Tampereen kauppaka-
mari. Ty6ta ohjasi projektiryhmd, johon kuuluivat:

Tapani Tourupj. Tampereen kaupunkiseutu
Karoliina LaakkoneRontys Pirkanmaan liitto

Markus Sjolund Tampereen kauppakamari
Erika Helin Liikennevirasto

Tero Jokilehto Liikenne ja viestintaministerio
Mika Periviita Tampereen kaupunki

Anne Horila Suomen kasvukagva-verkosto

Selvitystyon teki Strafica Oy alikonsulttinaan Kaupunkitutkimus TA Oy. Konsultin tydryhmé&éan kuu-
luivat Strafica Oy:sta projektipaallikké Heikki Metsaranta, Inna,Be&g Hilloja Jyrki Rintaiirto.
Seppo Laakso Kaupunkitutkimus TA Oyostilistui tydhon erityisasiantuntijana

Selvitystyohon saatiin hyodyllista tietoa kauppakamarien kautta Tampereen, Satakunnan ja Etela
Pohjanmaan Hameen ja Riihimakilyvinkaanalueiden yrityksille lahetettyjen kyselyjen vastauk-
sista.Liséksasiantuntijahaastattelista saatiin tyon sisallén kannalta arvokkaita nakemyksia paara-
dan merkityksesta ja kehittamisesta. Selvityksen tekijat vastaavat tyon sisallosta ja johtopaatok-
Sista.



Liikennehankkdia on suoria ja valillisia taloudellisia vaikutuk$aylainvestoinnisuorat vaikutuk-
setovat vaylaja liikennetarjonnan muutoksesta seuraavia vaikutuksia vaylanpitajan, likennaoitsijan
ja kayttajan kustannuksiin saékulkoisiin kustannuksiin. Liikennehankkeen suorat hyddyt ovat kus-
tannussaastoja ja suorat kustannukset kustannusten kasvuja. Suorilla vaikutuksilla mitataan inves-
toinnin kustannustehokkuutta valitun tarkastelujakson kuluessa (Suomessa 30 vuoden ajalta).

Lilkenneinvestointien suorista kayttajahyodyista seutaajempia taloudellisia vaikutuksigritys-
ten ja kansalaistemélisen vuorovaikutuksen dynamiikan kautt#&ma laajemmataloudelliset vai-
kutukset voidaan jasentagésimerkiksseuraavast(kuva 1)

1. Kasautumishyodyt(agglomeraatiohyddyt) Ty6paikkojen laheisyyden kasvusta johtuea
hostuminen tydssakaynnissa ja yritysten valisessé vuorovaikutuksessa, joka heijastuu talou-
teen tuottavuuden kasvunal assa tyossa arvioidaan laskennallisesti naité vaikistuks

2. Tyomarkkinavaikutukset Saavutettavuuden muutoksesta johtuva tyossakaynnin (tyollisyy-
den) kasvuai ty6paikan muutokset, jotka heijastuvat talouteen tuottavuuden kasvuna.

3. Markkinavaikutukset Saavutettavuuden muutoksesta johtuva markkalaeiden laajee-
minen ja yritysten valisen kilpailun kasvu, mika heijastuu talouteen tuotannon kasvuna.

4. Maankayttovaikutukset:Saavutettavuuden muutoksesta johtuva kiinteistdjen arvon nousu,
joka heijastuu toimitila ja asuntomarkkinoihinMaan arvon nousu on kayttajahyodyissa
maaritetyn aikasaaston ilmenemismuoto.

Suorien ja laajempien taloudellisten vaikutusten liséksi liikenneinvestoinmeillalueellisia tuo-

tanto-, tydllisyys ja verotulovaikutuksiaNaita kutsutaan tassa yhteydessakuetaloudellisiksi vai-
kutuksiksi Nama vaikutukset ovat suuret rakentamisen aikana ja pienet kayton aiRakantami-

sen vaikutuksista suuri osa kohdistuu hankkeen sijaintialueelle ja lahiseuduille. Tasta syysta alueel-
lisilla toimijoilla orntaloudellinenintressi edistaa omien alueiden hankkeiden toteutumista paitsi lii-
kenteellisistda myo6s aluetaloudellisista syist@ltakunnallisesti katsottuna aluetaloudellisiin vaiku-
tuksiin liittyy siirtymia alueiden valilla seka itse investointipanostuksen syrjayaikatus.

Suurten liikenneinvestointien suorat vaikutukset on aina selvitettdva hankearvioinnilla, joka on Lii-
kenneviraston ohjeiden mukaan tehtava yhteiskuntataloudellinen h¥koistannusanalyysi. Tata
edellytetaan kansallisesti kaikilta niilta liken@glainvestoinneilta, joiden rahoitus osoitetaan val-
tion talousarviossa. Liikennevaylien -Eboituksen edellytyksena on niin ikaan, etta taloudelliset
vaikutukset selvitetaan yhteisen ohjeiston mukaan laaditulla hkoitstannusanalyysilla.
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Kuval. Liikenneinvestointien taloudellisten vaikutusten viitekehys.

Laajempien taloudellisten vaikutusten olemassaolo on tunnistettu eri maissa. Yhta lailla laajaa on
ymmarrys siita, etté laajemmataikutukset ovat osin tai kokonaan seuraasuorista vaikutuksista

ja vahintaan osin paallekkaisia. Laajempia vaikutuksia tutkitaan ja niiden arvioinnin menetelmia ke-
hitetdén. Erdissd maissa, kuten Englannissa ja Australislssaneinvestointierlaajempien vaiku-
tusten arviointa on viety ohjeisiksen tasolle Toisaalta taas esimerkiksi Ruotsissa ja Tanskassa nai-
hin englantilaisiin tutkimuksiin perustuviin malleihin suhtaudutaan hieman epaillen. Suomessa laa-
jempien vaikutusten arviointia on selvitetty ja kehitetty Liikenneviraston toimesta. Aifsg tar-

vitaan viela paljon lisda tietoa ja tutkimusta, ennen kuin laajempien vaikutusten arvioidth@aa
osaksi vakiintunutta arviointikdytantéa. Siihen asti liikennevaylien laajemmista taloudellista vaiku-
tuksista tehdaan eri tahojen toimesta hiem#misistaan poikkeavia arvioita, jotka tuovat eri nako-
kulmista taydentavaa tietoa vaylahankkeiden suunnitteluun ja paatéksentekoon.

Tassa arvioinnissa selvitetddn Tampereen ja Helsingin valisen paaradan kehittdmisen (nopeuttami-
sen) vaikutuksiavaikutusalueen yritysten toimintaan ja seutukuntien talouden tuottavuuteen.
Edella jasennellyista laajemmista taloudellisista vaikutuksista tama tarkdigtsautumishyotyjen
maarittamista. Kasautumishyoddyt pitavat sisallaan seka tydssakayntialudsdgntumisestapen-
deldinti) etta yritysten toimintaalueiden laajentumis&ta (ty6asiointi)johtuvan tuottavuuden kas-
vun. Vertailun vuoksi todetaan, ettéelsingin ja Turun valisen ratayhteti&arvioitinvuonna 2016
vastaavia hyotyja kuin tassa tyoskBdyja kutsuttiin silloin aluetaloudellisiksi vaikutuksiksi (Laakso
ym. 2016a)Arviointimenetelma on kuitenkin vuoden 2016 jalkeen kehittynyt (Laakso yn6}01
Kasautumishytyjen laskelma perustuu tehokkaan tiheyden muutokseen, jonka arvo méaaritettiin
Turun suunnan laskelmassa asiantuntijeviona ja tassa tyossa gitannian arviointiohjeen kaa-
voja soveltaen tdsmallisemmiWuoden 2016 selvityksespdi joitakin [&htbarvoja maarittaa asian-
tuntija-arviona, kun ne nyt voidaan laskea tilastotiedoidfartailukelpoisuuden takia tdssa tyossa
on myds arvioitu HelsinkTurkuvalin kasautumishyddyn suuruusluokka ajanmukaisella menetel-
malla.
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3.1 Tarve alueiden valiseen tydssakayntikasvaa

Tassa tyossa tarkasteltujen taloudellisten vaikutusten kanmakekityksellisidaluetalouden omi-
naisulksia ovat alueiden elinkeinorakenteen erikoistuminen ja tyon kysynnan ja tarjonnan jakautu-
minen. Alueiden erikoistumisella on merkitysta tydévoiman kysynnan erikoistumiseen seka yritysten
valiseen vuorovaikutukseen. Tydvoimiysynnéan (tydpaikat) ja tarjoram (ty6voima)alueellinen
kohtaanto puolestaan kertoo alueiden valisen tydssakaynnin mahdollisuuksista ja tarpeesta. Liiken-
neyhteyksien laatu ja hinta vaikuttavat siihen, kuinka alueiden vélinen liikkumiskysynta toteutuu.

Eteld-Pirkanmaan seutukunta
0 50 100 150 200

Maatalous ja metsastys _ 137
I 2
I 350
I

Koulutus _ 106

250 300 350 400

Metsétalous ja kalatalous
Elintarviketeollisuus
Puuteollisuus
Metalliteollisuus

Muu teollisuus

Hameenlinnan seutukunta

0 50 100 150 200 250

Elintarviketeollisuus 113

Puuteollisuus 118

Metalliteollisuus 110

Julkinen hallinto ja

sosiaalivakuutus 185

Terveys- ja sosiaalipalvelut 107

Helsingin seutukunta
0 50 100

Tukku- jo... [N 120
I 110

Majoitus- ja... [ NG 108

Kustannustoiminta,... [N 189

Rahoitus- ja... [N 179

Asuntojen vuokraus ja... [ ININENRENENEE 151
Ammatillinen,... [INEG 140
Taiteet, viihde ja... NG 121

150 200

Kuljetus ja varastointi

Tampereen seutukunta

Metalliteollisuus

Muu teollisuus
Rakentaminen
Ammatillinen, tieteellinen
Koulutus

Terveys- ja sosiaalipalvelut

Taiteet, viihde ja virkistys:

Elintarviketeollisuus

Metalliteollisuus

Muu teollisuus

Rakentaminen
Tukku- ja...

Kuljetus ja varastointi

Julkinen hallinto ja...

0 50 100

150

Riihim&en seutukunta
0 50 100

150 200

Kuva 2. Toimialat, joiden osuusKasvukaytavarseutukurtien tydpaikoista on maan keskiarvoa (100) suurem(ilastokeskus

2019.



Kuvassa 2 esitetddreiskuvaKasvukaytavan seutukuntien elinkeinoelaman erikoistaioista Eri-
koistumisindeksi on maaritetty tyoéllisten osuuksien perusteella. Kuviin on valittu ne toimialaryhmat,
joiden tyopaikkojen osuus seutukunnan tydpaikoista on suurempi kuin koko maassa keskimaarin.
Indeksien seka tyga elinkeinoministerion kehityskatsasén (TEM 2018) perusteella seutukuntien
elinkeinaakennettaja tydmarkkinoita voi maaritella seuraavasti:

1 Tampereenseutu onelinkeinorakenteeltaan monipuolinen. Erikoistumisindeksissé nékyy
vahvastiteollisuuden merkitys, jota rakennemuutas pienentany. Alueella sijaitseener-
kittavia eri teollisuusalojen vientja kotimarkkinayrityksiéSeudun vahvuutena ovidajaja
kasvavavaestopohja, monipuolinen yritysrakenne, innovatiivinen kehitysymparsska
monipuolinen koulutustarjontaTydvoiman saatavuiessa on ongelmia terveydenhuolja
hoivaaloilla.

1 Etel&Pirkanmaankeskeisia toimialoja ovat papelja pakkausteollisuus, metalliteollisuus,
elintarviketeollisuus ja muovialanteollisuus seka elementtiteollisuus. Pgperietalliteolli-
suus ovat lamaa elpyvia toimialoja. Seutukunnan kasvualoja ovat kadpgaalvelualat,
energiatekniikka, elementtiteollisuus, sairaalatuotteiden valmistus ja leipomdalallisuu-
desta viime vuosina tehdyt irtisanomiset ja lomautukset ovat edelleen kasvattaneet alueen
tyottomyytta. Toisaalta tydvoimasta alkaa olla pulaa palvelusektorilla ja metalliteollisuu-
dessa.

1 Hameenlinnanseutukunnan vahvuutena on sijainti paakaupunkiseudun ja Tampereen seu-
dun valissa osanKasvukaytavaarasta huolimatta alueen vaestomaara onméivuosina
vahentynyt. Alueella korostuu julkishallinnon tydpaikkojen suhteellisen suuri osuus. Toi-
saalta teollisuutta on monipuolisesti ja my6s merkittavia vientitoimintaa harjoittavia yrityk-
sia. Keskeisia toimialoja ovat teollisuus, logistiikka ja kaupsuurin yksittéainen tyénantaja
on SSAB. Tama on myds Hameenlinna ja Raahen valisten kuljetusten takia merkittavin yksit-
tdinen toimija paaradan tavaraliikenteessa. Tydvoiman kysyntd alueella kasvaa tasaisesti.
Tybvoimapulaa on joistakin ammattialoisterityisesti metalliteollisuudessa ja rakennus-
FEFEtrd 1 £dzSSEES 2y (dzZ 2aal YSNJAGGNDGAN Ay
tasairaalahanke.

1 Riihimaenseutukunta on Hameenlinnan tavoin liikenteellisesti erinomaisella sijainnilla ja
siitd huolmatta muuttotappiosta karsiva alue. Seutukunnassa on useita menesty\yié-pk
tyksia ja monipuolinen yrityskanta. Alueella on vahvaa elintarviketeollisuutta, johon on viime
GdzzaAyl Ay@SaiGa2Aiilddz OASEN fAANNI YYysvah-f A 2
vaa kierto ja biotalouden osaamista, mm Fortum Waste Solutions. Tydvoiman saatavuu-
dessa on ongelmia erityisesti metallialalla, mutta myods rakentamisessa ja muillakin toi-
mialoilla.

1 Helsinginseutukunnassa sijaitsee neljannes koko maan yritystoiikgista ja kolmannes
yksityisen sektorin tyOpaikoista. Helsingin alueella korostuvatieesfi rahoitusja vakuu-
tusala, tietotekniikkaala, informaatie ja viestintaala seka liikelaman palvelut. Monet pal-
veluista ovat padkaupunkiseudulle suurimpigitysten paakonttorien luokse keskittyneita
yrityspalveluita. Rakentaminen on niin ikaan keskittynyt erityisesti paakaupunkiseudulle,
jonne kasvukin kohdistuuP&akaupunkiseutu on tydssakayntialueena poikkeuksellinen,
koska tyopaikkojen maara on selvégiurempi kuin tyoéllisten méaaré. Alueelle pendeldidaan
etenkin kehyskunnista mutta my6s kauempaa paavaylien suunnasta. Samaan aikaa Helsingin
seudullakin on vajaan 10 prosentin tyottomyys.
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Kasvukaytavan tydvoiman kohtaantoa tarkasteltaessa (kuva 3) haamagtta Helsingin seutukun-
nassa tyovoiman tarve ylitti tyollisten maaran yli @0:lla. Tampereen seudulla on ylDQ0 tyo-
paikkaa enemman kuin tydllisia. Riihimaeltd, Hameenlinnasta ja-Ebddnmaalla on vastaavasti
tyontekijoitd enemman kuin tyopkkoja, mika synnyttda tarpeen pendeldinnin kasvulle Kasvukay-
tavassaKuvasta 4 nadhdaan, ettd Helsingin seudun tydvoiman tarve on selvasti suurin kaupan ja
ajoneuvojen korjaamotoiminnan alalla. Seuraavina tulevat rakentaminen, logistjukkishallinto
javiestinta.
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I — I
-5 000 4722 -2 550 3501

-10 000
Helsingin Riihimaen Hameenlinnan  Eteld-Pirkanmaan Tampereen
seutukunta seutukunta seutukunta seutukunta seutukunta

Kuva3. Ty6paikkojen ja tyollisten maanderotus Kasvukaytavan seutukunnisgailastokesku2018).
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N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta l-l 337
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M Helsingin seutukunta M Riihim&en seutukunta B Hameenlinnan seutukunta

M Etela-Pirkanmaan seutukunta @ Tampereen seutukunta

Kuva4. Suurimmat tydpaikkojen ja tydllistermaaranerotukset toimialoittain kasvukaytavanseutukunnissa vuonna 2015 las-
tokeskus2018).
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3.2 Tydpaikkojen saavutettavuusaikuttaa niiden tuottavuuteen

Kasvukaytavan seutukunnissa tuotetaan 36 % Suomen bruttokansantuotteen arvosta. Alu-
een tuotanto on kasvanut 200@vulla reilun neljannekserKasvua on tapahtunut melko
tasaisesti kaikissa seutukunnissa, paitsi Eetkanmaalla, jossa tuotanto vaheni 12 % vuo-
sien 2011 ja 2012 valilla.

Arvonlisdys (bkt) kiintedaan (2015) hintaan
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Kuvab. Kasvukaytavan seutukuntien tuotannon arvonlisayksen kehitys 200@ulla (Lahde: Suomen virallinen tilasto: Aluetilin-
pito, Tilastokeskus, viitattu 24.5.2018).

Saavutettavuuden paranemisesta johtuva kasautumishydty ilmenee lopulta tuotannon ar-
vonlisayksen kasvuna (tai erona verrattuna tilanteeseen ilman saavutettavuuden paran-
nusta). Paremman saavutettavuuden ansiosta tydvoiman saatavuus paranee ja toisaalta
tydadoinnin tehokkuus kasvadlaiden muutosten seurauksena yritysten tuottavuus para-
nee. Tuottavuuteen sindnsa vaikuttavat monet muutkin asiat, kuten tuotantotekniikan ke-
hitys. Kuvasta 6 havaitaan, miten tuottavuus (ty6tuntia kohden) on kehittynyt Kasvukayta-
van seutukunnissa 200ivulla.

Kiintedhintainen arvonlisays (bkt) / tehty

tyotunti
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e He|sinki = Hameenlinna = Riihimaki

= Etela-Pirkanmasg—— Tampere

Kuvab6. Arvonlisayksen kehitys Kasvukaytavan seutukunnissa 208@lla (Lahde: Suomen virallinen tilasto: Aluetilinpito, Tilas-
tokeskus, viitattu 24.5.2018).

12



Saavutettavuuden ja tuottavuuden yhtegttahestytdan tehokkaan tineyden kasitteen avulla. Teho-
kas tiheys (effective density) mittaa alueen saavutettavuutta oman ja muiden alueiden tyopaikkojen
maaran seka alueiden valisten etéisyyksien avulla. Tehokkaan tiheyden ja tuottavuuden yhteys voi-
daan havaita kuvata 7: Arvonlisays tyollistd kohden kasvaa tehokkaan tiheyden kasvaessa ja on
ylivoimaisesti suurin Helsingin seudulla. Kasautumishyotyjen arviointi perustuu tahan ilmidon. Kun
saavutettavuus paranee (matkaka lyhenee) niin tehokas tiheys kaay ja taman seurauksena
tuottavuus kasvaa.

Arvonlisays ty6llistd kohden tarkastelualueen
seutukunnissa ja kaupungeissa
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Kuva7. Padradan vaikutusalueen seutukuntien tuottavuuden ja tyopaikkojen laheisyyden valinen riippuvuus vuonna Rad&u-
kaytavan seutukunnissa seka Porin, Seindjoen ja Jyvaskylan kaggissa.

HelsinkgHameenlinngTampere-kasvukaytavimuodostaaSuomen suurimmaityomarkkinaalu-

een. Pendeldint(sukkulointi) eli tydssdkaynti oman asuinkunnan ulkopuolefiekasvukaytavan
suuntaista. Vuonna 2015 Kasvukaytakéntien tydssakaynnistad 41 % suuntautui asuinkunnan ul-
kopuolelle¢ pendeldintikohdistui lales kokonaisuudessaan (93 %) Kasvukaytavavyohykkeelle. Suo-
men lkasvukaytavalla pendel6i yli 3B00 ihmista.

Ylikunnallisen jaseudullisen tydssakaynnin merkitys liikennekaytavassa on-Readla kasvanut.

Kasvukaytavassa tyopaikkofenaara vuosina 202015 on kasvanut 13800 tyopaikalla ja l-

listen maéardon lisdantynyt noin 7200 (8 %). Samanaikaisesti kaytavassa pendetdmaara on
kasvanut 11 000:lla.

1 Kasvukaytavan kuntaryhmittely on Suomen kasvukaytavan kayttama aluejako, joka poikkeaa tilastollisesta seutukuntajadstataswalueista
puuttuvat Tampereen seutukuntaan kuuluvat Orivesi ja Palkéne. Helsingin seutukuntaan kuuluva Hyvinkaa éytlesssi liitetty yhteen Riihi-
maen seutukunnan kanssa. Helsingin seudusta Kasvukaytavan kuntajakoon kuuluvat paékaupunkiseudun liséksi Jarvenpédsniigmayga
Tuusula. Helsingin tilastolliseen seutukuntaan kuuluu useita kuntia lantiseltésgtéisiiudeltamaalta.

2 Tyolliseen tydvoimaan luetaan ¢B4-vuotiaat henkil6t, jotka vuoden viimeisella viikolla olivat ansiotydssa eivatka olleet tyottomana tydnhakijana
tybvoimatoimistossa tai suoritamassa varusmits siviilipalvelua.
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Kuva 8. Tyéssakaynninkehitys kunnissa 200Quvulla (Lahde: Suomen virallinen tilasto: Tydssakayntiilastokeskus, viitattu
24.5.2018

HelsinkgHameenlinngTampere-kasvukaytava seutujen vélisen pendeldinnin osuus tydvoimasta

on kasvanut tarkastelujaksolla 3%8:sta 4,7 %:iin. Tampereen ja Helsingin seudut ovat tyGvoiman
suhteen hyvin omavaraisia. Pienempien seutujen kohdalla Kasvukaytavan merkitys tydssakaynnin
kohteena on olenaisesti Helsingin ja Tampereen seutuja suurempi (yva

Kuva9. Seudun ulkopuolelle Kasvukaytavaan suuntautuva tyossakaynti 2QEhde: Suomen virallinen tilasto: Tyossakaynti, Ti-
lastokeskus, viitattu 24.5.2018)

Kuviga 10 jall ndhdaanyossakaynnin suhteetienkehittyminenHelsingin ja Tampereen seuduille
Kasvukaytavan seuduil2000luvulla Trendit ovat olleet huomattavan nousujohteisia lukuun otta-
matta tydssakayntia Hameenlinnan seudulta Helsingin seudulle ja Hymiik@&maen seudulta
Helsingin ja Tampereen seude.
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