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Lahtokohdat

 Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen
kehittamisselvitys

* Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen
tarveselvitys

* Tampereen henkilératapihan yleissuunnitelma
* Lisaraiteiden aluevarausselvitykset ja seisakeselvitykset
 Tampereen kaupunkiseudun Rakennesuunnitelma 2040

 Tampereen kaupunkiseudun ja valtion valinen maankayton,
asumisen ja liikenteen MAL-sopimus

* Pirkanmaan maakuntakaava



Oriveden keskusta

Nykyl nen J un ata rjo nta * Haapamaen kiskobussit

2 vuoroa/arkivrk
Oriveden asema

 Tampere-Jyvaskyla IC-junat
6+6 junaa/arkivrk

* Haapamaen kiskobussit
2 vuoroa/arkivrk

Nokia
« Tampere-Pori IC-junat v - Lempaala
7+7 junaa/arkivrk A Tampere-HKI IC-junat
6+6 junaa/arkivrk
Tampere-Riihimaki taajamajunat
7+7 junaa/arkivrk




Rakennesuunnitelman liikennejarjestelma 2040
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Lahijunaliikenteen tavoitteet:
* Nokialle ja Lempaalaan

vuorovali 1 hv. 2030 ja
30 min v. 2040 jalkeen
* Orivedelle hyvat
tyomatkayhteydet 6-7
junaparia/vrk v. 2040

| 5hijunaliikenne meen Raitiotie, 1. vaihe
== = Taajamajunaliikenne == Raitiotie, 2. vaihe

@ Juna-asema/seisake ® ®® Seudullinen runkobussi
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@ ~luekeskus Keh&bussi 2
=—— Aluekeskuskokonaisuus ® ® ® Lentokenttabussi
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—
® Lihipalvelukeskus ( )Joukkoliikenteen solmupiste
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Lahijunaliikenteen kehittamispolku, SH 2012

2013 2016-2020 2020-2030 2030-2040
Nykyiset junapalvelut  Vuorotarjontaa hieman Nokia-Tre-Lempaaila: Nokia-Tre-Lempaala:
seutulippu- lisataan. 60 min vuorovili 30 min vuorovali ruuhka-aikoihin
jarjestelmaan. VR-seutulippu toimii Tre-Orivesi: Tre-Orivesi:
koko seudulla. 5 vuoroparia/vrk 6-7 vuoroparia/vrk

Uusia asemia: Uusia asemia 12 kpl

Tesoma, Saaksjarvi
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VR+seutulippu 2016-20109: Uusien asemien
pilotti 2013 « ostoliikennemairirahat  toteutusedellytykset ja
-35 9% toimenpiteet vuoteen
*  VR:n kilpailukyky- 2025 mennessad

uudistus
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Taman selvityksen sisalto Manttian oma

tarkastelu
 Aseman minimivaatimukset | O Nykyinen asema “aaﬁf'im-?““ :
e Ratatekniset tarkastelut ! andrp N : o |
* Liikenteelliset tarkastelut (@ Frasfohean finriaty X Yk M_*"‘-tf?‘:l
— Nokialle ja Lempaélaan 1 juna/h 1 @ Lilkenteellisestitarkastettu | L;f“l, . =1
— Orivedelle yhden kaluston PN\ Juupa;om"”"" |
tehokas kayttd \ Wi 0’;iv95i;;kusta'
* Maankayton potentiaali VA, 2% | Doiest -
* Junaliikenteen kysynta 2025 " s .N.oge;!ampere-#w;m.
* Liikennetaloudelliset e «s“‘ Sadkii
tarkastelut vammals < tempaala Ll 7y
* Johtopaatokset V& N \ _vu
« Jatkotoimenpiteet NR T~ |




Aseman minimipalvelutasovaatimukset



Aseman minimipalvelutasovaatimukset 1/2

Palvelutaso- Palvelutasotavoitteet Vastuu- |Lahde
tekijat (minimivaatimukset ja harkinnan mukaan) taho
pituus 80 m, korkeus 550 mm, reunalaiturin leveys 3000 mm Livi RATO

ENOVE S == pysdkkikatos Livi RATO,
vahintaan 1 penkki, roska-astia ja kello Livi 2014*
harkinnan mukaan: laiturikatos, odotushuone/tuulisuoja

EsteettOmat vahintdan 1 esteeton reitti toimintojen valilla (esim. liityntapysakaointiin, Livi/ alueen YTE/RATO
reitit liityntaliikenne, odotusalueet, laiturit, lipunmyynti) omistaja

kulkureittien mitoitus (mm. portaat ja luiskat)
laiturialueet, odotusalueet, kulkureitit ja pysakointialueet Livi RATO
L GENC)EH T aseman ja laitureiden nimikyltit, raidenumerot, aikataulukaappi/-kehys, Livi Livi 2014*

ja informaatio valaistut suuntaopasteet

informaatio lipunmyynnista

esteettdman reitin opastus

opastus asemalta pysakadintiin, liityntaliikenteeseen ja takseille

opastus asemalle katu- ja paatieverkolta ja kdvely/pyorateilta Kunta/ELY
paikallisopastus (lahialuekartta) Livi
informaatio taksien tilaamisesta

harkinnan mukaan: sektorointiopasteet/pyséhtymispaikan merkitseminen, Livi/ Kunta/
informaatio liityntdliikenteen aikatauluista ELY

Ajantasainen kuulutukset Livi Livi 2014*
111U S B o) harkinnan mukaan: raidendytt6 ja koontindytto

Liitynta- 5 henkil6autopaikkaa, 10 polkupyordpaikkaa, runkolukittavat pyoratelineet Kunta/ELY/ Livi 2014*
pysakainti ja katettu pyorapysakointi (paikkamaarien toteutuksessa huomioitava alueen
aseman ominaispiirteet ja paikkatarve) omistaja

kunnossapito ja vartiointi Livi Livi 2014*
harkinnan mukaan: asemat palvelut

Livi 2014*: Henkiloliikennepaikkojen kehittamisohjelma 2014
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Aseman minimipalvelutasovaatimukset 2/2

* Matkustajalaiturin tilantarve

il

vapaa

vaara-alue tila
50-150m 250m
| 180 m .

W 0,55 m 2. |
1 ) - )

6-8m
vaara-alueen ja
varusteiden mukaan




Ratatekniset tarkastelut
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Ratatekniset tarkastelut, Tesoma

e 1.vaihe: reunalaiturin rakentaminen ja vahaiset muutokset
sahkorataan

e 2.vaihe: lisaraiteen ja toisen reunalaiturin rakentaminen, uusi silta
Tesoman valtatien yli, turvalaitteiden rakentaminen liikennepaikalle
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Ratatekniset tarkastelut, Lempaala

Vaihtoehto 1 kolme raidetta: itdisimman raiteen siirtaminen,
valilaiturin rakentaminen, Lemponkadun sillan leventaminen,
turvalaitteiden uudelleen sijoittelu
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Ratatekniset tarkastelut, Lempaala

Vaihtoehto 2 nelja raidetta: merkittavat muutokset radan vaihteisiin
ja raiteiden sijoitteluun; reunalaitureiden rakentaminen;
Lemponkadun, Kanavan ja Ryynikan siltojen leventaminen;
turvalaitteiden uusiminen
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Ratatekniset tarkastelut, Saaksjarvi

e |taisimman raiteen jatkaminen 1,2 km etelan suuntaan,
reunalaitureiden rakentaminen, turvalaitteiden uusiminen
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Ratatekniset tarkastelut, Ruutana

i

Sijaintivaihtoehto 2, sillasta 500 m Oriveden suuntaan
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Aseman sijaintivaihtoehto 1, Ruutanantien ylittavalla sillalla
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Reunalaitureiden rakentaminen ja laitureiden rakentaminen sillalle
(vel) tai alikulun rakentaminen (ve2)



Ratatekniset tarkastelut, Mantta

Reunalaiturin rakentaminen
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Ratatekniset tarkastelut, investointikustannukset

 Mantta 0,3 M€
e Tesoma (1. vaihe) 0,4 M€
e Lempaala (vaihtoehdot) 3,9-8,1 M€
e Saaksjarvi 7,1 M€
* Ruutana 1,4 M€

e Mantan kustannusarvio kuvaa reunalaiturin rakentamisen
kustannusta ilman rataan tehtavia muutoksia

* Lempaalan ja Saaksjarven investointikustannuksia nostaa radan
rakentaminen ja turvalaitteiden uusiminen

* Ruutanan kustannuksia nostaa siltojen rakentaminen




Kustannukset
(M€, alv 0 %)

Laiturit ja
Kulku-

Tesoma

1. vaihe, reunalaituri

Tesoma

2. vaihe, sivuraide ja reunalaituri
Lempaala

Ve 1, 3 raidetta valilaiturilla
Lempaala

Ve 2, 4 raidetta reunalaitureilla
Saaksjarvi

3. raiteen jatkaminen ja reunalaiturit
Ruutana

reunalaiturit

Mantta

reunalaituri

1,0

0,4

1,1

0,6

0,3

vhteydet

3,4

1,0

4,3

4,0

0,01

1,4

1,0

1,4

0,7

0,7

0,8

0,8

0,05

2,0

0,2

1,2

1,2

laitteet

Yhteensa

o
D

o
©

3,9

8,1

7,1

1,4

0,3
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Muut raideinfrastruktuurin parantamistarpeet

« Ainekosken hankkeessa rakennettavat vilisuojastuspisteet
Tampere—Orivesi lisaavat rataosuuden kapasiteettia

* Matkustajaliikenteen aloittaminen Manttaan edellyttaa
turvalaitteiden rakentamisen valille Vilppula—Mantta, 1,1 M€

* Lempaalan kayttaminen lahiliikenteen paateasemana edellyttaa
kolmannen laituriraiteen rakentamista Lempaalaan

 Vammalan tai Nokian lahiliikenteen aloittaminen edellyttaa toisen
laituriraiteen rakentamista Nokialle tai sivuraiteellisen
paateaseman rakentamista Harjuniittyyn

« Tampereen henkiloratapihan parantaminen on tarkea
ratakapasiteettia lisaava hanke, 31 M€




Liikenteelliset tarkastelut
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Liikenteelliset tarkastelut
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Lisatarjonta klo 7-21
vhdella kalustolla nykyista
junaliikennetta taydentaen
Vammalan suuntaan
— Kaantopaikka Vammala,
Nokia tai Harjuniitty
Toijalan suuntaan
— Kaantopaikka Toijala tai
Lempaala
Oriveden suuntaan

— Kaantopaikka Haapamaki
tai Mantta ja Orivesi
keskusta

|/

Lahijunaliikenteen
|tarjontaskenaariot
vuodelle 2025
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Liikenteelliset tarkastelut Vammalan suuntaan

Reitin pituus | Matka-aika IC- Tampereen Tarjonta
Tampereelle | Tampereelle | junatarjonta seudun yhteensa
(km) (min) 2025 lahiliikenteen 2025
tarjonta 2025

Tampere-Vammala

Tesoma

Harjuniitty




Liikenteelliset tarkastelut Toijalan suuntaan

Reitin pituus Matka-aika | Taajamajuna Tampereen Tarjonta
Tampereelle | Tampereelle jalC- seudun yhteensa
(km) (min) junatarjonta | lahiliikenteen 2025
2025 tarjonta 2025

Tampere-Toijala

Tampere—-Lempaald, Lempaadlassa pysahtyy IC-junia

Lempaala
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Liikenteelliset tarkastelut Oriveden suuntaan

Reitin pituus Matka-aika IC-junatarjonta Tampereen Tarjonta
Tampereelle Tampereelle 2025 seudun yhteensa 2025
(km) (min) lahiliikenteen
tarjonta 2025

Tampere—Haapamaki, yhdella kiskobussilla

Ruutana |

[Orivesi | 41 26 6+6 4+4 10+10
44 30 - 4+4 4+4
Juupajoki | 59 41 - 4+4 4+4
70 50 - 4+4 4+4
88 62 - 4+4 4+4
Kolho 99 71 - 3+3 3+3
113 81 - 3+3 3+3
Tampere—Mantta, yhdella kiskobussilla

Ruutana | 17 12 5+5 5+5
[Orivesi | 41 26 6+6 545 11+11
44 30 - 5+5 5+5
Juupajoki | 59 41 - 5+5 5+5
70 50 - 5+5 5+5
88 62 - 5+5 5+5
Méntts 94 73 - 5+5 5+5
(Ruutana | 17 13 - 13+13 13+13
[Orivesi | 41 26 6+6 13+13 19+19
44 30 - 13+13 13+13
Juupajoki | 59 41 - 5+5 5+5
70 50 - 5+5 5+5
88 62 - 5+5 5+5
[ Mantta | 94 73 - 545 5+5
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Havaintoja liikenteellisista tarkasteluista

e Toijalaan on erinomainen junatarjonta ilman lahiliikennettakin

« Vammalaan on pitka matka ja yksiraiteiselle rataosuudelle tulee
paljon lahiliikenteen junakohtaamisia, lahiliikkenne hidastaa
tavarajunien kulkua merkittavasti

* Nokialle/Harjuniittyyn ja Lempéaaldan voidaan liikenno6ida tunnin
kiertoajalla

* Nokialle syntyy matkustajajunien kohtaamistarve

* |C-jataajamajunia taydentavalla lahiliikennerakenteella kaluston
kierto ei ole tehokasta

* |C-junista erillinen lahiliikenteen tunnin vuorovali Nokian suuntaan
on lahella maksimia, joka voidaan tarjota ilman investointeja
lisaraiteisiin



Maankayton potentiaali
esimerkkiasemien ymparistossa
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Maankayton potentiaali

 Tesomalla olemassa olevaa vaestda ja monipuolisesti palveluja,
seudullinen ja kaupungin maankayton suunnittelu tukevat
|lahijunaliikenteen kehittamista.

* Lempaadlassa olemassa olevaa vaestoa ja palveluita, seudullinen
suunnittelu tukee lahijunaliikenteen kehittamista.

» Saaksjarvella vahan vaestoa ja palveluja, mahdollisuus
vhdyskuntarakenteen tiivistamiseen aseman ymparistdssa, mutta
tarkempi suunnittelu ei ole viela kaynnistynyt. Potentiaalinen asema
liityntaliikenteen kehittamiseen.

* Ruutanan maankayton kehittaminen on riippuvainen liikenneyhteyksien
kehittymisesta. Suunnitellun asemapaikan pohjoispuolella on
kapasiteettia laajan ja tehokkaan alueen rakentamiseen n. 500 metrin
etaisyydelle asemasta.

 Mantan nykyinen vaestopotentiaali on kohtalainen. Mantan keskustan
kehittamissuunnitelmat tukevat asema-alueen kehittamista.
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Maankayton potentiaali asemien ymparistdssa

| NYKYTILANNE* | KASVU 2020 | KASVU 2030 | KASVU 2040 | MUUTOS 2015 — 2040

Tesoma

29 300 +1350 +1 800 +1350 +4 500
5500 +150 +250 +250 +650
vahittdiskaupan suuryksikét / tiva-kauppa (k-m?) 6000/0 (9000) +19 000/ + 5000
7 100 +800 +3 200 +4 000 +8000
2500 +100 +200 +500 +800
vahittdiskaupan suuryksikot / tiva-kauppa (k-m?) 0/0(500) +20000/+5000
7 900 +2 500 +4 000 +3 500 +10 000
2000 +200 +500 +300 +1000
vahittdiskaupan suuryksikot / tiva-kauppa (k-m?) 2 500 /0 (8 000) +37 500/ + 15 000
Ruutana
3000 +150 +350 +500 1000

+350 +450 +500 1300

vahittdiskaupan suuryksikot / tiva-kauppa (k-m?) -

5100 +850 +850
2100 +300 +300
vahittdiskaupan suuryksikot / tiva-kauppa (k-m?) 9000/ 0 (13 000) +18 000/ +2 000
2 000 +1 650 +1 650 +1 650 +4 950

tyopaikat / 3 km 3320



Junaliikenteen kysynta 2025
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Junaliikenteen kysynta Vammalan suuntaan

 Tesomalla ja Nokialla eniten lahiliikenteen kysyntaa

 Vammalassa ja Karkussa vahan lahiliikenteen kysyntaa
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Tesoma Nokia H;f].rju_ Karkku Vammala yht.
niitty

mv. 2008 60 000 26 000 70000 156 000
mv. 2014 66 000 26 000 55000 147 000
B Kaantd Vma 6| 142000 110 000 37 000 79000 368 000
W Kaanto Noa 8 163 000 121 000 26 000 55000 365 000

K3aantdo Hn 8 163 000 121 000 46 000 26 000 55000 411 000
B Kaanto Hn 14 158 000 145 000 63 000 26 000 55000 447 000




TAMP

Eﬂﬁf"rfw\,klseuw

LAY

Junaliikenteen kysynta Toijalan suuntaan

» Saaksjarvella ja Lempaalassa eniten lahiliikenteen kysyntaa

* Viialassa ja Toijalassa vahan lahiliikenteen kysyntaa, Toijalassa

matkustajat kayttavat IC-junatarjontaa

300 000
.E. 5 250000
=
° g 200 000
g S
P 150 000
il
.= 5 100 000
LT}
o £
2 < 50000
0 e - - -
Saaksjarvi Lempaald Viiala Toijala yht.
mv. 2008 62 000 39000 286 000 387 000
mv. 2014 84 000 48 000 281 000 413 000
W Kadnto Tl S 88 000 145 000 65 000 293 000 591 000
M K33anto Lpa 6 (eiIC) 96 000 121 000 48 000 281 000 546 000
M K33nto Lpa 6 (1C) 96 000 149 000 48 000 281 000 574 000
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Junaliikenteen kysynta Oriveden suuntaan

 Manttaan suuntautuvilla reiteilla on enemman kysyntaa kuin
Haapamaen suunnalla

e Uusista asemista Lylyssa selvasti vahiten lahiliikenteen kysyntaa

120 000
= m
Bon 100 000
= v
5
S 0 80 000
O =
=
8 m 60 000
- W
o =
s 3 40 000
0 &
o <=
- o .
0 J‘J . b
Ruu- . . | Orivesi | Juupa- Vilp- | Mant- Haapa
tana Orives kesk. joki Lyly pula ta Kolho maki yht.
mv. 2008 60000 | 11000 | 10000 32000 4000 | 17000 |134 000
mv. 2014 54000 | 15000 | 10000 32000 4000 | 12000 |127 000
m K3anto Hpk 4 21000 | 69000 | 20000 | 12000 | 5000 | 37000 5000 | 12000 | 181 000
B Kaantd Man 5 27000 | 73000 | 22000 | 13000 | 5000 | 32000 | 47 000 219 000
B Kaantd Ovk/Man 8/5 | 49000 |100000| 40000 | 13000 | 5000 | 32000 | 47 000 286 000
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Havaintoja kysyntatarkasteluista

Tesomasta voi kehittya kaupunkiseudun vilkkain lahiliikenteen
asema

Nokialla ja Lempaalassa on paljon lahiliikenteen kysyntaa

Saaksjarvesta voi kehittya vilkkaampi kuin nykyisesta
Lempaalan asemasta

Harjuniitysta voi kehittya yhta vilkas kuin Nokian asema
nykyisin

Ruutanan kayttajamaara ylittaisi Orivesi keskustan nykyisen
kayttajamaaran kaikissa tarjontaskenaarioissa

Vammalassa, Karkussa ja Toijalassa vain vahan kysyntaa
lisdavuoroille

Mantassa olisi selvasti enemman kayttajia kuin Haapamaella



Liikennetaloudelliset tarkastelut
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Laskentaperiaatteet

e Liikennointikustannukset on laskettu Liikenneviraston
ratahankkeiden arviointiohjeen yksikkoarvoilla
— Lahiliikennejuna 392 €/matkatunti ja 3,1 €/matkakm
— Kiskobussi 242 €/matkatunti ja 1,91 €/matkakm

* Yksikkoarvot sisaltavat matka-ajasta riippuvat kaluston
padaomakustannukset, tyovoimakustannukset, kayttovalmiushuollon
kustannukset seka matkan pituudesta riippuvat

energiakustannukset, kaluston kunnossapitokustannukset,
erityisverot ja maksut

* Lipputulot on laskettu keskimaaraisilla junamatkan pituuksilla ja
ratahankkeiden arviointiohjeen mukaisella lipputulojen
vksikkdarvolla 0,078 €/henkilokm
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Liikennetaloudelliset tarkastelut,
Toijalan ja Vammalan suunnan lahijunat

Kaantopaikka

Lahijunatarjonta
(junia/vrk)
liikennointi-
kustannukset
(M€/vuosi)
Lipputulojen
kasvu
tarkastelualueella
(M€/vuosi)
Lipputulojen
kasvu koko
Suomessa

Lahijunien
(M€/vuosi)

Toijalan suunta

5+5
Lempaala (ei IC) 6+6
Lempaala (IC) 6+6

Vammalan suunta

6+
Nokia (IR
8+8 1,32 0,32 1,09
14+14 2,32 0,37 1,26

tarkastelualueella

subvention tarve
(M€/vuosi)

Junaliikenteen
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Liikennetaloudelliset tarkastelut,
Oriveden suunnan kiskobussit

Kaantopaikka

subvention tarve

Kiskobussitarjonta
(M€/vuosi)

(junia vrk)
kustannukset

Kiskobussien
liikennointi-
(M€/vuosi)
Kiskobussien
lipputulot
(M€/vuosi)
Lipputulojen
kasvu koko
Suomessa
(M€/vuosi)
Kiskobussien

Oriveden suunta
REETSEINELY 4+4 1,56 0,65 1,07 0,91

545 1,70 0,85 1,36
Mantta/Orivesi
/ 5+5/8+8 3,04 1,03 1,77
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Herkkyystarkastelu, liikenndintikustannusten ja
lipputulojen vaikutus subvention tarpeeseen

Junaliikenteen subvention tarve tarkastelualueella (M€/vuosi)

Liikenndinti- Liikennointi- Lipputulot Lipputulot
kust. +20 % kust. -20 % +20 % -20%

Toijalan suunta

Vammalan suunta

Nokia |
Oriveden suuntaan

1,22
Ménttd T
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Havaintoja liikennetaloudellisista tarkasteluista

* Lahijunaliikenteen kehittaminen vaikuttaa seka lahi- etta
kaukojunamatkustusta kasvattavasti

e Lahiliikenteen aloittaminen kasvattaa junaliikenteen subvention
tarvetta

* Tarkastelluista tarjontaskenaarioista vahiten subvention tarvetta
kasvattaa Lempaalan liikenteen aloittaminen

 Eniten subvention tarvetta kasvattavat Vammalan liikenteen
aloittaminen seka tiheampi tarjonta Harjuniittyyn ja Orivesi
keskustaan

e Lahijunaliikenteen hankintamallia pitaa selvittaa tarkemmin ja on
etsittava kustannustehokkaampia toteutustapoja, yksi mahdollisuus
on siirtaa toimivaltaisen viranomaisen rooli LVM:|ta Tampereen
seudun joukkoliikenteelle

y I_,.;‘_‘#';;._'-ﬁ!
% -; ng‘? 3



Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet
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Johtopaatokset

Kysynnan ja maankayton kehittymisen kannalta on edellytyksia lisata
junatarjontaa Nokialle ja Lempaalaan ja aloittaa liikenndinti Manttaan.

Nokialle ja Lempaalaan voidaan liikennoida tunnin vuorovalilla yhdella
kalustolla. Yhdella kalustolla voidaan ajaa 5+5 vuoroa Manttaan/vrk.

Uusien asemien rakentaminen on teknisesti mahdollista.

Reunalaiturin rakentamiskustannus on 0,3 M£. Investointikustannus on
enimmillaan 7 — 8 M€ asemilla, joilla tarvitaan rata- tai
turvalaitemuutoksia.

Nokialle pitaa rakentaa toinen laituriraide, Lempaalaan kolmas
laituriraide ja Vilppula—Mantta -valille turvalaitteet.

Tunnin vuorovali [ahiliikenteessa ei edellyta lisaraiteiden rakentamista
tarkastelluille rataosuuksille.

Liikenteen subvention tarve on 0,6 — 2 M€ euroa vuodessa/suunta
IC- ja taajamajunia taydentavalla lahiliikennerakenteella kaluston kierto
ei ole tehokasta.
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Jatkotoimenpiteet

Tesoman aseman jatkosuunnittelu ja toteutuksen valmistelu seka
neuvottelut Porin junien pysayttamisesta.

Nokian ja Harjuniityn asemilla sivuraiteellisen paateaseman
kustannusarvion selvittaminen

Tampereen lahiliikenteen, Riihimaki—-Tampere taajamajuna-
lilkenteen ja Tampere—Pori IC-junaliikenteen tarkastelu
kokonaisuutena yhteistyossa LVM:n ja VR:n kanssa.

Oriveden suunnan joulukuussa 2016 paattyvan kiskobussiliikenteen
jalkeen joukkoliikennetarjonnan varmistaminen seka junaliikenteen
hankinta- ja rahoitusmallin selvittaminen valittémasti.
Asemanseutujen maankayton kehittaminen Nokialla, Tesomalla ja
Lempaalassa suunnitelmien mukaan.

Ruutanassa ei valittdmia toimenpiteita. Seurataan Oriveden
junaliikenteen kehitysta.

MAL3-sopimuksen mukaisesti joukkoliikenteesta vastaavien
viranomaisten roolien ja toimivalta-alueiden selvittaminen.
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