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TIIVISTELMA

Selvityksessa on arvioitu mahdollisia Oriveden seisakkeita sahkdiselle
lahijunaliikennodinnille soveltuvaksi Oripohjassa ja keskustan alueella.
Oripohjassa tutkittiin kolmea eri sijaintia uudelle kokonaan uudelle
seisakkeelle. Lisaksi nykyista keskustan seisakkeen
parantamismahdollisuutta lahijunaliikenteelle soveltuvaksi tutkittiin.

Oripohjan ja keskustan seisakkeita tutkittiin kuudella eri paakriteerilla
Tampereen lahijunaliikenteen  selvityksen  (2019) mukaisesti.
Paakriteerit olivat aseman toteutettavuus, maankaytén nykytila seka
sen potentiaali, muut vetovoimatekijat ja matka-ajallinen kilpailukyky
sekd aseman saavutettavuus verkollisesti. Tassa tutkitut seisakkeet
sijaitsevat yksiraiteisella sahkoistamattomalla Orivesi-Haapamaki -
rataosuudella, joten mydés rataosuuden sahkodistamisen kustannuksia
arvioitiin Oripohjaan asti alustavalla kustannustasolla.

Lahijunaliikenteen seisakkeiden teknista toteutettavuutta on arvioitu
Vaylaviraston RATO-ohjeiden  mukaisesti. Tassa selvityksessa
jatkotarkasteluihin nostettiin ratateknisten  tarkasteluiden ja
maankaytollisten reunaehtojen jalkeen Oripohjan ja nykyinen Oriveden
keskustan seisake, jotka molemmat osoittautuivat ratateknisesti
toteuttamiskelpoiseksi kohtuullisin investointikustannuksin.

Selvityksessa tehtiin lisaksi vertailu muihin Tampereen seudun
radanvarsikuntiin, jonka tavoitteena oli vertailla Oriveden kaupungin
kilpailukykya, vetovoimaa ja raideliikenteen kehittamispotentiaalia.
Vertailun asemanseudut olivat Nokia, Lempd&ala ja Akaa (Toijalan
asema). Oriveden aseman laiturit ei vaadi muutoksia Iahijunaliikenteen
aloittamiseksi tai nykyisten junavuorojen lisdamiseksi, kuten seudun
monella muulla radanvarsikunnalla ne vaatisivat.
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Ty6ssa tehtin myd6s ehdotus henkildjunaliikenteen
kehittamisstrategiaksi Orivedelle. Strategian ensimmaisessa
vaiheessa tehokkain tapa edistaa henkiléjunaliikennetta on

nykyisen asemanseudun ympariston ja sen
toiminnallisuuden kehittaminen ja asemanseudun
liityntayhteyksien parantaminen. Kutsuohjatun

joukkoliikenteen mahdollisuuksia selvitetéaan jo ja uusia
joukkoliikenteen reittejd@ suunnitellaan kulkevan Oriveden
aseman kautta. Asemanseudun liityntapysakdintialueen
parantaminen voi etenkin lisata toiminnallisuutta.

Toisessa vaiheessa pyrittaisiin kasvattamaan junaliikenteen
vuoroja etenkin pendeldinnin tarpeisiin arkiaamuille etta -
iltapaiville Oriveden asemalla. Myds kiskobussiliikenteen
kasvattaminen tulisi selvittaa.

Kolmannessa vaiheessa keskustan seisakkeen Ilaituri
kasvatettaisiin |ahijunaliikenteelle soveltuvaksi ja Oripohjan
seisake rakennettaisiin sekd rataosuus sahkdistettaisiin
Oripohjaan asti. Selvityksen Iahtokohtana oli, ettd Oriveden
puuterminaali sadilyy nykyisella sijainnillaan. Pidemmalla
aikavalilla suositellaan puuterminaalin sijaintia uudelleen
arvioitavaksi.

Toteutuessaan Oripohjan seisake parantaisi kantateiden 58
ja 66 seka valtatien 9 risteyskohdassa Yla-Pirkanmaan ja
jopa ylimaakunnallista saavutettavuutta.



TIIVISTELMA

Mikali Tampereen seudulla ja etenkin Tampere-Orivesi -rataosalla
kaynnistettadisiin seudullinen |ahijunaliikenne, olisi hyvin varteen otettavaa
tutkia myds liikenndintimahdollisuus Oripohjan seisakkeelle asti ja sen
tuomat mahdollisuudet. Tama vaatisi inframuutoksia rataosuudelle ja sen
sahkdistdmisen Oripohjaan asti. Selvityksen mukaan olisi myds suotavaa
tarkistaa lahijunaliikenteen ratateknisten vaatimusten todellinen tarve
Tampereen seudulla, esimerkiksi laiturien pituuksien osalta.

Oriveden aseman matkustajamaarat (nousut ja poistumiset) ovat nousseet
viimeisen viiden vuoden aikana 38 % eli 19 000 vuosittaisen matkustajan
verran. Myds LVM:n Iahijunapilotti ja sen tuoma lippuyhteistyd
toimivaltaisen joukkoliikenteen viranomaisen eli Nyssen kanssa on
kasvattanut merkittavasti junaliikenteen suosiota Orivedellda ja koko
Tampereen seudulla. Vuoden 2020 tammikuussa kaukoliikenteen
matkamaarat kasvoivat Oriveden asemalla 20 % verrattuna vuoden 2019
tammikuuhun. Vuonna 2015 Orivedelta Tampereelle ja Tampereelta
Orivedelle pendel6i yli tuhat tydntekijaa. Molemmin suuntainen pendelginti
edesauttaa henkildjunaliikenteen kannattavuutta. Orivedeltd Helsinkiin
padasee nopeimmillaan 2 tunnissa 10 minuutissa.

Paastotavoitteet, kaupungistuminen ja laajentuvat tydssakayntialueet
edellyttdvat laadukkaampia ja nopeampia raideyhteyksia. Orivedelta ja
Orivedelle pendeldidaan voimakkaasti Tampereelta. Viimeisen 20 vuoden
aikana suomalaisten tydmatkojen keskipituus on kasvanut 50 prosentilla.
Liikkuminen on saatava kestavalle pohjalle paastétavoitteiden mukaisesti.
Nopeilla raideyhteyksilla voidaan laajentaa tydssakayntialueita ja tehostaa
tydmarkkinoita, mika hyddyttaa kotitalouksia, kuntia kuin yrityksiakin.
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TYORYHMA JA TYON OHJAUS

Tyo6ta ovat ohjanneet Oriveden kaupungilta:

Pirkko Lindstrom, Elinvoimajohtaja
Seppo Tingvall, Vt. kaavoituspaallikkd

Tydn ovat toteuttaneet Ramboll Finland Oy:ssa

DI Eero Kauppinen, projektipaallikkd
FM Tanja Konstari, maankaytto

Arkkitehti Mikko Siitonen (29.2.2020 asti),
maankaytto

KTM Eero Salminen (1.3.2020 alkaen), elinkeino
Ins. AMK Hanna Kalliomaki, ratatekniset tarkastelut
DI Juho Suolahti, tekniset tarkastelut



TYOPROSESSI

VAIHE 1:
Lahtékohdat

esLahtokohta-
analyysi eri
nakodkulmista
sAsemakohtainen
saavutettavuusanal
yysi (asukkaat,
tyopaikat) ja
maankayton
nykytilanne
eAikaisemmat
raideliikenteen
selvitykset
Orivedella
esAloituskokous
tilaajan kanssa
11.2.2020
eSisdinen
aloituskokous
28.2.2020
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VAIHE 2: Asemien
ratatekniset vaatimukset
ja maankaytén

kehittamisedellytykset

eKeskustan ja
Oripohjan
seisakkeiden
toteuttamis-
edellytyksen
arviointi
ratateknisesta
nakdkulmasta
RATO 16 -ohjeen
mukaisesti
eAsemanseutujen
karkeat
tilatarpeiden
maarittelyt
eMaankayton
muutokset ja
kehittamisen
padperiaatteiden
maarittely
eVideokokous
tilaajan kanssa
18.3.2020
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VAIHE 3:
Lahijunaliikenteen

tiekartta

eArvio
l[ahijunaliikenteen
kayttajamaarista ja
vuorovalien vaihtelun
vaikutukset
Tampereen
kaupunkiseudun ja
Tampereen kaupungin
selvityksen mukaisesti
eKarkea arvio
seisakkeiden
toteuttamiseen seka
Idhijunaliikenndinnin
kaynnistdmiseen
liittyva alustava
investointi- ja
kustannustaso
eTarvittavat infran
muutokset (mm.
junien kohtaamis-
mahdollisuudet
seisakkeilla)

-

VAIHE 4: Tarkempi
jatkosuunnittelu ja

vaikutusten
arviointi

eMaankayton
potentiaali ja
liityntaliikenne
asemalle

eTiekartta
Iahijunaliikenteen
toteutukseen

eVaikutusten arviointi

eLoppukokous
tilaajan kanssa
22.4.2020







SELVITYKSEN TAUSTA

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa 2040 on esitetty
Orivedelle kaksi asemaa: nykyinen Oriveden asema seka keskustan seisake.
Rakennesuunnitelma 2040 valmistui v. 2014. Molemmille alueille on esitetty
|lahijunaan tukeutuvaa uutta asutusta tuhannen asukkaan verran vuoteen
2040 mennessa.

Tampereen kaupunkiseutu on tehnyt wvuosina 2012 ja 2016
|lahijunaliikenteesta kehittamisselvityksid. Vuoden 2012 selvityksessa luotiin
nelivaiheinen  toteuttamispolku  [dhijunaliikenteeseen. Vuoden 2016
selvityksessa tutkittiin tarkemmin edellisen selvityksen 3. vaihetta, jossa
tavoitteena oli lahijunaliikenteen tunnin vuorovali 2020-luvulla. Selvityksessa
tutkittiin my6s Oriveden suunnan edellytyksia lahijunaliikenteen tarjonnan
lisaamiseksi ja uusien asemien avaamiseksi mm. Kangasalan Ruutanaan.

Tampereen kaupunki teetti vuosina 2018-2019 "Tampereen kantakaupungin
yleiskaavatyé 2017-2021: selvitys tulevaisuuden maankayttoedellytyksista
Tampereen kantakaupungin ldhijuna-asemien ympaéristoissd” -selvityksen
tukemaan Tampereen kantakaupungin vyleiskaavatyétda 2017-20109.
Selvityksessa tutkittuja asemanseutuja olivat Kalkku, Amuri, Hiedanranta,
Rantaperkid, Vuohenoja, Messukyla, Hankkio, Kalkunvuori, Mediapolis,
Santalahti, Ranta-Tampella ja Vehmainen. Tampereen kaupunginhallitus
paatti  11.11.2019 kokouksessaan, ettd kaikki edella mainitut
lahijunaseisakkeet ovat nahtavilla olevassa yleiskaavaluonnoksessa.
Selvityksessa tutkituista Vuohenoja, Messukyla, Hankkio ja Vehmainen
sijaitsevat Tampere-Orivesi —rataosuudella.

Tassa selvityksessa on tutkittu samoilla kriteereillda ja metodeilla Oriveden
mahdollisia seisakkeita kuin Tampereen selvityksessa (2019).
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SELVITYKSESSA TUTKITUT SEISAKKEET JA ASEMAT

Oripohjan seisakkeelle (turkoosi vari)
tutkittiin kolme eri vaihtoehtoa valtatien 9 ja
Teollisuustien valiseltd noin 1 km mittaiselta
rataosuudelta. Oripohjan seisaketta ei ole
aikaisemmin tutkittu ratateknisesti.

Nykyisen Oriveden keskustan seisakkeen
laituriin  pituus on 80 m, joka mahdollistaa
kiskobussiliikenteen. Nykyisen laiturin
pidentamista lahijunaliikenteen vaatimuksiin
tutkittiin.

Oriveden aseman alueella ei ollut tarvetta
ratateknisille tarkasteluille, koska nykyinen
laiturikapasiteetti eli kolme laituria rittdvat
henkildjunaliikenteen kasvattamiseen.

RAMBOLL

SN
I

=== Rataverkko
—— Tie
—— Maantie
( ~\ Tarkasteltu alue

S ORIPOHJAN - .

‘.--lnuf‘
+ c_ ~

Vo

'ORIVESI

A
)

: S e *
pvERamuey - » = 4 3
- Esri, HERE, Garmin, {c] OpenStreetMap contributars, and the«G1S Jser community



TAMPEREEN
YDINKAUPUNKISEUD
TYOSSAKAYNTIALUE

e Tampereen ydinkaupunkiseudulle
(Tampere ja Pirkkala)
suuntautuva tyomatkapendeldinti
(% kunnan tydllisista) v .2015

o Alueella tyoskenteli
tarkasteluajankohtana yhteensa
122 100 tyontekijaa (5,4 % koko
maan tydvoimasta)

e 38 300 alueella tydssakayvista
tuli Tampereen
ydinkaupunkiseudun ulkopuolelta
(31 % alueen tyopaikoista)
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MIKSI RAIDELIIKENNE?
MEGATRENDEJA

Monipaikkaisuus

Kaupungistuminen

Tydssakayntialueet laajentuvat,
pendeldinti lisaantyy ja
kaupunkien valinen yhteistyd
vahvistuu kansallisesti ja
kansainvalisesti.

Yha useampi muuttaa
kaupunkeihin ja kasvaville
kaupunkiseuduille.

Ilmastonmuutos ja
kestava kehitys

Kasvihuonepaastdjen
vahentaminen edellyttaa
kestavampia ratkaisuja
lapileikkaavasti. Liikkumisen
paastdjen pienentaminen yksi
keskeisimmista
kokonaisuuksista.

Talous

Asumiseen liittyvat haasteet,
kuten asuntojen saatavuus ja

hinta ovat koko Suomen taloutta

hidastava tekija.
Hyvilla liikenneyhteyksilla
luodaan otollisia sijainteja
asumiselle ja yrityksille ja
parannetaan kohtuuhintaisen
asuntotuotannon edellytyksia.

ASEMANSEUTUJEN MERKITYS ASUMISEN, TYONTEON JA PALVELUIDEN
PAIKKANA SEKA LIIKKUMISEN SOLMUKOHTINA KASVAA -
YHA SUUREMPI OSA UUSISTA INVESTOINNEISTA KOHDISTUU
LAHELLE RAIDELIIKENTEEN ASEMIA

RAMBGOLL
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MIKSI RAIDELIIKENNE?

- PO__TEN_TIAALINEN
LAHIJUNAT YKSI |_6 ITALOUS TYOSSAKAYNTI- JA
INVESTOINTINA o WOAI(S,ig\I/IXLI-ALUE

Ty6paikkavaihtoehtojen
maara kasvaa

SAAVUTETTAVUUDEN Y
PARANEMINEN
OSAAVAN
TYOVOIMAN
YRITYS/ MAARA KASVAA
ELINKEINOELAMA 4
TUOTTAVUUS KASVAA
S JA SYNTYY UUSIA
TYOSSAKAYNTIALUEEN INNOVAATIOITA
LAAJENTUMINEN JA
TYOMARKKINOIDEN 4
TEHOSTUMINEN KAUPUNKISEUTU/
TAMPEREEN
elidh== KAUPUNKISEUDULLE
SIJOITTUU UUSIA
YRITYKSIA JA
INVESTOINTEJA
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KOTITALOUDEN
SIJOITTUMISPAATOS:
ASUINPAIKKA-
VAIHTOEHDOT
MONIPUOLISTUVAT
TYOSSAKAYNTIALUEEN
SISALLA

TUOTTEIDEN JA
PALVELUIDEN
KASVAVAT MARKKINAT

\/

YRITYSTEN
KILPAILUKYKY KASVAA
JA ERIKOISTUMINEN
LISAANTYY

\/

KAUPUNKISEUDUN
ELINVOIMA JA
VETOVOIMA KASVAA
ASUKKAIDEN JA
YRITYSTEN
NAKOKULMASTA
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ORIVEDEN NYKYINEN HENKILOJUNALIIKENNE

Oriveden asema on kaukoliikenteen vaatimuksiin soveltuva henkildlikenneasema, josta
on yhteydet Jyvaskylan, Tampereen/Helsingin ja Haapamden suuntaan. Asemalla on
ilmainen liityntapysakdintimahdollisuus yli 50 henkildautolle ja pydrille katos. Keskustan
seisakkeella on liityntdpysakdintimahdollisuus noin 25 henkildautolle ja junayhteydet
Tampereen ja Haapamaen suuntaan. Molemmilla asemilla on korkeat esteettémat laiturit,
kuulutukset ja laiturikatos. Oriveden asemalla on myds esteeton ylikulkusilta raiteiden vyli
laitureille.

Oriveden asemalta on arkivuorokaudessa 14 lahtéa Tampereen suuntaan, parhaimmillaan
kolme 1ahtda tunnissa aamulla. Viimeinen paluu ldhtee klo 22:07 Tampereelta Orivedelle.
Liikenndinnin palvelutaso mahdollistaa pendeldinnin Tampereella ja palvelutaso on
tyydyttava Oriveden asemalla. Keskustan seisakkeella kiskobussit kulkevat nelja kertaa
per suunta arkisin.

Oriveden aseman vuosittaiset matkustajamaarat ovat nousseet vuodesta 2015 Idhtien
noin 19 000 matkustajan verran eli noin 38 %ob. Oriveden keskustan seisakkeen
vuosittaiset matkustajamaarat ovat vakiintuneet vuoden 2014 huipusta (15 000) noin
8000-9000 matkustajamaaraan per VUOSi. Kokonaisuudessaan Oriveden
matkustajamaarat ovat nousseet vuosien 2015-2019 aikana noin 14 000 vuosittaisella
matkustajalla. Vuoden 2020 tammikuussa kaukoliikenteen matkamaarat kasvoivat
Oriveden asemalla 20 % verrattuna vuoden 2019 tammikuuhun.

Vuosittaiset matkustajamaarat ovat kasvaneet Oriveden asemalla luultavasti eniten
pendeldijien siirtyessa muista kulkutavoista nopeaan junaliikenteeseen, mika on johtunut
etenkin junalippujen hintojen pysyvasta laskusta vuoden 2015 jalkeen. Myds tydpaikkojen
maaran kasvaminen Tampereen rautatieaseman lahiymparistdssa (<2,5 km sateelld) on
kasvattanut junaliikenteen suosiota.

80000

70000

60000

50000

40000

30000

20000

10000

Oriveden kaupungin asemien
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Matkustajamaarat: VR 2020

RAMBOLL Oriveden aseman vuosittaiset matkustajamaarat ovat nousseet vuodesta 2015 Idhtien 38 %

eli noin 19 000 matkustajan verran. Lahes 800 orivesilaista pendeldi Tampereelle (lahde:

Tilastokeskus 2016)
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VAYLAVIRASTON RATATEKNISIA VAATIMUKSIA SEISAKKEELLE

LAITURIT PAARAITEILLA

Vaylaviraston Ratateknisen ohjeet asettavat seuraavia ratateknisia vaatimuksia

junalaitureiden mitoituksille ja sijoituksille. LAITURIT PAARAITEILLA, RAITEENVAIHTOPAIKAT
RATO 7 Rautatieliikennepaikat: —_—————— ———————
e Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus saa olla enintdan 5 %o, kun junan

on tarkoitettu pysahtyvan siten, ettd juna on koko ajan kuljettajan LAITURIT SIVURAITEILLA

valvonnassa. On suositeltavaa, ettd tdllaisen raiteen pituuskaltevuus on . ]
enintaan 1,5 %eo.

RATO 16 Viyliit ja laiturit: LAITURIT SIVURAITEILLA, TURVAVAIHTEET

e Henkilokaukoliikenteessa  standardoitu laituripituus on 350 m. — ' ' ——
Matkustajalaiturilla, jolla pysahtyy erityisen pitkia junia, kuten yo6junia tai L — . ] —
kansainvalisia  junia, voidaan laituripituudeksi valita 450 m. Kuva: Vayla 2019

Matkustajalaiturilla, jolla ei odoteta pysahtyvan pitkia junia, voidaan
laituripituudeksi valita myo6s 250 m.

e Lahilikennealueen ulkopuolisen paikallisliikenteen laituripituudeksi on
valittavissa 80 m, 120 m tai 250 m. Laituripituudet 80 m ja 120 m
soveltuvat kiskobussi-tyyppiseen liikenndintiin mahdollistaen kolmen ja
neljan perinteisen vaunun mittaisen junan liikenndinnin. Laituripituus 250
m soveltuu kaupunkiseutujen lilkkenteeseen.

e Raiteen kaarresateen on oltava vahintadn 600 m matkustajalaiturin
kohdalla.

e Raiteen kallistus matkustajalaiturin kohdalla saa olla enintaan 100 mm.

Ndissa ratateknisessa tarkastelussa lahtdkohtana on ollut laituripituus 250 m

(Iahijunaliikenteen seisake)

Lisaksi vaihteet on oltava suoralla.

RA M B LL Kuva: Hennan vuonna 2017 avattu uusi sivuraiteellinen seisake Orimattilassa 15
Lahden Oikoradalla.




)

(18}
©
<

o
4
Ho)
e}
o
H{v]
-

VAYLAVIRASTON OHJEITA SEISAKKEELLE

UUDET JUNALIIKENTEEN SEISAKKEET - TEKNISET VAATIMUKSET, KUSTANNUKSET JA LUOKITTELU

(VAYLAVIRASTON JULKAISUJA 36/2019)

Maankaytolliset

kriteerit

Liikenteelliset
kriteerit

Oriveden vaikutus-
mahdollisuudet

Vahintaan 2000
asukasta/tyopaikkaa tai
kaavoitettu maankayttéa vah.
10 000 asukasta/tybpaikkaa

Taajamajunaliikenteen
seisake

Seisake sijaitsee taajamassa,

=XEGE T jossa on vahintaan 2000

kiskobussiliikenteen seisake
(mm. Oriveden keskustan

seisake nykyisin) ymparistdssa (2,5 km

sateelld)

Vahintaan 10 000
asukasta/tyopaikkaa tai
kaavoitettu maankayttéa vah.
10 000 asukasta/tydpaikkaa

Kaupunkiseudun
lahijunaliikenteen seisake

RAMBGOLL

seisakkeesta 2,5 km sateelle

asukasta/tydpaikkaa seisakkeen

seisakkeesta 2,5 km sateelle.

Rataosuudella liikenndidaan
taajamajunaliikenteeseen
soveltuvalla kalustolla (Sm?2 ja
Sm4) ja nykyinen asema on
vahintdaan 10 km etaisyydella.
Kaksiraiteinen rataosuus, tai
yvksiraiteisella radalla on vahan
muuta liikennetta

Rataosuudella liikennoidaan
kiskobusseilla (Dm 12)

Rataosuudella liikenndidaan
lahiliikenteeseen soveltuvalla
kalustolla (Sm4 ja Sm5).
Seisakepaikka sijaitsee
kaksiraiteisella rataosuudella.

Oriveden mahdolliset seisakkeet
2020-2040-luvuilla. Kaupunki
voi edistaa taajamajuna- ja
kiskobussiliikennetta
itsenaisestikin.

Seudullisesti ja maakunnallisesti

edistettava, koska vaatii mita
todennakdisemmin uutta
junakalustoa Suomeen.

Kaukojunan pysahdys lisaa matka-aikaa 3-4 minuuttia riippuen matkanopeudesta,
kun taajamajunan pysahdys lisda matka-aikaa noin 2-2,5 min.
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LAHIJUNALIIKENTEEN TOIMIJAT
HELSINGIN SEUTU

Suunnitella ja
rakennuttaa asemia

vayla
hyvaksyy

e Helsingin seudulla

___'-!ikinte_en e Suurin ero Tampereeseen, etta HSL on toimivaltainen

arjestaminen - e - - . ..

(Aikétghusuun'nittem ja ]__(_)t_:kkf)_l_ulfe_r_lteer_l_ viranomainen rataverkolla, ja voi siten
e hinnoittelu) jarjestaa lahijunaliikennetta

(Toimivaltainen Ostaa liikenndinnin VR ° Hel§|ng|n, Vgntaan, !E_spoonj_Ja Kauniaisten kaupungit

joukkoliikenteen Groupilta omistavat itse ldhijunaliikenteen kaluston

Hgligﬁnnoi?;iar&%ran L (Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy), joka vuokraa kaluston
g kilpailutuksessa) HSL:lle

rataverkolla)
Vuokraa kaluston e HSL ostaa VR:Ita [ahijunaliikenteen (tosin kilpailutuksessa
P&ékaupunkiseudun Juna parhaillaan)

kalusto Oy:lta
e Marinin (2019) hallitusohjelma ja valtakunnallinen

Valtioneuvoston
(paaministeri) e Hallitusohjelman mukaisesti henkildjunaliikenteen kilpailun

. avaamisessa seurataan HSL:n |ahililkenteen kilpailutuksen
ULELIEL] tuloksia ja jatkokilpailutuksissa edetéaan Open Access -mallin

(Turvallisuus mukaan.

i -3 viranomainen; toimilupa
Liikenne- ja ! . .
viestintdministe ja turvallisuustodistus) Rataverkon e Raideliikenteen jatkokehittdmista kasitelladn osana

rié S valtakunnallista liikennejérjestelmasuunnitelmaa, jonka

Vayla (Rataverkon . . L. .
omistaja ja haltija) valmistelu on juuri kdynnistetty.

)
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Ratakapasiteetin
jako
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MAHDOLLISEN LAHIJUNALIIKENTEEN TOIMIJAT
TAMPEREEN SEUTU

Tampereen seudun
kaupungit ja kunnat

Liikenne- ja
viestintaministerio
(Toimivaltainen
joukkoliikenteen
viranomainen
Tampereen seudun
rataverkolla)

Valtioneuvoston
kanslia
(paaministeri)

RAMBGOLL

Voi hankkia tai vuokrata
junakalustoa

Voi suunnitella ja
rakentaa asemia

Traficom
(Turvallisuus viranomainen;
toimilupa ja
turvallisuustodistus)

Vayla (Rataverkon omistaja
ja haltija)

Liikenteen jarjestaminen
VERYEETLILEN]

VR Group (kalusto ja
liilkenndinti)

Rataverkon

kayttosopimus

Ratakapasiteetin
jako

Aikataulusuunnittelu
ja hinnoittelu
riippuen
sopimuksesta

Kaukoliikenteen

suunnittelu ja
hinnoittelu

Tampereen seudun kaupungit ja kunnat voivat

¢ Hankkia tai vuokrata junakalustoa, mutta ei ole
toimivaltainen joukkoliikenteen viranomainen rataverkolla,
kuten HSL on toimialueellaan

¢ Suunnitella ja rakentaa asemia, jotka ovat rataverkon
omistajan ja haltijan hyvaksymia (Vayla)
Rautatieliikenteessa toimivaltaisia viranomaisia ovat siis
vain liikkenne- ja viestintdministerid ja Helsingin seudun
likenne -kuntayhtyma (HSL).
e VR:lla on liikenne- ja viestintaministerion kanssa tehtyyn
sopimukseen perustuva yksinoikeus henkiléjunaliikenteeseen
Suomessa vuoden 2024 loppuun asti. VR:n yksinoikeus

koskee kaikkea muuta henkildjunaliikennetta Suomessa, mutta
ei HSL:n lahiliikennetta.
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MODERNIN LAHIJUNAKALUSTON OMINAISUUKSIA

e Matalalattian osuus yli 70 % ja suuret ovet

e Matkustajakapasiteetti yhdessa yksikossa: 260 istumapaikkaa,
323 seisomapaikkaa (4 hlé/m2)

e Hyva nakyvyys sisatiloissa
e Suurin nopeus 160 km/h
e Moottoriteho 2 000 kW

e \oidaan kytkea yhteen kolme yksikkda (yht. 226 m), jolloin
matkustajakapasiteetti on lahes 1 000 hl6a.

e Viimeaikaiset toteutuneet hankinnat Euroopassa ovat padasiassa n.
75 metrisia yksikoita

e Esim.Sm5 eli FLIRT (kuvassa), jota kaytetaan HSL-liikenteessa.
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s Yhden yksikon Pituus noin 75 m <

i { w1
DDDDEGW mw] 5‘1313 fooop DliEDGDD NEo D%

Kuva: Sm5, Junakalusto Oy
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KAUPUNKIJUNAN OMINAISUUKSIA

e Matalalattiajuna ja suuret ovet

e Matkustajakapasiteetti yhdessa yksikdssa: 184 istumapaikkaa ja 100
seisomapaikkaa

e Kelpo nakyvyys sisatiloissa

e Suurin nopeus 160 km/h

e Moottoriteho 1 200 kW

e \oidaan kytkea yhteen kolme yksikkoa

e Esim. Sm4 (kuvassa), jota kaytetdan mm. Tampere—-Riihimaki-
liikenndinnissa

Yhden yksikon pituus noin 54 m

Kuvé: Sm4-juna
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Kuvat: VR 2019

Léhde: 16
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VANHAN JUNAKALUSTON OMINAISUUKSIA

e Korkea lattia ja pienehkdét ovet

e Matkustajakapasiteetti yhdessa yksikdssa: 200 paikkaa
e Heikko nakyvyys sisatiloissa

e Suurin nopeus 120 km/h

e Moottoriteho 620 kW

e \oidaan kytkea yhteen nelja yksikkoa

e Esim. Sm2 (kuvassa), jota kaytetdaan mm. Tampere-Riihimaki-
liikenndinnissa

i

Kuva: Sm2-juna

VR:n ldhijunaliikenteeseen

soveltuva kalusto (tilanne o . i
30.11.2018): Yhden yksikon pituus noin 26-53 m

e Sm2-kalustoa 50 kpl,

joista lilkkennekunnossa
34 kpl
e  Sm4-kalustoa 30 kpl
(LVM 2018) OO =P
L1 CRC) CHOD (i) [

RAMBOLL

Léhde: 16
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KISKOBUSSIN OMINAISUUKSIA

e Korkea lattia ja pienehkdét ovet

e Matkustajakapasiteetti yhdessa yksikdssa: 62 istumapaikkaa ja 50
seisomapaikkaa

e Heikko nakyvyys sisatiloissa
e Suurin nopeus 120 km/h
e Moottoriteho 600 kW

e \oidaan kytkea yhteen kolme yksikkoa
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e Esim. Dm12 (kuvassa), jota kaytetdan mm. Tampere-Orivesi-
Haapamaki -liikenndinnissa

Yhden yksikon pituus noin 26-53 m
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JUNAMATKUSTAJIEN LIITYNTATAVAT

JUNAMATKUSTAJIEN LIITYNTAKULKUTAVAT ASEMILLA ENNEN JUNAAN NOUSUA JA JUNASTA POISTUTTUA

Mantsala  Pukinmaki Siuntio Tikkurila

2016

Lahijunamatkustajien liityntatavoista suurin
on ehdottomasti jalankulku, kuten oikealla
olevasta taulukosta voidaan havaita. Mita
kauemmaksi menndan Helsingista sita
useampi liittyy autolla asemalle, kuten
Matsalan asemasta on nahtdvissa. Matka-
aika junalla Mantsalan asemalta Helsinkiin
on 39 minuuttia. Mantsalassa on myds
panostettu pysakdintiin, sillda asemalta
[6ytyy 220 maksutonta pysakointipaikkaa
autoille ja 400 maksutonta
pysakdintipaikkaa polku-pydrille.

Tampereen kehyskunnissa, kuten Orivedella,
etdisyydet ovat niin pitkia kaupunkiseudun
keskustaan, etta henkil6auto-juna -
matkaketju on nopeampi ja siten helposti
houkuttelevampi kuin henkiléautomatka.

Orivedella arvioidaan henkildauton olevan
liityntatavoista suosituin seisakkeelle ja
asemalle yhdyskuntarakenteesta seka
alueen topografiasta johtuen. Myds pyoéralla
arvioidaan olevan potentiaalia Oriveden
asemalle ja seisakkeille.

RAMBGOLL

100 %

90 %

80 %

70 %

60 %

50 %

40 %

30 %

20 %

10 %

0

X

Ainola

Hyvinkaa

m Kavely

Kera

m Pyoraily

Kerava

®mJuna

Kivistod

Bussi

Koivuhovi

m Henkildauto

m Moottoripyora
/mopo

m Muu tai
ei tietoa

syksyn arkipaivana 2016
Lahde: Lippulajitutkimus 2016, HSL

Lahde: HSL 2017, "ELIAS-hanke”
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ASEMANSEUTUJEN KEHITTAMISEN LAHTOKOHTIA

ORIVEDEN ASEMANSEUTU

e Oriveden kaupungin vetovoimaa on
kartoitettu Innolinkin laatimassa
Vetovoimatutkimuksessa (2019), jossa
vastaajina oli seka orivesildisia etta muualla
asuvia.

e Seka omien asukkaiden etta ulkopuolisten
vastaajien mielikuvien mukaan
luonnonladheisyys seka turvallisuus ja
rauhallisuus kuvaavat parhaiten Oriveden
kaupunkia.

¢ Molemmat vastaajaryhmat olivat myos
samaa mieltd vahiten kuvaavista
vaittamista: kehittyva seka virea ja
tapahtumarikas.

RAMBGOLL

Positiiviset
adjektiivit

4
0]
n =
S 2
B X
0.9
e
Z ©

Vetovoimatutkimus Oriveden kaupunki / Innolink 2019
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ASEMANSEUTUJEN KEHITTAMISEN LAHTOKOHTIA

ORIVEDEN ASEMANSEUTU

e FEtenkaan orivesilaiset eivat pida Oriveden
asemanseutua nykyisin mieluisana
asumisymparistona

e Orivesildisista 64 % koki
ymparistoystavallisyyden vaikuttavan
asumisen valintoihin melko paljon tai paljon
(esim. mahdollisuus kayttaa
joukkoliikennettda, asumismuodon valinta,
lammitysratkaisu)

RAMBGOLL

Vetovoimatutkimus Oriveden kaupunki / Innolink 2019

Millainen asumisymparistd olisi sinulle mieluisin ? 859

vastausta

40% 38%
30%
20% 18%
- I
0%
kaupungin oin
kesku 1<
kesku
ePp aisen kaup m m 1
o} aupungin m 19-om

Vaikuttaako ymparistdystavallisyys asumisen valintoihisi ( esim. mahdollisuus kayttaa
joukkoliikennettd, asumismuodon valinta, lammitysratkaisu)? 892 vaswausta
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ASEMANSEUTUJEN KEHITTAMISEN LAHTOKOHTIA
ORIVEDEN ASEMANSEUTU

Vetovoimatutkimus Oriveden kaupunki / Innolink 2019

e Vetovoimatutkimuksessa vastaajia pyydettiin
arvioimaan asuinalueeseen liittyvia vaittamia

ajate"en Slta, mihin suuntaan Oriveden Arvici seuraavia asuinalueeseen liittyvia vaittamia ajatellen sita, mihin suuntaan Oriveden asumisymparistéjen pitaisi

asumisymparistjen pitaisi tulevaisuudessa tulevaisuudessa kehittyd. (Omat asukkaat) 196 vesauses

kehittya.

. 3% 41% 44%

. ¢ Orivesildisista lahes 80 % oli samaa tai taysin |
2 samaa mielta vaitteen “Uusien asuinalueiden D - "
2
£ joukkoliikenneyhteyksien lihelle” kanssa [ - o o
-

. 5% 21% 36% 345

D 24% 7% 27%

. 7% 17% 50% 20%
- 18% 23% 0% 18%

¢ Orivesildisista 64 % oli samaa tai taysin samaa
mieltd vaitteen “Asuinalue tarjoaa tiivista,
kaupunkimaista keskusta-asumista lahella
palveluita” kanssa

/

tulisi sijoittua hyvien \ .—
/
\ _

Asteikko: 1 = tdysin eri mielté ... 5 = tdysin samaa mielta

RAMBOLL e




Lahtokohdat

ALUEILLA 2018
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~

ORIPOHJAN\ \

ALUE
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*\ ORIVESI
CJ J KESKUSTA \
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l/ o’
o~
e ~ .0’
* \ :

ORIVESI .
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=== Rataverkko =
Tie
m— \aantie
Vaesto6
250m*250m
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14 - 46
47 - 95
96 - 177
178 - 321

Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, Qd the GIS user community




3. SEISAKKEIDEN ARVIOINTI
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ASEMIEN ARVIOINTI LIIKENNEVALOISSA
ESIMERKKI

1. Seisakkeen toteutettavuus

mahdollista maankayton potentiaalia. Maankayton potentiaaliarvioihin liittyy
paljon epavarmuustekijoita ja esitetyt luvut ovat arvioita.

J Seisakkeen ratateknisen toteutettavuuden arviointi. Aseman Muut
toteutettavuus vetovoimatekijat
2. Maankadyton nykytila
e Asukkaat ja tydpaikat nykyisin 1 km ja 2,5 km kavelyetdisyydelld. Yhden
kilometrin kavelyetaisyytta kaytettiin Tampereen ldhijunaselvityksessa (2019) Maankadyton Matka-ajan

= ja 2,5 km etaisyys on peraisin Vaylaviraston uudesta seisakeohjeesta (2019). nykytila kilpailukyky
o
> 3. Maankiyton potentiaali
g o Hyvdlle saavuttavuudelle sijoittuva mahdollinen asemakaavavaranto, Maankdyton Aseman
9 mahdolliset asemakaavoitettavat kohteet ja muut maankaytén suunnitelmat potentiaali saavutettavuus
E) seka nadissa arvioidut uudet asukkaat/tyOpaikat. Lisaksi arvioitin muuta verkollisesti
3
[0}
0}

Eri osa-alueiden liikennevalot eivat ole suoraan toisiinsa
verrannollisia. Tiettyjen osa-alueiden punainen valo voi
olla merkittavampi estetekija kuin toisten osa-alueiden
kohdalla. Etenkin aseman toteutettavuudella on suuri

5. Matka-ajan kilpailukyky painoarvo arvioinnissa.
o Lahijunan matka-ajallinen kilpailukyky verrattuna henkildautoon.

Henkildautojen matka-aikoihin vaikuttavat merkittavasti vuorokaudenajat,
joita ei ole tassa arviossa huomioitu.

4. Muut vetovoimatekijat
o Muut lahellad olevat vetovoimatekijat ja etdisyydet niihin.

6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
o Arvioidaan jalankulun saavutettavuutta painottaen, minka jalkeen
saavutettavuus joukkoliikenteelld ja henkildautolla.
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ORIPOHJA (VE1)
TEOLLISUUSTIE

Aseman status eri suunnittelutasoilla
o Pirkanmaan maakuntakaava 2040: ei esitetty
o Oriveden strategisen yleiskaavan ehdotus: ei esitetty

o Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040:

ei esitetty

Aseman ympariston tavoitteet

e Uusi/merkittavasti kehitettava tyopaikka-alue: Oripohja
(rakennesuunnitelma)

e Maankayton kehittémisen kohdealue liikenteellisessa
solmukohdassa (vt 9:n ja kt 58:n risteysalue)

Haasteet nykytilanteessa
e Kaupungin nykyinen maankaytt6 painottuu radan
lansipuolelle

RAMBGOLL

l Seisakkeen sijainti
4

L)

Rakennesuunnitelma

Matka-aika
keskustaan
(asemalta-asemalle)

Matka-aika
verrattuna ldhijunaan

*Huom. Matka-aika Tampereelle lahijunalla on arvioitua pidempi, jos
Tampere-Orivesi —rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos lahijunat
pysahtyvat niissa.



ORI Po HJA (VE 1) AIusta_was_,_ti ]:ote_uttam!_skel_Po_i_ner!, mutta
TEO LLISUUSTIE parempia sijainteja etelampana seisakkeelle

1. Seisakkeen toteutettavuus

. Vaakageometria on soveltuva seisakkeelle, mutta Aseman Muut
sijainti on maen paalla. Maen eteld- ja pohjoispuolella toteutettavuus vetovoimatekijat
pituuskaltevuus on reilusti yli sallittujen
maksimiarvojen Maankayton Matka-ajan
B nykytila kilpailukyky
:g 2. Maankayton nykytila
c . Kaupungin nykyinen maankayttd painottuu radan
o lansipuolelle. Maankdyton Aseman
2 potentiaali saavutettavuus
9 3. Maankiyton potentiaali verkollisesti
é + Teollisuudelle varattua aluetta heti seisakkeen
g it?pg_olej_lla, joten maankdaytdn potentiaali suhteellisen 5. Matka-ajan kilpailukyky
vahaista. e L&hijuna olisi noin 5 min nopeampi kuin henkildauto ja

+ Radan lansipuoliselle alueelle tarkoitus kaavoittaa

noin 15 min nopeampi kuin bussi.
yritystoimintaan soveltuvia tontteja. P P

6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
4. Muut vetovoimatekijat o Kytkettavissa katuverkkoon Teollisuustien kautta

. Ei erityisia vetovoimatekijoita. e Liian kaukana Kaislahdentien liityntédpysakointialueesta,
jotta sita voisi hyddyntaa.

RAMBOLL .




-
<
S
©
C
()
o
Q
V4
4
O
0
()
(0))]

ORIPOHJA (VE2 & VE3)
RAIDEKUJA & KOULUTIE

Aseman status eri suunnittelutasoilla

o Pirkanmaan maakuntakaava 2040: ei esitetty

o Oriveden strategisen yleiskaavan ehdotus: ei esitetty

o Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040:
ei esitetty

Aseman ympariston tavoitteet

e Uusi/merkittavasti kehitettava tyopaikka-alue: Oripohja
(rakennesuunnitelma)

e Maankayton kehittémisen kohdealue liikenteellisessa
solmukohdassa (vt 9:n ja kt 58:n risteysalue)

e Kaislahdentien liityntapysakdintialue lansipuolelle

Haasteet nykytilanteessa
e  Kaupungin nykyinen maankaytt6 painottuu radan
lansipuolelle (VE 3)

RAMBGOLL

l Seisakkeen sijainti
4

@)

Rakennesuunnitelma

Matka-aika

Tampereen Matka-aika

keskustaan verrattuna lahijunaan
(asemalta-asemalle)

*Huom. Matka-aika Tampereelle lahijunalla on arvioitua pidempi, jos
Tampere-Orivesi -rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos lahijunat
pysahtyvat niissa.
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ORIPOHJA (VE2)
KOULUTIE

1. Seisakkeen toteutettavuus

+ Pystygeometrian kannalta mahdollinen sijainti. Seisakkeen laituri
mahtuu radan lansipuolelle.

2. Maankayton nykytila
+ Kaupungin nykyinen maankayttod painottuu radan lansipuolelle

+ Seisake ja liityntapysakdintialue eivat mahdu asemakaavan mukaiselle
rautatiealueelle - vaatisi asemakaavamuutoksia

+ Noin 650 asukasta/tydpaikkaa 1 km ja noin 1 820 asukasta/ty6paikkaa 2,5
kilometrin kavelyetadisyydella seisakkeesta.

3. Maankayton potentiaali

. Radan lansipuoliselle alueelle tarkoitus kaavoittaa yritystoimintaan
soveltuvia tontteja.

. Kaislahdentien liityntapysakoéintialue lansipuolella.

. Nykyisen kaavavarannon pohjalta kilometrin sateelld seisakkeesta
potentiaalisia uusia asukkaita/tydpaikkoja yhteensa noin 550.

4. Muut vetovoimatekijat
. Keskusta palveluineen melko lahella

RAMBGOLL

5.

Mahdollinen sijainti, vaatii katuinfraan

muutoksia

Aseman Muut
toteutettavuus vetovoimatekijat
Maankayton Matka-ajan
nykytila kilpailukyky
Maankdyton Aseman
potentiaali saavutettavuus
verkollisesti

Matka-ajan kilpailukyky

Lahijuna olisi noin 6 min hopeampi kuin henkildauto ja noin 16

min nopeampi kuin bussi.

Aseman saavutettavuus verkollisesti

Erittain hyvin kytkettavissa Kaislahdentien
liityntapysakointialueeseen (etdisyys alle 400 m)

Vaatii vaihtoehdoista eniten muutoksia katuverkkoon
(Koulutie/Oripohjantie)

Vt 9:n sillalla olevaa yhdistettya jalkakaytavaa ja pydratieta
pystytaan hyédyntamaan

33



ORIPOHJA (VE3)
RAIDEKUJA

Toteuttamiskelpoinen

1. Seisakkeen toteutettavuus

. . N Aseman Muut
. ;I;gt)euuotleet”t:.\nssa, seisakkeen laituri mahtuu radan toteutettavuus vetovoimatekijit
2. Maankayton nykytila Maankdyton Matka-ajan
= . Seisake ja liityntapysakdintialue sijoittuvat nykytila kilpailukyky
o asemakaavan mukaiselle rautatiealueelle
% . Kaupungin nykyinen maankayttd painottuu radan L
c lansipuolelle Maankayton Aseman
S «  Noin 650 asukasta/tydpaikkaa 1 km ja noin 1 820 potentiaali saavutettavuus
Qo asukasta/tyopaikkaa 2,5 kilometrin kavelyetaisyydelld verkollisesti
= seisakkeesta.
é 5. Matka-ajan kilpailukyky
3. Maankayton potentiaali e Lahijuna olisi noin 6 min nopeampi kuin henkildauto ja noin 16
. Radan lansipuoliselle alueelle tarkoitus kaavoittaa min nopeampi kuin bussi.
yritystoimintaan soveltuvia tontteja.
. Kaislahdentien liityntapysakointialue lansipuolella. 6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
. Nykyisen kaavavarannon pohjalta kilometrin sateella e Kohtalaisesti kytkettévissd Kaislahdentien
seisakkeesta potentiaalisia uusia asukkaita/tydpaikkoja liityntapysakointialueeseen (etdisyys yli 500 m). Ei vaadi
yhteensa noin 550. muutoksia katuverkkoon.
e Vt9:nsillalla olevaa yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratieta
4. Muut vetovoimatekijat pystytaan hyddyntamaan
. Keskusta palveluineen melko lahella. e Liityntdyhteyksia tarvetta kehittaa nykyisesta.
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KESKUSTA

Aseman status eri suunnittelutasoilla

o Pirkanmaan maakuntakaava 2040: esitetty

o Oriveden strategisen yleiskaavan ehdotus: ei esitetty

o Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma
2040: esitetty

Aseman ympariston tavoitteet

e Tiivistettava asemanseutu (maakuntakaava)

e Uusi/merkittavasti kehitettava asuinalue seka
seutukeskus: Orivesi, keskusta (rakennesuunnitelma)

Haasteet nykytilanteessa

e Ei juurikaan maankaytdén potentiaalia aseman
itépuolella, jossa maakunnallisesti arvokasta
kulttuurimaisemaa ja maisema-aluetta, joissa luonnon-
ja kulttuuriymparistén arvot huomioitava.

RAMBGOLL

l Seisakkeen
7 sijainti
@)

Rakennesuunnitelma

Maakuntakaava
)

Matka-aika

Tampereen

keskustaan
(asemalta-asemalle)

Matka-aika
verrattuna lahijunaan

*Huom. Matka-aika Tampereelle lahijunalla on arvioitua pidempi, jos
Tampere-Orivesi -rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos lahijunat
pysahtyvat niissa.



KESKUSTA

Toteuttamiskelpoinen

1. Seisakkeen toteutettavuus

. Toteuttamiskelpoinen Aseman Muut
P toteutettavuus vetovoimatekijat
2. Maankayton nykytila

. Noin 2 120 asukasta/tydpaikkaa 1 km ja noin 3 430 Maankayton Matka-ajan
E asukasta/tydpaikkaa 2,5 kilometrin kavelyetaisyydella seisakkeesta. nykytila kilpailukyky
o
g 3. Maank;y:o_n polrentlaall o ) . - Maankiyton Aseman
) YKYIS€n kaavavarannon ja vireia olevien asemakaavojen ponjaita potentiaali saavutettavuus
% runsaasti maankayton potentiaalia: kilometrin sdteelld seisakkeesta verkollisesti
o~ potentiaalisia uusia asukkaita/tydpaikkoja yhteensa noin 850.
(v}
& .
& 4. Muut vetovoimatekijat 5. Matka-ajan kilpailukyky

Lahijuna olisi noin 10 min nopeampi kuin henkildauto ja
noin 20 min nopeampi kuin bussi.

. Keskusta palveluineen seisakkeen laheisyydessa.

6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
Liityntayhteyksia tarvetta kehittaa nykyisesta.
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ORIVEDEN ASEMA

Aseman status eri suunnittelutasoilla

o Pirkanmaan maakuntakaava 2040: esitetty

J Oriveden strategisen yleiskaavan ehdotus: esitetty
(aseman lahiymparistd -merkinta)

o Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040:
esitetty

Aseman ympariston tavoitteet

e Asematien vartta ja ymparistda tavoitteena taydentaa
taajaman puolella rataa samalla parantaen kavely- ja
pyoOraily-ymparistda ja liityntapysakdinnin
mahdollisuuksia. Kulttuuriymparistdén arvot tavoitteena
hyddyntaa voimavarana. (strat. yleiskaavan ehdotus)

e Uusi/merkittavasti kehitettava asuinalue: Orivesi, asema
(rakennesuunnitelma)

e Tavoiteltava ulkoiluverkosto Erajarventiella ja
virkistysyhteys Iso Teerijarven virkistysalueelta
Pappilanniemen virkistysalueelle

Haasteet nykytilanteessa

e Toimintojen yhteensovittamisen haasteet (puuterminaali,
ratapiha-alue, asuminen, virkistys). Asumiselle
aiheutuvat hairiét (melu, tarina).
Radan estevaikutus maankaytén kehittdmiselle
Aseman saavutettavuuden kehittamistarve

e Palveluiden mahdollinen véheneminen entisestdan

RAMBGOLL

l Seisakkeen
7~ sijainti
L)

Rakennesuunnitelma

\///\

Maakuntakaava

Matka-aika

Tampereen

keskustaan
(asemalta-asemalle)

Matka-aika
verrattuna lahijunaan

*Huom. Matka-aika Tampereelle lahijunalla on arvioitua pidempi, jos
Tampere-Orivesi -rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos lahijunat
pysahtyvat niissa.



ORIVEDEN ASEMA

Toteuttamiskelpoinen

1. Seisakkeen toteutettavuus

. . - Aseman Muut
Ei tarvetta muutoksille henkildliikenteen osalta. toteutettavuus vetovoimatekijit
2. Maankidyton nykytila
«  Noin 520 asukasta/tyopaikkaa 1 km ja noin 2 360 asukasta/tydpaikkaa Maankayton Matka-ajan
= 2,5 kilometrin kavelyetdisyydelld seisakkeesta. nykytila kilpailukyky
o
> R I
. Maank n n | e e
o 3 aa S,‘:}t_o p?t_et_,t'a_?k' tottui 2 acuinalueita i ’ Maanké&yton Aseman
0 ahlymparistossa kaavoltertja uusia asuinaiuelta ja runsaasti potentiaali saavutettavuus
% maankayton potentiaalia. Toisaalta valittdmassa laheisyydessa verkollisesti
o~ haasteita maankaytdn kehittamiselle (radan estevaikutus,
© puuterminaali, ratapiha-alue).
g . Kilometrin sateelld asemalta uusien asukkaiden/ty6paikkojen 5. Matka-ajan kilpailukyky
potentiaali arviolta noin 450. e Lahijuna olisi noin 16 min nopeampi kuin
henkil6auto ja noin 26 min nopeampi kuin
4. Muut vetovoimatekijat bussi.
. Virkistys- ja matkailutoiminnat aseman laheisyydessa
(luonnonsuojelualueet, lintutorni, uimaranta, yksityissatama) 6. Aseman saavutettavuus verkollisesti

e Liityntayhteyksia tarvetta kehittaa nykyisesta.
e Asematiella ei ole nykyisin yhdistettya jalkakaytavaa
tai pyoratieta vaylaa.
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4. HENKILOJUNALIIKENTEEN
KEHITTAMISSTRATEGIA

RAMBGOLL



AIKAISEMMAT KEHITTAMISPOLUT

2013 2016-2020 2020-2030 2030-2040
Tampereen rakennesuunnitelman 2040 Nykyiset junapalvelut  Vuorotarjontaa hieman Nokia-Tre-Lempaala: Nokia-Tre-Lempé&ala:
aikana paivitettiin ldhijunaliikenteen seutulippu- lisataan. 60 min vuorovali 30 min vuorovili ruuhka-aikoihin
kehittamispolku. jarjestelmaan. VR-seutulippu toimii Tre-Orivesi: Tre-Orivesi:
koko seudulla. 5 vuoroparia/vrk 6-7 vuoroparia/vrk

Kehittamispolusta on tehty seuraavat e ey
toimenpiteet: ey < @ 7 4

/ utu-| eutu- X s kY
e Lippuyhteistyd (juna+bussilippu) : i —b L, — amopTTy, — arrop, <

Paatetty seuraavat toimenpiteet:
e Tampereen aseman kehittaminen ml. uusi

valilaituri (noin 100 M € investointi) Eiinfrainvestointeja.  Tompereen aseman _ Infran kehittaminen: Uudetasemat:
jonka rakentaminen kest&a noin 4-6 S ' - ralde saaksjarvi-ioyjala arjuniitty, Lakafaiva, Kullu,
) L. . valilaituri Oriveden suunnan Hakkari
vuotta. Rakentaminen olisi valmis .
ikaisint 2026 turvalaitemuutokset
alkalsintaan vuonna . Undet asemats
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Tesoma ja Saaksjarvi
Ruutana, Vatiala, Hankkio,

Seuraavat toimenpiteet paattamatta: Vuohenoia
* Vuorotarjonnan lisaaminen Kuva: Rakennesuunnitelman 2040 aikana paivitetty |ahijunaliikenteen
e Uudet seisakkeet (mm. Ruutana, kehittamispolku. Lahde: Tampereen kaupunkiseutu 2016.

Hankkio)
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN
TAUSTA JA MITTARIT
ORIVESI

v s s
TAVASTKYRO e [ e ORIVESLY 7

e Tarkastelulla selvitettiin Oriveden kaupungin at el X B e Q
kilpailukykya, vetovoimaa ja raideliikenteen e e . , »
kehittdmispotentiaalia verrattuna muihin Tampereen . e
seudun radanvarsikuntiin. Nain saatiin selville milla tavoin e T N ST

Orivesi erottuu muista kaupunkiseudun kunnissa. TAMPERE
e Tarkasteltavat asemakunnat: NOEIAQ -

e Nokia o Lol

e Akaa (Toijala)

e (Tampere (keskuskaupunki)) = A — i R
Mittarit =TI e SR LEMPAALA 1\ — )R -

s R, L ESILAHT ” X v/ T Sul
e Pendeldintimaarat (hl6a) Tampereelle ja T e St B0 o S U o =) [ TolallNE
Tampereelta (koko kaupunki) e g

e Junien matkustajamaarat ja muutokset ndissa

e \adesto ja tyOpaikat seka naiden muutos aseman = SR e
laheisyydessa (1 km ja 2,5 km) B, ..  AKAA

e Palvelurakenne asemanseudun ymparistssa (n. - e ‘ "N
200 m sateelld) e u o e B

e Junavuorot/vrk (arkisin) PRRRARIY 5 N ’ e :

e Matka-aika Tampereelle junalla ja autolla
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN

PENDELOINTI . o
PENDELOIJIEN MAARA TAMPEREELLE JA
TAMPEREELTA (2015)
e Lyhyt matka-aika kaupunkien valilla ja 45 000
keskuskaupungin k_(_)_rkt_a_gt asumiskustannukset ~—
kasvattavat pendeldintia 2 40 000
o

e Tampereen suuntaan ja suunnalta
pendeldidaan lahes kaksi kertaa enemman S 35 000 7500
Akaalle kuin Orivedelle, vaikka matka-aika seka
junalla etta autolla kaupunkien valilla 1ahes
sama kuin Orivedella

30 000
25 000

20 000

15 000

10 000 @

5 000

nan asukasluku

Kun

0
0 5 10 15 20 25 30

Matka-aika junalla Tampereelle (min)
Nokia eLemp&ild e Akaa e Orivesi »
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN
PENDELOIJIEN MAARA

PENDELOIJIEN MAARA TAMPEREELLE JA
TAMPEREELTA (2015)
e Tampereen seudun radanvarsikunnista Nokialta
pendeldidaan ylivoimaisesti eniten Tampereelle ja 8000
Tampereelta Nokialle vuoden 2015 tilastojen mukaan.

. . o 7000
e Tampereelta Nokialle pendeldinti on myds hyvin
aktiivista, kuten Tampereelta Lempaalaan. 6000

5000

4000
3000

2000

1000 |

Nokia Lempaadla Akaa Orivesi

B Pendelo6ijien maara Tampereelta (2015)
Pendeldijien maara Tampereelle (2015)

RAMBGOLL
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN
JUNAMATKUSTAIJAT

VUOSITTAISET MATKUSTAJAMAARAT (NOUSUT JA

POISTUMISET)
) ] 150000
e Tampereen seudun radanvarsikunnista
© Lemp&alan matkustajamaéarat ovat nousseet 140000
54 viimeisen viiden vuoden aikana eniten 130000
(©
= e Nokian matkustajamaarat ovat nousseet 120000
(2] . .
[= voimakkaasti vuoden 2017 jalkeen 110000
0 . . v e
E ¢ Oriveden matkustajamaarat ovat nousseet 100000
) . o/ : RS
2 tasaisesti noin 4,4 % joka vuosi viimeisen 90000
s viiden vuoden aikana
q) - - e mm L 80000
‘q«:‘)’ e Nokialla matkustajamaarat ovat kasvaneet 0000
= vastaavasti 3,6 % ja Lempaalan 12,2 %
e viimeisen viiden vuoden aikana 60000
-}
) e Kangasala ja YI6jarvi sijaitsevat 50000
= radanvarrella, mutta niissa ei ole asemaa. 40000
e Akaan matkustajamaarat eivat ole suurten 30000
vaihtomatkustajien vuoksi vertailukelpoiset 20000
muiden kaupunkien matkustajamaariin. 10000
0
Orivesi (keskusta ja asema) Nokia Lempaala

Junamatkustajat (2015) ® Junamatkustajat (2017) = Junamatkustajat (2019)

RAMBOLL s




VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN
TYOPAIKAT: TAMPERE

* Tampereen aseman laheisyydess3 Tyopaikat aseman laheisyydessa (1 km ja

© tyopaikkamaara on kasvanut maltillisesti 1 km 2,5 km)
54 sateelld, mutta runsaasti 2,5 km séteelld 5000 !
7
g . - e + 10 %
2 e Aseman laheisyyteen tulee viela merkittavasti 65000
£ liséa tyopaikkoja lahitulevaisuudessa 60000
i 55000
< e Kansija Areena 50000
_~é 45000
e + 500 tyopaikkaa

3 tyop 40000 + 39
= 35000
o} e + 500 asukasta
~ 30000
§ e Technopolis Asemakeskus (ei ndy vuoden 25000
=) 2017 tilastoissa) 20000
2 15000
% e Arviolta +300 tydpaikkaa 10000
L 5000

o

1 km sateellad 2,5 km sateellad
2011 = 2017

RAMBOLL .5
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN
TYOPAIKAT ASEMIEN LAHEISYYDESSA

Tyopaikat aseman ldheisyydessa (1 km ja 2,5 km)

¢ Nokialla on vertailtavista asemista selvasti
eniten tyopaikkoja aseman lahiymparistdssa:
noin 3650 kilometrin sateelld asemasta ja noin
6110 2,5 km sateella asemasta.

e Lempaadlassa tyopaikkoja on kilometrin sateella
asemasta noin 1250 ja 2,5 km sateelld noin
2040.

e Akaassa kilometrin sateelld Toijalan asemasta
on noin 1400 tydpaikkaa ja 2,5 km sateella
noin 2615.

e Oriveden aseman lahiymparistdssa on
vertailukohteita vahemman tydpaikkoja: noin
110 kilometrin sateelld ja noin 410 2,5
kilometrin sateelld asemasta.

RAMBGOLL

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

vuonna 2017

6114

3652

2039

1254

410

107
|

Orivesi tyopaikat Nokia tyopaikat Lempaadla tyopaikat

1 km sateelld ®m2,5 km sateella

2615

1423

Akaa (Toijala)
tyopaikat
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN

VAESTO: NOKIA

e Nokialla aseman laheisyydessa (1 km
sateelld asemasta) on noin 4400
asukasta ja 2,5 km sateelld asukkaita
on jo noin 21 500.

e Asukkaiden maara on kasvanut
aseman laheisyydessa melko
maltillisesti viime vuosina.

RAMBGOLL

22000
20000
18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

Asukkaat aseman laheisyydessa (1 km ja 2,5

+ 6 %

21488

+ 4 %

4191 4373

km)

1 km sateella

= 2010 = 2018

20367

2,5 km sateella
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN
VAESTO: LEMPAALA

Asukkaat aseman laheisyydessa (1 km ja 2,5

e Lempaalassa kilometrin sateella km)
asemasta on noin 2900 ja 2,5 o
. o L7 + 12 %
kilometrin sateelld noin 9400 10000 9364
asukasta. 9000 8369
8000
e Asukasmaara on kasvanut 2000
merkittavasti aseman 000
|laheisyydessa vuosien 2010 ja
2018 valilld (noin 12 %). 2000
4000 + 12 %
3000 2603 2913
2000
1000
0

1 km sateella 2,5 km sateella

= 2010 = 2018

RAMBGOLL
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN

VAESTO: TOIJALA

o Akaassa kilometrin sateella
Toijalan asemasta asukkaita on
noin 3800. 2,5 kilometrin sateella
asukkaita on yli 8000.

e Toijalan aseman lahiymparistossa
asukasmaara on vahaisesti
laskenut vuosien 2010 ja 2018
valilla.

RAMBGOLL

9000

8000

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

Asukkaat aseman laheisyydessa (1 km ja 2,5

km)
+ 0 %
8180 8152
- 3 %
3893 3774
1 km sateella 2,5 km sateelld

®2010 =2018
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN

VAESTO: YHTEENVETO

e Nokialla ja Lempaalassa
asukasmaarat ovat selvasti
kasvaneet asemanseuduilla viime
vuosina

e Orivedella ja Akaassa
asukasmaarat ovat jopa laskeneet
asemanseuduilla viime vuosien
aikana

RAMBGOLL

1200

1000

800

600

400

200

-200

Asukasmaaran muutos vuosien 2010 ja 2018
valilla asemien laheisyydessa (1 km ja 2,5 km)

1120

180
Asemanseutu

Oriveikkaat Nokia asukkaat
-60

-180
Muutos 1 km sateella

1000

310

-
Lempaala asukkaat Akaa (Jgijala)
asukkaat
-120

B Muutos 2,5 km sateella
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN
JUNAVUOROT TAMPEREELLE

¢ Yhdensuuntaisten junavuorojen maara /

} E——
v

vuorokausi (arkisin): | | —
e Nokia: 16
e Lempaala (vain vaihdottomat vuorot, ' o

jotka eivat kierra Toijalan kautta): 29

e Akaa / Toijala: junavuorojen maara ei
laskentatavasta johtuen ole suoraan
verrattavissa muihin asemiin

e Oriveden asema: 14

RAMBOLL
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN

PALVELURAKENNE ASEMANSEUDUN YMPARISTOSSA (N. 200

METRIN ETAISYYDELLA ASEMASTA)

HYVA PALVELUTARJONTA @ i f@l ﬂ

Lempaala
« mm. ravintolat, tavaratalo, kahvila, erilaisia kaupallisia palveluita hieman yli 200
metrin paassa. Asema sijaitsee keskustan palveluiden |aheisyydessa.

KOHTALAINEN PALVELUTARJONTA

Nokia
« K-market, kahvila, ravintolat

SUPPEA PALVELUTARIONTA
LU CEVANELE
« mm. ravintola, huonekaluliike, elokuvateatteri, kaupallisia palveluita n. 400
metrin paassa

Oriveden asema
« mm. lahikauppa, paivakoti. Asema sijaitsee yhdyskuntarakenteessa, mutta

kuitenkin erillaan keskustan palveluista.
RAMBGLL
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN

MATKA-AIKA TAMPEREELLE

AUTOLLA (asemalta asemalle)

« NOKIA: n. 20 min

- LEMPAALA: n. 25 min ﬁ
o™e

- AKAA (TOIJALA): n. 30 min

 ORIVEDEN ASEMA: n. 40 min

Henkildautolla tehdaan yleensa vapaa-ajan matkoja,
jonka vuoksi sen saavutettavuus korostuu vapaa-ajan
kohteissa.

RAMBGOLL

JUNALLA

* NOKIA: 14 min

« LEMPAALA: 11 min

- AKAA (TOIJALA): 22-24 min

« ORIVEDEN ASEMA: 24 min

Oriveden kilpailutekijana on

etenkin nopeat raideyhteydet
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VERTAILUA MUIHIN KAUPUNKEIHIN
YHTEENVETO VERTAILUSTA

e Tampereen asemanseudun voimakas kasvaminen kasvattaa koko kaupunkiseudun junaliikenteen
toimintaedellytyksia.

o Tarkastelluista radanvarsikunnista Nokialta pendel6idaan selvasti eniten Tampereelle ja Tampereelta
Nokialle. Lempaalan ja Nokian asemanseutujen asukasmaarat seka vastaavasti matkustajamaarat
ovat nousseet viimeisen viiden vuoden aikana eniten.

e Toijalan asemanseudulla asukasluku seka matkustajamaarat ovat vahentyneet viime vuosina.

e Lempaalan asemanseutu sijaitsee keskustan yhteydessa ja palvelutaso on muita asemia parempi
seka monipuolisempi. Muut tarkastellut asemat ovat enemman irrallaan varsinaisesta
kuntakeskuksesta.

Johtopadatoksia:
Oriveden aseman palvelut ovat etenkin heikot verrattuna muihin kaupunkiseudun
asemiin. Oriveden tulisi kehittaa asemanseutua esimerkiksi tuomalla julkisia

palveluita ja rakentaa odotustilat asemalle ja mahdollistamalla etatydskentely
aseman laheisyydessa. Tarkemmin ehdotuksista myohemmin (s. 79).
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HENKILOJUNALIIKENTEEN KEHITTAMISSTRATEGIA

(EHDOTUS)

VAIHE 1: (2020-) VAIHE 2: (2022-)

VAIHE 3: (2030~)
Seisakkeiden rakentaminen

Liityntayhteyksien kehittaminen Vuorovilien kasvattaminen Iahijunaliikenteen tarpeisiin ja radan
sahkoistaminen Oripohjaan asti

Kolmiportaisen kehittamisstrategian ensimmaisessa
vaiheessa Oriveden aseman liityntayhteyksia kehitettaisiin.
Aseman henkildoautopysadkointia viitoitettaisiin ja piha-alueen
pysakointi jarjesteltdisiin tilatehokkaammin. Asemalle
rakennettaisiin myos kasvavan pyorailyn tarpeisiin katolliset
runkolukittavat pyoraparkit. Myos kutsuohjatun
joukkoliikenteen mahdollisuudet aamun ja iltapaivan
pendeldintitarpeisiin selvitettdisiin. Asematien puuttuva
jalkakdytava ja pyoratie edistaisi liityntayhteyksia ja
liilkenneturvallisuutta.

Toisessa vaiheessa pyritadan kasvattamaan junaliikenteen
vuoroja etenkin arkisin klo 7-9 valille ja klo 15-18 valille.

RAMBGOLL

Junaliikenteen vuorovailien tihentaminen tulisi aloittaa
ensisijaisesti nykyiselta asemalta. Myo6s nykyisen
kiskobussiliikenteen kasvattaminen voi tulla mahdolliseksi,
kun Hanko-Hyvinkaan —radan sahkoistamisen myota vapautuu
kiskobusseja muualle kayttoon.

Kolmannessa vaiheessa keskustan seisakkeen laituri
kasvatettaisiin lahijunaliikenteelle soveltuvaksi ja Oripohjan
seisake rakennettaisiin seka rataosuus sahkoistettaisiin
Oripohjaan asti. Pidemmalla aikavalilla suositellaan
puuterminaalin sijaintia uudelleen arvioitavaksi.
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5. SEISAKKEIDEN JA ASEMIEN
TARKEMMAT TARKASTELUT

RAMBGOLL



Seisakkeiden tarkemmat tarkastelut

5. SEISAKKEIDEN JA ASEMIEN TARKEMMAT TARKASTELUT
SISALTO

1. ORIPOHIJAN SEISAKE
2. KESKUSTAN SEISAKE
3. ORIVEDEN ASEMANSEUTU
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SEISAKKEIDEN JA ASEMIEN TARKEMMAT TARKASTELUT

o Oriveden asemanseudusta laadittiin selvityksessa muita tarkasteltuja seisakkeita tarkemmat
maankaytolliset tarkastelut, silla asema on nykyinen kaukoliikenteen vaatimuksiin soveltuva
henkil6liikenneasema. Maankaytoén tarkastelut laadittiin tallakin asemalla riittdvan yleispiirteisesti
asiantuntija-arviona, joka perustui asemanseutujen kaavavarannon ja vireilld olevien asemakaavojen
mahdollistaman arvioidun potentiaalin lisdksi kaupungin arvioihin asemanseudun
kehitysmahdollisuuksista.

e Nykyisen Oriveden keskustan seisakkeen ja selvityksessa tarkastellun Oripohjan seisakkeen
maankayttda tarkasteltiin asemanseutujen kaavavarannon ja vireilld olevien asemakaavojen
mahdollistaman arvioidun potentiaalin pohjalta.

-+
=
[0}

-+
n
©

Ry
[
©

-+

-+
©
£
£
O

X
[
©
-+
c
[0}

O
0}

kv

X~
©

D
(o}

0))]

RAMBOLL s




ORIPOHJAN SEISAKKEEN
TARKASTELUT

e Oripohjassa seisakkeen sijaintia on tarkasteltu
ratakilometrilla ~ 233+000 - 233+84 kolmelle
mahdolliselle sijainnille. Tarkemmat

= ratatekniset tarkastelut on liitteessa 1.
o
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SEISAKKEIDEN JA SAHKOISTYKSEN KUSTANNUSARVIOT

Alustavat kustannusarviot laadittu Fore- Oripohja VE2 Oripohja VE3
kustannuslaskentajdrjestelman hankeosalaskelmalla + Laiturialue 220 m, + Laiturialue 220 m, Porras- ja
. e . kulkuyhteydet laiturin paasta hissiyhteydet (2 kpl)
e Hintataso perustuu lokakuussa 2019 paivitettyyn hinnastoon . 30 uutta autopaikkaa laitureille Jyvaskylantien
e Maarakennuskustannusindeksi 105,04 (2015 = 100) « Katumuutokset, jk/pp-vayla sillan kautta
% e Kustannusarvioon ei sisélly yleiskustannuksia (kuten tilaajan, (500m) * 50 uutta autopaikkaa
+ rakennuttamisen tai suunnitteluttamisen kustannuksia)
©
% e Kustannukset ovat alv 0%
% Seisakkeiden kustannusarviot pitivit sisilladn: AIUStavat_kUSta'_‘“usa rviot
E e Laitureiden rakenteet (pintamateriaalit, elementit, taytot) seisakkeille
< e Laiturikatokset 1 100000¢€ 990 000 €
© . o ; 1000000 €
c e Matkustajainformaatiojarjestelmat 900 000 € 840 000 €
% e Porras- ja hissiyhteydet (2 kpl) laitureille Jyvaskylantien sillan 800 000 €
< kautta 700 000 €
8 e Oripohja VE3 600 000 €
()
n e Kulkuyhteydet laitureille pysakéintialueen kautta 500 000 € 420 000 €
e Oripohja VE3, Oriveden keskusta 400 000 €
e Laitureiden valaistus 300 000¢€
i 200 000 €
e Turvalaitemuutokset
100 000 €
e Katumuutokset - €
e  Oripohja VE2 Oripohja (VE2), Oripohja (VE3), Oriveden keskusta
Koulutie Raidekuja
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SEISAKKEIDEN JA SAHKOISTYKSEN ALUSTAVAT

KUSTANNUSARVIOT

Alustavat kustannusarviot laadittu Fore-
kustannuslaskentajarjestelman hankeosalaskelmalla

e Hintataso perustuu lokakuussa 2019 paivitettyyn hinnastoon
¢ Maarakennuskustannusindeksi 105,04 (2015 = 100)

e Kustannusarvioon ei sisally yleiskustannuksia (kuten tilaajan,
rakennuttamisen tai suunnitteluttamisen kustannuksia) tai uutta
sahkdnsyottdasemaa, jonka kustannus olisi merkittava.
Sahkonsyoéttéaseman tarpeellisuus voidaan tietda vasta
tarkemmassa suunnittelussa.

e Kustannukset ovat alv 0%

RAMBGOLL

Alustavat kustannusarviot
sahkoistykselle
1 600 000 €

1500000 €
1 400 000 €
1200000 €
1 000 000 €

800 000 € 750 000 €
600 000 €

400 000 €

200 000 €

- €
Oripohjaan asti Keskustaan asti
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Seisakkeiden tarkemmat tarkastelut

TYOPAIKAT 2017

Tydpaikat keskittyvat etenkin keskustaan,
Keskustan seisakkeen itapuolelle.
Tyo6paikkoja sijaitsee myos Oripohjan
seisakkeen pohjoispuolella radan molemmin
puolin. Asemanseudulla ty6paikkoja on
vahemman ja ne keskittyvat pohjoisosan
palveluihin, kuten Oriveden terveysasemaan
laheisyyteen.
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Junaseisake

Rataverkko

TAYDENTYVAT Valtatie 9
ASUINALUEET JA UUDET
JA TAYDENTYVAT

TYO PAIKKA-ALUEET ! N Liityntapysakéintialue
(tuotanto-, liike- ja \
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Kantatie

Kaukoliikenteen bussipysakki

n. 350 uutta asukasta ja : Saavutettavuusalue 1 km (kavellen)
n. 200 uutta tyopaikkag :

Saavutettavuusalue 1 km (linnuntieté) §

Kaavavarantoon ja vireilld oleviin
asemakaavoihin perustuva
maankaytén potentiaali (toimintojen
tyyppi, arvio uusien asukkaiden ja
tyopaikkojen maarasta)
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ASUINALUEET JA
UUDET TYOPAIKAT
(liike- ja toimistotilat)
n. 800 uutta
asukasta ja n. 30-50
uutta tyopaikkaa

M/S

Junaseisake

Rataverkko
Valtatie 9

Kantatie
Saavutettavuusalue 1km (kavellen)
Saavutettavuusalue 1 km (linnuntieta)

Kaavavarantoon ja vireilld oleviin
asemakaavoihin perustuva
maankaytdén potentiaali (toimintojen
tyyppi, arvio uusien asukkaiden ja
tyopaikkojen maarastad)
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Juna-asema

Rataverkko
Kantatie

Paivittaistavarakauppa

Paivakoti

Rovastinkankaan koulu
(luokat 1-6 ja esikoulu) seka A S e :
ammattiopist A SR Bt 2 Juhla- ja liikuntatalo
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Terveyskeskus
Urheilukentta
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Yksityissatama

Luonnonsuojelualue

4.‘
' Y

Jar Ja
luo onsuo]eiualu ‘ Saavutettavuusalue 2,5 km (pyoralla
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V|rk|styst0|m|rmot

Saavutettavuusalue 1 km (kavellen)
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Lahiymparistdn
kaupunkikuvan
parantaminen

Asema ja sen viereinen
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pysakdintialueineen eivat
ole riittavasti yhteydessa.
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KAAVAVARANTOON JA
VIREILLA OLEVIIN
ASEMAKAAVOIHIN
PERUSTUVA
MAANKAYTON
POTENTIAALI
yhteensa n. 850 uutta
asukasta ja n. 20-50
uutta tyopaikkaa

Asemanseudun muuta
maankayton
potentiaalia on
tarkasteltu
selvityksessa
tarkemmin 1 km
sateella asemasta

TAYDENTYVAT
ASUIN- JA
TYOPAIKKA-ALUEET
(kunnalliset palvelut,
(liike- ja toimistotilat)

n. 490 uutta
asukasta ja n. 10-30
uutta tyopaikkaa

UUDET
ASUINALUEET

n. 180 uutta
asukasta

W UUSI

ASUINALUE
n. 130 uutta

) asukasta

TAYDENTYVAT
ASUIN- JA
TYOPAIKKA-ALUEET
(liilke- ja toimistotilat)

n. 50 uutta asukasta
ja n. 10-20 uutta
tyopaikkaa

Juna-asema
Rataverkko

Kantatie
Saavutettavuusalue 1 km (kavellen)

Saavutettavuusalue 2,5 km (pyoéralla
ja kavellen)

Saavutettavuusalue 2,5 km (linnuntieta)

Kaavavarantoon ja vireilld oleviin
asemakaavoihin perustuva
maankaytoén potentiaali (toimintojen
tyyppi, arvio uusien asukkaiden ja
tyOopaikkojen maarasta)

Maankayton potentiaalin arvioissa
on kaytetty asumisvaljyydessa
AO-, AP- ja AR-rakennuspaikoilla
1 asukas/80 kem2 ja AK-, AKR-
ja AL-rakennuspaikoilla

1 asukas/50 kem2 ja
tyOpaikkatiheytena

1 tyopaikka/150 kem2.

Asuinalueille saattaa tulla myos
tulla tydpaikkoja (liike- ja
toimistotilat).
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1 69 2 km
| |
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Esri, HERE, Garmin, (g OpenSt_xeetMgpl contributors , and the GIS us er community



KAAVAVARANTOON JA
VIREILLA OLEVIIN Sanis Zh( S o : P :
ASEMAKAAVOIHIN R i T . s s e ’ = Juna-asema
PERUSTPVA.. = . . 2 - TAYDENTYVAT 5 .V 5 Rataverkko
MAANKAYTON : o S ASUINALUEET JA 2
POTENTIAALI ~ : TYOPAIKKA-ALUEET B : Kantatie
hteensi n. 400 uutta ; 3 : (kunnalliset palvelut, . 2
14 ' ) : liike- ja toimistotilat) R 2035- E Saavutettavuusalue 1 km (kavellen)

as::(a:t? Ja_rlli(zo-so S , : AP LR EEENESEN T yusT ASUINALUE 7 :
uutia tyopaikkaa ot ja n. 10-30 uutta : (pientalovaltainen) : Saavutettavuusalue 1 km (linnuntietd)

= 3 tyopaikkaa 5 n. 250 uutta
- { T asukasta Kaavavarantoon perustuva
SELVITYKSESSA ALY e : - oA maanké&ytdn potentiaali (toimintojen
ARVIOITU . - . - > ' S ' tyypp!, ar\_/io uu.;!_er)_ a§ukkaiden ja
MAANKAYTéN _ ; . 2025- . P tyopaikkojen maarasta)
LISAPOTENTIAALI ‘ S ‘ . R B ETI e ! : Arvioitu maankaytén potentiaali

- 3 -8 & R ) -
yhteensa n. 550 uutta I . A ASUINALUEET : f atry (toimintojen tyyppi, potentiaalisten
: (pienkerrostalo- — uusien asukkaiden ja tyopaikkojen

asukasta : : valtaiset) it maara, tehokkuusluku)

n. 100 uutta asukasta Mahdollinen uusi asuinalue (uusien
T asukkaiden maaraa ei arvioitu
tarkemmin)
TAYDENTYVAT
ASUIN- JA
TYOPAIKKA-ALUEET

finiee TagamSEoRiaE) Maank&ytdn potentiaalin arvioissa

2025- % : n. 50 uutta asukasta on kaytetty asumisvaljyydessa

2 s ja n. 10-20 uutta AO-, AP- ja AR-rakennuspaikoilla
Il:lSJS:NALUE 2030- ty6paikkaa S 1 asukas/80 kem2 ja AK-, AKR-

: * 2z ja AL-rakennuspaikoilla
Rl (Dicntalovaltainen) ¥ 1 asukas/50kem2ja
asukasta . S R tyopaikkatiheytend -

n. 200 uutta s ! L] = -
' : 1 tyopaikka/150 kem2.

asukasta
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ORIVEDEN ASEMA
KEHITYSEHDOTUKSET

Kytketaan asema, lahikauppa ja alueen pienyrittajat paremmin yhteen

e Mahdollinen kaupan parempi kytkeminen aseman toimintaan seka alueen kehittamisen
suunnitteluun (esim. kahvila tai odotustila kaupan yhteyteen, junavuorojen aikataulunaytto)

Kehi Kk - e Pysakdintialueen kehittdminen ja laajentaminen siten, etta hyddyttaisi seka aseman kayttdjia
e |tyslpa etti etta kaupan asiakkaita (synergiaetu) > yhden pyséhdyksen taktiikka

e "pienyrittdjien talo”; pienyrittdjille voisi tarjota (halvalla vuokralla) tiloja aseman nykyisista
rakennuksista. Pyritdéan mahdollistamaan pienyrittdjien keskittyminen aseman laheisyyteen eli
nakdetdisyydelle asemasta. Etatydskentelyn mahdollistaminen mahdollistamalla esim. pienen
toimistohotellin toteuttaminen asemalle tai sen laheisyyteen eli nakdetadisyydelle.

e "minimatkakeskus”-toiminta

Parannetaan kaupungin sisaista joukkoliikennetta seka jalankulun ja
pyorailyn yhteyksia

e Kutsuohjattu joukkoliikenne etenkin arkipdivan pendeldinnin tarpeisiin
Kehityspaketti e Mydhemmin tihedmman vuorovalin bussilinja keskustan ja aseman valilla

2 e Asematielle tarvitaan jalkakaytava ja pyo6ratie, joka parantaisi jalankulun ja pydéraliikenteen
yhteyksia, turvallisuutta ja laatua.

e Pidemmalla aikavalilld ehdotetaan Oriveden asemalta toteuttavaksi Oriveden keskustan
seisakkeelle radan lansipuolta pitkin uusi pyoératie, joka on esitetty jo Oriveden

RAMBCLL kaupungin kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmassa v.2016. Uusi pyoratie kiertaisi
makiset osuudet tarjoten miellyttavan ja laadukkaan pyorayhteyden keskustan ja 71

aseman valilla.




5. LAHIJUNALIIKENTEEN
MAHDOLLISUUKSIEN JA
VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

RAMBGOLL
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NOUSUT JA POISTUMISET ASEMILLA ARKIVUOROKAUDESSA
KYSYNTAMALLILLA ARVIOITUNA ORIVEDEN SEISAKKEILLA

Kayttajamaarien arviointi asemittain Tampereen kaupunkiseudun
[ahijunaliikenteen kehittaminen —selvityksessa (2016) esitetyn kysyntamallin
mukaisesti. Asema- ja seisakekohtainen kysynta on johdettu jousto- ja
matkatuotoskertoimilla, jotka huomioivat junatarjonnan muutokset ja
maankayton kehityksen.

Maankdytdn kehittymisesta aseman ja seisakkeiden laheisyydessa on
kaytetty aiemmassa luvussa esitettyjen tietojen perusteella.

Yhden kilometrin etdisyyden lisdksi huomioitiin pyorailyetdisyydelta (1-4 km)
saatava kysyntapotentiaali. Saksalaisen seisakkeiden hy6tykustannusohjeen
mukaan talta etdisyydelta olisi saatavissa noin 10-15 % siita kysynnasta
mita 1 km etadisyydelta olisi saatavissa per asukas/tydpaikka.

Kaytetyn kysyntamallin tulokset eivat olleet yhtenevat VR:n ilmoittamiin
tuloksiin Oriveden asemalla, joten kysyntamallia kalibroitiin seuraavasti: 1-4
km etadisyyden sijaan 1-5 km etaisyytta ja talta alueelta arvioitiin saatavan
noin 15 % matkaa asukas/tyopaikka. Samankaltaista kalibrointia tehtiin
myods vuoden 2016 seudullisessa lahijunaselvityksessa.

Kysyntamallilla on arvioitu kolmen eri vuorovalin vaikutusta. Turkoosi (4
krt/vrk) vari on nykyisen kiskobussiliikenteen liikenndintitiheys, tumman
vihrea tavoiteltava Idhijunaliikenne seisakeilla ja Oriveden aseman nykyinen
junatarjonta. Vaalean vihrea kuvaa pidemman aikavalin tavoitetilaa eli kaksi
vuoroa per suunta tunnissa.

RAMBGOLL

Kaytetty kysyntamalli

jossa

MH =A -0,176 xT 0,825 X ASTPo-lkmo'szg

Mhu = Nousut ja poistumiset asemalla arkivuorokaudessa

A = Matka-aika padkeskukseen minuuteissa

T = Junatarjonta yhteen suuntaan arkivuorokaudessa

ASTPo.1km = Asukkaiden ja tyopaikkojen yhteismaara 1 km:n sateelld asemasta.

Lahde: Tampereen kaupunkiseutu 2016

KUVA: Uudet
lipunkortinlukijat, jotka
mahdollistavat NYSSE-
kortin kdyttamisen
maksuvalineena junassa.
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NOUSUT JA POISTUMISET ASEMILLA ARKIVUOROKAUDESSA
KYSYNTAMALLILLA ARVIOITUNA ORIVEDEN SEISAKKEILLA

Kysyntamallin ennuste korostaa etenkin 0-1
km etaisyytta asemalta. Koska keskustan
seisakkeen 1 km etaisyydella on eniten
asukkaita ja tyopaikkoja, niin sen kysynta
my®ds suurin asemista ja seisakkeista.

Oripohjan kayttdmaarat ovat vaikea arvioida
kaytetylla kysyntamallilla, koska se ei ota
huomioon yli 4 km etdisyydella Olevia
potentiaalisia matkustajia, joita seisakkeella
luultavasti olisi, koska se on erinomaisten
tieyhteyksien solmukohdassa. Taten
kayttajamaarat olisivat luultavasti suuremmat
kuin taulukossa esitetyt arvot.

Suomessa ei ole varsinaista raja-arvoa
seisakkeen matkustajamaarille, mutta
Saksassa hydtykustannuslaskelmissa raja-
arvona kannattavalle Idhijuna-asemalle
olemassa olevan radan varteen on 200
kayttajaa per paiva (eli nousut ja
poistujat yhteensa), jonka Keskustan
seisake ylittaa vuorovalin ollessa
kerran vahintaan kerran tunnissa jo
nykyisella maankaytolla.

RAMBGOLL

Nousut ja poistumiset

arkivuorokaudessa

550
500
450
400
350
300
250
200
150
100

5

o O

Nousut ja poistumiset Orivedella
arkivuorokaudessa eri vuorovaleilla (nykyinen
maankaytto)

Orivesi

B4 krt/pdivassa

Orivesi, keskusta Oripohja

B kerran tunnissa

m kaksi kertaa tunnissa

Kohtuullinen

raja-arvo
lahijuna-
asemalle
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NOUSUT JA POISTUMISET ASEMILLA ARKIVUOROKAUDESSA
KYSYNTAMALLILLA ARVIOITUNA ORIVEDEN SEISAKKEILLA
TONTTI- JA KAAVAVARANTO SEKA POTENTIAALI

Seisakkeiden nousuja ja poistumisia arvioitiin Nousut ja poistumiset Orivedella
myos selvityksessa esitettyjen olemassa olevien arkivuorokaudessa eri vuorovileillid
tontti- ja kaavavarantojen maltillisen . . . B
lisépotentiaalin avulla. Tulevaisuuden (tontti/kaavavarannot ja potentiaali)
maankaytolla Keskustan ja Oripohjan 650

seisakkeet ylittavat selvasti
kohtuullisen kayttajamaaran raja-arvon
vuorovalin ollessa kerran vahintaan
kerran tunnissa.

ul
o

Oripohjan kayttamaarat ovat vaikea arvioida
kaytetylla kysyntamallilla, koska se ei ota
huomioon yli 4 km etdisyydella Olevia
potentiaalisia matkustajia, joita seisakkeella

S
o
o

luultavasti olisi, koska se on erinomaisten 300 Kohtuullinen
tieyhteyksien solmukohdassa. Taten 250 raja-arvo
kayttajamaarat olisivat luultavasti suuremmat 200 - lihijuna-
kuin taulukossa esitetyt arvot. asemalle

arkivuorokaudessa
= w
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Nousut ja poistumiset

[}
o

Orivesi (+950 as, +50 tp) Orivesi, keskusta (+800 as, Oripohja (+350 as, +200 tp)
+50 tp)

RAMBGOLL m 4 krt/paivdssa m kerran tunnissa u kaksi kertaa tunnissa s
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NOUSUT JA POISTUMISET TAMPERE-ORIVESI RATAOSAN
MAHDOLLISILLA UUSILLA SEISAKKEILLA
ARKIVUOROKAUDESSA TULEVAISUUDESSA

Oriveden aseman ja seisakkeiden kysynta Nousut ja poistumiset Tampere-Orivesi -rataosalla

=
=
Q2
2
[
3
0 i v - i arkivuorokaudessa eri vuorovaleilla tulevaisuudessa
= voisi olla kehittya jo varsin kohtalaisella
5 vaestdnkasvulla hyvin varteen otettavaksi 1200
= asemiksi Tampereen lahijuna-asemien o
© . . . 1100
b verkostossa, vaikka niiden kysynta ei olekaan v ©
8 samalla tasolla kuin esimerkiksi Tampereen ﬂ y 1000
."f, Messukylan. E 8 900
()]
§ Taulukossa esitetyn kuuden seisakkeen ja 3 G 800
3 yhden aseman kysynts olisi “ g 200
= kokonaisuudessaan kerran tunnissa kulkevalla O v
iz junalla noin 2 800 nousua ja poistumista Q o 600
= ja kaksi kertaa tunnissa kulkevalla junalla © = 500
£ noin 5 000 nousua ja poistumista. = O
c 4 g 400 _
7 Vaikka mahdollisten uusien seisakkeiden = .2 .00 Kohtuullinen
e ey ae . . . L e e m x raja-arvo
g myo6ta matka-ajat hieman pidentyisivat =5 = 153hii -
) Tampere-Orivesi -valilla, mikali valilla o m - —-== - - - - == === aase'll::lfe
e avattaisiin my6s muita seisakkeita, niin 4 100
g hieman lisaantynyt matka-aika ei vaikutta o
E styr.‘.t?.ma..l.l.m..mUk?an Olgnnalses.t.:l Messukyld Hankkio Vehmainen Ruutana Orivesi Orivesi, Oripohja
IS kayttajamaariin Orivedella. Sen sijaa uuden (+800 as) (+950 as, keskusta (+350 as,
= seisakkeet voivat nostaa kysyntaa. +50tp) (+800as, +200 tp)
+50 tp)

RAMBG®LL ® kerran tunnissa m kaksi kertaa tunnissa -

Ldahde: Tampereen ldhijunaselvitys 2019, Kangasalan lahijunaselvitys 2020
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LAHIJUNALIIKENTEEN KILPAILUKYKY MATKA-AJASSA

Vaikka Orivesi on Tampereen keskustasta
noin 43 km paassa on Oriveden
asemanseutu nopeiden raideyhteyksien
ansiosta matka-ajallisesti yhta
saavutettavissa joukkoliikenteella kuin suurin
osa Tampereen kantakaupungin alueesta.
Vuorovali tosin ei samaa tasoa kuin
runkobussilinjoilla tai tulevalla raitiotiella.

Oriveden uudet seisakkeet eivat poistaisi
markkinaehtoisen kaukobussiliikenteen
tarvetta, vaan taydentaisivat tarjontaa
Tampere-Orivesi —-valilla.

RAMBGOLL

Oriveden
asemalta matka-
aika junalla

Tampereen
rautatieasemalle owes@@
‘ 24 min

1

e
X

Yiojarvi

Hameenkyro

Sastamala

Tampereen

keskustan

Kangasz Saavutettavuus
£ bussiliikenteella
Pirkkala -
e (min)
5
10
[ 15
120
[ 125
[ 130
[ 135
Vesilahti J [ 140

Valkeakoski *22.2.2019 16:00-16:30
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Toteutuessaan Oripohjan seisake
parantaisi kantateiden 58 ja 66
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ORIVEDEN LAHIJUNASEISAKKEIDEN VAIKUTUKSET

e Monipaikkaisuus eli laajentuvat tydssakayntialueet, lisaantyva pendeldinti ja kaupunkien
valinen yhteisty6 vahvistuu kansallisesti ja kansainvalisesti. Raideliikenne vahvistaa
monipaikkaisuutta merkittavasti.

¢ Nopeilla raideyhteyksilla voidaan laajentaa tydssakayntialueita ja tehostaa tydmarkkinoita,
mika hyddyttaa kotitalouksia, kuntia kuin yrityksiakin.

e Kiskobussilikenteen vuorovalien kasvattaminen ei nahda lisaavan merkityksellisesti
maankayttda seisakkeiden lahiymparistdssa. Kerran tunnissa tai kahdesti tunnissa kulkevalla
henkildliikenteen junalla olisi jo valtavasti vaikutusta maankayttéon Oriveden seisakkeilla.
Nykyista tiheampi vuorovali Oriveden asemalla lisaa koko Oriveden alueen vetovoimaa.

e Oriveden asemanseudun Idhiymparistéssa mahdollistetaan yhden auton kotitaloukset
Asemanseudun junayhteyksia kuin kaupungin sisdisia yhteyksia parantamalla, jolloin
kotitalouksien tuloja jaa kaytt6éon muuhun tarkoitukseen. Tama tukee myo6s kestavaa kehitysta
ja ilmastotavoitteita. Liityntapysakdinnin kehittdmisesta seka toimintojen keskittamisesta
hyotyvat alueen yrittdjat ja aseman kayttajat.

e Toteutuessaan Oripohjan seisake parantaisi kantateiden 58 ja 66 seka valtatien 9
risteyskohdassa Yla-Pirkanmaan ja ylimaakunnallista saavutettavuutta. Oripohjan seisake
vaikuttaisi mahdollisesti etenkin tyématkapendelbintiin vaikutusalueellaan.

¢ Asemanseudun vetovoiman arvioidaan lisddntyvan aseman ympariston
kehittamistoimenpiteiden toteutuessa ja alueen imagon parantuessa. Kaupunkikuvaa voi
parantaa katualueen kehittamisella (esim. bulevardimaisuus). Tédma voisi vauhdittaa myos
uudisrakentamista Asemanseudulla.

¢ Asemanseudun elavdittaminen voitaisiin mahdollistaa esimerkiksi tuomalla julkisia palveluita ja
rakentaa odotustilat asemalle ja mahdollistamalla etatydskentely aseman laheisyydessa.
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6. JOHTOPAATOKSET
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JOHTOPAATOKSET

Selvityksessa on arvioitu mahdollisia Oriveden seisakkeita sahkdiselle
lahijunaliikenndinnille soveltuvaksi Oripohjassa ja keskustan alueella.
Ratateknisten tarkasteluiden ja maankaytollisten reunaehtojen jalkeen
mahdollinen Oripohjan seisake ja nykyinen Oriveden keskustan
seisake osoittautuivat ratateknisesti toteuttamiskelpoiseksi
lahijunaliikenteelle kohtuullisin investointikustannuksin.

Oriveden keskustan seisake tayttaa Vaylaviraston seisakeohjeen
arviointikriteerit maankaytdn osalta taajama- ja kiskobussilikenteen
seisakkeelle. Oripohjan seisakkeen ympardiva maankayttd jaa hieman
alle ohjeellisesta 2000 asukkaasta tai tydpaikasta 2,5 km etdisyydella,
mutta se sijaitsisi keskeisten tieyhteyksien varrella, mika perustelee
sen tarpeet.

Oripohjan seisakkeen alustava investointikustannus lahijunaliikenteen
vaatimuksiin  olisi noin 0,84-0,99 M€. Oripohjan seisakkeen
muuttaminen lahijunaliikenteen vaatimuksiin kustantaisi alustavasti
420 000 €. Lahijunalikenne vaatisi rataosan sahkoistamisen
Oripohjaan asti, jonka alustava kustannusarvio olisi 1,5 M€ ja
Keskustan seisakkeelle asti 0,75 ME.

Mikali Tampereen seudulla ja etenkin Tampere-Orivesi -rataosalla
kaynnistettaisiin  seudullinen Iahijunaliikenne, olisi hyvin varteen
otettavaa tutkia myds liikkennéintimahdollisuus Oripohjan seisakkeelle
asti ja sen tuomat mahdollisuudet. Toteutuessaan Oripohjan seisake
parantaisi kantateiden 58 ja 66 seka valtatien 9 risteyskohdassa Yla-
Pirkanmaan ja jopa ylimaakunnallista saavutettavuutta. Oriveden
aseman laiturit ei vaadi muutoksia lahijunaliikenteen aloittamiseksi tai
nykyisten junavuorojen lisaamiseksi, kuten seudun monella muulla
radanvarsikunnalla ne vaatisivat.

RAMBOLL

Selvityksen mukaan Orivedelld olisi mahdollista edistéa henkildjunaliikennetta
kolmessa eri vaiheessa. Ensimmaisessa vaiheessa tehokkain tapa edistaa
henkildjunaliikennetta on nykyisen asemanseudun ympadristbn ja sen
toiminnallisuuden kehittdminen ja asemanseudun lityntdyhteyksien
parantaminen. Kutsuohjatun joukkoliikenteen mahdollisuuksia selvitetaan jo ja
uusia joukkoliikenteen reitteja suunnitellaan kulkevan Oriveden aseman kautta.
Aseman lahikaupan ja aseman pysakoinnin kytkeminen toisiinsa olisi ensisijaista.
Myobs Asematien puuttuva jalkakaytava ja pyoératie edistdisi liityntdyhteyksia ja
likenneturvallisuutta. Toisessa vaiheessa pyrittdisiin kasvattamaan junaliikenteen
vuoroja etenkin pendeldinnin tarpeisiin arkiaamuille etta -iltapaiville Oriveden
asemalla. Myo6s nykyisen kiskobussilikenteen kasvattaminen tulisi selvittaa.

Kolmannessa vaiheessa  keskustan  seisakkeen laituri  kasvatettaisiin
lahijunaliikenteelle soveltuvaksi ja Oripohjan seisake rakennettaisiin seka
rataosuus sahkoistettaisiin Oripohjaan asti. Selvityksen lahtokohtana oli, etta
Oriveden puuterminaali sailyy nykyisella sijainnillaan. Pidemmalla aikavalilla
suositellaan puuterminaalin sijaintia uudelleen arvioitavaksi.

VR:n tilastojen mukaan Oriveden aseman matkustajamaarat (nousut ja
poistumiset) ovat nousseet viimeisen viiden vuoden aikana 38 % eli 19 000
vuosittaisen matkustajan verran. Oriveden asemalta onkin vain 24 minuutin
matka maakuntakeskukseen Tampereelle ja nopein yhteys Helsinkiin 2h 10 min.

Tampereen paadrautatieaseman lahiympariston voimakas kasvu ja tydpaikkojen
keskittyminen alueelle nostaa seudullisen raideliikenteen merkityksen uudelle
tasolle. Seudullisesti kaksiraiteinen Tampere-Orivesi —ratakaytdava olisi erittain
houkutteleva lahijunaliikenteelle ja nykyisten junavuorojen kasvattamiselle
kysynnan ja ratainfran kannalta. Rataosuuden henkildlikenneyhteyksien
parantaminen nostaisi koko kaupunkiseudun kilpailukykya ja laajentaisivat
tyémarkkina-alueita.
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KAYTETTYJA TIETOLAHTEITA

Vdylaviraston ohjeet ja selvitykset:

Vaylavirasto 2019. Uudet junalikenteen seisakkeet - Tekniset vaatimukset, kustannukset ja luokittelu (Vaylaviraston julkaisuja 36/2019)
Liikennevirasto 2011 : "Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 7 — Rautatiglikennepaikat”

Liikkennevirasto 2013: “Pirkanmaan rataverkon kehittdmisen liikenteellinen tarveselvitys”

Liikennevirasto 2015: "Lisaraiteiden aluevarausselvitys valilld Tampere-Lielahti-Nokia/Yl6jarvi”

Liikennevirasto 2017: "Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 16 — Vaylat ja laiturit”

Liikennevirasto 2018: “Ratayhteyden Tampere-Jyvaskyla likenteelinen tarveselvitys”

Seudulliset selvitykset:
Tampereen kaupunkiseutu 2012. Tampereen kaupunkiseudun lahijunalikenteen kehittémissalvitys.
Tampereen kaupunkiseutu 2014. Tampereen Rakennesuunnitelma 2040.

Tampereen kaupunkiseutu 2016. Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittdminen: asemien ja likenteen suunnittelu

Ulkomaalaiset lahteet:

Regionplane- och trafikkontoret, Stocdkholm. PM 12:2001

Standardisierte Bewertung 2016

HiTrans 2005, Best pradtice guide 2 "Publictransport — Planning the networks”

Muita kivtettvis Eshteits:
Tampereen kaupunki 2019: “Tampereen kantakaupungin yleiskaavatyd 2017-2021 : selvitys tulevaisuuden maankayttdedellytyksista Tampereen kantakaupungin
|ahijuna-asemien ymparistissa”

Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy

Kauppinen, Eero. 2017. "Raitiotien maankayttoskenaariot”

Oriveden strateginen yleiskaava, ehdotus 10.2.2020, selostusliitteineen

Raidellikenne mahdollistaa 2018

Kangasalan lahijunaselvitys 2020



