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Tiivistelma

Tampereen seudun liikennejarjestelmdsuunnittelun (TASE 2025) péivitysprosessissa on laadittu Tampereen
seudun liikennejarjestelman pitkan aikavalin kehittamisohjelma. Kehittamisohjelmassa on esitetty Tampe-
reen kaupunkiseudun rakennesuunnitelman edellyttamat joukkoliikenteen ja seudun paavaylaston kehit-
tamisen edellyttamat toimenpiteet (suunnittelu, muu edistdminen, investoinnit) sekd muiden karkiteemo-
jen (keskustojen kehittaminen, kevytliikenteen kehittdminen) edellyttamat edistamistoimenpiteet. Karki-
teemojen osalta yksityiskohtaiset toimenpiteet tarkentuvat rakennesuunnitelman toteutuksen ja resurssien
tarkentuessa kuntatasolla. Edistamistoimenpiteiden ja investointihankkeiden ohella kehittdmisohjelmassa
kasiteltyja teemoja ovat ns. politiikkatoimenpiteet sekd rakennesuunnitelman ja liikennejarjestelma-
ratkaisun toteutumista edistavien suunnittelutarpeiden ja yhteisty6tarpeiden tunnistaminen.

TASE:n kehittdmisohjelmasta ei laadita erillistd liikennejdrjestelmaaiesopimusta, vaan kaupunkiseudulla
laaditaan ns. MAL-aiesopimus (Maankayttd, Asuminen, Liikenne), jossa osapuolina ovat seudun kunnat,
Pirkanmaan maakuntaliitto, Pirkanmaan ELY-keskus ja Suomen valtio. Sopimusneuvottelut kaynnistyivat
vuoden 2010 alussa ja ministeriot ja kunnat allekirjoittavat sopimuksen syksylld 2010. Sopimuskaytannon
jatkuvuus turvataan syksylld 2012 laadittavalla MAL-sopimuksen jatkosopimuksella.

Liikennejarjestelman kehittamistarpeiden toteuttamista on arvioitu kolmessa toteutusluokassa, joista aino-
astaan ensimmainen luokka on ajoitettu (tavoitteellinen toteutus 2010-2015). Kehittdmisohjelman | toteu-
tusluokka palvelee MAL-sopimusprosessia ja toimii perustettavan seudun liikennejarjestelmatyéryhman
"toimintasuunnitelman” runkona. Luokissa Il ja lll sijoittelun perusteena on ollut toimenpiteen tarpeen
suhde liikennepolitiikan tavoitteisiin seka kaytettavissa olevien resurssien maara. Nailla luokilla ei ole ta-
voitteellista aikatauluun sijoitettua toteutuksen takarajaa.

| toteutusluokka tarkoittaa noin ajalla 2010-2015 toteutettavia tai kdynnistettavia toimenpiteitd. Talla tar-
koitetaan ehdottoman tarpeellisia toimenpiteitd, joista on jo toteutuspdatos tai erittain suurella varmuu-
della voidaan tehda toteutuspdatds ko. ajalla. Nama toimenpiteet priorisoidaan kaupunkiseudun MAL-
aiesopimuksen ja maakunnallisen liikkennejarjestelméaaiesopimuksen valmistelussa.

Il toteutusluokka kasittdad tarpeellisena pidetyt tai tiedossa olevat hankkeet jotka on tarpeen toteuttaa,
mutta joiden rahoitus- tai toteutuspaatoksista ei viela ole tietoa. MyGs toimenpiteet, joiden toteutus var-
muudella ajoittuu vuoden 2015 jalkeen muista syistd kuuluvat tdhadn luokkaan. Toimenpiteiden ajoitus tar-
kentuu seurannan yhteydessa.

Il toteutusluokka tarkoittaa mahdollisesti tarpeellisia tai pitkalla aikavalilla (my6s yli 2030 ulottuvat) tarvit-
tavia toimenpiteitd, joiden toteutustarvetta ei talla hetkelld varmuudella voida ajoittaa tai osoittaa. Toi-
menpiteiden tarvetta tulee seurata perustettavan seudun liikennejarjestelmatydéryhman taholta. Hankkei-
siin on varauduttava ja tarvittaessa niiden toteutusvalmiutta on ryhdyttava edistamaan. Tarpeeseen vaikut-
tavat suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden, maankayton ja liikkenteen yhteisvaikutukset sekd muun
toimintaympadriston kehittyminen. Oleellisia tarpeeseen vaikuttavia tekijoita ovat erilaiset valtakunnanta-
son tai seudulliset liikennepoliittiset toimenpiteet, jotka mahdollisesti otetaan kadyttoon ilmasto- tai muiden
tavoitteiden perusteella.

| vaiheen edellyttamien maankaytén kynnys- ja suurten investointien kustannustaso on noin 460 milj. eu-
roa. Il ja Il vaiheen suurten investointien kustannustaso on noin 785 milj. euroa. Muiden karkiteemojen
tunnistettujen kustannusten suuruusluokka on 135 milj. euroa.
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1. Johdanto

Tampereen seudun liikennejarjestelmasuunnittelun (TASE) paivitysprosessi kdynnistyi vuonna 2005. Tyo-
vaiheita ovat olleet liikenteen nykytila Tampereen seudulla -kuvaus (2005) ja liikennejarjestelman kehitta-
misen tavoitteet ja suuntalinjat maaritteleva liikkennepoliittinen ohjelma 2005. Ohjelmassa kuvattiin Tampe-
reen kaupunkiseudun liikennejarjestelméan kehittamisvisio, jossa tavoitteeksi asetettiin henkildauton kayt-
téosuuden kasvun taittaminen ja joukkoliikenteen ja kevytliikenteen osuuden kasvattaminen. Joukkoliiken-
nejarjestelmavaihtoehtojen vertailu -selvitys valmistui 2007. Lausunnoissaan alueen toimijat antoivat voi-
makkaan tukensa raideliikenteeseen tukeutuvan joukkoliikennejarjestelman kehittamiselle.

Liikennejarjestelman kehittdmisohjelman pdivitystyd kdynnistyi edelld mainittujen selvitysten pohjalta
vuonna 2007. Tyon toimeksianto ja tavoitteet maariteltiin seuraavasti:

e Laaditaan hankkeen aikaisemmissa vaiheissa laadittujen selvitysten pohjalta lilkennejarjestelman
kehittamisohjelma.

e Tarkastellaan mahdollisuuksia ja tarpeita seudullisen joukkoliikenteen tilaajaorganisaation muodos-
tamiseen.

e Selvitetddn myds Tampereen seudulla liikennejarjestelman toteuttamiseen kaytetyt taloudelliset
resurssit.

e Tyossa on tarkoitus 16ytaa neliporrasperiaatetta noudattaen keinot ja ajoittaa tarvittavat toimenpi-
teet kaupunkiseudulla hyvaksytyn liikennepolitiikan toteuttamiseksi. Suunnitelman aikatahtays on
20-30 vuotta.

o Neliporrasperiaatteessa eri portaille kuuluvat keinot muodostavat kokonaisuuden tavoitteiden saa-
vuttamiseksi. Ensimmdisen portaan keinoilla pyritdédn vdhentdmddn liikkumistarvetta ja vaikutta-
maan kulkutavan valintaan ns. kestdvien kulkutapojen, jalankulun, pyérdilyn ja joukkoliikenteen
eduksi. Toisella portaalla tehdddn toimenpiteitd, joilla voidaan tehostaa nykyisten jérjestelmien kdyt-
tdd. Kolmannelle portaalle kuuluvat pienet parantamistoimenpiteet ja neljénnelle portaalle suuret
uudisinvestoinnit. Neliporrasperiaate edellyttdd toimijoiden saumatonta yhteistyotd toimenpiteiden
yhteensovittamisessa ja resurssien osoittamisessa niille.

Laaditaan luonnos aiesopimuksesta hankkeen osapuolien vilille liikennejarjestelman lahivuosien hankkei-
den toteuttamisesta.

Suunnitteluprosessia paatettiin viivastyttaa heti alkuvaiheessa, jotta se voitiin nivoa Tampereen kaupunki-
seudun rakennesuunnitelman laatimisaikatauluun. Nain varmistettiin, ettd seututason maankayttoratkaisu-
ja voitiin tarkastella saumattomasti yhdessa erilaisten lilkennejarjestelmaratkaisujen kanssa. Samalla kehit-
tamisohjelman paivitystyon sisalto harkittiin uudelleen siten, ettd tydssa laadittiin yhteistydssa rakennemal-
litydn kanssa liikennejarjestelman ja maankayton periaatemallit ja niihin liittyvat vaikutustarkastelut strate-
gisten liikkennetavoitteiden: kulkutapasiirtyminen, liikkennesuoritteiden ja lilkenteen paastojen suhteen.

Loppuvuodesta 2007 TASE-hankkeessa laadittiin kaupunkiseudun joukkoliikenteen organisointia hahmotta-
nut esiselvitys, jossa arvioitiin joulukuussa 2009 voimaan astuneen palvelusopimusasetuksen ja henkil6lii-
kennelain uudistuksen merkitystd, vaihtoehtoisten joukkoliikenteen jarjestamistapojen etuja ja haittoja
liilkennejarjestelmanakokulmasta seka tunnistettiin etenemispolku kohti joukkoliikenteen seudullista orga-
nisointia. Esiselvityksen pohjalta kuntayhtymaan nimettiin joukkoliikenteen selvitysmies, joka laati Tampe-
reen kaupunkiseudun joukkoliikenneselvityksen.
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1.1 Liikenteen ja maankayton yhteinen ratkaisu

Maankayton ja liikkenteen yhteissuunnittelun avulla rakennemallitydssa paadyttiin kaupunkiseutua eheytta-
vaan maankdayttoratkaisuun, joka luo edellytykset voimakkaiden joukkoliikennekaytdvien syntymiselle kau-
punkiseudun keskusvydhykkeelld. Maankdytté luo edellytykset tehokkaan raitiotieliikennejarjestelman
kehittamiselle, seudullisesti bussiliikenteelld ja ldhijunaliikenteelld on oma tarkea roolinsa liikkenteen hoita-
misessa. Valitun maankayttomallin myotd on syntynyt ensimmaista kertaa edellytykset seudun joukkolii-
kennejarjestelman pitkan aikavalin kehittamislinjauksen tekemiselle rakennesuunnitemassa esitetyn yhdis-
telmémallin pohjalta.

Maankdyton rakennesuunnitelman ja suunnitellun joukkoliikenneratkaisun my6ta on voitu osoittaa henki-
I6auton kayttéosuuden pieneneminen vertailuvaihtoehtoon nahden, vaikka kaytto lisdantyykin nykytilan-
teeseen verrattuna. Joukkoliikenteen kadyttéosuus lisddantyy merkittavasti kayttokustannusten pienentyessa
jonkin verran. Kevytliikenteen kadyttdosuus pienenee maankayton keskittymisesta huolimatta jonkin verran,
mikd nostaa voimakkaasti esille tarpeen kevytliikenteen kaytt6a edistdvien laadullisten toimenpiteiden
tunnistamiseen ja toteuttamiseen suunnitelmakaudella.

Rakennesuunnitelmaan kuvatun liikennejarjestelman keskeiset ratkaisut ovat:

Joukkoliikenteen kayttoosuutta kasvattamaan ja maankadyttda tukemaan synnytetdan seudullinen joukkolii-
kennejarjestelman yhdistelmavaihtoehto, joka mahdollistaa ldhijunaliikenteen hyodyntamisen seka moder-
nin ja joustavan katuraitiotieverkon rakentamisen.

Bussiliikenne on jatkossakin joukkoliikenteen keskeinen liikennemuoto joukkoliikenteen laatukaytavilla.

Maankdyton mahdollistaessa riittdvan joukkoliikennekysynnan toteutetaan seudullinen raitiotieratkaisu
valeilld: Vuores - Hervanta - keskusta - Lielahti - Lentdvanniemi, Vuores - Hatanpaa - Keskusta, Pirkkala -
Hatanpaa ja keskusta - Hankkio - Lamminrahka.

Lahijunaliikennetyyppisen junatarjonnan lisadminen nykyisilld rataosuuksilla tehdaan liikennekysynnan ja
ratakapasiteetin mahdollistamissa puitteissa. Lisdksi varaudutaan ratakapasiteetin lisdykseen ja sen mah-
dollistamaan tarjonnan kehittdmiseen.

Liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteet on koottu tdhan TASE:n kehittdmisohjelmaan, jossa on esitet-
ty maankayttoratkaisun edellyttamat investointitarpeet, joukkoliikenteen sekd seudun paavaylaston kehit-
tamisen edellyttamat toimenpiteet (suunnittelu, muu edistdminen, investoinnit) sekd muiden karkiteemo-
jen (keskustojen kehittaminen, kevytliikenteen kehittdminen) edellyttamat edistdmistoimenpiteet. Karki-
teemojen osalta ei ole esitetty yksityiskohtaisia “hankelistoja”, vaan tarvittavien toimenpiteiden sisalto
tarkentuu rakennesuunnitelman toteutuksen resurssien ja toteutuksen tarkentuessa kuntatasolla. Lisaksi
on esitetty muut tiedossa olevat liikennejarjestelman kehittamistarpeet. Edistamistoimenpiteiden ja inves-
tointihankkeiden ohella keskeisia kehittdamisohjelmassa kasiteltyja teemoja ovat ns. politiikkatoimenpiteet
seka rakennesuunnitelman ja lilkkennejarjestelmaratkaisun toteutumista edistavien suunnittelutarpeiden ja
yhteistyotarpeiden tunnistaminen.
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1.2 Kehittdmisohjelman toteuttaminen

Liikenteellista aiesopimusta ei erikseen laadita kaupunkiseudun liikennejarjestelméatyostd, vaan kaupunki-
seudulla laaditaan ns. MAL-aiesopimus (Maankayttd, asuminen, liikenne), jossa allekirjoittajina ovat seudun
kunnat, ymparistoministerio ja liikkenne- ja viestintdministerio, valmisteluvaiheeseen osallistuvat edellisten
lisaksi Pirkanmaan maakuntaliitto, Pirkanmaan ELY-keskus ja Tampereen seututoimisto. Paras-selonteossa
marraskuussa 2009 valtio paatti ottaa kokeilumielessa kdytt6on vuoteen 2012 ulottuvan MAL-sopimuksen
laatimisen Tampereen ja Turun kaupunkiseutujen kanssa. Sopimusneuvottelut kdynnistyivat vuoden 2010
alussa ja ministeriot ja kunnat allekirjoittavat sopimuksen syksylla 2010. Sopimuskdytannon jatkuvuus tur-
vataan syksylla 2012 laadittavalla MAL-sopimuksen jatkosopimuksella.

TASE:n kehittamisohjelman | toteutusluokka palvelee MAL-sopimusprosessia ja toimii perustettavan seu-
dun liikennejarjestelmatyéryhman toimintasuunnitelman runkona.

TASE:ssa tunnistetut liikenteen | toteutusluokan kehittdmistoimenpiteet kirjataan kokonaisuudessaan koko
Pirkanmaan maankuntaa koskevaan liikennejarjestelman aiesopimukseen, joka laaditaan maakunnan lii-
kennejarjestelmasuunnittelun valmistuessa vuonna 2011. Aiesopimuksessa osoitetaan Tampereen kau-
punkiseudun ja muun alueen liikenteen kehittdmistoimenpiteet yhtena kokonaisuutena, jolloin mm. valtion
hallinnon toimijoille muodostuu kokonaiskasitys Pirkanmaan alueen liikenteen kehittamisesta.

Tampereen kaupunkiseutu TASE 2025 — Kehittdmisohjelma ¢ 7

2. TASE:n tavoitteet

TASE-tyon tavoitteet on kirjattu vuonna 2005 laaditussa liikennepoliittisessa ohjelmassa seka tyon rinnalla
laaditussa rakennesuunnitelmassa. Liikennepoliittinen ohjelma linjasi tavoitteet laaja-alaisesti liikenteen
nakokulmasta ja rakennesuunnitelmassa kiteytettiin maankayton kannalta keskeiset liikkkumista ja liikennet-
ta koskevat tavoitteet.

Liikennepoliittisen ohjelman keskeinen kannanotto oli Tampereen kaupunkisedun liikenteen visio ja paa-
maara, jossa tavoitteeksi asetettiin henkildautoliikenteen kasvun taittaminen ja jalankulun ja pyorailyn seka
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kdantaminen kasvu-uralle.
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Kuva. Tampereen seudun liikenteen kulkutapaosuuksien kehittymistavoite.
Tampereen seudun liikennejdrjestelman kehittamisvisio on madaritetty seuraavasti:

”Liikennejarjestelma toimii tehokkaasti ja laadukkaasti vahvistaen Tampereen kaupunkiseudun asemaa
valtakunnan vetovoimaisimpana alueena.”

Vision toteuttamisen tueksi maaritettiin seuraavat liikenteelliset paamaarat:

e Kansainvilisten, valtakunnallisten ja seudun sisdisten padyhteyksien kehittdminen
e Liikennepalvelujen kaytto helpommaksi

e Joukkoliikenne positiiviseen kierteeseen

e Liikennejarjestelma tehokkaampaan kaytt6on

e Elinymparisto turvallisemmaksi ja terveellisemmaksi

Rakennesuunnitelman liikennetavoitteet kirjattiin seuraavasti:

e Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen osuuksia lisatdaan

e Henkildautoliikenteen osuuden kasvu pysdytetdaan

e Raideliikenteen hyédyntamisen mahdollisuuksia vahvistetaan

e Joukkoliikenne jarjestetadn tehokkaasti ja matkaketjuja sujuvoitetaan
e Luodaan mahdollisuuksia liikkumistarpeen vdahentamiseen
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3. Toimijoiden resurssit ja toimenpiteiden toteutusluokat

Seuraavassa taulukossa on esitetty suuntaa-antava yhteenveto eri toimijoiden liikennejarjestelman kehit-
tdmiseen kdytettdvissa olevasta rahoituksesta. Kuntien osalta taulukko perustuu kunnista saatuun arvioon
rahoituksen suuruudesta, lisdksi taulukossa on esitetty ELY-keskuksen maanteitd koskevien alueellisten
investointien tavoitteellinen taso.

Taulukko. Toimijoiden rahoitusresurssit (suuruusluokka) kaudella 2010- 2030.

Kehittamisohjelmassa on esitetty my6s muita paavaylaston kehittamishankkeita, joiden tarvetta on seurat-
tava suunnitelmakaudella. Hankkeita ei ole esitetty valttamatta toteutettavaksi vuoteen 2030 mennessd,
mutta niihin on varauduttava ja tarvittaessa niiden toteutusvalmiutta on ryhdyttava edistamaan. Tarpeen
arviointiin vaikuttavat suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden, maankayton ja liikenteen muun toimin-
taympariston kehittyminen ja vaikutukset. Oleellisia tarpeeseen vaikuttavia tekijoita ovat erilaiset valta-
kunnantason tai seudulliset liikennepoliittiset toimenpiteet, jotka mahdollisesti otetaan kayttoon ilmasto-
tai muiden tavoitteiden perusteella. Keskeinen varautumista edellyttava kehittamishanke on paaradan lisa-
raiteiden toteuttaminen, johon kuntien kaavoissa on osoitettava tarvittavat varaukset.

Taulukko. Yhteenveto rahoitustarpeista teemoittain.

Osapuoli Vuositasolla keskimaarin | Resurssit 2010 -2030
(ei sis. joukkoliikennetta) | (milj. euroa)

Tampere 25,0 500

Orivesi 0,5 10

Kangasala 3,0 60

Ylojarvi 3,0 60

Pirkkala 1,5 30

Nokia 3,0 60

Lempaala 0,5 10

Vesilahti (arvio) 0,2 4

ELY-Keskus (maanteitd koskevien alueellisten inves- | 5,0 100

tointien tavoitetaso / koko Pirkanmaa)

Yhteensa 41,7 834

Toimenpideluokka I luokka 11— 1l luokka
(milj. €) (milj. €)

Maankayton kehittdmisen kynnysinvestoinnit 25 70
Joukkoliikenteen kehittdminen 287 266
Paavaylaston kehittaminen (tiehankkeet) 150 449
Yhteensa 462 785
Keskustojen kehittaminen, kevytliikenteen ke- 135+7?
hittaminen ja muut kehittdmistoimenpiteet /
tarkentuu suunnittelun myota

Liikennejarjestelman kehittdmistarpeiden toteuttamista on arvioitu kolmessa toteutusluokassa, joista aino-
astaan ensimmadinen luokka on ajoitettu (tavoitteellinen toteutus 2010-2015). Luokissa Il ja Ill sijoittelun
perusteena on ollut toimenpiteen tarpeen suhde liikennepolitiikan tavoitteisiin seka kaytettadvissa olevien
resurssien maara. Nailla luokilla ei ole tavoitteellista aikatauluun sijoitettua toteutuksen takarajaa.

e | toteutusluokka tarkoittaa noin ajalla 2010-2015 toteutettavia tai kdynnistettdvia toimenpiteita.
Talla tarkoitetaan ehdottoman tarpeellisia toimenpiteitd, joista on jo toteutuspdatods tai erittdin
suurella varmuudella voidaan tehda toteutuspdatos ko. ajalla. Nama toimenpiteet priorisoidaan
kaupunkiseudun mal-aiesopimuksen ja maakunnallisen liikennejarjestelmaaiesopimuksen val-
mistelussa.

e |l toteutusluokka: Ehdottoman tarpeellisena pidetyt tai tiedossa olevat hankkeet jotka on tarpeen
toteuttaa, mutta joiden rahoitus- tai toteutuspaatoksista ei ole tietoa. My0ds toimenpiteet, joiden
toteutus varmuudella ajoittuu vuoden 2015 jalkeen muista syista. Toimenpiteiden ajoitus tarkentuu
seurannan yhteydessa.

e Il toteutusluokka tarkoittaa mahdollisesti tarpeellisia tai pitkalla aikavalilla (my6s yli 2030 ulottu-
vat) tarvittavia toimenpiteitd, joiden toteutustarvetta ei talla hetkelld varmuudella voida ajoittaa tai
osoittaa. Ndiden toimenpiteiden tarvetta tulee seurata perustettavan seudun liikennejarjestelma-
tyoryhman taholta.
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4. Liikennejarjestelmatyon organisointi

Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyon toimijat sopivat liikennejarjestelmatyon pysyvasta
toimintamallista. Tavoitteena on, ettd tyo organisoituu ja sille nimetaan koordinoiva vastuutaho seka toi-
mintaresurssit. Toimintatapa on ennakoiva ja tulevaisuutta luotaava.

Koordinoiva taho vastaa toiminnan jatkuvuudesta ja valmistelee perustettavan seudun liikennejérjestelma-
tyoryhman avustuksella liikennejarjestelmatyossa paatettyjen toimenpiteiden ja tavoitteiden edistamises-
td. Seudun lilkennejarjestelmatyéryhma toimii kiintedssa vuorovaikutuksessa seudun maankaytto- ja ra-
kennetyéryhman, seudullisen toimivaltaisen joukkoliikenneviranomaisen ELY-keskuksen liikenteen vastuu-
alueen ja maakuntaliiton kanssa ja osallistuu niiden toimintaan tarvittaessa liikennejarjestelmaasiantuntija-
na.

Kehittdmisohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden edistamisen ohella koordinoiva taho vastaa liikenteen ja
maankadyton ajankohtaisten asioiden seurannasta ja raportoinnista seudun kunnille ja muille tarpeellisille
tahoille, tuottaa maara-ajoin seurantatietoa tapahtuneesta kehityksesta, valmistelee ja tuottaa aineistoa
paikalliseen liikenteen ja maankayton kehittdmiskeskusteluun sekd tuottaa seudun kuntien paattdjille ja
asukkaille suunnattuja informaatio- ja valistusaineistoja. Seudun liikennejarjestelmatyéryhma osallistuu ja
tuottaa tarvittaessa asiantuntijapalvelua niille seudun kunnille, joissa omaa osaamista ei 16ydy tai jotka
muutoin haluavat hyédyntda ryhman osaamista.

Seudun kunnat ja toimijat voivat halutessaan myontaa seudun liikennejarjestelmatyéryhmalle lausun-
nonanto-oikeuden liikenne- ja maakayttésuunnitelmiin.
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5. Liikenteen ja maankdyton yhteensovittaminen

5.1 Tavoite

Liikenteen ja maankayton yhteissuunnittelun tavoitteena on ollut toisaalta luoda maankaytolla nykyista
paremmat edellytykset kustannustehokkaan ja korkealaatuisen joukkoliikenteen tuottamiselle, mutta toi-
saalta my0Os edesauttaa liikkennejarjestelmaratkaisulla ekologisesti ja kayttdjan kannalta kestavan yhdyskun-
tarakenteen syntymista Tampereen kaupunkiseudulle.

Ekologisesti kestava liikkennejarjestelma hyddyntda tehokkaan maankdyton synnyttaman saavutettavuuden
parantumisen mahdollistamalla parhaimmillaan autottoman elintavan, mutta synnyttamalla myés luonnol-
lista kevyt- ja joukkoliikenteen kysyntda. Maankayton kehittdmisen yhtena periaatteena on ollut luoda vah-
voja joukkoliikenteen kehittamisvyohykkeita ja mahdollistaa siten merkittavia palvelutasoparannuksia jo
rakenteessa asuville nykyisille asukkaille.

5.2 Periaate

Uusi asuminen sijoittuu padosin joukkoliikennevyohykkeille, mika mahdollistaa joukkoliikennejarjestelman
voimakkaan kehittamisen. Kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelma pohjautuu bussi-, raitiotie- ja lahi-
junaliikenteen yhdistelmaan. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus nousee, kun joukkoliikennejarjestelman
tarjoama palvelutaso paranee keskeisilla joukkoliikennekaytavilld ja hyvan joukkoliikennetarjonnan alueella
asuva vaesto lisdantyy.
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Maankayttoratkaisu osoittaa uutta maankayttéd myos lahijunaliikenteen asemien yhteyteen. Volyymit ei-
vat kuitenkaan ole riittavan suuria parantamaan merkittavasti lahijunaliikenteen jarjestamisedellytyksia.
Raideliikenteen merkittava kehittaminen edellyttaa lisaraiteiden toteuttamista, erityisesti paaradalla Tam-
pereelta eteldadn on tarve nopeassa aikataulussa pystya maarittdamaan lisdraiteiden sijainti ja toteuttamis-
tapa, jotta radanvarren maankaytossa voidaan edetd. Suunnitelmassa on varauduttu myos merkittavien
valtakunnallisten tieverkon kehittdmishankkeiden toteutumiseen.

Liikennejarjestelman kehittamisohjelmassa on esitetty edistamistoimenpiteiden ohella omana teemakoko-
naisuutena maankdyton kynnysinvestoinnit, jotka rakennesuunnitelmassa on todettu edellytyksiksi tavoi-
temallin mukaisen maankayttomallin toteuttamiselle. Investoinnit ovat neliporrasajattelussa toimenpi-
teestd riippuen kolmannen tai neljannen portaan toimenpiteitd, mutta ovat edellytyksend maankaytén
tavoitteiden mukaisten kehittamishankkeiden toteuttamiselle, eli edistdvat siten ensimmaisen portaan
tavoitteiden toteutumista.

5.3 Vaikutukset

Maankayttémallin avulla on pystytty parantamaan oleellisesti tehokkaan joukkoliikenteen jarjestamisedel-
lytyksid Tampereen kaupunkiseudulla. Vaeston kasvuun varaudutaan tiivistamalld ja tdydentamalla yhdys-
kuntarakennetta ja parantamalla sen taloudellisuutta. Nykytrendin mukaiset kasvavan kaupunkiseudun
aiheuttamat lilkenteen paastét olisivat n. 46 % ja asuinrakennusten pdastét n. 43 % suuremmat kuin toteu-
tuvan rakennesuunnitelman mukaiset padstot.

Laadittu malli mahdollistaa raitiotieliikenteen taloudellisen kayttéonoton tarkeimmilld joukkoliikennekayta-
villd, toisaalta voidaan ajatella ettd tehokas joukkoliikenteen palvelutaso ohjaa ja edellyttda maankayton
tehostamista. Maankayton ja joukkoliikennejdrjestelman yhteisvaikutus joukkoliikenteen kulkutapaosuu-
teen on noin 3%-yksikdn suuruusluokkaa ja kulkutapaosuus kasvaa 13,5%:sta 16,2 %:iin. Aiemmassa TA-
SE:n joukkoliikennejarjestelmavertailussa, joka tehtiin ns. kiinteallda maankaytolla, joukkoliikenteen kulku-
tapaosuuden kasvu oli vain puolet tasta.

Maankayttémallin johtavana periaatteena on ollut kuntakeskusten ja alakeskusten tiivistaminen ja eheyt-
tdminen, mika parantaa vaistamatta myos kevytliikenteen kayttoedellytyksia. Keskusten ldhipalvelujen hyva
saavutettavuus myos kevytliikenteella lisaa kevytliikenteen kayttéa arkilikkumisessa. Tama edellyttaa
myos, ettd kevytliikenteen olosuhteet - vaylat ja yllapito - keskusta-alueilla ja niiden valittomassa laheisyy-
dessa on pystyttava parantamaan turvalliselle ja houkuttelevalle tasolle.

5.4 Lisamahdollisuuksia

Rakennesuunnitelman toteuttaminen edellyttda aktiivista seurantaa ja oleellista on ettd seurannan ohella
pyritdan koko ajan toimimaan aktiivisesti suunnitelmassa esitettyjen suunnitteluperiaatteiden pohjalta.

Toimintaympariston muutosten tai aktiivisten toimenpiteiden perusteella voidaan pyrkid [6ytamaan uusia
esitettyihin joukkoliikennekdytaviin tukeutuvia maankdyton kehittdmisalueita tai tarkemman suunnittelun
edetessa voidaan toteuttaa maankaytté suunnitelmassa esitettya tehokkaammin, jolloin voidaan vahvistaa
edelleen joukkoliikenteen kayttéedellytyksid. Noin 4 000 — 5 000 asukkaan lisdys joukkoliikennekaytavaan
tai sen valittomalle jatkolle lisda joukkoliikenteen kulkutapaosuutta noin 0,5 %, jos lisamaankaytt6 voidaan
siirtdd alueelta/alueilta, jotka rakennesuunnitelmassa sijoittuvat yhdyskuntarakenteen reunavyohykkeille
tai irralleen nykyrakenteesta.
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5.5 Maankayton edistaminen ja kynnysinvestoinnit

Nro Toimenpide Kunnat Suunnitelma- Tot. Kust.
valmius luokka | arvio
SUUNNITTELU JA MUU EDISTAMINEN
- MAL-aiesopimusmenettelyn kdyttéonotto Kaupunkiseutu, valtio | Rakennesuunni-
(Maankayttd, Asuminen, Liikenne) telma ja tot.
ohjelma
- Paaradan lisaraiteiden maankayttévaraus Tampere, Lempaala, suunnittelutarve
Tampereelta eteladn Liikennevirasto
- Maankayton rakennesuunnitelman toteutta- Kaupunkiseutu Rakennesuunni- I-111
minen (kaavojen paivittiminen / uudistami- telma ja tot.
nen) ohjelma
MAANKAYTON KYNNYSINVESTOINNIT
24 (18) TAYS / Teiskontien liittyma* Tampere vt12 ts 2009 | 10,0
54 (11) Oripohjan alue / Radan alikulut Orivesi Yleissuunnitelma 11l 2,4
kaynnistymassa
55 (12) Méakkyla-Teivaala / Silta- ja tieyhteydet Ylojarvi 1l 5,0
57 (16) Kolmenkulma / Eritasoliittyma vt 11 Tampere, Nokia, YI6- 1l 5,0
(Koukkujarvi) jarvi
58 (22/23) Lahdesjarvi / Lakalaiva Sarkijérven etl, | Tampere 13,0
silta ja kadut
59, (50) Nurmi-Sorila vt 9 parantaminen valilla Tampere vt9 ys 2010 1l 45,0
(56) Alasjarvi — Ruutana, sisaltden Tasanteen eri-
tasoliittyman (56)
60 (53) Lielahti / Vaitinaron etl Tampere 1] 12,0
61 (42) Makkyla-Teivaala / Liittyma Yl6jarvi Il 1,0
73 vt12 Lamminrahkan eritasoliittyma Kangasala 1l 2,0
Yhteensa 95,4

*) Sisaltda joukkoliikenteen laatukdytavatoimenpiteet.
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6. Joukkoliikenteen kehittaminen

6.1 Tavoite

Tampereen seudun liikennejarjestelmavision kantavana ajatuksena on liikkumistapojen uudistaminen ja
henkiléautoliikenteen osuuden nykyisen kasvu-uran taittaminen. Konkreettisena tavoitteena liikkennejarjes-
telmétyossa on ollut joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen nykyisesta noin 13 %:ta. Tampe-
reen kaupunkiseudun ilmastostrategiatydssa seudun kunnat ovat asettaneet tavoitteeksi ns. edelldkavijas-
kenaarion, jossa joukkoliikenteen kulkutapaosuudeksi on asetettu 25 %:n kulkutapaosuus.

6.2 Joukkoliikenteen kehittdmisen periaate

Joukkoliikenteen kehittdaminen TASE:ssa ldhtee kokonaisvaltaisesta ajattelumallista, jonka keskitssa on
joukkoliikenteen ja maankayton vuorovaikutuksen mahdollisimman tehokas hyédyntaminen. Maankayton
kehittamisen joukkoliikennevaikutukset ovat olleet keskeinen seudullisen maankdyton rakennemallin laa-
timista ohjannut periaate. Tdma tukee neliporrassuunnitteluperiaatteen ensimmaisen portaan ideologiaa,
jossa pyritdadan edistimaan toimenpiteitd, joilla voidaan vaikuttaa liikkumistarpeeseen ja kulkutapojen
kayttoon.

Joukkoliikenteen jarjestamisen tehokkuuteen voidaan vaikuttaa erityisesti maankayton avulla. Rakenne-
suunnitelmassa seudun maankaytoén kehittdmisessa on valittu periaate, joka 1) tiivistdd olemassa olevia
rakenteita, erityisesti keskusta-alueilla, 2) sijoittaa uudet merkittdvat maankayttéalueet nykyisten tai uusi-
en suunniteltujen joukkoliikenteen laatukaytavien varteen tai jatkoksi. Maankayttomallissa on pystytty
muodostamaan kaupunkirakenteeseen tehokkaan maankdyton kaytavia, joissa syntyy edellytykset tehok-
kaan joukkoliikennejarjestelman muodostamiselle.

TASE:n joukkoliikennejarjestelma muodostuu kokonaisuudesta, jossa hyédynnetadan eri joukkoliikennevali-
neiden vahvuuksia kustannustehokkaasti. Joukkoliikenteen perustana toimii nykyisen bussiliikenteen hyo-
dyntaminen ja kehittaminen edelleen. Maankayton ja lilkkennekysynnan luodessa edellytykset riittavan vah-
voille joukkoliikennevirroille, otetaan kaytt6on tehokkaampia joukkoliikennevalineitd: kaupunkirakenteen
sisdlld tai reunoille ulottuvissa maankayttokaytavissa raitiotieliikennettd ja nykyisid ratoja hyodyntavaa
Iahijunaliikennetyyppistd junatarjontaa. Joukkoliikenteen kdyton helpottaminen edellyttda myds matka-
keskustoimintojen edelleen kehittamista ja kevyen liikenteen mahdollisuuksien kehittdmista myos liitynta-
liikenteen nakokulmasta.

Joukkoliikennejarjestelman kehittaminen muodostuu operatiivisesta kehittamisestd, joukkoliikenteen toi-
mintaedellytyksid parantavista toimenpiteistd ja joukkoliikennejarjestelman edellyttamista liikenneinves-
toinneista.

Operatiivisen toiminnan kehittdminen on jatkuvaa ja perustuu sovittuihin tavoitteisiin. Kehittamistoimenpi-
teet konkretisoituvat laadittavassa joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelmassa. Keinovalikoimassa on mm.
linjaston kehittaminen, vuorotarjonnan lisdaminen, lippu- ja taksajarjestelman kehittaminen seka joukkolii-
kenteen hinnoittelu.

Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen muodostuu nykyisen liikennejarjestelman kehittamis-
toimenpiteistd ja palveluista, joilla voidaan edistda mm. joukkoliikenteen sujuvuutta, joukkoliikenneinfor-
maatiota ja matkaketjujen sujuvuutta kokonaisuutena.
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Joukkoliikennejarjestelman palvelutason nostaminen kokonaan uudelle tasolle edellyttda kynnysinvestoin-
tien toteuttamista raitiotielilkenteen mahdollistamiseksi. Raitiotiejarjestelma voidaan toteuttaa vaiheittain.
Vaiheistus maaraytyy liikkenteen ja maankayton kehittamistarpeiden yhteensovittamisen tuloksena.

Kehittamisohjelmassa ei ole esitetty lisdraiteiden toteuttamista, vaan toimenpiteet lisaraiteisiin varautumi-
selle. Esitetty ldhijunatyyppinen junatarjonnan lisddminen pyritddn tekemdan nykyisen ratakapasiteetin
puitteissa. Kuntien maankaytté ei nykyiselldan tue merkittavaa junatarjonnan lisdystd, joten tarvittavat
kehittamisinvestoinnit liittyvat asemien kehittamiseen. Lisaraiteiden tarve maaraytyy ja ajoittuu padosin
valtakunnantason kehittdmistarpeiden perusteella. Suunnitelmassa esitetaan kuitenkin lisdraiteiden toteut-
tamistarpeen arviointia ja ratkaisumallin tarkentamista, jotta kunnat voivat varautua lisdraiteiden edellyt-
tdmaan tilatarpeeseen maankdytossa ja jotta valtakunnan padrataverkon kehittamisedellytykset voidaan
turvata.
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6.3 Vaikutukset

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus nousee esitetyillda maankayton ja joukkoliikennejdrjestelman toimenpiteil-
13 noin 3 %, eli vertailutilanteen 13,5%:sta 16,2 %:iin, mika tarkoittaa reilun 25%:n lisaysta joukkoliikenne-
matkojen maarassa.

Joukkoliikenteen operointikustannukset sdilyvat samalla tasolla kuin bussiliikenteeseen tukeutuvassa ver-
tailuvaihtoehdossa. Kaytannossd maankaytto- ja joukkoliikennejarjestelman tehostamisella saadaan siis
samalla operointikustannuksella 25% enemman joukkoliikennematkustajia.

Joukkoliikennematkustusta voidaan edistdaa merkittavasti myos joukkoliikenteen lippu- ja taksajarjestelman
kehittamisen avulla. Kaytanndssa ilmastostrategian tavoitteiden saavuttaminen edellyttdakin naiden toi-
menpiteiden tehokasta hyédyntamista. Seudullisen vyohykepohjaisen lippujarjestelmén kayttéonotto lisaa
kulkutapaosuutta noin 2 %-yksikkoa ja vastaava vaikutus saadaan lipunhinnan alentamisella 20%:lla.

Joukkoliikennetarjonnan lisddminen edistdd myos joukkoliikenteen kayttod, joskaan ei yhtad tehokkaasti
kuin lippujen hintaan vaikuttavat toimenpiteet.

Edelld mainituilla joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteilld on mahdollista paasta noin 20% kulkutatapa-
osuuteen, joka vastaa hyvin TASE:n liikennepoliittisia tavoitteita, mutta on vield vdhemman kuin Tampe-
reen kaupunkiseudun ilmastostrategiassa esitetty tavoite.

6.4 Lisamahdollisuuksia

Joukkoliikenteen kayttoa voidaan lisatd myos muilla liikennepoliittisilla valinnoilla, joita ovat mm. pysakéin-
nin saantely ja hinnoittelu tai tieliikenteen yleinen hinnoittelu. Pysdkdinnin hinnoittelun avulla saavutetaan
1-2% kertaluokkaa olevia kulkutapavaikutuksia, vaikutukset kohdistuvat erityisesti keskustamatkoihin. Ta-
sapuolisempi ja tehokkaampi véline on tieliikenteen hinnoittelu, jolla saavutetaan kertaluokkaa suurempia
vaikutuksia 10-20%-yksikkoa kaytetysta hintatasosta riippuen. Vaikutukset kohdistuvat erityisesti reuna-
alueille ja haja-asutukseen ja hinnoittelu vaikuttaa kokonaisuutena yhdyskuntarakennetta tiivistavasti.

My6s maankayton edelleen kehittdmiselld voidaan saavuttaa 1-2% suuruusluokkaa olevia vaikutuksia jouk-
koliikenteen kulkutapaosuuteen, mikali Tampereen keskusta-alueelta tai sen valittémasta laheisyydesta
voidaan osoittaa uusia alueita 10 000- 20 000 asukkaalle ja vastaava maara voidaan jattaa toteuttamatta
rakennemallin reuna-alueille.
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6.5 Joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteet

Nro Toimenpide Kunnat Suunnitelma- Tot. Kust.
valmius luokka | arvio
SUUNNITTELU JA MUU EDISTAMINEN
Seudullisen liikenteen ja liikkumisen hallinnan suunni- | Kaikki suunnittelutarve
telman laatiminen
Seudullisen toimivaltaisen viranomaisen ja joukkolii- | Kaikki Paatos 2010
kennelautakunnan perustaminen
Seudullinen joukkoliikennesuunnitelma (SJL) Kaikki Kaynnissa |
Alustava yleissuunnitelma raitiotie Vuores — Hervanta | Tampere Kaynnistyy 2010 |
— Keskusta — Lentdvanniemi
Joukkoliikenneinformaation kehittaminen Kaikki (SJL) |
Lahiliikenteen tarjonnan lisaamisen edellytykset (ka- | Kaupunkiseutu |suunnittelutarve |
pasiteettiselvitys)
OPERATIIVISEN TOIMINNAN KEHITTAMINEN
Lippu- ja taksajdrjestelman kehittaminen (lipputuot- | Kaikki (SJL)
teiden kehittaminen, vyohykepohjainen seudullinen
taksa)
Joukkoliikennetarjonnan lisdédminen (mm. kehan Kaikki (SJL)
joukkoliikennetarjonta)
Bussi- ja raideliikenteen yhteiset lipputuotteet Kaikki, VR (SJL)
Joukkoliikenteen palvelupisteiden lisadaminen Kaikki, Matka- | suunnittelutarve
huolto
Henkilokuljetusten ohjaus Kaikki suunnittelutarve 1]
TOIMINTAEDELLYTYSTEN PARANTAMINEN
Joukkoliikenteen informaatiojarjestelman kehittami- | Kaikki TRE kdynnissa
nen
Joukkoliikenteen valoetuuksien kehittaminen Tampere TRE kdynnissa |
24 Teiskontien liittymd (sis. joukkoliikennekaistat vt 12) | Tampere vt12 ties. 2009 | Kust.
sis.mk.
kynnysinv.
J1 Paasikiventie, Sepankatu joukkoliikennetoimenpiteet | Tampere Tiesuunnitelma | 15,0
2009
Laatukdytdvatoimenpiteet (Vuoreksen puistotie, Tampere, Kan- | Avoin -1 30,0
Pirkankatu, Sammonkatu, Hatanp&an valtatie, Kale- gasala, Nokia,
vantie, Nokian paikallistie, YI6jarven suunta, Lielahti, | Pirkkala, YI6-
Sorilan suunta, Sammon valtatie, Kangasalantie ja jarvi
Annala, Lempdalantie, Nuolialantie)
17 Tampereen henkiloratapihan kehittaminen (mm. Liikenneviras- | Yleissuunnitelma 25,0
kolmas vililaituri ja raidejarj., uusi huoltoraiteisto, to, Tampere 2010
uudet katokset)
Lahijunaliikenteen nykyisten asemien kehittaminen Nokia, Lempé&ala | Avoin | 7,0
Lahijunaliikenteen uusien asemien kehittaminen Tampere, No- | Avoin Il 62,0

kia, Lempaala,
Ylojarvi
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SUURET JOUKKOLIIKENNEINVESTOINNIT

12 Raitiotie: Vuores- Hervanta- Keskusta — Lentavannie- | Tampere, (YI6- | Alustava yleiss. =1l 210,0
mi + varikko jarvi) 2010
14 Raitiotie: Vuores - Hatanpaa - Keskusta Tampere Avoin 1l 93,0
J5 Raitiotie: Pirkkala - Hatanpaa Tampere, Pirk- | Avoin 1] 48,0
kala
J6 Raitiotie: Hakametsa - Hankkio - Lamminrahka Tampere, Kan- | Avoin 1] 63,0
gasala
Yhteensa 553,0
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7. Paavaylaston kehittaminen

7.1 Tavoite

TASE:n visiossa ja kehittamisen paamaarissa korostuivat Tampereen kaupunkiseudun aseman vahvistami-
nen valtakunnan vetovoimaisimpana alueena seka kansainvilisten, valtakunnallisten ja seudun sisdisten
paayhteyksien kehittaminen. Liikennejarjestelman avulla voidaan vahvistaa alueen vetovoimaa varmista-
malla alueen sisdisten ja ulkoisten liikenneyhteyksien korkea palvelutaso. Sisdisessa liikenteessa paastaan
joukkoliikennejarjestelman kehittamisen myota uudelle tasolle, ulkoisten yhteyksien kehittamisessa paino-
piste on tieliikenteen kehittamisessa raideliikenteen ulkoisten yhteyksien ollessa varsin hyvilla tasolla.

Raideliikenteessa on varauduttava kuitenkin nykyisten ratojen kapasiteetin lisdédmiseen kaukoliikenteen ja
taajamajunatyyppisen liikenteen tarjonnan kehittyessa. Tarvittavat toimenpiteet on kuvattu joukkoliiken-
teen kehittdmisluvussa.

7.2 Periaate

Paavaylaston kehittdmisessa toteutetaan pelkastaan valttamattomat investoinnit. Perusteet liittyvat joko
maankayton kehittamisedellytysten turvaamiseen tai valtakunnan paaverkkojen kehittamisperiaatteisiin.
Keskusta-alueilla toteutetaan merkittdvimmat liikenteen sujuvuutta parantavat toimenpiteet siten, ettad
samalla parannetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Paavaylaston kehittdmistoimenpiteet ovat ne-
liporrasperiaatteen neljdnnen portaan mukaisia toimenpiteitd. Niiden toteutuksen yhteydessa on oleellista
ottaa huomioon kevyt- ja joukkoliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen ja parantaminen aina kun se
on mahdollista.

Tampereen kaupunki on raideliikenteen valtakunnallinen solmukohta ja alueen nykyinen rataverkko on
tiheasti liikennoity. Kehittamisohjelmassa huomioidaan liikenteen ja logistiikan vaihemaakuntakaavan val-
mistelu, jossa selvitetddn maankayttovarauksia kauko- ja tavaraliikennettd palvelevalle rataoikaisulle ja
Pirkkalan lentoasemaa palvelevalle henkiloliikenteen raideratkaisulle kaupunkiseudun lantisella alueella.
Lantisen oikoradan tarvetta selvitetddan tarkemmin maakuntakaavoituksen ja Pirkanmaan liikennejarjestel-
masuunnittelun yhteydessa.

Vanhoissa suunnitelmissa ja aiemmissa selvityksissa on tunnistettu runsaasti tie- ja katuverkkoon liittyvia
kehittamistarpeita, joiden automaattinen sisallyttaminen kehittdmisohjelmaan ei kuitenkaan ole perustel-
tua" suhteessa seudun liikennepoliittisessa ohjelmassa linjattuihin tavoitteisiin. Hankkeiden tarvetta on
seurattava suunnitelmakaudella (toteutusluokka IIl). Tiehankkeisiin on varauduttava ja tarvittaessa niiden
toteutusvalmiutta on ryhdyttava edistamaan. Osa kyseisista kehittdmistoimenpiteistad ei suoranaisesti pal-
vele kaupunkiseudun asukkaiden ja elinkeinoelaman liikennetarpeita. Ndiden hankkeiden tarve onkin syyta
arvioida ja ottaa kasittelyyn laadittavassa Pirkanmaan maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa.

Varautuminen on tarpeen erityisesti Marjamaki-Kulju-Pirkkala -tieyhteyden ja kakkoskehdn tdydentamisel-
le. Marjamaki-Kulju-Pirkkala tieyhteyden tarve liittyy valtakunnan paatieverkon liikkennéitavyyden turvaami-
seen ja kakkoskehdn tdydentaminen puolestaan kaupunkiseudun maankayton kehittymiseen. Muita varau-
tumista edellyttavia tiehankkeita ovat Rantavayla valilla Lielahti-YI6jarvi, vt 3 Yljarvi-Hameenkyro ja vt 12
Kangasala-Hauho.
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7.3 Vaikutukset

Kehittdmisohjelmassa esitetyt tiehankkeet turvaavat kaupunkiseudun ulkoisten yhteyksien sujuvuuden
tarkasteluaikajanteelld. Tampereen Rantavaylan toteuttamisella on merkittavia vaikutuksia myos sisaisen
liikenteen sujuvuuden parantumiseen, joukkoliikenteen sujuvuuteen sekad alueen maankaytén kehittymi-

seen.

Keskeinen nakopiirissa oleva seurattava asia on vt 3 eteldsuunnan liikenteen kehittyminen. Liikenne-
ennusteiden mukaan kyseisen suunnan liilkennemaarat kasvavat voimakkaasti ja liilkenteen sujuvuus saattaa
muodostua ongelmaksi. Tdma nostaa tarpeen Marjamaki-Kulju-Pirkkala tieyhteyden toteuttamiselle.

7.4 Lisamahdollisuuksia

Tieliikenteen kehittyminen ennustetulla tavalla ei ole itsestddnselvyys, vaan ajankohtainen ilmasto- ja ener-
giakeskustelu saattaa johtaa valtiovallan taholta toimenpiteisiin, joilla vaikutetaan kulkutapojen kayttoedel-
lytyksiin. Hiljattain julkaistussa ns. Alylikenteen strategiassa esitetddn myés voimakasta panostusta erilais-
ten uusien teknologioiden ja toimintamallien kdyttéonottoon siten, ettd niiden avulla voidaan 16ytda myos
muita ratkaisumalleja kuin vayldinvestoinnit liilkenteen tarpeiden ja ongelmien ratkaisuun.

Kehittdamisohjelmassa esitetdankin, ettd Tampereen kaupunkiseutu varautuu naihin mahdollisuuksiin en-
nalta laatimalla seudullisen liikenteen hallinnan kehittdmisohjelman, jossa kartoitetaan alyliikennestrategi-
assa esitettyjen linjausten mahdollisuudet Tampereen kaupunkiseudulla. Lisdksi on tarpeen laatia tarkempi
arvio erilaisten liikkennepoliittisten ja hinnoittelustrategioiden vaikutuksista ja soveltuvuudesta seudulle.
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7.5 Paavaylaston kehittamistoimenpiteet

Nro Toimenpide Kunnat Suunnitelma- Tot. Kust.
valmius luokka arvio
SUUNNITTELU JA MUU EDISTAMINEN
- Liikenteen hinnoittelun mahdollisuudet kaupunki- Kaupunkiseutu | suunnittelutarve |
seudun liikennepolitiikan edistamisessa
TIE- JA KATUVERKON SUURET INVESTOINNIT
25 Vt12 Tampereen Rantavayld / Tunnelin rakentami- | Tampere asemakaavoitus, | 150,0
nen eritasoliittymineen tiesuunnitelma,
YVA-arviointi
kdynnissa
37 Vt9 (Tampere-Orivesi) / Tieosan parantaminen: Tampere. Kan- | YVAjayleis- 1] 95,0
Alasjarvi-Ruutana moottoritie ja Ruutana-Orivesi gasala, Orivesi | suunnittelu
keskikaiteellinen nelikaistainen tie. Kustannusarvi- kadynnissa
oon sisaltyy myds kohteen 59 kynnysinvestointi (45
MEUR)
36 Vt12 (Alasjarvi - Huutijérvi) / Tien parantaminen Tampere, Kan- 1] 60,0
(tien nelikaistaistaminen ja liittymien parantami- gasala
nen)
14 Marjamaki-Kulju-Pirkkala —tien parantaminen ja Lempaala, 1] 70,0
tieyhteyden rakentaminen (Kulju-Pirkkala 70 MEUR) | Pirkkala
34 Keha Il valilld Sadksjarvi-Hervanta/Rusko Tampere, Lem- 1] 25,0
paala
82 Keha 1l valilla Lentoasema-Saaksjarvi Pirkkala, Tam- 1] 32,0
pere
83 Keha Il vililla Hervanta/Rusko-Kangasala Kangasala 1] 25,0
32 Tampereen Rantavdyla Lielahti-YI6jarvi / Tien pa- Tampere Kehittamisselvi- 1] 32,0
rantaminen tys 2004
42 Vt 3 (YI6jarvi-Hameenkyrd) / Tien parantaminen Ylojarvi, Ha- YVA ja alustava 1T} 90,0
(mm. tien nelikaistaistaminen) meenkyro yleissuunnitelma
2009
1 Vt 12 (Kangasala-Hauho) / Tien parantaminen (ohi- | Kangasala, I} 20,0
tuskaistoja ja liittymajarjestelyja) Palkane, Ha-
meenlinna
Yhteensa 597,0
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8. Keskustojen (kunta- ja alakeskukset) kehittiaminen

8.1 Tavoite

Keskustojen liikenteellinen kehittdminen edistda niiden elinvoimaa ja houkuttelee palveluja. Toimenpitei-
den avulla vaikutetaan liikenteen sujuvuuteen, liikkenneympariston laatuun, liikkenneturvallisuuteen ja kulku-
tapavalintoihin. Tavoitteena on parantaa keskustojen viihtyvyytta ja liikenteellistéd houkuttelevuutta kehit-
tamalla keskustoissa kevytliikenteen kayttoolosuhteita, joukkoliikenteen sujuvuutta ja pysakointijarjestely-
ja.

8.2 Periaate

Tassa kehittamisohjelmassa esitetyt, kunnissa tiedossa olevat keskustojen kehittamistoimenpiteet ovat
tarveldhtoisid ja perustuvat kunnista kerattyihin tietoihin lahitulevaisuuden tarpeista. Toimenpiteet kasitta-
vat erilaisia keskusta-alueilla sijoittuvia liikenteen parantamistoimenpiteitd, joissa korostuvat erityisesti
pysakoinnin jarjestamiseen ja kevytliikenteen olosuhteisiin liittyvat toimenpiteet. Rakennesuunnitelmassa
kuntakeskukset ja Tampereen Hervannan alakeskus on osoitettu kavelykeskustoina. Tampereen Koilliskes-
kuksen, Lielahden ja Tesoman alakeskukset on osoitettu kavelykeskustoiksi kehitettaviksi alueiksi. Keskusto-
jen kehittdaminen rakennesuunnitelmassa esitetylle tasolle edellyttaa kehittdmiseen myos tavoitteellisuutta
kevytliikenteen, joukkoliikenteen ja pysdkéinnin olosuhteiden kehittamiseksi.

Keskustojen kehittamisen rinnalla oleellista on my6s parantaa keskustojen saavutettavuutta kevytliiken-
teelld, jolloin kevytliikenne voi nousta kilpailukykyiseksi liikennemuodoksi Tampereen seudun asukkaiden
arkieldmdssa tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla.

8.3 Vaikutukset

Keskustojen kehittdamistoimenpiteiden vaikutukset ovat usein laadullisia ja lahiymparistoon kohdistuvia.
Maankayton tarpeet ja liikkenneturvallisuus korostuvat hankeperusteluissa.

Strategisempana vaikutuksena voidaan tunnistaa keskustojen viihtyisyyden parantuminen liikenteen haitto-
jen vahentyessa. Tama lisda keskustojen houkuttelevuutta asumisessa ja tyopaikkojen sijoittumisessa seka
parantaa keskustaliikkumisen luonnollisen kulkutavan jalankulun ja py6rdilyn kayttdedellytyksia.

8.4 Lisamahdollisuuksia

Keskustojen liikenteellinen kehittdminen liittyy oleellisena kehittdmisteemana maankaytdn rakennesuunni-
telman toteuttamiseen. Rakennesuunnitelmassa on esitetty maankayton tiivistamista ja eheyttamista kun-
takeskustoissa. Tama luo edellytyksid kevytliikenteen kayton lisaantymiselle, mutta edellyttda samaan ai-
kaan myos keskustojen liikenteellista kehittamista kevytliikenteen, pysakoinnin ja joukkoliikenteen olosuh-
teiden parantamiseksi.

Alueen kunnissa tuleekin laatia rakennesuunnitelman ldhtokohdista ja tavoitteista ldhtevat keskustojen
kehittamissuunnitelmat, joissa kdydaan systemaattisesti lapi myos liikenteen kehittamistoimenpiteet.
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8.5 Keskustojen kehittamistoimenpiteet

Nro Toimenpide Kunnat Suunnitelma- Tot. luokka Kust.
valmius arvio
SUUNNITTELU JA MUU EDISTAMINEN
- Keskusta-alueiden liikenteen jarjestamis- | Kaikki kunnat
ja kehittamissuunnitelmat
TOIMENPITEET
- Tampereen keskusta-alue / Keskustan Tampere suunnitteilla =1 26,0
katu- ja kevyenliikenteen verkon kehit-
tdminen
22 Hémeenkatu / Itsendisyydenkatu / Hdm- | Tampere tyo kdynnissa 5,0
pin pysakointilaitoksen rakentaminen
81 Kunkun parkin pysakéintilaitos Tampere 1l
20 Ratinan alue / Ratinan asuinalueen ja Tampere alue rakenteilla | 3,0
kauppakeskuksen rakentaminen (kadut ja
kevyen liikenteen vaylat)
23 Tullin alue / Tullin alueen kehittdminen Tampere idea-/ katusuun-
nitelmat
- Lempaalan keskusta / Keskustan kehit- Lempaala liikenneverkko- 1-11 11,0
tdminen suunnitelma ja
meluselvitys
kaynnissa 2009
67 Pirkkalan keskustan kehittaminen valilla Pirkkala suunnittelu al- 1-11 0,7
Vahajarvenpuisto - Pyhdojanpuisto - kamassa
Suupantori - Rantakaava (pysakainti- ja
kevytliikenne).
15 Nokian keskusta / Keskustan liikennejar- | Nokia suunnitteilla Tarkentuu
jestelyt (mm. liittymien likkenneturvalli-
suuden parantaminen)
45 Ylojarven kirkonseutu, Siltatie, Myllytan- | YI6jarvi asemakaava, 1-11 3,2
hua ja Leijatie / Uusien tieyhteyksien katusuunnitel-
rakentaminen (pdakokoojakatu) mat
2 Kangasalan keskustan kehittaminen Kangasala suunnitteilla =1 0,9
(Tampereentien ja Kuohunharjuntien
ympéristd) / Kaupan liiketoimintojen ja
asumisen lisddminen, liikkenteen rauhoit-
taminen
Yhteensa 49,8

Tampereen kaupunkiseutu TASE 2025 — Kehittdmisohjelma ¢ 24




9. Kevytliikenne

9.1 Tavoite

Kevytliikenteen kehittamisen tavoitteena on luoda kevytliikenteen kaytolle turvalliset ja houkuttelevat
kayttoolosuhteet. TASE:n liikennepoliittisena tavoitteena on kevytliikenteen kdyttéosuuden kdantaminen
kasvu-uralle. lImastostrategiatydssa seudun kunnat ovat asettaneet tavoitteeksi ns. edelldkavijyysskenaa-
rion, jossa kevyen liikenteen kulkutapaosuudeksi on asetettu 25 %:n kulkutapaosuus. Tavoitteen saavutta-
minen edellyttda maankayton ja lilkenteen yhteissuunnittelua seka kevytliikenteen ominaisuuksien tunnis-
tamista ja sisdistamista suunnittelukulttuurissa.

Kulkutapaosuus vuonna 2005 oli liikkennetutkimuksen mukaan noin 27 % (talviarkivuorokausi). Rakenne-
suunnitelman liikkennemallilla laskettu kevytliikenteen kulkutapaosuus on noin 22 %, joten kulkutapatavoit-
teen saavuttaminen edellyttad maaratietoista kevytliikenteen kehittamistd ja huomioon ottamista kaikissa
maankayton ja liikkenteen kehittamissuunnitelmissa ja toteutushankkeissa.

9.2 Periaate

Kevytliikenteen kehittdmispanostukset nykytilanteessa eivat vastaa kevytliikenteen nykyista asemaa tai
roolia, joka on kuvattu Tampereen kaupunkisedun liikennepoliittisessa ohjelmassa. My&s rakennesuunni-
telmassa on ollut keskeisena tavoitteena kevytliikenteen kayttdedellytysten parantaminen. Kevytliikenteen
edistamistd voidaan tehda erityisesti neliporrasperiaatteen ensimmdisen, toisen ja kolmannen portaan
toimenpiteilld. Ensimmaiselld portaalla maankayton sijoittamisella, markkinoinnilla ja suunnittelukdytanto-
jen kehittamiselld vaikututetaan kulkutavan kayttdedellytyksiin, toisen portaan toimenpiteilld edistetdan
nykyisen jarjestelman kaytettavyytta esim. opastusta ja talvikunnossapitoa parantamalla, kolmannella por-
taalla puolestaan toteutetaan uusia kevytliikenteen vaylia.

Kevytliikenteen kysyntd syntyy maankayton toimintojen helpon saavutettavuuden myéta. Rakennesuunni-
telmassa on ldhdetty kuntakeskusten ja alakeskusten maankayton vahvistamisesta, mika on keskeinen edel-
lytys kevytliikenteen kayton lisdantymiselle. Liikennejarjestelmélld puolestaan luodaan kevytliikenteelle
houkutteleva ja turvallinen ymparistdé suunnittelemalla ja toteuttamalla kevytliikenteen seudullinen tavoi-
teverkko ja ottamalla huomioon kevytliikenteen tarpeet keskustaliikenteessa.

Kevytliikenteen kehittamisen esteena on, ettd sitd kasitelldan usein erillisend pelkastaan verkollisena tai
liikenneturvallisuusasiana, jolloin sitd suunnitellaan muusta suunnittelusta erillisena asian ja sen rahoituk-
sestakin syntyy erilliskysymys. Kevytliikenteen kehittdaminen tuleekin ottaa keskeiseksi sisdanrakennetuksi
asiaksi kaikissa maankayton kehittamishankkeissa, jolloin sita voidaan kasitelld suunnitelmissa kokonaisval-
taisesti, eika pelkastaan vaylakysymyksena.

Kokonaisvaltainen kasittely tarkoittaa ettd suunnitelmissa otetaan jo toimintojen sijoittelussa, teknisissa
ratkaisuissa ja kdyton suunnittelussa huomioon myos kevytliikenteen kayton ldhtdkohdat. Suunnittelun
lahtokohtana on kevytliikenteen kayttajien tarpeiden ja kevytliikenteen ominaisuuksien tunteminen. Suun-
nittelussa tulee tiedostaa, ettd jalankulku ja pyoraily ovat eri kulkutapoja ja niiden vaatimukset liikennejar-
jestelmalle ovat myoés erilaisia.

Kevyen liikenteen huomioimista maankdytossa edistetdadn ottamalla kdyttoon kaavojen kevytliikenneaudi-
tointikdytanto, jossa valmisteilla olevat kaavat arvioidaan niiden valmisteluvaiheessa kevytliikenneasiantun-
tijan toimesta. Arvioinnissa otetaan huomioon esimerkiksi: toimintojen saavutettavuus, vaylaston tarve ja
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sijoittaminen seka kayttoa helpottavat asiat pyorapysakoinnin ja -sailyttdmisen kannalta (rakentamismaa-
rayksissd), jne.

9.3 Vaikutukset

Kevytliikenteen kehittamistoimenpiteiden valittémissa vaikutuksissa korostuvat liikenneturvallisuuden pa-
rantuminen ja ilmastovaikutukset. Kevytliikennematkojen lisdédminen on tehokkain tapa edistda ilmastota-
voitteiden saavuttamista. Kulkutapavaikutusten todentaminen strategisella tasolla ei ole nykyisten mallien
avulla kovin luotettavaa. Kevytliikenteen kehittamisessa vaikutusten arvioinnissa on oleellista keskittya
kevytliikenteen kayttoa tukevan yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman laadulliseen kehittamiseen.

9.4 Lisamahdollisuuksia

Kevytliikenteen kehittdmisessa on oleellista tunnistaa eri kayttdjaryhmien tarpeet, esimerkiksi pyorailyssa
tyomatkapyorailijan, perheen asiointiin liittyva pyorailijan, eldkeldisten ja vanhusten, koululaisten ja virkis-
tyspyordilijoiden tarpeet ovat osin hyvin erilaisia ja my6s matkojen suuntautuminen poikkeaa tosistaan.

Suunnittelussa voidaan eri suunnitteluvaiheissa: kaavoituksessa, rakennussuunnittelussa ja liikenneverkko-
jen suunnittelussa ottaa huomioon eri kayttdjaryhmien tarpeet vaylastolle, pysakoinnille, rakennusten ja
alueiden tarjoamille pyorailypalveluille. Kevytliikenneverkkojen suunnittelussa voidaan ottaa huomioon
kayttajille sopivat toteutusmallit mm. risteamiset autoliikenteen kanssa, liityntaliikenteen tarpeet, pikapyo-
ratiet, jalankulun ja pyorailyn erottelu, geometriavaatimukset ja pyoraily-yhteydet erilaisiin kiinteistéihin ja
palvelukeskittymiin.

Kevytliikenneverkkojen ja vaylien suunnittelussa Idhtokohtana tulisi olla saavutettavuuden parantaminen,
liikenneturvallisuus ja ympariston houkuttelevuus. Nama lahtokohdat toteutuvat yleensa parhaiten kun
vaylat voidaan sijoittaa yhdyskuntarakenteen sisalle, eikd paaliikennevdylien varteen, joka on muodostunut
nykyiseksi kdytannoksi johtuen osin ehka rahoituksellisista syista.

Myos kevytliikenteen opastuksen ja liikkenteen ohjauksen kehittaminen ovat keskeisia kevytliikenteen kayt-
toolosuhteita parantavia toimenpiteita.
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9.5 Kevytliikenteen kehittdmistoimenpiteet

Nro

Toimenpide

Kunnat

Suunnitelmaval-
mius

Tot. luokka

Kust.
arvio

SUUNNITTELU JA MUU EDISTAMINEN

Kevytliikenteen kehittdmissuunnitelma
(reitisto, informaatio, kunnossapito)

Kaupunkiseutu

suunnittelutarve

Pyorailyohjelman tarkistaminen (taajami- | Kaikki suunnittelutarve
en pyorateiden kehittaminen)
Liityntapyorailyn kehittaminen Kaikki esiselvitys |
Kaavojen kevytliikenneauditointi Kaikki Tarve esimerkki- |
suunnitelmalle
TOIMENPITEET
Toimenpiteet tarkennetaan kevytliiken- Kaikki ELY:n kevytliiken- 111

teen kehittamissuunnitelman yhteydessa,
jossa sovitetaan yhteen kuntien ja ELY-
keskuksen tarpeita ja resursseja.

teen tarveselvitys
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10. Muut liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteet

10.1 Tavoite

Tavoitteena on liikennejdrjestelman nykyisten merkittavimpien ongelmien ja puutteiden korjaaminen tai
palvelutason ylldpito.

10.2 Periaate

Kehittdmistoimenpiteet ovat tarveldhtdisid ja perustuvat kunnista kerattyihin tietoihin ldhitulevaisuuden
tarpeista. Toimenpiteet kasittavat erilaisia liilkenteen parantamistoimenpiteitd, joissa korostuvat erityisesti
liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteet, yksittdisten sujuvuusongelmien poistaminen (mm. liittymi-
en parantaminen) tai liikennoitdvyyden yllapidon edellyttamat peruskorjaustyyppiset investoinnit.

10.3 Vaikutukset

Kehittamistoimenpiteiden vaikutukset ovat usein laadullisia ja Idhiymparistoon kohdistuvia. Maankayton
tarpeet (M), liikenneturvallisuus (T) ja liikkennoitavyyden turvaaminen (S) korostuvat hankeperusteluissa.

10.4 Lisamahdollisuuksia

Toimenpiteiden sisélto ja todellinen tarve tdsmentyy tarkemman suunnittelun, rakennesuunnitelman ja
TASE-suunnitelman toteutumisen myo6ta tai toimintaympdriston muuttuessa. Osa esitetyista tarpeista saat-
taa poistua ja osasta saattaa olla perusteltua laatia kokonaisvaltaisempi kehittdamiskokonaisuus.
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10.5 Muut liikennejarjestelman kehittdmistoimenpiteet

Tampereentie / Mt 3024 parantaminen
valilla Vesilahdentie (mt 301) - Pirkkalan-
tie (mt 3003), mt 3024 muuttaminen
kaduksi vililld Valkeakoskentie (mt 3041)
- Pirkkalantie

Lempaala

yleissuunnitelma
kaynnissa

4,5

Mt 190 ja Katepalintien liittyma, Lempaa-
14 / Kiertoliittyman rakentaminen

Lempdaala

0,8

10

Mt 190 parantaminen, Lempaald / Tien
parantaminen valilla Katepalintie - Vesi-
lahdentie (mm. kevyen liikenteen vayla)

Lempaala

11

Mt 130 ja Savontien liittymé / Kiertoliit-
tyman rakentaminen

Lempaala

Esisuunnitelma

0,7

13

Mt 130 kehittaminen, Lempaald ja Val-
keakoski / Tien kehittdminen

Lempdald,
Valkeakoski

16

Sarpatintie / Katuosan parantaminen
(sis. mm. kevyen liikenteen vayld)

Nokia

suunnitteilla

tarken-
tuu

17

Etel4-Nokia / Liike- ja asuinrakentamisen
kasvaminen (tie-, katu-, liittyma- ja kevy-
en liikenteen jarjestelyt)

Nokia

suunnitteilla

tarken-
tuu

18

vt11, (Nokia - Kiikoinen) / Tien paranta-
minen (ohituskaistat, tien leventaminen,
kevyen liikenteen jarjestelyt, liittymien
parantaminen), 1.vaihe, kustannus ei
sisallda Koukkujarven eritasoliittymaa
(kohde 57)

Nokia

8,0

T,S

64

Vt 12 Nokialta ldnteen / Huittinen-
Tampere parantaminen

Nokia

T,S

19

Lantisen kehan rinnakkaistie / Rinnak-
kaistien rakentaminen katuna ja Linnakal-
lion kaavatiet (sis. mm. kevyen liikenteen
vaylien rakentamisen)

Pirkkala

suunnitelmat
valmiit

66

Ky®6sti, Turkkirata / Tien parantaminen
(sis. mm. kevyen liikkenteen vaylan raken-
tamista)

Pirkkala

suunnittelu kayn-
nissd

68

Naistenmatkantie / Tien parantaminen
(mm. liittymien parantaminen)

Pirkkala

liikenneselvitys
2007

69

Killon yhdystie / Uuden kaavatien raken-
taminen

Pirkkala

yleissuunnitelma
tehty

1,0

48

Kt 65 ja llmarintien liittyma3, YI6jarvi Teivo
/ Kt 65 valoliittym&n parantaminen kais-
tajarjestelyt, kiertoliittyma limarintielle

Yigjarvi

Asemakaava

0,8

53

Mt 301 Vesilahdentie (Keihonen — Vesi-
lahden kk) / Seututieyhteyden paranta-
minen

Vesilahti

3,0

T,S

63

Kt 58 kiertoliittyma vt9/kt58 rampille

Orivesi

rakennussuunni-
telma

0,4

T,S

Nro Toimenpide Kunnat Suunnitelma- Tot. Kust. Tarpeel-
M=maankaytto valmius luokka arvio lisuus
T=turvallisuus
S=sujuvuus
J=joukkoliikenne
- Tampereen kaupunki / Liikenneturvalli- | Tampere suunnitelma -1 6,0 T
suussuunnitelman toimenpiteiden toteu- 2009
tus (sisaltaa 130 liikenneympariston pa-
rantamiseen tahtaavaa toimenpidetta).
Kadut.
- Tampereen ympéristokunnat / Liikenne- | Tampere, suunnitelma I-11 T
turvallisuussuunnitelman paivitys (sis. Lempaala, kaynnissa, valmis
my6s Tampereen maantiet) Pirkkala, 2010
Nokia, Ylojar-
vi, Vesilahti
8 Mt 130 Tampereentie, Lempaald Sadks- | Lempaala esisuunnitelma 0,3 ST
jarvi / Tien parantaminen Sdéksjarven 2009
keskustassa (mm. kiertoliittyma)
21 Ratapihankatu / Ratapihankadun raken- | Tampere yleissuunnitel- 20,0 S
taminen man paivitys
kaynnissa
24 Teiskontie (Hervannan vv - Ladkarinkatu) | Tampere tiesuunnitelma tarken- | Kustan- |[J, T
/ Liikkenteen toimivuuden parantaminen 2008 tuu nukset
liittyma-, kaista- ja pysakkijarjestelyin. sisaltyvat
Kevyen liikenteen turvallisuuden paran- maankay-
taminen. ton kyn-
nysinves-
tointeihin
- Tampereen rata-alueet / Rata-alueiden | Tampere yleissuunnitelma T
turvallisuus, melu ja tarina 2006, rak.suun.
2008
62 Vt 12 Alasjérven eritasoliittyma /Jarjes- | Tampere 0,3 S
telyt itdisessa ramppiliittymassa
1 vt12 (Kangasala - Hauho), 1.vaihe Kan- Kangasala 2,0 T,S
gasala-Pélkane / Liittyma- ja yksityistie-
jarjestelyja
4 vt12 / mt310 (Rantakoivisto) / Rampit Kangasala suunnitelma 1,6 S
Lahden suuntaan tehty
77 Vatialantien jatke Asema-Ruutana / Ka- Kangasala yleissuunnitel- 4,2 S
tuyhteyden rakentaminen ma, asemakaava
78 Kangasalan keskusta / Lahdentien eri- Kangasala 1l 1,0 TS
tasoliittyman parantaminen ja alikulun
rakentaminen
79 Lentolan alue / Kangasalantien liittyma- | Kangasala luonnos 1l M

jarjestelyt ja alueen sisdiset jarjestelyt

Yhteensa

84,3
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