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Tiivistelma

Hyva seutusuunnittelu tarvitsee yhteisen vision ja vilineet sen
toteuttamiseksi. Rakennesuunnitelma 2040 on Tampereen kau-
punkiseudun kuntien ratkaisu alueen kasvun ja elinvoiman
yllapitamiseksi. Se perustuu kaupunkiseudun kokonaisetuun ja
voimavarojen tasapainoiseen kayttoon. Suunnitelma vahvistaa
rakennesuunnitelman 2030 tavoitteita.

Suunnitelma pohjautuu arvioon, jonka mukaan kaupunkiseudulla
on 480 000 asukasta vuonna 2040. Kasvu ohjataan taydentamaan
nykyista yhdyskuntarakennetta ja vahvistamaan joukkoliiken-
nevaylia. Tama mahdollistaa liikkumisen tapojen uudistamisen.
Suunnitelmassa esitetddn raideliikenteen seudullinen kokonai-
suus ja joukkoliikennejarjestelman kytkema keskusverkko.

Kasvuun varaudutaan noin 91 000 asunnon rakentamisella. Asu-
misen monipuolisuuteen ja asuinymparistdjen laatuun kiinnite-
tadn huomiota. Noin 70 prosenttia asunnoista sijoittuu alueille,
jotka tukeutuvat raitiotiehen ja lahi- tai taajamajunaan. Loput
sijoittuvat keskusten valisiin nauhoihin ja alueille, jonne on jarjes-
tettavissa hyvat joukkoliikennepalvelut. Kohtuuhintaiseen vuok-
raasuntotuotantoon varaudutaan yhteisvastuullisesti.

Seutukeskus seka alue- ja lahipalvelukeskukset ovat elinvoimaisia
asumisen, julkisten ja kaupallisten palveluiden keskittymia. Kes-
kukset kytketdan toisiinsa hyvalla joukkoliikenteelld sekd korkea-
tasoisilla pyorateilld. Keskukset itsessddn ovat miellyttavia oles-
kelun ja asioinnin ymparistoja.

Tyopaikka-alueista esitetddn elinkeinojen uudistumista ja tyo-
paikkojen lisaysta tukeva kokonaisratkaisu. Tyopaikat osoitetaan
keskuksiin, tietointensiivisiin osaamiskeskittymiin sekd muihin
palvelujen ja teollisuuden alueisiin.

Toteutusohjelmalla tarkennetaan asuin- ja tyopaikka-alueiden,
palveluverkon ja liikennejarjestelman ajoittamista eri vuosikym-
menind vuoteen 2040.



1. Suunnittelun l@htokohdat

Rakennesuunnitelma on kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen
kehitysta pitkalla tahtdimelld ohjaava seudullinen suunnitelma.
Se tarkastelee kaupunkiseutua kokonaisuutena, sovittaa yhteen
kuntien maankayttod ja esittdd ratkaisuja kestavan kasvun toteut-
tamiseksi.

1.1 Kehitystrendit

Rakennesuunnitelman tavoitevuosi on 2040 eli 25 vuotta tasta
eteenpiin. Aikajanteen vuoksi kaupunkiseudun suunnittelussa
on huomioitava kehitystrendit ja pyrittava varautumaan toimin-
taymparistossa tapahtuviin muutoksiin. Tampereen kaupunki-
seutu haluaa kehittya strategiavisionsa mukaisesti vetovoimai-
sena alueena - sujuvan elamaén, kestdvan kasvun ja yhteistyon
edellakavijana.

Kaupunkiseudun toimintaymparistoon vaikuttavia muutostren-
deja ovat mm. globalisaatio, ilmastonmuutos, teknologian kehitys
ja ikddntyminen. Globalisaatio merkitsee kaupunkiseutujen vali-
sen kilpailun voimistumista. Ihmisten valinnoissa elinympéris-
ton laatutekijoiden merkitys korostuu. Myos elinkeinoelamaén toi-
mintaedellytykset ovat kilpailukyvyn kannalta oleellinen: seudun
on oltava houkutteleva yrityksille ja niiden tyévoimalle.

Kaupungistumisen ennustetaan jatkuvan ja lisddavan keskeisten
kaupunkien jakaupunkiseutujen vieston maaraa. Osa viestonkas-
vusta tulee ikdantyvasta vaestopohjasta, joka luo painetta julkis-
talouksille. Esteettomyyden tarpeet korostuvat niin liikkkumisessa
kuin palvelujen saavutettavuudessa ja asuinympariston laadussa.
Tampere on korkeakouluineen vahva opiskelijakaupunki. Opiske-
lijat ovat tarkea voimavara ja tulevaisuuden osaamispotentiaali.
Kaupunkiseudun ratkaisujen tulee puhutella myds nuorempia
ikaluokkia.
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vuodelle 2040. Seutujen vilisessd muuttoliikkeessd vahvin kasvu
sijoittuu Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere -akselille. Huoltosuhteen
osalta yliopistokaupunkien seudut ovat muuta maata kestdvimmdssa
tilanteessa. Lihde: ALLI 2013 (http://www.tut.fi/verne/alli/).

Aluerakenteen ja liikennejarjestelméan kehityskuvan (www.tut.fi/
verne/alli/) mukaan kasvukeskukset kerddvat muuttajia paa-
asiassa muista kaupungeista. Seutujen vdlinen muuttoliike
koostuu nuorista aikuisista ja suuntautuu suurimmille kaupun-
kiseuduille. Muuttoliike muovaa asutusrakennetta luonnollista
vdestonmuutosta voimakkaammin ja vaikuttaa alueen asukkai-
den ikdrakenteeseen. Muuttoliike lisaa valillisesti myods luonnol-
lista vdestonkasvua. Kasvualueilla sisdinen liikenne lisddntyy
samalla kun kaupunkien vilisen liikenteen madra paavaylilla
kasvaa. Joukkoliikenneyhteyksien tarve lisddntyy kasvavilla seu-
duilla.
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Kuva: Yhdyskuntarakenteellisten kehitysurien vaikutuksia
kasvihuonekaasupddstéihin vuonna 2050. Lihde: ALLI 2013.

IImastonmuutoksen hillitsemiseksi ja kiristyviin paastotavoittei-
siin padsemiseksi kaupunkiseudulla tarvitaan energia- ja resurs-
sitehokkaita valintoja ja ratkaisuja maankayton ja liikennejar-
jestelmdn suunnittelussa. Yhdyskuntarakenteen kehityksella
kaupunkiseututasolla on suuri merkitys paastojen vahentami-
sessd.

Tampereen kaupunkiseudun ilmastostrategian (2010) visoina on
olla Suomen karkitasoa CO2-padstojen vihentamisessa. Vahen-
nystavoite vuoteen 2030 on vdhintddn 40 % vuoden 1990 tasosta
asukasta kohden laskettuna, jonka lisdksi tavoitteena on pyrkia
30 % kokonaisvahennykseen. Merkittdviat yhdyskuntarakenteelli-
set — ja sitd kautta kuntataloudelliset, ekologiset ja ilmastoon liit-
tyvat — vaikutukset saavutetaan alueiden ja liikennehankkeiden
toteutuksen oikealla ajoittamisella. Siksi yhdyskuntarakenteen
kehittdmisen padpainon tulee olla nykyiseen rakenteeseen sijoit-
tuvissa hankkeissa.

1.2 Rakennesuunnitelman uudistaminen

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2030
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Kuva: Uudistettava rakennesuunnitelma 2030

Seutuhallitus kaynnisti kokouksessaan 29.5.2013 rakennesuunni-
telman 2030 uudistamisen. Uudistettu rakennesuunnitelma poh-
jautuu valtuustojen vuonna 2010 hyvaksymadn rakennesuunni-
telmaan, johon on tuotu ajan aiheuttamat muutostarpeet.

Uudistamisessa on ollut keskeistd seudun videstdennusteen pai-
vittdminen sekd ennusteen vertaaminen yhdyskuntarakenteen
kykyyn vastaanottaa kasvua. Yhdyskuntarakenteen kehittdmisen
rungoksi on otettu joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen
tuoreet suunnitelmat. Uutena kokonaisuutena rakennesuunni-
telmaan on liitetty seudullinen palveluverkko.

Rakennesuunnitelma hyvaksytadn valtuustoissa, ja sita toteu-
tetaan kuntien kaavoitus- ym. toimenpiteiden kautta. Sen sito-
vuutta vahvistetaan toteuttamisohjelmalla ja seurannalla. Karki-
toimenpiteet sisallytetadn MAL-aiesopimukseen.



\
R \
b, '.0 Falkane

\u"u‘lr-.:-l";'-.'ftle'l
-

Kuva: Kaupunkiseutua koskeva ote Pirkanmaan maakuntakaavan
2040 perusratkaisuista (28.4.2014). Lihde: Pirkanmaan liitto.

Rakennesuunnitelma kokoaa ja viestittdd kaupunkiseudun tuo-
reimmat linjaukset valmisteilla olevaan Pirkanmaan maakunta-
kaavaan 2040. Rakennesuunnitelman valmistelu ja tyovaiheet
sovitettiin yhteen maakuntakaavan valmistelun kanssa.

Rakennesuunnitelman 2030 sekd maakuntakaavan 2040 aineis-
ton ohella uudistetun rakennesuunnitelman tausta-aineistona
ovat olleet seudun MAL-aiesopimukset ja asuntopoliittinen
ohjelma 2030, Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan lii-
kennetutkimus 2012, kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehit-
tdmisselvitys (2012) ja kdvelyn ja pyordilyn kehittdmisohjelma
2030, keskitehokkaan asuinrakentamisen hanke ja keskustaba-
rometri. Tyon eri vaiheissa on kiyty vuoropuhelua kuntien suun-
nitelmien ja toimenpiteiden huomioimisesta rakennesuunni-
telmassa. Tallaisia ovat olleet esimerkiksi Tampereen raitiotien
yleissuunnitelma, kuntien merkittdvat ajankohtaiset kaavahank-
keet ja AiRRport-konseptityd. Aluerakenteen ja liikennejarjestel-
man kehityskuvaa (ALLI) on hyddynnetty kaupunkiseudun tar-
kastelussa laajemmissa yhteyksissdan.

1.3 Suunnittelualue

Rakennesuunnitelman alue kattaa Tampereen kaupunkiseudun
kuntien Kangasalan, Lempaalan, Nokian, Oriveden, Pirkkalan,
Tampereen, Vesilahden ja Ylojarven yhtendisen taajama-alueen.
Tarkastelualue on sama kuin Rakennesuunnitelmassa 2030
lukuun ottamatta Nokian Siuroa, joka on uudistamistyossa kyt-
ketty mukaan kaupunkialueen merkittavana teollisena tyopaik-
kakeskittymana lahipalveluineen.

Rakennesuunnitelma on ensisijaisesti kaupunkialueen kehitta-
misen tyovaline. Siind ei tarkastella koko seudun aluerakennetta
ja kehittdmismahdollisuuksia, vaan keskitytdan ydinkaupunki-
alueeseen ja siihen kytkeytyviin seudun isoimpiin keskuksiin.
Taman periaatteen selventamiseksi rakennesuunnitelmakartassa
esitetdan suunnittelualue. Suunnittelualue on pinta-alaltaan
noin 550 km? ja se kattaa noin 11 prosenttia kaupunkiseudun kun-
tien kokonaispinta-alasta.

Kasvun ohjaaminen ensi sijassa olemassa olevaa yhdyskuntara-
kennetta tiivistden tukee myos kylien kehittdmistd. Kylat tarjo-
avat kaupunkimaiselle ymparistolle vaihtoehtoisia asumisen ja
tyonteon paikkoja, ja kylien uudisasukkaat luovat asiakaspohjaa
palveluille. Kasvun painottaminen taajaman reunalle uusille asui-
nalueille todenndkoisesti heikentaisi kylien roolia pientalomaisen
asumisen paikkoina. Uudet infrastruktuurin laajentumisalueet
vaativat myo0s merkittavid panostuksia sen sijaan ettd hyodyn-
nettdisiin olemassa olevia palvelukeskittymia ydintaajamassa ja
kylissa.

Elinvoimaratkaisut kylien ja maaseutumaisen alueen kehittami-
sessa tehdaan kuntakohtaisessa suunnittelussa. Naiden alueiden
suunnittelussa kunnat hyodyntavat mm. seutuhallituksen hyvak-
symia periaatteita asemakaavojen ulkopuolisesta rakentamisesta.



2. Rakennesuunnitelman
tavoitteet

Tavoitteet pohjautuvat valtuustojen vuonna 2010 hyvaksymadaan
rakennesuunnitelman 2030 tavoitekokonaisuuteen, joka kuvaa
millaista kaupunkiseutua haluamme rakentaa. Seutuhallitus
asetti vuonna 2013 uudistettavalle rakennesuunnitelmalle seu-
raavat tavoitteet tarkempine sisaltoineen:

Varaudumme vaeston kasvuun
Tiivistamme yhdyskuntarakennetta
Kehitamme keskustoja ja keskuksia
Parannamme asuinympariston laatua ja
monipuolisuutta

Vahvistamme elinkeinoelaman kasvua
Uudistamme liikkumisen tapoja
Parannamme palvelujen saavutettavuutta
Edistamme seudullisesti merkittavien hankkeiden
toteutusta

9. Parannamme suunnitelman sitovuutta ja
toteuttamisen ohjelmointia
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© Now

Varaudumme vdeston kasvuun

Kaupunkiseudun vaesto kasvaa syntyvyyden, muuttoliikkeen ja
asukkaiden elinidn kasvun myota. Alue on vetovoimainen, ja kas-
vun ennakointi on maankayton keskeisia kysymyksia mm. kun-
tatalouden kannalta. Vaestonkasvu turvaa myods uutta tyovoimaa
yrityksille ja julkiselle sektorille vaeston eldkoityessa. Kasvun
kautta taloudellinen huoltosuhde pysyy kestavana.

Rakennesuunnitelma mitoitetaan noin 4 200 hengen vuosittai-
selle kasvulle, mikd tarkoittaa 115 000 hengen viestonkasvua
vuoden 2013 alusta ja kokonaisvdestod 480 000 vuoteen 2040
mennessd. Mitoitus vastaa viime vuosien kasvua ja maakuntakaa-
van laadinnan viestotavoitetta. Kyseessa on varautuminen, jonka
tarkoituksena on varmistaa hallittu ja suunnitelmallinen kasvu.
Rakennesuunnitelman uudistamisessa kasvu ohjataan seudun

kokonaisedun kannalta tarkoituksenmukaisesti huomioiden
alueiden ominaisuudet, sijainti kaupunkirakenteessa seka jouk-
koliikenneverkko ja sen kehittymisedellytykset.
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Kuva: Tampereen kaupunkiseudun vuosittainen vdestonkasvu
2000-2013.

Tiivistdmme yhdyskuntarakennetta

Kaupunkiseudun taloudellinen ja toiminnallinen kilpailukyky
perustuu ehedadn yhdyskuntarakenteeseen ja riittavaan asukas-
tiheyteen. Ehed yhdyskuntarakenne tarjoaa asukkaille toimi-
van asuinympariston tarvittavine palveluineen seka yrityksille
ja kunnille tuottavuutta edistavan toimintaympariston. Kasvun
ohjaaminen kaupunkirakenteen sisdlle vahentdd investointien
tarvetta ja lyhentaa etaisyyksia.

Olemassa olevan infrastruktuurin hyoédyntamiselld parannetaan
maankayton yhdyskuntataloudellista vaikuttavuutta. Tiivista-
malld taajamien ja keskusta-alueiden maankayttoa seka vahvis-
tamalla joukkoliikennekaytavia asutuksen, kaupan, palvelujen ja
toimistojen alueena lisatdan myos energiatehokkuutta seka vasta-
taan seudullisen ilmastostrategian tavoitteisiin. Toiminnoiltaan
sekoittuneessa yhdyskuntarakenteessa arjen sujuvuus lisdantyy
ja eri toimintojen saavutettavuus paranee. Liikkumisen ratkai-
suissa tulee huomioida ympariston viihtyisyys ja esteettomyys.



Koska maankdyton muutokset olemassa olevassa rakenteessa
ovat haasteellisia, tulee maapoliittisia keinoja kayttaa tehokkaasti
ehedn yhdyskuntarakenteen toteuttamiseksi. Eheyttaminen kos-
kee kaupunkiseudun kaikkia kuntia. Se tulee toteuttaa taydennys-
rakentamalla nykyisid alueita niiden ominaispiirteet ja vahvuu-
det huomioiden.

Kasvu luo paineita asemakaavoitetun alueen liepeille. Lievera-
kentamisen vaikutuksia vihennetddn ohjaamalla rakentamista
lievealueilla seudullisten periaatteiden mukaisesti ensisijaisesti
kaavoituksen keinoin. Kunnat kehittdviat maankayttéda myos
kylissda mahdollisuuksiensa mukaan.

Kehitdmme keskustoja ja keskuksia

Kaupunkiseudun keskusverkko muodostuu profiileiltaan erilais-
ten kunta-, ala- ja lahikeskusten ymparille. Keskuksia kehitetdan
palveluverkon ja liikkumisen solmukohtina ja myds monipuoli-
sina asumisen ja tyon ymparistoina.

Tarkeimmat keskukset ovat kuntien ja kaupunkien keskustat,
jotka kokoavat ihmisid paitsi asioimaan myos viihtymaan. Kau-
pan merkitys keskustojen elinvoimalle on olennainen, minka
vuoksi kaupalliset palvelut ohjataan keskustoihin, joukkoliiken-
nekdytdvien ja alemmantasoisten keskusten ohella. Tilaa vieva
kauppa sijoitetaan asioinnin kannalta tarkoituksenmukaisesti.
Maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti vahittdiskaupan suuryk-
sikoiden sijaintipaikka on keskusta-alue, ellei muu sijainti kaupan
laatu huomioon ottaen ole perusteltu.

Keskustoja elavoitetdan ja niiden vetovoimaisuutta kehitetaan
myos lisaamalla keskusta-asumisen tarjontaa seka toimisto- ja lii-
ketilatarjontaa.

Parannamme asuinympdriston laatua ja monipuolisuutta

Kasvun ohjaaminen nykyiseen rakenteeseen tarjoaa mahdollisuu-
den asuinymparistéjen monipuolistamiseen. Rakentamispaineista
huolimatta uudisrakentaminen tulee tehda asuinympariston laa-
tutekijoita korostaen. Talotyyppien vaihtoehtoja tulee lisata keski-
tehokkaalla asuntorakentamisella. My0s seudullisen ja paikallisen
viherverkoston huomioiminen parantaa asuinymparistoja.

Suurin osa rakennettavista asunnoista on tulevaisuudessakin
omistusasuntoja. Kasvavalla kaupunkiseudulla on kuitenkin
tarve lisata sosiaalista vuokra-asuntotuotantoa ja sen osuutta
erityisesti kehyskunnissa. Timdn kunnat hoitavat yhteisvastuul-
lisesti MAL-aiesopimuksen hengessd, mm. luovuttamalla tontteja
ko. tuotannolle. Vuokra-asuntotuotannolle otollisia ymparistoja
ovat erityisesti sesudun kaupunkimaiset kunnat.

Vahvistamme elinkeinoeldmdn kasvua

Rakennesuunnitelmalla luodaan edellytyksia tyopaikkojen lisdan-
tymiselle. Elinkeinojen tarpeita tarkastellaan seudullisesti ja pro-
filoidaan elinkeinoalueet seudulliseksi kokonaisuudeksi. Tama
tarkoittaa, ettd varataan tyopaikka-alueita riittavasti erityyppis-
ten yritysten tarpeisiin ja varmistetaan merkittdvien tyopaikka-
keskittymien liikenteellinen ja logistinen kilpailukyky. My0s elin-
keinojen kehittymiselle tarkeitd lento- ja raideliikenneyhteyksia
kehitetdan.

Rakennesuunnitelmalla tuetaan dlykkaan kaupungin, uusiutuvan
teollisuuden ja hyvinvointipalveluliiketoiminnan kehitysmahdol-
lisuuksia. Toimivan yhdyskuntarakenteen varmistamiseksi tyo-
paikkoja sijoitetaan myos toiminnoiltaan sekoittuneille alueille.

Uudistamme liikkumisen tapoja

Maankayton ja liikennejarjestelman yhteisratkaisut ovat avain-
asemassa liitkkumistarpeen vahentamisessa. Liikkumiskulttuuria
uudistetaan lisdamalla kestavien liikkumismuotojen, kuten jouk-
koliikenteen seka pyorailyn ja kavelyn, osuuksia. Ndin vaikute-
taan henkiloautoliikenteen osuuden kasvun pysahtymiseen.

Joukkoliikenteen vetovoimaa lisdtddn kehittdmalld raideliiken-
nettd ja sopimalla raideliikenteen investointien toteuttamisesta.
Ratakapasiteetissa huomioidaan ldhiliikenteen tarpeet. Pienin
investoinnein liikenteen sujuvuutta voidaan parantaa kehitta-
malld matkaketjuja ja dlyliikennetta.

Parannamme palvelujen saavutettavuutta

Kaupunkiseudun rakenteen tiivistyessa palveluverkkoa tulee
hyodyntaa seudullisesti. Niin kuntien raja-alueilla kuin koko seu-



dun alueella palvelujen avautuessa vahitellen koko vaestolle, on
palveluverkon seudullinen suunnittelu kokonaistaloudellisesti
kannattavaa.

Palveluja sijoitetaan siten, ettd lahipalvelut - julkiset ja kaupal-
liset — ovat hyvin tavoitettavissa myos kadvellen ja pyoraillen.
Isommalle viaestomadralle suunnatut palvelut sijoitetaan hyvien
kulkuyhteyksien dareen. Vapaa-ajan ja liikuntapalvelujen kaytto
kasvaa, minkd vuoksi myos ne tulee sijoittaa joukkoliikenteen
vyohykkeille. Keskusverkossa olevien alakeskusten kytkeytymi-
nen kestaviin kulkumuotoihin huomioidaan.

Edistimme seudullisesti merkittdvien hankkeiden toteutusta

Rakennesuunnitelman tavoitteeksi on asetettu, ettd kunnat sopi-
vat seudullisesti merkittavien hankkeiden sijainnista, ajoituksesta
ja toteutuksesta. Hankkeet sijoittuvat kaupunkiseudun alueelle, ja
osa niistad on riippuvainen myos valtion toteutuksesta. Hankkeet
ovat lantinen ratayhteys, jarjestelyratapiha, keha 2, seudulliset
vesihuoltoratkaisut (erityisesti keskusjatevedenpuhdistamo) seka
lentokentan alueen ja yhteyksien kehittaminen. Rakennesuunni-
telman 2030 laadinnan yhteydessa kunnat eivat ottaneet yhteista
poliittista kantaa mainittuihin hankkeisiin.

Parannamme suunnitelman sitovuutta ja toteuttamisen
ohjelmointia

Rakennesuunnitelman sitovuutta lisatddn aikatauluttamalla
sen toteutus toteuttamisohjelman ja kaavoituksen kautta seka
MAL-aiesopimuksella. MAL-aiesopimusmenettelyn jatkamista
tavoitellaan vuoden 2015 jalkeen. Maakunta- ja seutusuunnittelu
sovitetaan yhteen, ja kaupunkiseudun tahto viestitdan koskien
mm. joukkoliikenne- ja palveluverkkoratkaisua, maankayton ja
asumisen mitoitusta seka tyopaikkojen sijoittumista.
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Uudet/merkittavisti
kehitettavat

Muut uudet/
merkittavasti

Keskukset

Vuoden 2040 jialkeen
toteutettavat alueet/
hankkeet

kehitettdvat asuinalueet tyopaikka-alueet

1 Tampere, keskusta tai asuin- ja tyopaikka-
2 Hervanta alueet
3 Kangasala, keskusta 48 Hankkio 68 Kulju,
4  Koilliskeskus 49 Kaupin kampus asuinrakentamisen
5 Lakalaiva-Harmala- 27 Hakametsa- 50 Kolmenkulma painopiste
Partola Sammonkatu 51 Lakalaiva-Lahdesjarvi 69 Hakkari-Moisio,
6 Lempaald, keskusta 28 Hallila 52 Lamminrahka, asuinrakentamisen
7 Lentola 29 Hervantajarvi tyopaikka-alue painopiste
8 Lielahti 30 Héarmaélanranta 53 Lentoaseman seutu 70 Nurmi-Sorila,
9 Nokia, keskusta 31 Jarjestelyratapiha 54 Lentoasemantien alue laajennus
10 Orivesi, keskusta 32 Kaukajarvi-Annala 55 Linnakallio 71 Ruutana,
11 Pirkkala, keskusta 33 Kaukajéirvi, pohjoinen 56 Linnavuori asuinrakentamisen
12 Saaksjarvi 34 Kohmala 57 Marjamaki painopiste
13 Tesoma 35 Lahdesjarvi 58 Oripohja 72 Saarenmaa, asuin- ja
14 Y10]arv1, keskusta 36 Lakalaiva 59 Pitkaniemi tyapaikka-alue
15 Hakkari 37 Nurmi-Sorila 60 Rusko 73 Siivikkala,
16 Harjuniitty 38 Ojala 61 Sadksjarvi, eteld asuinrakentamisen
17 Kaukajarvi 39 Orivesi, asema 62 Saiksjarvi, pohjoinen painopiste
18 Kulju 40 Partola- 63 Tarastenjirvi 74 Ssiltatie, laajennus
19 Lamminrahka Naistenmatkantie 64 Teivo 75 Saarenmaa,
20 Makkyla-Telvaala 41 Pikonlinna 65 TUusi-Kuruntie/ tyapaikka-alue
21 Metsakyla 42 Rantaperkio-Toivio Siltatie 76 2-kehi pohjoinen,
22 Siivikkala 43 Sammalisto 66 VT3 oikaisu, tyopaikka-alue
23 Siuro 44 Sankila Lempéaili ja Pirkkala
24 Suorama 45 Santalahti 67 VT12 eteléy Kangasala
25 Vesilahti, kirkonkyla 46 Siltatie
26 Vuores 47 Turtola
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3.1 Kasvuun varautumisen laskelmat

Rakennesuunnitelmassa on varauduttu 115 000 hengen vaeston-
kasvuun vuoteen 2040 mennessd. Kasvu suunnataan seutuhal-
lituksen kevaalla 2014 tekeman linjaratkaisun mukaisesti ensin
sisdanpdin kaupunkirakennetta tiivistden ja keskuksia vahvis-
taen ja vasta toissijaisesti harkitusti rakennetta laajentaen.

Kasvulaskelman lahtotilanteena pidetdan ajankohtaa 31.12.2012,
jolloin kaupunkiseudulla asui 365 000 asukasta. Suunnitte-
lualueella oli tuolloin 326 985 asukasta, eli noin 90 % kuntien
kokonaisvaestostd. Kokonaisuus mitoitetaan noin 4 100 hengen
vuosittaiselle kasvulle, mika tarkoittaa 115 000 hengen vaeston-
kasvua ja 480 000 asukkaan kokonaisvaestod vuoteen 2040 men-
nessa.

Suunnittelussa varaudutaan viestonkasvun lisdksi asumisvaljyy-
den kasvuun sekd asuntokannan poistumaan. Siksi rakennesuun-
nitelmatydssd varaudutaan todellista videstonkasvua suurem-
paan, ns. laskennalliseen, kasvuun.

Asumisvaljyyskehitys aiheuttaa keskimdaarin noin 1,3 milj. h-m*n
pinta-alatarpeen. Vaestonkasvun aiheuttama rakentamistarve
on noin 4,6 milj. h-m?, kun oletetaan, etta 95 % vaestonkasvusta
sijoittuu suunnittelualueelle. Yhteensa rakentamistarve on siten
ldhes 6 milj. h-m?. Asuntokannan poistumaksi on arvioitu vuosit-
tain noin 0,34 %, eli vuositasolla lahes 42 000 h-m2n poistumaa.
Rakennesuunnitelman tavoitevuoteen mennessa poistuma on
noin 1,3 milj. h-m? Suunnittelualueen rakentamistarve on kaikki
tarvetekijat huomioiden noin 7,2 milj. h-m?2.

Toteuttamisohjelmassa on huomioitu laskennallinen kasvu alue-
kohtaisesti. Asuntokunnan keskikoko ja asumisviljyys on tasa-
painotettu alueiden yhdyskuntarakenteellisten laatuominaisuuk-
sien mukaan. Asumisvaljyys vaihtelee tiiviin keskustarakenteen
36 huoneistoneliometrista valjan pientaloalueen 45 huoneistone-
lidmetriin.

Suunnittelualueen rakentamistarve vastaa laskennallisesti noin
172 000 henkiloa. Kartalle sijoitetuissa uusien asukkaiden maa-
rissa on laskennallisen tarpeen lisaksi muuta toteutusvaraa kaik-

kiaan 40 000 asukkaan verran. Suurin osa toteutusvarasta tulee
Tampereen keskustan eteldapuolisen jarjestelyratapihan osoit-
tamisesta 20 000 asukkaan alueena, jonne sijoittuu myos huo-
mattavasti toimistotyyppisia tyopaikkoja. Alueen toteuttaminen
edellyttad uuden jarjestelyratapihan valmistumista tarkastelu-
jaksolla. Muu toteutusvara sijoittuu seka olemassa oleviin keskuk-
siin etta uusille alueille.

Toteutusvara antaa mahdollisuuden siihen, ettd yhdyskunta- ja
palvelurakennetta voidaan kehittdad kestavasti siindkin tilan-
teessa, ettd kasvu osoittautuu odotettua voimakkaammaksi. Toi-
saalta, kokonaisuuden toteuttamisessa tulee painottaa yhdyskun-
tarakennetta tiivistavia ja nykyrakennetta hyodyntavia kohteita.
Mikali kasvu osoittautuu odotettua pienemmaksi, pystytdan
hyvalla vaiheistuksella saamaan tiivistyvan kaupunkirakenteen
hyodyt ja minimoimaan laajentuvan rakenteen kustannukset.

Seuraavassa taulukossa esitetyt asukasmadirit vastaavat koko-
naisrakentamistarvetta, josta noin 36 % aiheutuu nykyisen vies-
ton ennustetusta asumisen viljyyskasvusta ja asuntokannan
poistumasta ja 64 % uusien asukkaiden asuttamisesta. Taulukossa
kuvataan rakennesuunnitelmaehdotuksen viestomitoitus alueit-
tain ja suhteessa liikennejarjestelmaratkaisuun. Alueet rajataan
niihin, joihin kohdistuu vdhintddn 1 000 asukkaan lisdys vuoteen
2040 mennessa sekd vuoden 2040 jialkeen toteutettaviin merkit-
taviin (asemanseutu- tai lahipalvelu) keskittymiin.

Merkittavin osa vaestonkasvusta sijoittuu alueille, jotka kytkeyty-
vat raitiotiehen. Lahijunan vaikutus nakyy vahvistuvina keskuk-
sina. Mitoituksen ohella raideliikenteen kokonaisuus nakyy aluei-
den toteutuksen vaiheistuksessa ja asuntotuotannon maarissa:
asuntotuotanto tehostuu merkittavasti raidejarjestelman kehitty-
misen myota. Nama seikat on esitetty tarkemmin toteutusohjel-
maa koskevassa luvussa.



Kartalla esitetyt vuoden 2040 jalkeen toteutettavat alueet nakyvat toteutusohjelmassa.

Raitiotiehen tukeutuvat alueet

Seudulliseen runkobussireittiin tukeutuvat alueet

Hakametsa-Sammonkatu Tampere 3500 Kangasala, keskusta Kangasala 4000
Hallila Tampere 1400 Kaukajarvi pohjoinen Tampere 2 000
Hervanta Tampere 1500 Lentola, ml. Vatiala Kangasala 3000
Hervantajarvi Tampere 4000 Suorama Kangasala 2 000
Harmaldnranta Tampere 3500 Yhteensi
Jarjestelyratapiha Tampere 20 000 Muut alueet
Koilliskeskus Tampere 12 000 o Tampere 400
Lielahti Tampere 22500 Kaukajdrvi-Annala Kangasala 5600
Makkyla-Teivaala Ylojarvi 4000 Kohmala Nokia 1000
Partola-Naistenmatkantie Pirkkala 5000 Lahdesjarvi Tampere 2000
Pirkkala, keskusta Pirkkala 4500 Lamminrahka Kangasala 8000
Santalahti Tampere 2 300 Metsikyl3 YIgjarvi 2000
Tampere, keskusta Tampere 20000 Nurmi-Sorila Tampere 4000
Turtola Tampere 1400 -
Yl6jarvi, keskusta (ml. p . Ojala Tampere 6000
Soppeenméki-Elovainio) Yiojarvi 5000 Pikonlinna Kangasala 1000

Yhteensd Rantaperki6-Toivio Pirkkala 2500
Lihijunaan tukeutuvat alueet Tampere 2500
Harjuniitty Nokia 5000 Sammalisto Nokia 1000
Lakalaiva Tampere 3000 Sankila Pirkkala 2000
Lempiils, keskusta Lempsala 10 000 Siltatie Yiojarvi 3000
Nokia, keskusta Nokia 6 000 Vesilahti, kirkonkyla Vesilahti 1500
Orivesi, keskusta Orivesi 1000 Vuores Tampere 10000
Orivesi as. Orivesi 1000 Lempadla 3000
Sasksjarvi Lempaals 8000 Yhteensa
Tesoma Tampere 4 500 KAIKKI YHTEENSA

Yhteensi * Laskennallinen vaesténkasvu, johon tulee asuntotuotannossa




Kasvun kustannukset riippuvat paljon siitd, missda maarin ja vai-
heessa rakennetaan olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen
tai uusille alueille. Investointikustannukset ovat merkittavasti
pienemmiat alueilla, joilla hyodynnetaan lahella tai paikan paalla
olevaa kunnallistekniikkaa ja palveluverkkoa.

Tammela Tammela Ranta- Vuores
minimi maksimi Tampella

€/asukas
20 000

18000
16 000
14 000
12000
10 000
8000
6000
4000
2000

0

Kuva: Asuinalueiden kehityksestd Tampereen kaupungille koituvat
kustannukset alueelle muuttavaa asukasta kohti. Lihteet: Tampereen
kaupunki/ECO2, VTT.

VTT ja Tampereen kaupunki ovat yhdessa vertailleet kaupungin
erdiden alueiden investointikustannuksia. Vertailun tulokset
osoittavat, ettda taydennysrakentamisen investointikustannuk-
set ovat kunnalle uudisrakentamista huomattavasti pienemmat.
Taydennysrakentaminen on kannattavaa myos taloyhtioille, jotka
voivat kayttad taydennysrakentamisesta saatavia tuloja omien
hankkeidensa rahoitukseen.
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Vdeston kasvun liittyy keskeisesti myos infrastruktuurin kapasi-
teetti. Maakunnallisessa vesihuollon kehittamissuunnitelmassa
tarkastellaan vedenhankintaa ja jateveden puhdistamista vuo-
teen 2040. Keskuspuhdistamon valmistelu jatkuu Tampereen Sul-
kavuoren sijaintivaihtoehdon pohjalta seudullisen yhtion muo-
dostamisella. Muuten vesihuollon kehittamistarpeet painottuvat
erityisesti Tampereen kehyskuntien alueille.

Hémeenkyr\c": Tamp’ere

I Vedenhankintaa varten tirkei pohjavesialue

Vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue
[ Muu pohjavesialue

I Riskialueen tila huono

Riskialueen tila hyva

[ selvityskohteet

- Pohjavesialue

Kuvat: Pohjavesialueiden merkitys vedenhankinnalle ja niiden
nykytila. Ldhde: Pirkanmaan ELY-keskus (23.10.2014).



3.2 Vahvat ja monipuoliset keskukset
3.2.1 Palveluverkon seudullinen tarkastelu

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaan kaupunki-
seutuja tulee kehittdd tasapainoisina kokonaisuuksina olemassa
oleviin keskuksiin tukeutuen. Keskuksia ja erityisesti niiden kes-
kusta-alueita tulee kehittdd monipuolisina palvelujen, asumisen,
tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueina.

Tasapainoinen seudullinen kokonaisuus vaatii palveluverkon seu-
dullista tarkastelua yhdessd maankayton, asumisen ja liikenteen
kanssa. Palveluverkko tarkastelua on Tampereen kaupunkiseudulla
vauhdittanut kuntien ja valtion MAL-aiesopimus 2013-2015, jonka
mukaan kuntien tulee laatia seudulliset periaatteet palveluverkon
suunnittelulle ja kaytolle. Periaatteet ovat rakennesuunnitelman
liitteessa 2.

Rakennesuunnitelmassa palveluverkkoa tarkastellaan strategisesti
liikkumisen tarpeet ja palveluiden taloudelliset jarjestamismahdol-
lisuudet huomioiden. Varsinainen verkon ohjaus jaa edelleen kun-
tien vastuulle. Toteutusohjelmassa luvussa 5 esitetdaan karkeita las-
kennallisia arvioita palveluverkon lisdyspaineelle viestonkasvun ja
asuntorakentamisen kautta.

Palveluverkon ennakointi kasvupaineisilla alueilla on erityisen tar-
kedd kasvatukseen ja koulutukseen liittyvissa sivistyspalveluissa,
joissa vdeston kasvu nidkyy nopeimmin. Myds lainsdaddanto lisda
sivistyspalveluverkon paineita, ja esim. varhaiskasvatuksen ika-
luokkakattavuutta on laskelmissa nostettu. Varhaiskasvatuksen
osalta palveluverkon lisdkapasiteetti perustuu kuntien nykyisiin
vaestoosuuksiin ja ikdluokkaosuuksiin, joiden on arvioitu pysyvan
ennallaan. Arviot sisaltiavat vallitsevaan taloustilanteeseen ja lain-
sdadantoon sisaltyvid epavarmuustekijoitd, mika korostaa seudul-
lisen palveluverkkosuunnittelun strategista luonnetta.

Sosiaali- ja terveyspalvelujen osalta palvelut sijoitetaan padsaan-
toisesti alue- ja monipalvelukeskuksiin. Koska kuntalaiset voivat
vapaasti valita esimerkiksi terveysasemansa, eivat palvelut ole
asuinaluesidonnaisia. Sosiaali- ja terveyspalvelujen suunnittelussa
on otettava huomioon hyvinvointiteknologinen kehitys, joka uudis-
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taa palvelutuotantoa ja ihmisten omia mahdollisuuksia hoitaa
terveyttadn. Sosiaali- ja terveydenhuollon palveluverkko kehittyy
jatkossa kaksisuuntaisesti: kuntalaisten omaehtoisiin ja keveisiin
asiakaskohtaamisiin liittyviin palveluihin seka erikoistuneeseen
ja keskittyneeseen sairaanhoidon palveluihin. Ennakoitavissa on
merkittava murros nykyisten perusterveydenhuollon palveluissa.

Sairaala- tai muu

erityisen vaativa opetus

Kansainvaliset koulut,
varhaiskasvatus ja muu
erityiskoulutus

Sosiaalipaivystys
Erikoissairaanhoito
Edunvalvonta

Erityislukiot/muu
erikoistunut toisen
asteen koulutus

Ammatillinen
koulutus

Luki
Aluekeskusten

Ammattimaiset

palvelut Vleislukiot kulttuuri- ja urheilu-
Lihipalvelut liikuntahallit

Perusopetuksen
7-10 luokat

Malli: Lehtola 2008

S

Kuva: Tampereen kaupunkiseudun Palveluvisio 2040.

Rakennesuunnitelmassa kuntien yhteistd palvelunikemysta
kuvataan ryhmittelemdalld palvelut niiden luonteen, etdisyyden
ja kayttotiheyden pohjalta. Palvelujen jarjestimisen ja palveluver-
kon kannalta on taloudellisesti tarkoituksenmukaista keskittaa
palveluita hyvin saavutettaviin eritasoisiin keskuksiin. Palvelut
viihtyvat vierekkdin, ja julkisten ja yksityisten palvelujen sijoit-
tuminen tulisi tukea toisiaan. Samalla helpotetaan kuntalaisten
kerta-asiointia.



3.2.2 Keskukset rakennesuunnitelmaehdotuksessa

Rakennesuunnitelman 2040 palveluverkko muodostuu Tampe-
reen seutukeskuksesta seka alue- ja lahipalvelukeskuksista.

Seutu- ja aluekeskukset ovat monipuolisten toimintojen alueita,
joissa on tai joissa pyritddn kaupunkimaisen sekoittuneeseen
rakenteeseen (asuminen, keskustatyopaikat, palvelut, vapaa-aika)
jajalankulkukaupungin luomiseen. Ne muodostavat yhdessa ldhi-
palvelukeskusten kanssa verkostokaupungin liikenteen solmu-
kohtineen ja keskusten vilisine yhteyksineen.

Tampereen seutukeskus

Tampereen seutukeskukseen sijoittuu seka lahikeskus- ja aluekes-
kustason palveluja ettd merkittdava osa seudullisesti keskitetyista
palveluista. Naitd ovat erityisosaamista edellyttavat palvelut,
jotka vaativat aluekeskustasoa laajemman asukaspohjan, esimer-
kiksi koko seudun tai maakunnan vaestopohjan. Tallaisia palve-
luja ovat esimerkiksi sairaalat ja erikoissairaanhoidon palvelut,
ammattimaiset kulttuuri- ja urheilulaitokset, erityislukiot seka
muu erikoistunut toisen asteen koulutus.

Taulukko: Tampereen kaupunkiseudun keskusverkko 2040.

SEUTUKESKUS Tampere
Aluekeskukset Lahipalvelukeskukset
Hervanta Hakkari-Moisio
Harmala-Partola-Lakalaiva Harjuniitty
Kangasala Kaukajarvi
Koilliskeskus Kulju
Lempaala Metsakyla
Lentola Makkyla-Teivaala
Lielahti Ojala-Lamminrahka
Nokia Siivikkala
Orivesi Siuro
Pirkkala Suorama
Saaksjarvi Vesilahden kirkonkyld
Tesoma Vuores
Yl6jarvi

Aluekeskukset

Aluekeskukset ovat kaupallisten ja julkisten palvelujen palveluytimia,
jotka sisaltavat aina myos huomattavasti lahipalveluja. Kunnallisten
palvelujen osalta palvelutaso vastaa kuntakeskus- tai ns. monipalve-
lukeskustasoa. Taman tason palveluille on luonteenomaista, ettd paa-
osa vaestosta ei kayta palvelua paivittdin, tai ettd palvelu vaatii laajaa
vaestopohjaa. Aluekeskuksia voivat olla myos pienemmat keskukset,
jotka sijaitsevat kaupunkiseudun ydinrakenteen ulkopuolella, ja joi-
den palveluvarustusta ja omavaraisuutta on siksi tarpeen yllapitda
tai kasvattaa.

Tavoitteena on, ettd aluekeskuksista muotoutuu kaupunkimaisia,
maankaytollisesti ja toiminnallisesti monipuolisia ymparistoja. Kau-
pallisten ja julkisten palvelujen ja palvelutyopaikkojen ohella aluekes-
kuksissa on merkittdvasti monimuotoista asumista sekd alueellisia
litkunta- ja kulttuuripalveluja (esim. kirjastot, uima-, jaa-, liikuntahal-
lit). Usein erityyppiset julkiset palvelut keskittyvat saman katon alle
ja lahelle kaupallisia palveluita. Laajan palvelutarjonnan ja vdeston-
pohjan johdosta aluekeskusten tulee olla hyvin saavutettavissa jouk-



koliikenteelld. Aluekeskuksissa tulee kiinnittaa erityistda huomiota
rakennetun ympariston laatuun, kavelyn ja pyorailyn edellytyksiin,
turvallisiin ja toimiviin lahireitteihin ja keskustajarjestelyihin.

Rakennesuunnitelmaehdotuksessa aluekeskuksia ovat Hervanta,
Harmala-Partola-Lakalaiva -kokonaisuus, Kangasala, Koilliskes-
kus, Lempaala, Lentola, Lielahti, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Saaksjarvi,
Tesoma ja Ylojarvi. Ne muodostavat seudullisesti tasapainoisen koko-
naisuuden. Erityisesti Hirmala-Partolan ja Lakalaivan kokonaisuutta
tulee kehittda niin, ettd sen monipuoliset toiminnalliset roolit tuke-
vat toisiaan. Samoin seudun itdisen osan keskusverkkoa tulee kehit-
taa Koilliskeskuksen, Lentolan ja Kangasalan keskustan seka lahipal-
velukeskusten muodostamana ryhmana.

Harmala-Partola-Lakalaiva on uusi avaus keskusverkossa. Silld on
hyvat edellytykset kehittyd vahvaksi keskittymaksi. Alueella on
merkittavia kaupallisia kohteita (Partola, Lakalaiva) ja sen julki-
sia palveluita kehitetddn asuntorakentamisen ja vaestonkasvun
myotd. Kokonaisuuteen voidaan lisdksi kytked messukeskuksen ja
sen lahiympariston maankayton kehittdminen seka tyopaikka- etta
asuntoalueena.

Harmala-Partola on muodoltaan nauhamainen kaupunkimaisen kas-
vun alue ja jo nykyisin kattavien joukkoliikenneyhteyksien piirissa
sekd kevyen liikenteen solmukohta. Raitiotien rakentuminen tukee
keskuksen kehittymistd ja kytkeytymista ymparoivaan kaupunkira-
kenteeseen.

Lakalaivan kehittdminen aluekeskukseksi luo mahdollisuuden kehit-
tdd uudella tavalla Tampereen eteldisen osan julkisia palveluita ja pal-
veluverkkoa. Lakalaivalla on keskeinen sijainti merkittdvien liiken-
nevaylien risteimiskohdassa, mikd on mahdollista hyodyntdd mm.
ottamalla kayttoon ldhi- ja kaukojunaliikenteen asema. Toisaalta
sijainti valtateiden, radan ja tilaa vaativan kaupan ja tydpaikka-aluei-
den keskiossd tuo haasteensa kehittda alueesta kaupunkimainen ja
viihtyisd. Lisdksi Pirkkalan ja Lahdesjarven vilistd aluetta halutaan
kehittdd valtateihin 3 ja 9 tukeutuvana, valtakunnallisestikin merkit-
tavdna logistisena tyopaikkavyohykkeend. Lakalaivan asuntoalueet
tukeutuvat aseman ymparistoon ja Peltolammin alueelle, jonka viih-
tyisyyttd ja turvallisuutta sekd kytkeytymistd kaupunkirakentee-

seen voidaan aluekeskuksen kehittimisen yhteydessa merkittavasti
parantaa.

Toimivan palveluverkon ja yhdyskuntarakenteen kehittdmisessa
Harmalan-Partolan-Lakalaivan kokonaisuudelle tarvitaan monipuo-
lista yhteissuunnittelua, jotta keskukset 1oytavat toisiaan taydenta-
vat roolit ja kokonaisuudesta muodostuu toimiva, kaupunkimainen
ja viihtyisa.

Rakennesuunnitelmassa 2030 Kangasalan Lentola madriteltiin tilaa
vaativan kaupan ja toimitilojen alueeksi ilman merkittdvaa vaes-
tonkasvua. Uuden Lentolan aluekeskuksen synnyttaminen muuttaa
merkittavasti Kangasalan nauhataajaman yhdyskuntarakennetta ja
palvelujen sijoittumista. Nykyisellddn pientalovaltaisena asuinalu-
eena seka pienteollisuuden ja kaupan suuryksikkojen paikkana tun-
nistettava alue muuttuu kaupunkimaiseksi keskittymaksi. Muiden
aluekeskusten tapaan tiivistyva rakenne tarjoaa hyvat edellytykset
monipuoliselle asuntotuotannolle, myo6s Vatialaa tdydentéen.

Lahijunaliikenteen kdynnistdminen asettaa vaatimuksia Nokian ja
Lempadlan suuntien aluekeskusten kehittamiselle. Taloudellisesti
perusteltu tihedvuorovilinen ldhijunaliikenne edellyttaa tiivista
maankayttoa ja 10 000-20 000 asukkaan vaestopohjaa asemien ldhi-
vaikutusalueelle (3 km asemasta). Kayttdjapotentiaalin merkittava
kasvattaminen on haasteena etenkin Saaksjarven ja Lempaalan alue-
keskuksissa. Lahijunaliikenteen kdynnistaminen ja vuorojen lisaami-
nen edellyttavat merkittavaa muutosta naiden aluekeskusten ldhi-
alueen maankaytossa ja kasvun suuntaamisessa.

Vesilahden kirkonkyld on ldhipalvelukeskus, jolloin Vesilahtea ldhin
aluekeskus on Lempaidldn keskusta. Muiden kuntien osalta kuntakes-
kustoilla on tdrked aluekeskusrooli. Niiden tulee olla helposti saavu-
tettavissa joukkoliikenteelld, pyordillen ja kdvellen. Aluekeskukset
on kytketty raideliikenteen verkkoon (Kangasalan keskusta vuoden
2040 jalkeen). Merkittdvin kasvu ja maankdyton kehittdmisen tarve
kohdistuu Lielahteen, Koilliskeskukseen ja Lempadldn keskustaan.
Nokiaa ja Hervantaa kehitetddn edelleen tiiviind keskuksina. Orive-
den keskustan rooli seudun ydinrakenteesta erillisend palvelukes-
kittyméana on tédrked. Ylojarven keskusta profiloituu monipuolisena
raitiotiehen kytkeytyvana keskuksena.



Ldhipalvelukeskukset

Lahipalvelukeskukset ovat asuinalueiden pdaivittdisia tai usein
kaytettavid palveluja tarjoavat keskukset. Niiden palvelutarjon-
taa ovat esimerkiksi paivakodit, alakoulut sekd lahiliikuntapai-
kat, joiden turvallinen ja hyva saavutettavuus korostuu. Kau-
pallisista palveluista lahipalvelukeskuksessa on yleensd ainakin
lahikauppa. Erikoistavarakaupassa tukeudutaan alue- ja seutu-
keskuksiin.

Rakennesuunnitelmaehdotuksessa lahipalvelukeskuksia ovat
Hakkari-Moisio, Harjuniitty, Kaukajarvi, Kulju, Metsakyla, Makky-
la-Teivaala, Ojala-Lamminrahka, Siivikkala, Siuro, Suorama, Vesi-
lahden kirkonkyla ja Vuores.

Hakkari-Moisio ja Kulju ovat Lempéaaldan suunnassa potentiaalisia
tulevia ldhijunaliikenteen asemanseutuja, joiden maankayttoon
varaudutaan vuoden 2040 jalkeen. Niitd kehitetddn kuitenkin
olemassa olevina lahipalvelukeskuksina. Kuljun seisake otetaan
kayttoon jo ennen vuotta 2040. Harjuniitty on keskustan ohella
kaupungin maankayton kehittamisen painopistealueita Nokialla.
Rakennesuunnitelmaehdotuksen mukaan Harjuniitty on ldhiju-
naliikenteen piirissd ennen vuotta 2040, mika asettaa vaatimuk-
sia alueen vaestonkasvulle. Siuro on Nokian keskustaajamasta
erillinen lahipalvelukeskus.

Kaukajarvi palvelee seudun kaakkoissuunnan kasvua tukevana
lahipalvelukeskuksena. Kangasalan suunnassa yhdyskuntara-
kenne on nauhamainen ja sekoittunut ja tukee Suoraman ole-
massa olevia ldhipalveluja kuntakeskuksen ja Lentolan aluekes-
kuksen vailissd. Ylojarvelld ldahipalvelukeskuksina yllapidetdan
nykyisid Metsdkylaa ja Siivikkalaa ja uutena kehitetddn Makky-
la-Teivaalaa. Tarkastelujaksolla merkittivin viestonkasvu ja pal-
veluverkon laajentamistarve kohdistuu Vuoreksen ja Ojala-Lam-
minrahkan ldhipalvelukeskuksiin.

3.3 Asuntotuotanto ja laadukkaat
asuinymparistot

3.3.1 Asumisen painopistealueet

Lahiympariston viihtyisyytta kehitetaan eheyttamalla rakennetta
sekd parantamalla rakennetun ympariston laatua. Viihtyisyytta
lisataan myos osoittamalla asuinalueille uusia palvelu- ja tyopaik-
katoimintoja. Nain lisataan alueiden elavyytta ja turvallisuutta,
arkiympariston laatua seka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliiken-
teen toimivuutta paivittdisessa liikkumisessa. Valjalle omakoti-
rakentamiselle lisitdan houkuttelevia vaihtoehtoja esimerkiksi
keskitehokkaalla asuntotuotannolla. Autottomalle elintavalle luo-
daan nykyista parempia edellytyksia.

Padperiaatteena kasvun sijoittamisessa on rakenteen tiivistami-
nen ja taydentdminen. Tama tarkoittaa valintoja alueiden kayt-
toonoton jarjestyksestd. Rakenteen taydentyessa on tarkeaa var-
mistaa vihervyohykkeiden ja -yhteyksien riittavyys ja laadukkuus
niin, ettd kasvavat keskukset ovat yhteydessa viherverkostoon.
Rakennesuunnitelmaehdotuksen vihervyohykkeet perustuvat
rakennesuunnitelmassa 2030 esitettyyn, edelleen ajantasaiseen,
ratkaisuun.



Asumista keskuksissa, asemanseuduilla ja raideliikenteen paate-
pisteilla vahvistetaan ja ndin luodaan edellytyksia jalankulku- ja
joukkoliikennekaupungille. Kattava ja tehokas joukkoliikennerat-
kaisu seka hyva palvelujen saavutettavuus takaavat kuntalaisille
elinympariston tasa-arvoisuuden. Monipuoliset aluekeskukset
luovat hyvat edellytykset kohtuuhintaiselle vuokra-asumiselle.

Asumista vahvistetaan myos bussiliikenteen seudullisia laatukay-
tavien laheisyydessa ja raitiotieliikenteen linjojen varsilla. Tama
tarkoittaa nykyrakenteen sisdssa olevien vali- ja kesantoalueiden
kayttoonottoa. Maankayton kehittdminen joukkoliikenteen laatu-
kaytavilla sekoittuneena ja tehokkaana luo edellytykset myds rai-
tiotien vaiheittaiseen kayttoonottoon.

Tampereen ydinkaupunkialueella on merkittdvd asuntoraken-
tamisen kasvupotentiaali (+ 20 000). Ydinkaupunkialueen ete-
lipuolelle on varaus jarjestelyratapihan uudelle, sekoittuneelle,
maankaytélle (+ 20 000). Muita kasvun painopistealueita ovat
alueet, joilla varaudutaan raitiotien ensimmaiseen toteutusvai-
heeseen vililla Hervanta-keskusta-Lielahti-Lentdavanniemi. Lie-
lahden alueelle on rakentumassa kokonainen uusi kaupunginosa,
jonka rakentamismahdollisuudet yhdessd Niemenrannan-Len-
tdvanniemen alueen kanssa ovat yli 20 000 asukkaalle. Tayden-
nysrakentamispotentiaalia raitiotien varressa on lisiksi Hervan-
nan-Turtolan-Hallilan-Hakametsdn sekd Santalahden alueilla.
Koilliskeskuksen ja Teiskontien varren rakentaminen (+ 12 000)
kytkeytyy raitiotien linjaan keskusta-TAYS-Koilliskeskus.

Myos Ylojarven keskustan taydennysrakentamisella (+ 5 000)
pyritaan luomaan kayttajapotentiaalia raitiotien jatkeelle Lielah-
ti-Ylojarvi. Makkyla-Teivaalan alue luo mahdollisuuden toteuttaa
uusi kaupunginosa lahipalveluineen raitiotien varrelle. Alueen
sijainti Tampereen ja Ylojarven keskusten valilla tukee luonte-
vasti yhdyskuntarakenteen eheyttimisen tavoitetta ja perustelee
raitiotien johtamista Ylojarven keskustaan. Makkyla-Teivaalan
alueen vaestopohjassa tavoitellaan vahintdadan 4 000:a asukasta.
Toinen uusi alue on Siltatien asuinalue, joka on noin 3000 asuk-
kaan alue vuonna 2040. Metsdakylan nykyisen 3 000 asukkaan
pientaloalueen laajentaminen antaa mahdollisuuden rakentaa
urbaania pientaloaluetta lahipalveluineen suunnittelualueen luo-
teisosassa. Siivikkalan 3 000 asukkaan pientalovaltaisen asunto-

alueen kasvattaminen merkittavasti on tilld aikajaksolla taloudel-
lisesti ja joukkoliikenteen kehittdmisen kannalta epdrealistista.

Nokian suunnan kehittdminen tukeutuu Idhijunaliikenteen
kaynnistamiseen. Rakentamisen painopistealueet ovat tulevilla
Idhijunaliikenteen asemanseuduilla: Tesomalla, Nokian keskus-
tassa ja Harjuniityssa. Mainituilla asemanseuduilla on jo nykyi-
sin hyva vaestopohja: Tesomalla noin 18 000, Nokialla 16 000
ja Harjuniityssa 11 000 asukasta. Asukaspohja on laskettu noin
2 km:n sateelld keskuksesta, jolloin vaikutusalueet Harjuniityssa
ja Nokialla pysyvat viela lahes erillisina ja Tesoman vaikutusalue
jaa Paasikiventien etelapuolelle. 3 km:n sateelld Tesomalla asuu
nykytilanteessa 31 000 ja Nokialla 23 000 asukasta. Rakennesuun-
nitelmassa osoitetut kasvuluvut vahvistavat kutakin asemanseu-
tua edelleen nykyisesta 4 000-6 000 asukkaan verran.

Pirkkalan suunnassa varaudutaan raitiotiehen valilla Tampereen
keskusta-Pirkkala. Asuinrakentamisen painopiste on Pirkkalan
ja Harmala-Partolan (Naistenmatkantie, Hirmaldnranta, Toivio)
aluekeskuksissa tai niihin tukeutuvilla lahialueilla. Hirmala-Par-
tolaa kehitetdadn kaupunkimaisena rakenteena ja aluekeskuspa-
rina Lakalaivan kanssa. Sankilan alueella on hyvat edellytykset
ns. keskitehokkaaksi asuinalueeksi, tukeutuen alueelle laajennet-
tavaan joukkoliikenteeseen ja Pirkkalan keskustan palveluihin.

Eteldn suunnan ja Helsinki-Hameenlinna-Tampere -kasvukayta-
van kehittdminen tukeutuu asutuksen osalta ldhijunaliikenteen
kaynnistamiseen. Lahijunaliikenteen kehittdminen edellyttaa
asemanseutujen vaestopohjan merkittavaa kasvattamista etenkin
Lempaalassa ja Saaksjarvella. Lempaalaan (+ 10 000) ja Saaksjar-
velle (+ 8 000) esitetyt kasvuluvut nostavat aluekeskukseen tukeu-
tuvan asutuksen maaran 3 km:n sateelld 15 000-17 000 asukkaa-
seen vuoteen 2040 mennessa. Merkittava volyymin nosto nailla
asemanseuduilla on olennaista lahijunaliikenteen toteuttamiselle
kaiken kaikkiaan: Nokian suunnan lahijunaliikenne ei kdynnisty
ilman eteldisen suunnan kytkeytymista samaan kokonaisuuteen.

Eteldn suunnassa on myos osoitettu Lakalaivan asema ja aluekes-
kuskokonaisuus Harmala-Partola-Lakalaiva toteutettaviksi vuo-
teen 2040 mennessa. Lakalaivan asemanseudulla (3 km sateelld)
on vaestoad noin 23 000. Rantaperkion-Toivion ja Lakalaivan kasvu



seka Peltolammin tiydennysrakentaminen lisddvat asemanseu-
dun vaestopotentiaalin noin 30 000 asukkaaseen. Lisaksi kokonai-
suuteen kytkeytyy osittain jarjestelyratapihan asuin- ja tyopaik-
kakehittaminen.

Rantaperkion asema on toteutettavissa jarjestelyratapihan uuden
maankayton myota palvelemaan asumista ja tyodssakayntia.
Kuljun ja Hakkari-Moision asemat toteutetaan ldhijunaliiken-
teen kayttoonoton toisessa vaiheessa vuoden 2040 jalkeen. Myos
kyseisten alueiden merkittava asunto- ym. rakentaminen ajoittuu
paaosin tarkastelujakson jalkeiseen aikaan.

Kangasalan suunnassa kasvu ohjataan Kangasalan keskustaan ja
joukkoliikenteen laatukdytdvidn varteen sekoittuneena ja nyky-
rakennetta tdydentden. Tdydentyva asutus tukee olemassa olevia
palveluita. Taajamaa tdydentdvdn rakentamisen lisiksi Tampe-
reen ja Kangasalan yhteisprojekti Ojala-Lamminrahka tarjoaa
uudisrakentamismahdollisuuksia suunnittelualueen itdosassa.
Kaukajdrven-Annalan uusi asutus tukeutuu Kaukajarven lahipal-
veluihin. Vuoden 2040 jalkeen on ajankohtaista laajentua tarpeen
vaatiessa Saarenmaan alueelle asuin- ja tyopaikkarakentamisella.

Oriveden suunnalla kdaynnistyy Nurmi-Sorilan toteutus (4 000
asukasta vuoteen 2040 mennessd). Muilta osin Oriveden suun-
nan kehittaminen tukeutuu taajamajunaliikenteeseen ja sen ase-
manseutuihin. Orivedella keskusta ja Oriveden asema kehittyvat
taajamajunaliikenteen yhdyskuntina seka Oriveden asema myos
kaukojunaliikenteen pysahdyspaikkana. Vuoden 2040 jalkeen
taydennysrakentamista esitetddn Ruutanan aseman yhteyteen.
Ruutanassa ja Vatialassa on otettavissa taajamajunaseisakkeet
kayttoon palvelemaan nykyvaeston tarpeita ja tukemaan tayden-
nysrakentamista (Vatialassa ennen vuotta 2040, Ruutanassa vuo-
den 2040 jalkeen).

Asumisen painopistealueet eroavat vuonna 2010 valmistuneessa
rakennesuunnitelmassa 2030 esitetyistd painopisteista. Tuolloin
merkittdvin asuinrakentamisen kasvusuunta oli iddssa ja koilli-
sessa Tampereen keskustasta Hankkion, Lamminrahkan ja Oja-
lan kautta Nurmi-Sorilaan. Rakennesuunnitelman 2040 ehdo-
tuksessa korostuu selvemmin nykyrakenteen hyédyntiminen ja

Tampereen seutukeskuksen sekd alueellisten keskusten muodos-
tama kokonaisuus. Erityisen merkille pantava on Lielahden uusi
rooli kaupunkirakenteessa. Lisdksi Tampereen keskustan eteld-
puolella on vahva kasvun vyohyke.

3.3.2 Asuntotuotantotavoitteet

Kaupunkiseudun asuntotuotantotarve on noin 91 000 uutta asun-
toa vuoteen 2040 mennessa. Noin puolet asunnoista sijoittuu
raitiotiehen tukeutuville alueille, neljannes lahijunaan ja runko-
bussiin tukeutuville alueille ja neljannes muille alueille. Asunto-
tuotantotarpeet esitetddn rakennesuunnitelmassa yhdyskunta-
rakenteellisten ominaisuuksien kautta. Vahvistuvat keskukset ja
laadukas joukkoliikenne ovat keskeisia ominaisuuksia, jotka vai-
kuttavat asuntotuotannon jakautumiseen kaupunkiseudun eri
puolille ja eri aikajaksoille.

Taulukko: Asuntotuotanto kaupunkiseudun eri
yhdyskuntarakenteissa

Uusia asuntoja yhteensi (kpl/toteutuskausi)

Yht. 2013-
2013-2020 | 2021-2030 | 2031-2040 2040 Osuus (%)

Raitiotiehen tukeutuvat

13 200 16 500 16 100 45700 50 %
alueet
Lahijunaan tukeutuvat

4200 6 800 7 600 18 600 20%

alueet
Seudulliseen
runkobussireittiin 1600 1800 1600 5000 5%
tukeutuvat alueet
Muut alueet 6 300 8500 7 400 22 100 24 %
Yhteensa 25300 33500 32 600 91 400 100 %
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Kuva: Esimerkki raitiotien varren asuntotuotantomahdollisuuksista.
Lidhde: Tampereen kaupunki 2014.

Rakennesuunnitelma tarjoaa eri tehokkuuksin rakennettavia
alueita. Alla olevassa taulukossa esitetddn alueiden uudistuotan-
non korttelitehokkuus. Tyypittelyn mukaan keskitehokas raken-
taminen on yleisin korttelitehokkuustyyppi. Se soveltuu hyvin
taydennysrakentamiseen ja joukkoliikenteen varrella olevien
uusien alueiden toteuttamiseen. Keskitehokkaalla rakentamisel-
la monipuolistetaan talotyyppeja ja kortteleita.

Taulukko: Asuntotuotanto eri korttelitehokkuuksissa

Asuntoja yhteensi (kpl/toteutuskausi)

Yht. 2013-
2013-2020 | 2021-2030 | 2031-2040 Osuus (%)
2040
tiivis 1 3700 3700 3700 11100 12%
tiivis 2 8400 9400 5500 23300 25%
keskitehokas 3 9800 15 000 17 100 41800 46 %
keskitehokas 4 2800 4000 4700 11 500 13%
valja s 600 1400 1700 3700 4%

Monipuolisista rakentamismahdollisuuksista kertoo se, etta rai-
tiotierakenteessa olevilla alueilla korttelitehokkuus vaihtelee
luokkien 1-4 valilld ja junarakenteessa luokkien 2-4 valilla. Seu-
dulliseen runkobussiin tukeutuvat alueet ovat tehokkuudeltaan

luokassa 3 ja muut alueet luokissa 3-5.

Vuotuinen asuntotuotanto on noin 3 200 asuntoa, ja se jakautuu
melko tasaisesti eri vuosikymmenille. Suurin vuotuinen tuotanto,
n. 3300 asuntoa, toteutuu 2021-2030. Tuotantotavoite on linjassa
asuntopoliittisen ohjelman (2010) vuositavoitteen, 3 100 asunnon

kanssa.

Kunnittain tarkasteltuna Tampereen osuus kaupunkiseudun
asuntotuotannosta vuoteen 2040 on noin 57 prosenttia (asunto-
poliittisessa ohjelmassa 2030 60 %), Lempéadldn 11 (6), Kangasalan
10 (10), Pirkkalan ja Ylgjarven 7 (5 ja 9) ja Nokian 6 (8) prosenttia.
Oriveden ja Vesilahden osuus on molemmilla yksi prosentti (2 ja
2). Kunnittaiset tuotantoluvut esitetddn tarkemmin luvussa 5.

Taulukko: Kuntien vuotuinen asuntotuotanto

Kuntien vuotuinen asuntotuotanto (kpl asuntoja/vuosi)

2013-2020

2021-2030

2031-2040

KA 2013-2040

Kangasala

210

380

370

330

Lempdala

310

400

380

360

Nokia

230

180

200

200

Orivesi

30

30

30

30

Pirkkala

320

330

80

240

Tampere

1900

1810

1860

1850

Vesilahti

20

20

20

20

Ylojarvi

140

190

320

220

Seutu yht.

3160

3350

3260

3260

Edellytykset riittavalle kohtuuhintaisten vuokra-asuntojen raken-
tamiselle hyville paikoille on tdrkea turvata. Kohtuuhintainen
vuokra-asuminen on tarkea osa elinkeinopolitiikan ja asuntopoli-
tiikan kokonaisuutta. Se lisdad myos opiskelijoiden mahdollisuuk-
sia hakeutua kaupunkiseudulle. Rakennesuunnitelman mukai-




nen yhdyskuntarakenne luo mahdollisuuksia kohtuuhintaisten
vuokra-asuntojen rakentamiselle palveluiltaan ja liikkkumismah-
dollisuuksiltaan monipuolisille alueille.

Kohtuuhintaisten vuokra-asuntojen osuutta kokonaistuotan-
nosta tulee maltillisesti nostaa. Keskusten vahvistamisen seka rai-
tiotien ja ldahijunan tulon ennakoinnin myo6ta kohtuuhintaisten
vuokra-asuntojen osuus kokonaistuotannosta kasvaa erityisesti
kehyskunnissa. Tama lisdd asuntopoliittista yhteisvastuullisuutta
kuntien valilld ja huomioi yhdyskuntarakenteelliset tekijat ja elin-
keinoelaman tarpeet. Vuokra-asuntojen rakentaminen ajoitetaan
yhteen alueen muun toteutuksen kanssa. Huomattava osa koh-
tuuhintaisesta tuotannosta nojaa ARA-rahoitukseen, jonka tulee
sdddoksineen tukea kaupunkiseudun tarpeita nykytilannetta
paremmin.

Tampereella kehitetddn seutukeskuksen ohella vahvalla otteella
viittd aluekeskusta hyvine joukkoliikenneyhteyksineen. Ne tarjo-
avat hyvia asumisen paikkoja esimerkiksi opiskelijoille, nuorille
perheille ja palvelutyossa tai tyonhakijana oleville kotitalouksille.
Tampereen osalta on perusteltua pitdd tavoite kohtuuhintaisten
vuokra-asuntojen osuudesta kokonaistuotannosta nykyiselld 30
prosentin tasolla. Vuosien 2008-2013 aikana Tampereen asunto-
tuotannosta oli 27 prosenttia kohtuuhintaisia asuntoja, niin sano-
tulla ARA:n vilimallilla rakennetut asunnot huomioiden 36 pro-
senttia.

Nokian tavoitetaso kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon
osuudesta on tdlla hetkella 15 prosenttia. Osuuden tavoite nou-
see niin, ettd vuonna 2020 se on 17 prosenttia kaupungin koko-
naisasuntotuotannosta. Vuosien 2030 ja 2040 tavoitetaso on 20
prosenttia. Lempaalan, Pirkkalan ja Kangasalan tavoitteet nouse-
vat yhtaldisesti asteittain nykyisesta 10 prosentin tavoitteesta: 17
prosenttia vuonna 2020 ja 20 prosenttia vuonna 2030.

Nokian vahvuuksina kohtuuhintaisen vuokratuotannon nako-
kulmasta ovat monipuolinen kaupunkikeskusta ja suhteellisen
korkea tyopaikkaomavaraisuus. Lisdksi hyvat kulkuyhteydet ja
kehittyva lahijunaliikenne tukevat sitd, ettd kohtuuhintaisten
vuokra-asuntojen osuus koko asuntotuotannosta nousee edelld

esitetyn kaltaisesti. Nokialla osuus on itse asiassa yltdnyt jo 17 pro-
senttiin kokonaisasuntotuotannosta jaksolla 2008-2013.

Pirkkala on rakennesuunnitelmassa kahden alueellisen keskuk-
sen ja vahvan raitiotienauhan suunta. Kunnan voimakkaasta
vaestonkasvusta johtuen asuntoja rakennetaan seka talla etta
ensi vuosikymmenella erittain runsaasti. Kohtuuhintaisen vuok-
ra-asuntotuotannon ajoittaminen aktiiviseen rakentamisvai-
heeseen on tarkead, jotta kokonaisuudesta tulee tasapainoinen.
Raitiotien tuloon on hyva varautua ennakkoon monipuolisella
asuntotuotannolla. Jaksolla 2008-2013 Pirkkalassa valmistuvista
asunnoista 12 prosenttia oli kohtuuhintaisia (sisdltaen ARA:n vali-
mallilla rakennetut asunnot).

Myo6s Lempadlan tavoitteet nousevat sitd mukaa, kun keskusta ja
Saaksjarvi kasvavat ja monipuolistuvat ja lahijunaliikenne kehit-
tyy. Lempaaldssa vuosien 2008-2013 asuntotuotannosta 15 pro-
senttia oli kohtuuhintaisia asuntoja. Kangasalan joukkoliikenne
tulee perustumaan varsin pitkdan seudulliseen runkobussiin ja
muuhun laadukkaaseen bussiliikenteeseen. Kaksi kehitettavaa
aluekeskusta — kuntakeskusta ja Lentola — sekd maankaytoltaan
sekoittunut nauhataajama luovat hyvat edellytykset lisddntyvalle
kohtuuhintaiselle vuokra-asuntotuotannolle pitkalla aikavalilla.
Samoin Ylojarvelld hyvat yhdyskuntarakenteelliset edellytykset
syntyvat maankaytolld, joka ennakoi raitiotien tulon. Vuosien
2008-2013 asuntotuotannosta oli kohtuuhintaisia asuntoja Kan-
gasalla 7 prosenttia ja Ylojarvelld 14 prosenttia.

Oriveden ja Vesilahden tavoitteet pysyvat jatkossakin asuntopo-
liittisessa ohjelmassa 2030 ja MAL-aiesopimuksessa 2013-2015
esitetyilla tasoilla: Orivedella 10 prosenttia ja Vesilahdessa 5 pro-
senttia. Orivesi on viime vuosina saavuttanut tavoitteensa, Vesi-
lIahti on jaanyt tavoitteistaan.

3.3.3 Asumisen laatutavoitteet

Monipuolisesti kotoisa kaupunkiseutu syntyy houkuttelevista
asuinymparistoistd, joissa asumisen vaihtoehdot ja laatutekijat
on hyvin huomioitu. Perinteisesti kaupunkiseudun eri alueita ja
asuntotuotantoa on hahmoteltu talotyyppien mukaan kerros-



talo-, rivitalo- tai pientalovaltaisiin alueisiin. Alla oleva taulukko
osoittaa, ettd jaksolla 2011-2013 kerrostaloasuntoja on rakennettu
selvasti tavoitteita enemman, kun taas rivitaloja on valmistunut
tavoitteita vahemman.
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Kuva: Asuntotuotanto ja tavoitteet talotyyppien mukaan
kaupunkiseudulla 2011-2013. Lihteet: Tampereen kaupunkiseudun
asumisen ja rakentamisen tilastoaineisto 2012 sekd MAL-
aiesopimuksen vuoden 2013 seurantaraportti.

Uudistetussa rakennesuunnitelmassa asumisen monipuolisuutta
hahmotetaan yhdyskuntarakenteen tyyppien mukaan. Asuinym-
paristojen esimerkkeja esitetddn tiiviistd raitiotierakenteesta,
lahijuna-aseman yhteydestd ja aseman reuna-alueelta sekd seu-
dullisen runkobussin varrelta tdydentyvasta rakenteesta.

Raitiotien ldheisyys mahdollistaa palveluiden laheisyyden, esteet-
toman ja rikkaan kaupunkimaisen asuinympariston. Raitiotiehen
tukeutuvat alueet soveltuvat hyvin muun muassa kohtuuhin-
taiselle vuokra-asumiselle. Huoneistoalan koko suhteutettuna
asukasmaaraan voi nailla alueilla olla suhteellisen pieni, koska
alueiden houkuttelevuus syntyy hyvistd joukkoliikenneyhteyk-
sistd, palveluiden ldheisyydestd ja kaupunkimiljoostd. Etenkin
keskitehokkailla alueilla tulee olla myods perheasunnoiksi sovel-
tuvia asuntoja. Alueellinen keskitehokkuus toteutuu esimerkiksi
sekoittamalla alueella sekd tehokkaasti ettd viljemmin rakennet-

tuja asuntoja. Nain varmistetaan sosiaalisesti kestavat asuina-
lueet. My0s keskustamainen asuminen on houkutteleva perheille,
kun kaupunkien katutilaa ja kortteleiden sisdpihoja kaytetdan
nykyista monipuolisemmin, ja kun huolehditaan hyvista vihera-
lueyhteyksista.
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Kuva: Esimerkki raitiotiehen kytkeytyvdn alueen
laatuominaisuuksista. Lahde: Monipuolisesti kotoisa,
ks. www.tampereenseutu.fi, rakennesuunnitelma 2040.
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Lahijunan asemanseudut ovat aluekeskuksia, joissa on tai jonne
syntyy kattava ja monipuolinen palvelurakenne. Ne luovat myos
hyvat edellytykset esimerkiksi kohtuuhintaiselle vuokra-asu-
miselle. Lihijunaan tukeutuva asuinalue houkuttelee pienia
asuntokuntia ja lapsiperheitd suuremmalla huoneistokoolla,
edullisuudellaan ja kattavalla palvelutarjonnalla. Aluekeskuk-
sen yhteydessd asuinalueella saavutetaan hyvin monipuolista ja
sekoittunutta rakentamista, kun tyopaikka-, palvelu- ja asuinra-
kentaminen yhdistetdan ihmislahtoiseksi asuinymparistoksi.



Kuva: Esimerkki asemanseudun korttelirakenteesta. Tehokkaasta
rakentamisesta huolimatta ilme on monipuolinen ja alueen
ominaispiirteet nousevat esiin. Tulevaisuuden Sddksjdrved?
Lihde: Monipuolisesti kotoisa, ks. www.tampereenseutu.fi,
rakennesuunnitelma 2040.

Urbaaneilla asuinalueilla on odotettavissa asumisvaljyyden kas-
vun taittuminen tai jopa pienentyminen. Tihedssa asuinrakenta-
misessa ulkotilojen suunnittelu korostuu. Ulkotiloja tulee suun-
nitella asukkaiden aktiiviseen kdyttoon osana muuta asuntoa.
Nain luodaan turvallista, elinvoimaista ja monisukupolvista asui-
naluetta. Myds monilla julkisilla tiloilla, kuten kirjastoilla ja kah-
viloilla, on merkitysta asuinpiirin laajentumisessa kodin seinien
ulkopuolelle.

Aluekeskusten maisemalliset ja muut identiteettiarvot tulee tun-
nistaa. Ne lisddvit alueiden houkuttelevuutta. Identiteettiarvoja
ovat muun muassa Lempaédldn keskustan ja Sddksjarven vesistot,
Nokian keskustan tehdasalueet ja Oriveden viherverkoston ldhei-
syys seka kulttuuriympdristot. Identiteettiarvoja voi vahvistaa ja
hyodyntda esimerkiksi rakentamalla ranta-alueita tai muutta-
malla vanhoja tehdasalueita asuinkayttoon.

Nykyisten pientaloalueiden rinnalle kasvaa urbaanit townhou-
se-tyyppiset alueet. Perinteisiin pientaloalueisiin verrattuna
urbaanit pientaloalueet varmistavat riittivan asukaspohjan eri-
laisten pienpalveluiden synnylle. Alueiden houkuttelevuus syn-

tyy omakotitalomaisesta asumisesta, mutta lisana ovat hyvat
joukkoliikennemahdollisuudet ja palveluiden laheisyys. Alueille
on ominaista myo6s sekoittunut rakenne, missa sijaitsee asumisen
lisaksi kotitoimistoja, pienyrittdjien tiloja ja kunnan palveluita.
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Kuva: Esimerkki seudulliseen runkobussiin kytkeytyvdn alueen
laatuominaisuuksista. Lahde: Monipuolisesti kotoisa,
ks. www.tampereenseutu.fi, rakennesuunnitelma 2040.

Kuva: Esimerkki keskitehokkaasti toteutetusta asuin- ja
tyopaikkaympdristostd. Kohde voisi olla vaikka osa Suoraman
ldhipalvelukeskusta. Ldhde: Monipuolisesti kotoisa,

ks. www.tampereenseutu.fi, rakennesuunnitelma 2040.
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3.4 Riittava tyopaikka-alueiden tarjonta

Vastuullinen kasvupolitiikka edellyttaa huolehtimista myos vaes-
ton tyollisyydesta. Varautuminen 115 000 uuteen asukkaaseen
tarkoittaa karkeasti noin 60 000 tyopaikan lisdystarvetta kaupun-
kiseudulle. Vaikka tyopaikat hakeutuvat osaavan tyovoiman
alueille, voidaan elinkeinopolitiikalla vauhdittaa tyopaikkojen
syntya tarjoamalla riittavat tontti-, toimitila- ja innovaatiopalve-
lut.

Toimialoilla ja tyopaikoilla on taipumus synnyttdd rinnalleen
lisaa toimialoja ja tyopaikkoja. Viime vuosien IT-alan kehitys on
tasta hyva esimerkki - jopa irtisanomiset ovat synnyttaneet uusia
toimialoja. Mitd innovoivampi ymparisto on, sitd enemman van-
haan tyohon ja sen rinnalle kehittyy uutta tyota.

Yhdyskuntarakenne vaikuttaa merkittavasti yksityisen ja julki-
sen sektorin toimivuuteen ja tuottavuuteen. Useiden tutkimusten
perusteella kaupunkialueen videston ja sen toimialojen suuri koko
ja saman alan yritysten laheisyys, elinkeinorakenteen monipuo-
lisuus seka erityisesti korkea tyopaikka- ja asukastiheys lisdavat
suorien ja valillisten vaikutustensa kautta yksityisen sektorin
tuottavuutta.

Kaupunkiseudun tyopaikkamarkkinat ovat seudulliset. Alueen
tyopaikkaomavaraisuus ylittda 100 prosenttia. Jatkossa tyoOssa-
kayntialueen arvioidaan laajenevan edelleen Helsinki-Hameen-
linna-Tampere -vy6hykkeen vaikutusalueelle ja muualle kaupun-
kiseudun ulkopuolelle.
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Kuvat: Teollisuuden (vas.) sekd taiteen, viihteen ja virkistyksen
alan (oik.) tyépaikkojen mdcdrd Suomen kasvukdytdvdlld. Teollisuus
sijoittuu useaan paikkaan, viihdepalvelut ovat keskittyneitd
palveluita. Ldhde: Suomen kasvukdytdvdn elinvoimakartasto 2014,
www.suomenkasvukaytava.fi.

Rakennesuunnitelmassa osoitetaan seudullisena kokonaisuutena
riittdvasti ja monipuolisesti erityyppisid tyopaikka-alueita. Tar-
kastelu on tehty sen suhteen, minka typpiset tyopaikat kaupunki-
seudun eri osiin soveltuvat.

Keskukset

Tampereen keskusta sdilyy kaupunkiseudun ylivoimaisesti suu-
rimpana ja monipuolisimpana tydpaikka-alueena. Myo6s keskus-
taa ymparoivalle muulle kaupunkialueelle sijoittuu huomattava
osa uusista tyopaikoista.



Merkittava osa palvelutyopaikoista sijoittuu keskuksiin ja erityi-
sesti aluekeskuksiin, joiden vaestopohja kasvaa selvasti. Kaupal-
listen ja julkisten palvelujen ja palvelutyopaikkojen (esimerkiksi
erikoiskaupat, ylakoulut ja lukiot, terveysasemat) ohella aluekes-
kuksissa on muita keskustahakuisia tyopaikkoja, merkittavasti
monimuotoista asumista seka alueellisia liikunta- ja kulttuuripal-
veluja (esim. kirjastot, uima-, jaa-, liitkuntahallit). Usein erityyp-
piset julkiset palvelut keskittyvdt “saman katon alle” ja ldhelle
kaupallisia palveluita. Harmalan-Partolan-Lakalaivan aluekes-
kuskokonaisuudelle antavat ominaispiirteensa Sarankulman ja
Lakalaivan merkittava tilaa vaativa ja valmistava teollisuustoi-
minta sekd messukeskus.

Myos lahipalvelukeskuksiin sijoittuu tyopaikkoja, esimerkiksi
varhaiskasvatuksen, esi- ja perusopetuksen palveluita seka lahi-
kauppoja, IT-pajoja, yksityisid hyvinvointipalveluita ja muita
pienyrityksia.

Tehokas kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmd keskusten
valilla sekd hyvat pyordily- ja kdvely-yhteydet parantavat elin-
keinoeldman toimintaedellytyksid tuoden toimijoita ldhemmas
toisiaan. Kaikkiin aluekeskuksiin on rakennesuunnitelmaehdo-
tuksen mukaan ainakin pitkallad aikavalilld jarjestettdvissa raide-
yhteys.

Seutukeskukseen ja aluekeskuksiin arvioidaan syntyvan noin
24 000 tyopaikkaa vuoden 2040 loppuun mennessa, painottuen
2020- ja 2030-luvuille (ks. luku 5).

Osaamiskeskittymadit, tietointensiiviset teknologia-alueet

Erikoistuneissa osaamiskeskittymissa synnytetadn yritysver-
kostoja seka yhdistetaan yritysten, tutkimuslaitosten ja julkisen
sektorin tietopdadomaa. Osaamiskeskittymien kautta erityisesti
pienten ja keskisuurten toimijoiden on mahdollista rakentaa kan-
sainvalisia verkostoja. Tuotanto-orientoituneet osaamiskeskitty-
mat edellyttavat hyvia kuljetus- ja tietoliikenneyhteyksia ja lento-
liikennepalveluja.

Innovatiiviset kaupungit (INKA) -ohjelmassa (2014-2020) tavoi-
tellaan korkean osaamistason yrityksia ja tyopaikkoja, kansain-
valisia kasvuyrityksid sekd monialaisia innovaatio- ja tutki-

mushankkeita. Tampereen kaupunkiseudulla INKA-ohjelman
osaamiskdrjet ovat terveys, kestdva tuotanto ja kestdva liikku-
minen. Ohjelmaa toteutetaan mm. seuraavissa osaamiskeskitty-
missd: Kaupin kampus, yliopistokampus, Tampereen teknillisen
yliopiston kampus mukaan luettuna Hermia ja VIT seka Pitkédni-
emi, Mediapolis ja Tarastenjarven alue.

Rakennesuunnitelmassa osoitetaan lisaksi muita osaamiskeskit-
tymia, jotka vahvistavat Tampereen kaupunkiseudun kasvualoja
ja hyodyntavat maantieteellisia ja muita potentiaaleja. Tallai-
sia alueita ovat Kolmenkulma ja lentokentdn alue. Lentokentan
alueen osaamiskeskittymaa tuetaan seudullisesti merkittavana
tyopaikkavyohykkeena. Aluetta kehitetadn myos osana Suomen
kasvukaytavaa, ja sen kytkeytymista valtakunnalliseen ja seu-
dulliseen liikenneverkkoon parannetaan ja hyodynnetaan. Kol-
menkulman alueelle luodaan vahva cleantech-keskittyma, joka
yhdessa Tarastenjarven kanssa muodostaa Tampereen kaupunki-
seudusta merkittavan cleantechin ja energia-alan kehitysalustan.

Osaamiskeskittymiin arvioidaan syntyvan noin 34 000 tyopaik-
kaa vuoden 2040 loppuun mennessd, suurimpina Tampereen
keskustan osaamiskeskittyma, Kaupin kampus ja Kolmenkulma.
Keskustan ja Hervannan yliopistokampukset sijaitsevat tyopaik-
katoiminnoiltaan vahvoilla ja sekoittuneilla alueilla, jossa tietoin-
tensiivinen ja keskustahakuinen palvelutyo ruokkivat toistensa
kasvua.

Keskusten ulkopuoliset palvelujen ja teollisuuden tyopaikka-alueet

Tyopaikkojen ja yritysten maara on viime vuosina lisdantynyt
eniten palvelusektorilla. Palvelusektorin merkityksen ja roolin
ennakoidaan kasvavan myos tulevaisuudessa. Myos teollisuuden
liiketoiminnassa korostuvat palvelutoiminta ja palveluvienti. Pal-
veluvaltaistuminen lisaa osaltaan kaupunkiseutujen kasvua, silla
palvelut keskittyvat tyypillisesti sinne missa asukkaat ovat. Kulu-
tuskysynnan siirtyminen materiasta palveluihin vahentaa fyysi-
sen kuljettamisen tarvetta, mutta lisda henkiloliikennetta.

Keskusten ja osaamiskeskittymien lisdksi palvelutoiminnan
ndkokulmasta huomattavia tyopaikka-alueita ovat erilliset kau-
pan alueet, jotka maaritellddn maakuntakaavatyossa.



Elinkeinojen rakennemuutos on vahentdnyt kaupunkiseudun
teollisia tyopaikkoja. Teollisuudella on kuitenkin myo6s kasvuo-
dotuksia, joihin vastaaminen edellyttaa riittavaa ja monipuolista
tonttireservia. Rakennesuunnitelmassa on osoitettu nykyisia
alueita ja uusia varauksia tilaa vieville, raskaille ja mahdollisesti
ymparistohairioita aiheuttaville, ei-tyovoimavaltaisille tuotan-
non ja varastoinnin toiminnoille ja logistiikka-alueille. Tallaisia
ovat esimerkiksi Linnavuori, Rusko ja Hankkio seka vt 12 Kanga-
salla ja vt:n 3 oikaisun varsi Lempaaldssa ja Pirkkalassa.

Rakennesuunnitelmassa osoitetuille keskusten ulkopuolisille pal-
velu-, toimisto-, teollisuus- ja logistiikka-alueille arvioidaan syn-
tyvan noin 14 000 tyopaikkaa vuoden 2040 loppuun mennessa.

Rakennesuunnitelman rajauksen ulkopuolelle jai joukko paikal-
lisesti tdrkeitd tyopaikka-alueita. Esimerkiksi Vesilahdessa kir-
konkylan palveluyrittdmiselld, kylien teollisuuspajoilla ja matkai-
luyrityksilld sekd puuterminaalihankkeilla on tirked rooli. Myos
pienempien hankkeiden ja alueiden osalta palvelu- ja tyovoima-
valtaiset tyopaikat sijoittuvat luontevasti asutuskeskittymiin ja
tilaa vaativat ja mahdollisia ymparistohdiriota aiheuttavat toi-
minnot yritysalueille hyvien yhteyksien varrelle. Tarpeet tulee
huomioida kuntien kaavoituksessa ja tonttituotannossa.

Seudullisesti merkittava tyopaikka-alue suunnittelualueen ulko-
puolella on Sahalahden elintarviketeollisuuden alue, jossa tyo-
paikkojen maaran arvioidaan kasvavan tasaisesti tulevina vuosi-
kymmenina.

3.5 Liikenne

Liikennejarjestelman kehittdmisen lahtokohtana on liikennever-
kon hyédyntaminen nykyistd tehokkaammin ja taloudellisemmin
mm. liikenteen palveluja hyoédyntamalld. Liikennejarjestelmarat-
kaisulla vauhditetaan kaupunkirakenteen eheyttimistd ja kes-
kusten hyvaa saavutettavuutta. Liikennejarjestelman kehittami-
sen painopiste on kestdvien kulkutapojen edistamisessa.
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Kuva: Kulkutapaosuuksien kehittyminen ja tavoite Tampereen kau-
punkiseudulla. Tiedot: Liikennetutkimukset 1969, 1996, 2005 ja 2012.



Liikennejarjestelman runkona on vahva seudullinen raidelii-
kennejarjestelma, jossa Tampereella toimii vahva raitiotie ja sita
taydentdva bussiliikenne. Pirkkalan ja Ylojarven suunnat ovat
seudullisen raitiotien ensimmaisia kehittamissuuntia. Nokian ja
Lempaaldn suunnat ovat lahijunaliikenteen ja Orivesi taajamaju-
naliikenteen kehittamissuuntia. Raideliikennejarjestelmaa tay-
dentavat seudulliset runkobussit ja muut bussilinjat seka poikit-
taiset joukkoliikenneyhteydet eli ns. kehabussit.

Liikennejarjestelman kokonaisratkaisuun edetddn vaiheittain
maankayton kehittymiseen kytkeytyen. Joukkoliikennelinjaston
kehittdminen on aloitettu kesilld 2014 toteuttamalla runkobus-
silinjat ensimmaisille raitiotielinjoille ja muihin vilkkaimpiin lii-
kennesuuntiin.

Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikennetutkimuksen
2012 mukaan asukkaat tekevit nykyisin arkisin noin 1,1 miljoo-
naa matkaa vuorokaudessa. Matkoista 80 % on kuntien sisdisid
matkoja ja 20 % kuntien vilisid matkoja.
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Kuva: Kuntien sisdisten ja kuntien vdlisten matkojen mddrdt
arkivuorokautena. Ldhde: Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan
liikennetutkimus 2012.

3.5.1 Kively ja pyordily

Rakennesuunnitelmassa kuvataan seudullisten kadvelyn ja pyo-
railyn padreittien tavoiteverkko. Tavoitetilanteessa seudulliset
ja alueelliset paareitit yhdistavat kuntakeskukset ja aluekeskuk-
set toisiinsa ja alue- ja lahiverkon reitit muodostavat toimivat ja
esteettomat yhteydet alueiden sisalla ja alueilta keskuksiin.

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurin kehittamista ja yllapitoa
tuetaan kaikilla keskusalueilla. Pyorailyn edistamiseen kuuluu
myos pyora-pysakointipaikkojen kehittaminen keskustoissa,
joukkoliikenteen asemilla ja terminaaleissa (liityntapysakointi).

3.5.2 Joukkoliikenne
Raitiotie

Rakennesuunnitelmassa on esitetty raitiotien ensimmaéinen
toteutusvaihe Tampereen raitiotien yleissuunnitelman mukai-
sesti valeille Hervanta-Keskusta-Lielahti-Lentdvinniemi seka
Pyynikintori-TAYS. Raitiotien ensimmainen vaihe perustuu kau-
punkimaisen tiiviiseen rakenteeseen ja suhteellisen tiheddn
pysakkivaliin. Reitilld on tehty yleissuunnitelman laatimisen
yhteydessa alustavia, yhdyskuntarakennetta tiydentavid, maan-
kaytollisia tarkasteluja eikd rakennesuunnitelmaehdotuksessa
ole esitetty ndista poikkeavia ratkaisuja. Rakennesuunnitelmassa
varaudutaan raitiotien jatkamiseen Hervantajarvelle.

Raitiotien toteutus on mahdollista kaynnistaa Hervanta-keskusta-
osuudella ennen vuotta 2020, jolloin ensimmadinen toteutus-
vaihe valmistuisi 2020-luvun alkupuolella. Taman jalkeen varau-
dutaan toteuttamaan raitiotieyhteydet 2020-luvulla valeille
TAYS-Koilliskeskus ja Tampereen keskusta-Hatanpaa ja edelleen
2030-luvulla Hatanpaa-Harmala-Pirkkala ja Lielahti-Ylojarven
keskusta.

Kangasalan suunta tukeutuu vuoteen 2040 asti runkobusseihin,
mutta maankayttod kehitetddan Tampereen keskustan ja Kan-
gasalan valilla sekoittuneena ja tehokkaana. Tama luo pitkalla
aikavalilla edellytykset raitiotien ulottamiseen Kangasalle. Oja-
la-Lamminrahkan uuden kaupunginosan liikennointi perustuu



kuitenkin busseihin. Raitiotieratkaisussa on nain priorisoitu Kan-
gasalan aluekeskusta ja aluekeskusten valisia yhteyksia. Kaikkiin
aluekeskuksiin on rakennesuunnitelman mukaan vahintaan pit-
kalla aikavalilla jarjestettavissa raideyhteys.

Rakennesuunnitelmassa varaudutaan pitkalla aikavalilla raitio-
tien jatkeeseen Pirkkalan keskustasta Tampere-Pirkkalan lento-
asemalle. Lentokentan kasvumahdollisuuksia ja saavutettavuutta
parannetaan valittomasti nopealla lentokenttdbussilla Tampe-
reen keskustasta (ns. AiRRport-bussi). Lisdksi varaudutaan rai-
tiotien jatkeeseen Hatanpaaltd Lakalaivan kautta Vuorekseen.
Ratkaisu kytkeytyy osin jarjestelyratapihan siirron ja Rantaper-
kion aseman toteutumiseen sekd naiden ymparille ja Lakalaivaan
tukeutuvaan maankayttoon.

Ldhijunaliikenne

Nykytilanteessa Tampereen seudun junaliikenteen tarjonta muo-
dostuu kaukojunaliikenteesta ja taajamajunaliikenteestd. Kau-
koliikenteen junat mahdollistavat matkat Tampereelta Nokialle,
Lempaalaan ja Orivedelle (Orivesi asema). Taajamajunat liiken-
noivat valeilla Tampere-Lempaala, Tampere-Nokia ja Tampere-
Oriveden asema-Oriveden keskusta.

Rakennesuunnitelmassa on esitetty ldhijunaliikenteen kehitta-
mistd Lempadldn ja Nokian suuntiin. Lihijunaliikenteen vuoro-
tarjontaa lisdtdan vahitellen maankédyton kehittyessid. Vuoteen
2030 mennessa tavoitellaan tunnin vuorovalid. Pitkalld aikava-
lilla (vuoden 2040 jalkeen) lahijunaliikenteen vuorovalitavoite on
30 minuuttia.

Nokian suunnassa varaudutaan vuoteen 2030 mennessa Tesoman
seisakkeen toteuttamiseen ja Nokian aseman kehittamiseen. Vuo-
teen 2040 mennessa varaudutaan Harjuniityn, Kalkun ja Amu-
rin seisakkeiden seka Hyhkyssa sijaitsevan ns. Sellun seisakkeen
toteuttamiseen. Amurin ja Sellun seisakkeiden toteuttamista ei
talla hetkelld pideta ratakapasiteetin vuoksi mahdollisena. Sei-
sakkeiden tarve, tekniset toteutusedellytykset seka vaikutukset
valtakunnalliseen junaliikenteeseen tuleekin arvioida tarkasti
jatkosuunnitteluvaiheissa.




Lempaaldn suunnassa varaudutaan vuoteen 2030 mennessa
Saaksjarven seisakkeen toteuttamiseen ja Lempddldn aseman
kehittdmiseen. Lakalaivan aseman seka Rantaperkion, Kuljun
ja Hakkarin seisakkeiden toteuttamiseen varaudutaan vuoteen
2040 mennessa. Lakalaiva voi kehittya valtakunnallisen junalii-
kenteen asemaksi.

Lahijunaliikenteen kehittdmisen osalta oleellisia hankkeita ovat
henkiloratapihan kapasiteetin lisdys kolmannella valilaiturilla,
lisaraide Saaksjarvi-Toijala-valille, kohtauspaikka Tesoman ase-
man yhteyteen sekd myohemmin lisdraide Lielahti-Nokia-valille.
Hankkeet mahdollistavat suhteellisen hairiottoméan ldahijunien
liikennodinnin puolen tunnin vuorovalilld nailld ratayhteyksilla.
Hankkeet vapauttavat myos ratakapasiteettia valtakunnalliselle
junaliikenteelle. TampereLielahti valilla kolmas raide tulee ajan-
kohtaiseksi lahijunaliikenteen 15 minuutin vuorovalilla.

Taajamajunaliikenne

Oriveden suunnalla turvataan tyomatkayhteydet Tampereelle.
Taajamajunaliikenteessa tavoitellaan vuoteen 2040 mennessa
noin 6-7 junaparia/vrk, mika kaksinkertaistaisi nykyisen tarjon-
nan. Taajamajunan lisaksi Oriveden asemalla pysahtyy Jyvasky-
lan suunnan kaukojunaliikenne. Oriveden suunnalla taajama-
junaliikenne voi hyodyntda nykyistd ratainfrastruktuuria ja sen
vapaata kapasiteettia turvalaitemuutoksin. Olemassa olevaan
maankayttoon tukeutuen esitetddn vuoteen 2040 mennessa
uusia taajamajunaliikenteen seisakkeita Vuohenojaan, Hank-
kioon, Vatialaan ja Ruutanaan. Ruutanan seisakkeen yhteyteen
on mahdollista kehittdd myos uutta maankayttoa vuoden 2040
jalkeen. Rakennesuunnitelman jatkotyona selvitetdaan tarkemmin
taajamajunaliikenteen kehittamismahdollisuuksia ja seisakkei-
den toteutuskustannuksia. Uusien seisakkeiden toteuttaminen
voi olla mahdollista jo lahivuosina, mikali toteutuskustannukset
osoittautuvat selvasti nyt arvioitua alhaisemmaksi.

Seudulliset runkobussit ja kehdbussit

Rakennesuunnitelmassa on esitetty seudulliset runkobussireitit,
joilla tarkoitetaan seudun intensiivisimpia ja ensisijaisesti alue-
keskuksia yhdistavia bussiliikennekaytavia.

Rakennesuunnitelmassa runkobussiyhteydet on sijoitettu mah-
dollisimman nopealle reitille eli Nokialta vt:lle 12, Yl6jarveltd kt:lle
65 ja Kangasalta vt:lle 12 ja Kangasalantielle. Lemp&daldn suunnassa
mt:n 130 suuntainen runkobussi tukee lahijunaliikennetta. Raide-
liikenteen kehittyessa tarve seudullisille runkobusseille vihenee.
Myohemmin tuleekin harkita uudelleen ainakin Nokian ja Y16jar-
ven suuntien runkobussireittien sijainti ja tarve.

Keskusten vahvistuminen ja sateittdiset raideyhteydet luovat
hyvat edellytykset kehdamaiselle joukkoliikenteelle. Kehabussit
hyodyntavat olemassa olevaa liikenneverkkoa ja parantavat kes-
kusten saavutettavuutta. Rakennesuunnitelmaehdotuksessa on
esitetty aluekeskuksia, asemaseutuja ja muita tarkeita vaihtopaik-
koja yhdistavat poikittaiset joukkoliikenneyhteydet (ns. kehabus-
sit) seuraavasti:

¢ Kehabussi 1: Nokian keskusta-Kalkun asema-
Pirkkalan keskusta-Harmala-Partola-Rantaperkion
asema-Vuohenojan asema-Koilliskeskus

¢ Kehabussi 2: Ylojarven keskusta-Kolmenkulma-
Kalkun asema-Pirkkalan keskusta-lentoasema-
Saaksjarvi-Vuores-Hervanta-Lentola-Tarastenjarvi

Kehabussien toteutumisedellytyksiin vaikuttaa erityisesti poikit-
taisen liikenteen kayttdjapotentiaali ja kysyntd. Vuorotarjontaa
parannetaan asteittain kysynnan lisdantyessa. Alkuvaiheessa
kehéabussit voivat liikennoida tunnin vuorovalilla.

Kehittyvassa bussijarjestelmdssd runkobussitarjontaa taydentaa
runsas muu bussilinjasto, jota tulee edelleen kehittdda kysyntaa
vastaavasti. Erityisesti suurilta asuinalueilta kuten Ojala-Lam-
minrahkasta, Kaukajarvelta ja Haukiluomasta on tarve kehittaa
tiheavuoroista liikennetta Tampereen keskustaan. Muut bussilin-
jat muodostavat hyvat yhteydet asuinalueilta aluekeskuksiin tai
joukkoliikenteen solmupisteisiin.

Joukkoliikenteen seudullisesti merkittdvdt solmupisteet

Rakennesuunnitelmassa esitetddan joukkoliikenteen seudullisesti
merkittavat solmupisteet. Ne ovat kohtia, joissa joukkoliikenneva-
lineen vaihto on sujuvaa ja nopeaa ja tarjoaa samalla mahdollisuu-



den palveluiden kayttoon. Solmupisteissa risteaa vahintaan kaksi
tiheavuoroisen joukkoliikenteen runkolinjaa (seudullinen runko-
bussi, raitiotie tai lahijuna) tai solmupiste kokoaa usean suunnan
hyvan palvelutason liityntabussiliikennetta. Solmupisteet palvele-
vat arjen liikkumista, joten esim. lentokentta ei tdssa mielessa ole
solmupiste. Solmupisteiksi on merkitty vain ennen vuotta 2040
toteutuvia kohteita.

Edelld mainituilla kriteereilld joukkoliikenteen seudullisesti mer-
kittavia solmupisteitda kaupunkiseudulla ovat Tampereen asema-
keskus, Koilliskeskus, Lentola, Vuohenoja, Rantaperkio, Lakalaiva,
Saaksjarvi, Lempaald, Tesoma, Nokia, Lielahti ja Yl6jarvi.

3.5.3 Tieverkko

Rakennesuunnitelmassa esitetdadn seudullisesti merkittavat tie-
verkon hankkeet seka alueelle sijoittuvat valtakunnallisesti mer-
kittavat tiehankkeet. Monet uusista tai parannettavista tiejak-
soista palvelevat Tampereen ohittavaa pitkdmatkaista liikennetta
ja elinkeinoelaman tarpeita. Samalla ne parantavat myods kunta-
keskusten valisia yhteyksia. Kaikilla tiehankkeilla on myos yhteys
maankayton kehittymismahdollisuuksiin joko uusia yhteyksia
avaten tai olevan vaylan ymparistossa tilaa vapauttaen.

2-kehdn toteuttamiseen varaudutaan vaililld lentoasema-
Sadksjarvi-Lentola ja edelleen 2-kehédn jatkeeseen pohjoiseen val-
tatielle 9. Seututieluokkainen 2-kehd on luonteeltaan paikallista
maankayttod tukeva ja kehittava vayla.

Valtatie 3 Marjamaki-Kulju-Pirkkala-yhteys, eli ns. Puskiaisten
oikaisu siirtda toteutuessaan valtatien 3 uudelle tielinjaukselle.
Oikaisu parantaa paavaylien valityskykya ja muuttaa jossain maa-
rin mm. Toivion-Lakalaivan ympariston liikenteellista asemaa.

Valtatien 3 uusi linjaus valilld Yl6jarvi-Himeenkyro mahdollistaa
Ylojarven keskustan kehittdmisen ja laajentamisen Elovainion
suuntaan ja muuttaa nykyisen Vaasantien luonteen paikallisvay-
laksi.

Muut rakennesuunnitelmassa huomioidut tieverkon hankkeet
koskevat valtatien 9 kehittamista (lisakaistat) Alasjarvelta Orive-
delle seka valtatien 12 kehittamista (lisakaistat, eritasoliittymat)

vdleilld Koilliskeskus-Kangasala ja Nokialla Maatiala-Sorvantie.
Toimenpiteet parantavat valtateiden turvallisuutta, valityskykya
ja liikenteen sujuvuutta.

Kaupunkiseudun alueen uudet tiejaksot sisdltyvat myos Pirkan-
maan 2. vaihemaakuntakaavaan (liikkenne ja logistiikka). Toteu-
tusohjelmassa on ohjelmoitu hankkeiden keskindista jarjestysta
maankayton kehittymisen mukaisesti. Toteutusajankohtaan vai-
kuttaa myos vahvasti valtakunnallisen liikenteeseen kohdennetun
investointirahoituksen kehittyminen.

3.5.4 Liityntdpysdkointi

Matkaketjujen syntyminen edellyttada henkiloautojen ja polku-
pyorien liityntapysakoinnin kehittamista keskeisimmille jouk-
koliikenteen pysakeille. Liityntapysakointi tuo kaupunkiseudun
hyvan joukkoliikennetarjonnan myds hajaantuneen maankayton
alueella asuvien kaytettdvaksi ja luo edellytyksia joukkoliiken-
teen kasvulle kaupunkiseudun sisdisessa liikkumisessa. Jo varsin
vahaisella siirtymalla yksityisautoilusta joukkoliikenteen kayt-
toon on todettu olevan merkittava vaikutus etenkin Tampereen
sisdantulovaylien ruuhkautumiseen. Liityntapysakoinnin edis-
taminen voi myos siirtaa tieverkkoinvestointeja myohemmaksi.
Pysakoinnin toteuttaminen reuna-alueille vahentaa keskustojen
pysakointipaikkatarvetta.

Joukkoliikenteen vaihtopaikkoja ja liityntapysakointitarvetta
on tarkastelu Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 taustaselvi-
tyksend. Tavoitteena on, ettd Tampereen tyodssdkiayntialueella
yhteensd noin 4 000 autoilijaa siirtyy pyora- tai autoliitynnin
kayttajaksi vuoteen 2040 mennessa.

Rakennesuunnitelmassa henkiléautojen liityntapysakointia esi-
tetddn toteutettavaksi lahijunaseisakkeiden yhteyteen seka rai-
tiotielinjojen ja seudullisten runkobussireittien paatepisteisiin ja
tarkeimmille pysakeille joukkoliikenteen kehittymisen mukaan.

Seudullisesti merkittavia liityntapysakoinnin kehittdmiskohteita
ovat idastd/pohjoisesta saapuville alkuvaiheessa runkobussiin
ja myohemmin raitiotiehen liittyen Koilliskeskus ja Kangasa-
lan keskusta, eteldn suunnasta saapuville lahijunaan kytkeytyen
Lempaaldn keskusta ja Sddksjarvi ja runkobussiin liittyen Marja-



maki ja Lakalaiva. Lannen suunnasta saapuvia palvelevat Nokian
asema lahijunaan tukeutuen, Ylojarvella Elovainio runkobussiin
tukeutuen ja raitiotien kehittymisen mukaisesti vaiheittain ensin
Lielahti ja my6hemmin my0s Ylojarven keskusta. Naiden lisaksi
pienimuotoista pyorapysakointia tulisi kehittaa kaikkien joukko-
liikennepysakkien yhteyteen.

3.5.5 Liikenneyhteydet seudun ulkopuolelle

Tampereen seutu on merkittava tieliikenteen ja maantiekuljetus-
ten solmukohta. Tampereella yhtyvat valtatiet 3, 9, 11 ja 12. Val-
tateiden 3, 9 ja 12 parantamishankkeet nopeuttavat yhteyksia
Tampereelta muualle Suomeen sekd Tampereen kautta kulkevia
yhteyksia. Sujuvat yhteydet ovat erityisesti elinkeinoelaman kul-
jetusten toimitusvarmuuden ja tasmallisyyden kannalta merki-
tyksellisia.

Tampere on myos merkittava valtakunnallinen raideliikenteen
solmukohta. Tampereen kautta kulkevat henkildliikenteen junat
Helsingin, Turun, Porin, Seindjoen ja Oulun seka Jyvaskylan suun-
taan. Tampereen seudulla henkilokaukoliikenteen asemia ovat
nykyiset Tampere, Lempaald, Nokia ja Orivesi seka rakennesuun-
nitelmaehdotuksessa uutena kohteena Lakalaiva. Tampereen ase-
man hyva toimivuus Etela- ja Lansi-Suomen risteysasemana edel-
lyttad henkiloratapihan kehittamista.

Nykytilassa tavarajunaliikenne kulkee Tampereen kannaksen
lapi. Lantisen ratayhteyden varaamista tavaraliikenteen toimin-
taedellytysten parantamiseksi tutkitaan. Toteutuessaan yhteys
tarjoaa tavarajunille pddradan suunnassa nopeamman yhteyden
Tampereen ohi, vapauttaa ratakapasiteettia ja vihentda rautatie-
jarjestelmdn hairioherkkyyttd. Lantinen ratayhteys poistaisi Tam-
pereen kannakselta vaarallisten aineiden kuljetukset sekd yoai-
kaisen tavarajunaliikenteen aiheuttaman melun. Uusi ratayhteys
mahdollistaisi myos nykyisen jarjestelyratapihan siirron ja vaa-
rallisten aineiden kasittelyn poistumisen kaupunkirakenteesta.
Uusi ratayhteys ei kuitenkaan korvaa nykyisen radan paranta-
mistarpeita.

Tampereen lantisen ratayhteyden, jarjestelyratapihan siirron ja
naihin liittyvan maankayton tilavaraukset tehdadn maakunta-
kaavassa.

Tampereen seutua kehitetdan osana Helsinki-Hameenlinna-Tam-
pere -kasvuvyohykettd. Suomen kasvukaytavan ydin on sujuva
liikkkuminen seka laajojen tyo- ja asuntomarkkinoiden hyva saa-
vutettavuus. Erityisesti raideliikenteen kehittaminen mahdollis-
taa asemapaikkojen kehittymisen houkutteleviksi asuinymparis-
toiksi.

Tampere-Pirkkalan lentoasema on maamme vilkkaimpia lento-
kenttid. Lentoasema on seudun kansainvilisen saavutettavuu-
den kannalta strateginen alue ja mahdollistaa kaupunkiseudun
elinvoiman vahvistamisen. Rakennesuunnitelmassa varaudu-
taan tukemaan Tampere-Pirkkala European -visioita, jossa len-
tokentille haetaan kasvua Vali-Suomen kansainvilisen kenttana
AiRRport-konseptin ja uuden lentomatkustuskonseptin kautta.
Kaupunkiseudun omien toimien lisaksi lentoliikenteen kehityk-
seen vaikuttavat kansainvalisen lentoliikenteen kilpailutilanteen
kehittyminen sekd Suomen lentoliikennestrategia. Maakuntakaa-
vatyossa on varauduttu toisen kiitotien rakentamiseen ja viiteen
miljoonaan matkustajaan vuoteen 2040 mennessa.

Rakennesuunnitelmassa esitetddn lentoaseman henkiloliiken-
neyhteyksien kehittdmistd nopeaan lentokenttdabussiin perustuen
valilla Tampereen asemakeskuslentoasema. Rakennesuunnitel-
maehdotuksessa on huomioitu myods mahdollisuus raideliiken-
teen yhteyksien kehittymiseen lentokentille. Lintiseen ratayhte-
yteen liittyva poikittainen yhdysrata mahdollistaisi lentoaseman
kytkemisen valtakunnalliseen rataverkkoon ja henkilokaukoju-
naliikenteen lentokentalle. Rakennesuunnitelmaehdotuksessa ei
suljeta pois myoskdaan mahdollisuutta jatkaa raitiotietd Pirkkalan
keskustasta lentoasemalle vuoden 2040 jalkeen.

3.6 Vaikutuksista

Rakennesuunnitelman uudistamisprosessin aikana on arvioitu
vaikutuksia sekd rakennesuunnitelmavaihtoehdoista ettd luon-
noksesta. Rakennesuunnitelma perustuu pitkalti seutuhallituk-
sen hyvdksymdidn rakennesuunnitelmaluonnokseen. Siksi on
perusteltua esittdd luonnoksesta laaditun vaikutusten arvioinnin
padhavainnot vield ehdotuksen yhteydessd. Rakennesuunnitel-
man ratkaisujen yleispiirteiset vaikutukset voidaan tiivistaa seu-
raavasti:



Kaupunkiseudun imago ja omaleimaisuus, sosiaaliset ja
kulttuuriset vaikutukset

Rakennesuunnitelma edistdd laadullisia kilpailutekijoitd, joi-
den merkitys kasvaa kansalaisten ja yritysten valinnoissa. Seutu
kehittyy sisdiseen rakenteeseen ja vahvuuksiin tukeutuen tasa-
painoisena kokonaisuutena, Helsinki-Hameenlinna-Tampere
-kaytavaa tukien ja sitd hyodyntéen.

Keskusverkossa lahella toisiaan sijaitsevilla keskuksilla tulee olla
toisiaan taydentavat roolit. Uhkana on muuten keskusten valinen
kilpailu ja vaestopohjaan nahden palvelutarjonnaltaan alikehitty-
neet keskukset.

Raitiotie ja ldhijuna vahvistavat imagoa, lisddvat maankayton
kehityksen volyymia ja keraavit asemanseuduille ja raitiotien
varrelle tyovoimavaltaista yritystoimintaa palveluineen ja asun-
toineen. Keskusten kehittimiselle tulee positiivinen sykays,
mutta niiden vaestolisdys tuo suuren haasteen maankaytolle ja
kuntataloudelle.

Monipuolinen asuntotarjonta ja sekoittunut yhdyskuntarakenne
tuovat myonteisid sosiaalisia ja kulttuurisia vaikutuksia. Alue-
keskusten palvelutarjonta tukee asukkaiden yhtéldisid palvelujen
saannin mahdollisuuksia ydinrakenteessa. Palvelujen keskittdmi-
nen aluekeskuksiin voi kuitenkin vihentda reuna-alueiden palve-
luita.

Vaikutukset kaupunkiseudun kilpailukykyyn ja elinkeinoihin

Rakenteen tiivistdminen ja hyvat kulkuyhteydet seudulla luovat
edellytyksia seudulliselle tyonjaolle ja keskusten erikoistumiselle.
Rakennesuunnitelma mahdollistaa innostavan ja kehittyvan toi-
mintaympariston eri alojen toimijoille ja tukee osaamiskeskitty-
mia.

Aluekeskuksista tulee houkuttelevia paikkoja yrityksille, jotka
hakevat ydinkeskustaa halvempia tiloja ja monipuolista asuin-
ja palveluymparistod. Yhteydet seudulle, seudulta ja seudun ohi
palvelevat elinkeinoelaman tasmallisyystarpeita, parantavat seu-
dun kansallista ja kansainvalistd asemaa ja vahvistavat Helsinki-
Hameenlinna-Tampere -vyohykkeen hyotyja. Rakennesuunni-

telmalla on vaikutusta valtakunnallisen liikennejarjestelmin
toimivuuteen.

Energiatehokkuus sekd ilmastonmuutoksen hillitseminen ja
ilmastonmuutokseen sopeutuminen

Myonteiset ilmastovaikutukset saadaan aloittamalla toteutus
rakennetta eheyttden ja sovittamalla maankayton ja liikennejar-
jestelmdn kehittimistoimet ajallisesti yhteen. Seudulla kaytetta-
villd energialdhteilld on suuri merkitys. Suunnitelman mukainen
yhdyskuntarakenne parantaa energiatehokkuutta ja minimoi
kasvihuonekaasupaistoja. Laadukkaan joukkoliikenteen ja kauko-
lammon piiriin sijoittuvan vaeston osuus kasvaa, autoriippuvuus
vahenee ja kaukoldmpoverkon hyddyntaminen tehostuu. Uusia
alueita avataan rajoitetusti, mutta ne tulee kytked avattaessa
joukkoliikenteeseen. Osa uusista alueista levittda yhdyskuntara-
kennetta, mika pitdd ottaa huomioon toteutuksen vaiheistuksessa
ja resursoinnissa.

Luontoon ja maisemaan kohdistuvat vaikutukset

Ehdotuksen ratkaisuilla ja maisema-alueilla ei ole ristiriitaisia
tavoitteita, lukuun ottamatta suunnittelualueen reuna-alueita,
joihin sijoittuu arvokkaita maisema-alueita, ja alueita, joille sijoit-
tuu arvokkaita kallioalueita. Yhdyskuntarakenne on esitetty niin,
ettd seudullinen viherverkko voi sdilya ja edelleen voimistua.
Viheryhteydet lisaavat keskusten vetovoimaa.

Nykyistd rakennetta hyodyntava ja tiivistava rakenne sddstda laa-
joja yhtendisid luontoalueita. Suunnitelma selkeyttdd urbaanin
kaupunkialueen ja maaseudun eroja, mikad korostaa maisemako-
konaisuuksien merkitystd myonteiselld tavalla. Seudulle ominai-
sia maisemia ja kulttuuripiirteitd voidaan korostaa vetovoimate-
kijoina ja identiteetin luojina.

Liikenteelliset vaikutukset

Kaupunkiseudulla arkipaivisin tehtdvien matkojen maara lisdan-
tyy nykyisestd 1,1 miljoonasta matkasta ldhes 1,4 miljoonaan
matkaan vuoteen 2040. Liikenteellisid vaikutuksia on tutkittu
uuden liikennemallin (TALLI 2015) avulla. Rakennesuunnitelmaa
on verrattu vertailuvaihtoehtoon (VEO+), joka perustuu raitiotien



yleissuunnitelman mukaiseen bussijarjestelmaan. Siina bussitar-
jontaa on kasvatettu maankayton kehittymisen suhteen. Vertai-
luvaihtoehdossa kulkutapajakauma sdilyy nykyisen kaltaisena ja
kaikkien kulkutapojen matkamaarat kasvavat tasaisestin. 24-27 %
nykyisestd. Rakennesuunnitelmavaihtoehdossa joukkoliikenteen
kulkutapaosuus kasvaa nykyisesta 1,7 %-yksikkoa ja henkil6autoi-
lun kulkutapaosuus pienenee nykyisesta 1,1 %-yksikkoa.

Rakennesuunnitelmavaihtoehdossa tehddan paivittdin 58 000
joukkoliikennematkaa nykyista enemman eli matkamaara lisaan-
tyy 41 %. Runsas joukkoliikenteen kaytto lisdd myos kavellen ja
pyordillen tehtavien liityntdmatkojen maaria. Henkiloautomat-
kojen maara lisaantyy nykyisesta 21,9 % eli selvasti vihemman
kuin vertailuvaihtoehdossa (+26,6 %). Paivittdin tehddan noin
147 000 henkiloautomatkaa nykyista enemman, mika on 30 000
automatkaa vihemman kuin vertailuvaihtoehdossa. Vertailu-
vaihtoehtoa vahdisemmat henkiloautomatkat nakyvat positiivi-
sesti CO2-paadstoissa ja onnettomuusmaarissa. Liikenteen aiheut-
tamat yhteiskuntataloudelliset vuosikustannukset (aika, km, CO2,
henkilévahinko-onnettomuudet) ovat 31 milj. € pienemmat kuin
vertailuvaihtoehdossa.

Arkivuorokauden kulkutapaosuudet

70%
59,7% 586% 597% "2013
60 % RASU 2040

50 % — VEO+

40 %

30%

184% 182% 185%

20%

12,6% A% T
93% 89% 9,1%
o . 4. B
0%

Jalankulku

Pyoraily Henkildauto Joukkoliikenne

Kuva: Arkivuorokauden kulkutapaosuudet (matkan pddkulkutapa)
TALLI 2015 -mallilla laskettuna.

Liikennemallitarkastelut perustuvat matkojen paakulkutapaan,
joten liityntamatkoja ei ole huomioitu kulkutapaosuuksissa. Lii-
kennemallitarkasteluissa ei ole huomioon pienempia toimen-
piteita, joilla voi kuitenkin olla merkittava vaikutus kulkutavan
valintaan tulevaisuudessa. Tallaisia ovat esim. pysakointipolitii-
kan muutokset ja ruuhkamaksut.

Taloudelliset vaikutukset

Taloudellisia hyotyja aiheutuu kilpailukyvyn tuomasta tyollisyys-
kehityksesta ja verotuloista. Yhdyskuntarakenteen taydentymi-
sen nakokulmasta hyotyja aiheutuu muun muassa kaavoituksen
tuomasta maanarvon noususta, rakennetun infrastruktuurin
paremmasta kayttoasteesta ja uusinvestointien minimoinnista,
autoriippuvaisuuden vidhenemisestd, palvelujen ja tyopaikko-
jen saavutettavuuden paranemisesta sekd matkaketjujen suju-
vuudesta (liikkumisen aikakustannusten vidheneminen). Lisdksi
taloudellisia hyotyja syntyy julkisen ja kaupallisen palveluverkon
vahvistumisesta ja selkeytymisesta.

Kustannuksia aiheutuu uusien rakentamisalueiden kayttoon-
otosta ja palvelujen rakentamisesta, liilkenneinvestoinneista seka
palvelujen ja vesi- ja liikenneinfran kaytto- ja yllapitokustannuk-
sista.

Merkittdvd osa kustannuksista muodostuu suurista liikenteen
hankkeista, joiden toteuttaminen esitetyllda aikajaksolla ylittda
suurella todennakdisyydellda kuntien ja valtion resurssit. Toimen-
piteiden priorisointia tulee sen vuoksi edelleen jatkaa.




4. Toteutusohjelma

Rakennesuunnitelman toteutusjanne on pitkd, noin 25 vuotta.
Toteuttamisohjelmalla vahvistetaan suunnitelman sitovuutta ja
johdonmukaista etenemistd tuleviin vuosikymmeniin. Toimen-
piteitd on jasennetty kolmeen aikajaksoon: nykyhetkesta vuoteen
2020, 2021-2030 ja 2031-2040.

Toteutuksen kannalta tarkeimmat ratkaisut tehdaan alkuvuo-
sina, jolloin luodaan pohja tuleville vuosikymmenille. Alkuvuo-
sina ohjelmassa painotetaan taydennysrakentamista nykyisten
keskusten, asuinalueiden ja joukkoliikennevyohykkeiden tuntu-
maan. Kokonaan uusien alueiden, keskusten ja liikennevaylien
toteuttaminen painottuu lahemmaksi vuotta 2040. Pitka aika-
janne lisdd toteutuksen epdvarmuutta jakson loppupddssa.

Toteutusohjelmaa hyodynnetdan MAL3-sopimuksen valmiste-
lussa.

Asuinalueet ja asuntotuotanto

Asuinalueiden toteuttamisohjelma sisdltaa aluekohtaiset arviot
laskennallisesta vaestomitoituksesta, asuntojen maarasta seka
toteutuksen ajoittumisesta. Ajoituksen painottuminen eri aika-
jaksoille esitetdaan prosentein ja varisavyin. Tummempi savy tar-
koittaa, etta toteutus painottuu kyseiselle jaksolle.

Alueet on ryhmitelty sen mukaan, mihin joukkoliikennevalinee-
seen ne ensisijaisesti tukeutuvatja millaista yhdyskuntarakenteen
tyyppia ne edustavat. Tyypittelyssd on huomioitu keskimaaraista
yhdyskuntarakenteen tiiviyttd, maankdyton sekoittuneisuutta
ja palvelujen laheisyytta. Ryhmat on otsikoitu joukkoliikenneva-
lineen mukaan. Lisdksi aluekohtaisissa tiedoissa on huomioita,
jotka koskevat maankayton ja liikennejarjestelman aikataulullista
yhteensovittamista.

Toteutusta pyritadn ohjaamaan niin, ettd ensisijassa tdydenne-
taan ja tiivistetadn nykyrakennetta. Lisdksi joukkoliikennevali-
neen kehitysvaiheet maarittelevit rakentamisajankohtaa.
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Taulukko: Rakennesuunnitelma-alueiden mitoitukset, asuntomaiirit ja toteuttaminen jaksoittain vuoteen 2040.
Alueet on listattu sen mukaan mihin seudulliseen joukkoliikennevélineeseen alue tukeutuu. *Mitoituksessa on yhdistetty varsinainen vieston-
kasvu seka rakentamisessa huomioitava asuntokannan poistuma ja asumisvaljyyden kehitys. (Taulukko jatkuu seuraavilla sivuilla.)

Rakennesuunnitelman Asuntoja Toteuttaminen Toteuttaminen Toteuttaminen i ioit
uomioita
mitoitus* yhteensa 2013-2020 (%) 2021-2030 (%) 2031-2040 (%)
Raitiotiehen tukeutuvat alueet
Hakametsa-Sammonkatu Tampere 3500 1950 60 40 ratikan 1. vaihe
Hallila Tampere 1400 650 0 0 ratikan 1. vaihe
Hervanta Tampere 1500 850 0 30 aluekeskus, ratikan 1. vaihe
Hervantajarvi Tampere 4000 1750 30 0 20 ratikan 1. vaihe
Harmaldnranta Tampere 3500 1750 40 0 10 ratikan laajentuminen
Jarjestelyratapiha Tampere 20 000 0 toteutus painottuu 2040+
Koilliskeskus Tampere 12 000 6 000 20 80 aluekeskus, sekoittunut, ratikan laajentuminen
Lielahti Tampere 22 500 10 700 20 40 40 aluekeskus, ratikan 1. vaihe
" R . ldhipalvelukeskus, ratikan laajentuminen,
Makkyla-Teivaala Ylojarvi 4000 1800 10 90 X
Jjatkuu 2040+
Partola-Naistenmatkantie Pirkkala 5000 2500 0 0 osittain aluekeskus, ratikan laajentuminen
Pirkkala, keskusta Pirkkala 4 500 2250 0 0 aluekeskus, ratikan laajentuminen
Santalahti Tampere 2300 1300 0 30 ratikan 1. vaihe
Tampere, keskusta Tampere 20000 11100 seutukeskus, ratikan 1. vaihe
Turtola Tampere 1400 650 40 60 ratikan 1. vaihe
Y16jarvi, keskusta (ml. L aluekeskus, sekoittunut, ratikan laajentuminen,
. . Ylojarvi 5000 2500 30 40 30 .
Soppeenmdki-Elovainio) tdydentyy 2040+
Yhteensa 110 600 45 750

35



Rakennesuunni- Asuntoja Toteuttaminen Toteuttaminen Toteuttaminen

telman mitoitus*  yhteensd 2013-2020 (%)  2021-2030 (%)  2031-2040 (%) Huomioita
Ldhijunaan tukeutuvat alueet
Hakkari Lempaala |I§hipa/ve/ukeskus, 2040+, seisake 2030-40
Harjuniitty Nokia 5000 2 000 ldhipalvelukeskus, seisake 2030-40
Kulju Lempaala |/§hipa/ve/ukeskus, 2040+, seisake 2030-40
Lakalaiva Tampere 3000 1500 20 80 aluekeskus, henkiléliikenteen asema 2030-40
Lempaala, keskusta Lempaala 10 000 5000 25 40 35 |a/uekeskus, lahijunatarjonnan kehittyminen
Nokia, keskusta Nokia 6 000 3000 aluekeskus, ldhijunatarjonnan kehittyminen
Orivesi, keskusta Orivesi 1000 450 35 4 22 aluekeskus, taajamajunaliikenteen

kehittyminen

Orivesi as. Orivesi 1000 450 22 29 49 taajamajunaliikenteen kehittyminen
Ruutana Kangasala toteutus 2040+
Saaksjarvi Lempaala 8 000 4000 10 40 0 aluekeskus, seisake 2020-30
Tesoma Tampere 4500 2150 30 40 30 aluekeskus, seisake 2020-30

Rakennesuunni- Asuntoja Toteuttaminen Toteuttaminen Toteuttaminen

Huomioita
telman mitoitus* | yhteensa 2013-2020 (%) 2021-2030 (%) 2031-2040 (%)

Seudulliseen runkobussireittiin tukeutuvat alueet

Kangasala, keskusta Kangasala aluekeskus

Kaukajarvi pohjoinen Tampere

Lentola, ml. Vatiala Kangasala aluekeskus

Suorama Kangasala lahipalvelukeskus

Yhteensa
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Rakennesuunnitelman Asuntoja Toteuttaminen Toteuttaminen Toteuttaminen

A o Huomioita
mitoitus* yhteensa 2013-2020 (%) 2021-2030 (%) 2031-2040 (%)
Muut alueet
. Tampere 400 150 0[0) "
Kaukajarvi-Annala lahipalvelukeskus
Kangasala 2600 1050 00
Kohmala Nokia 1000 350 00 vrt. vt 12 -hanke
Lahdesjarvi Tampere 2000 900 0 30
. lahipalvelukeskus, toteutus 2019-40, et/ 2018,
Lamminrahka Kangasala 8000 3650 60 40
koulu 2019
Metsakyla Yl6jarvi 2000 700 30 lahipalvelukeskus
Nurmi-Sorila Tampere 4000 1550 0 0 tdydentyy 2040+
Ojala Tampere 6000 2500 20 0 30
Pikonlinna Kangasala 1000 450 45 sekoittunut
Pirkkala 2500 1150 0 0 sekoittunut
Rantaperki6é-Toivio -
Tampere 2500 1050 0[0) sekoittunut
Saarenmaa Kangasala 2040+, sekoittunut
Sammalisto Nokia 1000 350 0 0 vrt. vt 12 -hanke
Sankila Pirkkala 2000, 800 20 0 30
Siivikkala Yl6jarvi lahipalvelukeskus, 2040+
Siltatie Yl6jarvi 3000, 1200 10 40 0 tdydentyy 2040+
Siuro Nokia lahipalvelukeskus
lahipalvelukeskus, kirkonkyldn asemakaava-
Vesilahti, kirkonkyl Vesilahti 1500 550 30 palvelt onkyta
alueiden ja Koskenkyldn kyld-OYK:n toteutum.
Tampere 10000 4550 0 30
Vuores o lahipalvelukeskus
Lempdala 3000 1200 0 30
Yhteensa 00 0
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Asuntotuotannon ohjelma sisaltda asuntotuotannon kokonais-
maarat sekd yhdyskuntarakenteen tyypin mukaan ettd kun-
nittain. Lisaksi ohjelma sisdltda taulukon kohtuuhintaisen
vuokra-asuntotuotannon osuudesta kuntien kokonaisasunto-

Taulukko: Kuntien vuotuinen asuntotuotanto
toteutuskausittain keskimaarin.

Kuntien vuotuinen asuntotuotanto (kpl asuntoja/vuosi)

tuotannosta. Luvussa 4 on esitetty perusteluja tuotantomaarille ja 20132020 20212030 20312040 (A 20132080
-osuuksille.
Kangasala 210 380 370 330
Taulukko: Uudet asunnot eri yhdyskuntarakenteissa Lempaéld 310 400 380 360
toteutuskausittain. Nokia 230 180 200 200
Orivesi 30 30 30 30
Uusia asuntoja yhteensi (kpl/toteutuskausi) Pirkata 320 330 8 240
Tampere 1900 1810 1860 13850
Yht. 2013- .
2013-2020 | 2021-2030 | 2031-2040 2040 Osuus (%) Vesilahti 20 20 20 20
Raitiotiehen tukeutuvat 0 Yiojérvi 140 190 320 220
alueet 13200 16 500 16 100 45700 50% Seutu yht. 3160 3350 3260 3260
Ldhijunaan tukeutuvat
" ukeutuv 4200 6 800 7 600 18 600 20%
alueet
Seudulliseen Taulukko: Asuntotuotannon jakautuminen kuntien kesken
runkobussireittiin 1600 1800 1600 5000 5%
Muut alueet 6300 8500 7400 22 100 24.% 2013-2020 2021-2030 2031-2040 KA 2013-2040
K I 7% 11% 11% 10%
Yhteensa 25300 33500 32 600 91 400 100 % Lempéild 10% 12% 11% 11%
Nokia 7% 6% 6% 6%
. . . Orivesi 1% 1% 1% 1%
Taulukko: Kuntien asuntotuotanto toteutuskausittain. -
Pirkkala 10% 10% 2% 7%
Tampere 60 % 54 % 57% 57%
Vesilahti 1% 1% 0% 1%
2013-2020 2021-2030 2031-2040 Yhteensi Yisjarvi 4% 6% 10 % 7%
Kangasala 1700 3800 3700 9200 Yhteensd 100 % 100 % 100 % 100 %
Lempaild 2500 4000 3800 10 200
Nokia 1800 1800 2000 5700
Orivesi 300 300 300 900
Pirkkala 2500 3300 800 6700
Tampere 15 200 18 100 18 600 51900
Vesilahti 200 200 200 500
Yisjarvi 1100 1900 3200 6200
Seutu yhteensa 25300 33500 32600 91 400




Taulukko: Kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon tavoitteelliset osuudet kuntien kokonaistuotannosta.

Kohtuuhintaisen vuokratuotannon tavoitteellinen osuus kokonaistuotannosta kunnissa (%)

Asuntopol. ohjelma 2030 ja | Toteutuma 2008- | uusitavoite 2020 | uusitavoite 2030 | uusi tavoite 2040 . )
R . . . . huomioita, perusteita
MAL-aiesopimus 2013-2015 2013 mennessa mennessa mennessa
|ldhtétason huomioiminen + 2 aluekeskusta, raitiotien tulon
Kangasala 10 5(7%) 17 20 20 o
ennakointi (2040+)
o lahtétason huomioiminen + 2 aluekeskusta, lahijunan 60 min. ja
Lempaala 10 15 17 20 20 . .
30 min. ennakointi
) l1ahtétason huomioiminen + 1 aluekeskus (jo lahtétilanteessa
Nokia 15 17 17 20 20 R . L o . .
monipuolinen), ldhijunan 60 min. ja 30 min. ennakointi
L. lahtotason huomioiminen + 1 aluekeskus, taajamajuna
Orivesi 10 11 10 10 10
. |ldhtétason huomioiminen + 2 aluekeskusta, raitiotien tulon
Pirkkala 10 8(12%) 17 20 20 .
ennakointi
lahtotason huomioiminen + 1 seutukeskus ja 5 aluekeskusta,
Tampere 30 27 (36%) 30 30 30 R ) R i .
ratikan 1. vaihe 2015-2020, laajentumisen ennakointi
o lahtotason huomioiminen
Vesilahti 5 0 5 5 5
T ldhtétason huomioiminen + 1 aluekeskus, ratikan ennakointi
Yl6jarvi 10 14 17 20 20
lahtotason huomioiminen + asuntotuotannon monipuolistamisen
Seutu 22 21 (26*) 25 25 26 o .
ja elinkeinokehityksen tarpeet
* sisdltden ns. ARA:n valimallilla rakennetut asunnot

Palveluverkko

Palveluverkon rakentuminen rytmittyy asuinalueiden kehityksen
ja alueiden rakentumisen mukaiseksi. Lisaksi rytmityksessa huo-
mioidaan valtakunnalliset tavoitteet varhaiskasvatuksen laajen-
tamiseksi kattamaan suuremman osan ikaluokista. Varhaiskasva-
tuspalvelujen piirissa olevien lasten ennakoitu maara ikaluokasta
nousee toteutuksen edetessa kohti vuotta 2040 (2015-2020: 65 %,
2021-2030: 75 %, 2031-2040: 80 %). Tavoitteista huolimatta rea-
listiset lukemat saattavat kuitenkin tulla eroamaan merkittavasti
asetetuista maaratavoitteista.

Varhaiskasvatuksen osalta palveluverkon lisdkapasiteettitarpeet
on laskettu kuntien vaestdosuuksia kdyttden ja ennakoiden, etta

ikaluokkien osuus kokonaisvdeston lisdyksestd pysyy keskimaa-
rin ennallaan. Vastaava tarkastelu on toteutettu peruskoululais-
ten kohdalla. Varhaiskasvatuksen piirissa olevien lasten ja kou-
lulaisten maaran arvioinnissa on hyoddynnetty seudun kuntien
asiantuntijoita. Tyypiltddn vakaammat sosiaali- ja terveydenhuol-
lon palvelut tulevat jatkossa sijoittumaan aluekeskuksiin seka eri-
tyisille kampusalueille.

Kaupunkiseudun kuntien asiantuntijat hyodyntavat toteutus-
ohjelman valmistelussa koottuja tietoja tarkemmin jatkotyossa.
Rakennesuunnitelman toteutusohjelmassa on tarpeen kuvata
tiivistetysti arviot palveluverkon lisaystarpeelle. Kuvauksessa ei
ole huomioitu nykyvaestossa tapahtuvia palvelutarpeen muu-
toksia eikd nykyisten palvelurakennusten hyodyntimismah-



dollisuuksia. Sen sijaan tarkoituksena on osoittaa karkeasti
vaestonlisayksesta syntyva palvelutarve eri alueilla ja seudulla
kokonaisuudessaan. Kuntien tulee edelleen laatia tarkemmat las-
kelmat palveluverkkoa suunnitellessaan.

Paivahoidon ja koulujen kapasiteetin lisaystarpeita karkeasti arvi-
oituina:

- Paivahoidon kapasiteetin lisaystarve kasvaa koko suunnitel-
majakson vuoteen 2040. Lukumaaraarvio paivahoitokapasi-
teetin lisaystarpeesta on noin 9 500 paikkaa. Seutukeskuk-
sessa lisdystarve on tasainen koko jakson ajan. Lisdystarve
aluekeskuksissa kasvaa tasaisesti, kun taas ldhipalvelukes-
kuksissa tarve alkaa pienentya 2020-luvulta lahtien. Keskus-
ten ulkopuolisilla asumisen painopistealueilla lisdystarve
nousee 2020-luvulle ja pienenee hieman 2030-luvulla.

- Alakoulujen lisaystarve koko jaksolla on noin 14 000 oppilas-
paikkaa. Seutukeskuksessa oppilaspaikkojen lisdaystarve on
suurin 2010-luvulla, aluekeskuksissa tarve nousee koko jak-
son aikana. Myo0s ldhipalvelukeskuksissa oppilaspaikkoja tar-
vitaan lisad, mutta maara laskee 2020- ja 2030-luvuilla. Kes-
kusten ulkopuolisilla alueilla tarvehuippu osuu 2020-luvulle.

- Ylakoulujen lisdystarve vuoteen 2040 on noin 7 000 oppi-
laspaikkaa. Kaikissa alueryhmissd on lisdyspainetta. Seu-
tukeskuksessa paine kuitenkin pienenee tarkastelujakson
edetessd, samoin kuin ladhipalvelukeskuksissa. Sen sijaan
aluekeskuksissa lisdystarve nousee koko aina vuoteen 2040
saakka. Keskusten ulkopuolisilla alueilla lisdystarve on suurin
2020-luvulla.

Palveluverkon kapasiteetin lisdystarve osuus paivahoidon ja kou-
lujen osalta selvimmin aluekeskuksiin, joita rakennesuunnitel-
massa on 13. Kun otetaan huomioon keskitetymmat ja stabiilim-
mat julkiset palvelut, kuten keskiasteen koulut ja terveyspalvelut,
nousevat aluekeskukset ja seutukeskus edelleen palveluverkon
selkarangaksi. Tama vastaa rakennesuunnitelman kokonaiskuvaa
keskuksia vahvistavasta kehityksesta.

Tyopaikka-alueet

Tyopaikka-alueiden toteutus esitetddn toteutuvina tyopaikkoina
eri aikajaksoilla. Kokonaisuudessaan arviot yltavat yli 70 000 tyo-
paikkaan. Toteutuessaan Tampereen kaupunkiseutu vahvistaisi
asemaansa Helsinki-Hameenlinna-Tampere -kasvukaytavan
pohjoisena tyopaikka-alueena ja tarjoaisi lisddntyvassd maarin
tyomahdollisuuksia myos seudun ulkopuolelta kulkeville tyonte-
kijoille.

Tyopaikka-alueiden kokonaisuus jakautuu tasapainoisesti eri vuo-
sikymmenille ja eri alueprofiileille. Osaamiskeskittyméat nousevat
kaikkein vahvimmiksi tyopaikka-alueiksi tyopaikkojen maarilla
mitattuna (yli 30 000 tyopaikkaa). Osa osaamiskeskittymista
sijaitsee seutu- tai aluekeskuksessa. Alueina ja sijainteina katsot-
tuina keskukset muodostavat kaupunkiseudun tarkeimmaén tyo-
paikka-alueryhmaéan. Muille palvelujen ja teollisuuden alueille on
ohjelmoitu noin viidennes kaikista uusista tyopaikoista.
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Taulukko: Arvio uusien tydpaikkojen toteutumisesta
toteutuskausittain tyopaikka-alueilla.

| 3800 5550 4900 14 250
5 5 5 op P: Palvelut, toimistot 100 200 200 500
0 ainoD 0 0 0 0 040 ‘ Pikonlinna st‘ekoitturjut: hoi.va, terveys, hyvinvointi ja vapaa- 100 200 200 500
0 040 aika sekd asuminen
"":" K i i =R 24!7. ipuoli kesk hal yks. 1000 6000 6000 13 000 P+T (Palvelut, toimistot +Teollisuus, logistiikka, valmistus) 3200 4250 3300 10 750
ja julk. tyép rat Lakalaiva 100 100 600 800
kauppa, toimistot, toimitilat, hallinto, kulttuuri, i sekoittunut: toimistot, erikoistavarakauppa,
Tampere keskusta  palvelut (ravintolat yms.); keskustakampus- 1000 6 000 6 000 13 000 Lamminrahka palvelut, myss teollisuus 300 500 200 1000
osaamiskeskittyma erikseen alla i
— T Pt T T T T [T Lﬁ,"t?aser:a:f'? 400 300 300 1000
P el P o 2350 | 4350 [ 4500 [ 11150 Mléntinen kehétie
tyopaikat, asi rat, seut edulli toimitilat Linnakallio ml. autokauppaa 700 400 400 1500
my0s osaamiskeskittyma: tieteet, sovellukset, i ievi i . Lii 5 i
Hervanta . 2 500 750 150 1400 Marjamki Tl|éa vuﬁvﬁt kaupalliset palvelut. Liittyvat osaksi 1100 1000 600 2700
teknologia Kuljun I&hipalvelukeskusta.
pikkukaupunkimainen; véhittais- ja Oripohja 50 100 100 250
Kangasala, keskusta erikoistavarakauppa, kulttuuri- ja 150 300 300 750 VT 3:n oikaisu nivoo nykyaan pirstoutuneen
hyvinvointipalvelut, julkiset keskustapalvelut Saaksjarvi eteld alueen kokonaisuudeksi. Liittyy myds 100 1000 500 1600
Koilliskeskus 100 150 750 1000 Sazksjarven aluekeskukseen.
bzt:::\;a::nr:slare 200 300 300 300 Teivo 150 250 400

B Uusi-Kuruntie
Lakalaiva-Partola- Toimisto, kauppa, hyvinvointipalvelut, julkiset JSiltatie 300 300 300 900
Harmla, Pirkkala palvelut. Talla hetkelld Partolassa n. 600 200 200 100 500 Vt 12 eteld,

! tydpaikkaa. Vahva kaupan keskittyma. Kangasala 300 300 600
Lempdald, keskusta  Kuntakeskusta kehittyy 200 500 300 1000 T: Teollisuus, logistiikka, valmistus 500 1100 1400 3000
Lentola-Vatiala sek"mttu.nu_t; val'flttals- Ja erikoistavarakauppa, 200 400 400 1000 Hankkio 250 400 650

my6s toimistot ja teollisuus Linnavuori 150 100 100 350
Lielahti 150 600 600 1350 e ot
Nokia, keskusta teollisuus, kauppa, palvelut 150 300 300 750 Saaksjarvi ?0 JoInen, - ollisuus ja teknologia, Pirkkalan luvut 100 300 400
Orivesi, keskusta 50 50 50 150 Tampere, Pirkkala
. toimisto, kauppa, kulttuuri, hyvinvointipalvelut, Vit 3 oikaisu,
Pirkkala, keskusta 100 150 200 450 4 f " P P
! u julkiset keskustapalvelut Lempaals, Pirkkala ks.Linnakallio, ks. Saaksjarvi eteld 100 500 1000 1600
Sasksjéini Tafke.a Illlfkumlsen solrr?ukoh.ta. Asumisen ja 100 200 500 300
tyopaikkojen yhteensovittaminen. . . . .
Tesoma mybs osaamiskeskittymé: viestinta, kulttuuri 150 250 250 650 Taulukko: Uudet tyopalkat toteutuskausittain eri
YI6jarvi, keskusta toimisto, kauppa, palvelut 50 200 300 550 o o :
P e - alueprofiileilla.
ooan VLR I VARD 7700 |13900 [ 13250 34 800
keskittymien synergiat
Kauppi tieteet, sovellukset, terveys 1750 3900 3900 9550 Tydpaikkoja yhteens (kpl/toteutuskausi)
Kolmenkulma Tre cleantech, teollisuuden symbioosit 650 1150 1150 2900
i i00Si istii Yhteensa
Kolmenkulma Nokia cleantech, teollisuuden symbioosit, logistiikka, 400 300 1700 2900 2015-2020 | 2021-2030 | 2031-2040 2015 2080 Osuus
kauppa -
.. Teollisuus, tukkukauppa, logistiikka, cleantech Seutukeskus: toimintaa 24/7, monipuolisuus,
Kolmenkulma YIGjar "\ et 300 500 500 1300 keskustahakuiset yks. ja julk. tydpail 1000 6000 6000 13 000 18 %
istii i M5 5 asiakasvirrat
Lentoaseman seutu Ioglstn}(ka_, mukana teollisuus (télld hetkelld n. 100 300 300 700 S — ——
700 tydpaikka) .
. P ey Fock
Mediapolis viestinta, kulttuuri 150 150 150 450 yks. ja julk. ty rat, seut a 2350 4350 4500 11150 15%
—— P - - edulli toimitilat
Pitkaniemi hyvm»vomtl, ympaérist6, myds teollisuus, 300 200 200 700 p ——— ~ - ———
valmistus T&T tymé: Tiede jat B2, 7700 13900 13250 | 34800 48 %
tietointensiivisyys, keskittymien synergiat
::x::;::uk‘ﬁ? tieteet, sovellukset, yhteiskunta 2 600 3900 3900 | 10400 vy i ynere
a Yrit teolli lvelut ja toimistot,

P Heicass 1 1ol e " C 3800 5550 4900 14 250 19 %
Tarastenjarvi, ympar'lsto'»J‘a energialiiketoiminta, cleantech, 500 750 100 1350 valmistava teollisuus, logistiikka b
Tampere materiaalivirrat
Tarastenjarvi, ympatlstC{-!a energialiiketoiminta, cleantech, 500 500 500 1500 Yhteensi 14 850 29 800 28 650 73200 100 %
Kangasala materiaalivirrat
Rusko, Tampere tieteet, sovelll{kset, t(_eknolagla, TTY:00n 500 750 400 1650

tukeutuva, myos teollisuus
tieteet, sovellukset, teknologia, TTY:oon
Rusko, Kangasala 1000 500 1500

tukeutuva, myos teollisuus




Liikenne

Liikennejarjestelmada kehitetddn vaiheittain asuinalueiden, pal-
veluiden ja tyopaikkojen toteutuksen rinnalla. Lahivuosina toteu-
tetaan mm. MAL-hankkeina kdvelyn ja pyordilyn edistimistoi-
mia kuten seudullisten padpyorareittien laadun ja opastuksen
kehittaminen. Kavelyn ja pyordilyn edellytyksid kehitetdan myos
raitiotien toteutuksen yhteydessa sekad seutu-, alue- ja lahipal-
velukeskusten kehittdmiseen liittyen. Kavely ja pyoraily ovatkin
ensisijaisia kulkumuotoja keskusten sisdisessa liikkkumisessa.

Bussiliikenteen edistdmistoimia, kuten pysdkkikatosten uusimi-
nen ja joukkoliikenne-etuisuuksien rakentaminen, toteutetaan
lahivuosina mm. MAL-hankkeina. Myos alyliikenteen sovellukset
yleistyvat nopeasti ja edistavat joukkoliikennepalveluiden kay-
tettavyyttd. Seuraavan joukkoliikenneuudistuksen yhteydessa
vuonna 2016 koko Tampereen kaupunkiseudun bussiliikenteessa
otetaan kayttoon kuuden vyohykkeen taksamalli. Bussiliikenteen
kehittamistoimien kustannusarvio on 65 miljoonaa euroa.

Raideliikennejarjestelmdn kehittamisessd panostetaan lahivuo-
sina raitiotiejarjestelman ensimmaiseen toteutusvaiheeseen
Hervannasta Tampereen keskustaan. 2020-luvulla raitiotieta laa-
jennetaan Lentdvanniemeen, TAYS:n kautta Koilliskeskukseen
sekd Hatanpadlle. 2030-luvulla raitiotie ulotetaan Pirkkalaan ja
Ylojarvelle. Kokonaisuus voidaan toteuttaa suunniteltua nopeam-
minkin, mika tukisi monipuolista asuntotuotantoa, erityisesti
kohtuuhintaisten vuokra-asuntojen rakentamista. Eri suuntien
toteutusjarjestys ja aikataulu tarkentuu suunnittelun edetessa.
Rakennesuunnitelmassa kuvatun raitiotiekokonaisuuden kus-
tannusarvio on noin 660 miljoonaa euroa ilman liikennointi- ja
kalustokustannuksia.

Taulukko. Raitiotien kehittiminen rakennesuunnitelmassa

Toteuttaminen

2015-2020 2021-2030 2031-2040 2041-

Raitiotien kehittdminen

Keskusta-Hervanta

Keskusta-Lentdvanniemi
Keskusta-TAYS--Koilliskeskus

Keskusta-Hatanpaa

Hatanpaa-Pirkkala

Lielahti-Ylojarvi

Hatanpaa-Vuores

Pirkkala-Lentokentta

Koilliskeskus-Kangasala

Lahijunaliikennetta voidaan kehittdd nykyisen infrastruktuurin
puitteissa varsin pitkdaan. Nokian ja Lempaaldan suunnilla lahi-
junaliikenteen vuorotarjontaa parannetaan yhteistyossd LVM:n
ja VR:n kanssa jo ostoliikenteen sopimuskaudelle 2016-2019.
Tiheinta vuorotarjonta on tyomatkaliikenteelle sopivasti aamulla
ja iltapaivalla. Vuorotarjonta voi olla aluksi harvempaa keskipai-
valla ja iltaisin. Vuoteen 2030 mennessa Lempaalan ja Nokian
suunnilla tavoitellaan hiljaisimpaan aikaan tunnin vuorovalia ja
vuoden 2040 jalkeen puolen tunnin vuorovalia.

Uusia lahijunaliikenteen seisakkeita avataan vuoteen 2030 men-
nessa Sadadksjarvelle ja Tesomalle ja vuoteen 2040 mennessa Ranta-
perkioon, Kuljuun, Hakkariin sekd Harjuniittyyn, Kalkkuun, Hyh-
kyyn (ns. Sellun seisake) ja Amuriin. Lakalaivan valtakunnallisen
henkiloliikenteen aseman toteutus on ajoitettu 2030-luvulla. Suu-
remmista investoinneista kiireellisimpia ovat Tampereen asema-
keskuksen kehittamiseen kytkeytyva henkiloliikenteen ratapihan
kehittaminen sekd 2020-luvulle ajoitettu Tampere-Toijala valin 3.
raide. Lahijunaliikenteen kehittamisen kustannusarvio ilman lii-
kennointi- tai kalustokustannuksia on 470 miljoonaa euroa.

Oriveden suunnalla kehitetddn taajamajunaliikennettd. Vuoro-
tarjontaa lisdtddn nykyisestd 3 junaparista 6-7 junapariin vuoro-
kaudessa vuoteen 2040 mennessa. Uusia seisakkeita toteutetaan
Ruutanaan, Vatialaan, Hankkioon ja Vuohenojalle 2020-luvulla.
Oriveden suunnan kapasiteettia lisdtddn turvalaitemuutoksilla.
Uusien seisakkeiden avaaminen edellyttdd suojavilin lyhen-
timistd ja siten turvalaitemuutokset on osittain ajoitettu jo



2020-luvulle. Taajamajunaliikenteen uusien seisakkeiden ja tur-
valaitemuutosten kustannusarvio on 15 miljoonaa euroa.

Taulukko. Lahi- ja taajamajunaliikenteen kehittadminen
rakennesuunnitelmassa

Toteuttaminen

Lahijuna- ja taajamajunaliikenteen kehittaminen
2015-2020 2021-2030 2031-2040 2041-

Tampereen hlératapihan kehittdminen ml.
vélilaituri

Lemp&dldn suuntaan 1 h vuorovali

Sdaksjarven seisake

3. raide Tampere-Toijala
Lakalaivan henkil6liikenteen asema, Rantaperkion,
Kuljun ja Hakkarin seisakkeet

Lemp&adldn suuntaan 30 min vuorovali

Nokian suuntaan 1 h vuorovali

Tesoman seisake

Harjuniityn, Kalkun, Sellun ja Amurin seisakkeet

Nokian suuntaan 30 min vuorovali
2. raide Lielahti-Nokia
Lahijunaliikenteen varikko

Oriveden suuntaan 6-7 junaparia/vrk

Oriveden suunnan turvalaitemuutokset

Vuohenojan, Hankkion, Vatialan ja Ruutanan
seisakkeet

Katuverkon kehittamistoimista seudullisesti merkittavimpia ovat
jolahivuosina toteutettavat Tampereen Haimeenkadun kehittami-
nen ja keskustan kehan toteuttaminen sekd Harmalan, Pereen ja
Partolan alueen liikenneverkon kehittaminen. Naiden yhteiskus-
tannus on noin 20 miljoonaa euroa.

Valtakunnallisen tieliikenteen on ennustettu lisddntyvan voimak-
kaasti. Tampereen kautta kulkee merkittdvid valtateitd, joiden
parantamisella on paitsi seudullista myos valtakunnallista merki-
tystd. Vt 3 on kokonaisuutena merkittdvin kehittimiskohde. Sen
toteuttaminen aloitetaan kaupunkiseudun ulkopuolelta Himeen-
kyron ohituksella, edeten uusien yhteyksien Ylojarvi-Himeen-
kyré ja Marjamaki-Pirkkala toteuttamiseen. Kaupunkiseudulla
tarvitaan kiireellisimmin Lamminrahkan rakentamisen vaatimia
jarjestelyita vt:lle 12 sekd ohitusmahdollisuuksia vt:lle 9 Ruuta-
nan ja Oriveden valille. 2-kehén toteutus aloitetaan 2030-luvulla

alkaen Sadksjarven ja lentoaseman valisella osuudella. Tiever-
kon parantamisen kustannusarvio kaupunkiseudun alueella on
640 miljoonaa euroa.

Taulukko. Tie- ja katuverkon kehittiminen
rakennesuunnitelmassa

Toteuttaminen
2015-2020 2021-2030 2031-2040 2041-

Tie- ja katuverkon kehittaminen

Tampereen Himeenkadun kehittaminen

Tampereen keskustan kehan kehittaminen

Harmalan, Partolan, Pereen liikkennejarjestelyt

2-keha: Pirkkala-Saaksjarvi-Lentola-vt 9

VT3: Sarankulman lisdkaistat
VT3: Marjamaki-Kulju-Pirkkala
VT3: YI6jdrvi-Hameenkyro

VT9: Ruutana-Orivesi valin ohituskaistat

VTO: nelikaistaistus valilld Alasjarvi-Ruutana

VTO: nelikaistaistus valilld Ruutana-Orivesi
VT12: nelikaistaistus Maatiala-Nokia
VT12: Kahtalammin eritasoliittyma

VT12: Vaitinaron eritasoliittyma

VT12: Rantavdylan lisdkaistat

VT12: nelikaistaistus valilld Alasjarvi-Kangasala

VT12: Lamminrahkan eritasoliittyma ja
kaistajarjestelyt Alasjarvi-lamminrahka

Rakennesuunnitelmassa on ohjelmoitu Pirkanmaan maakunta-
kaavassakin esitettavat lantinen ratayhteys ja jarjestelyratapihan
siirto aikavalille 2030-2040. Lantiselle ratayhteydelle on viela
useita vaihtoehtoisia toteutustapoja, joiden kustannusarviot vaih-
televat 500 miljoonan ja 1,3 miljardin euron valilla. Uuden jarjes-
telyratapihan rakentamisen kustannukseksi arvioidaan 850 mil-
joonaa euroa.
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5. Jatkotoimenpiteita
lahivuosille

Kunnat kadynnistavat rakennesuunnitelman toteuttamisen
kuntakohtaisilla kaavahankkeilla ja maankayton investointi-
ohjelmilla sekd edistavat rakennesuunnitelmaratkaisujen
sisallyttamista maakuntakaavaan.

Sahkoistarakennesuunnitemakarttaa kehitetddn toteutuksen
ohjelmoinnin ja seurannan véalineena. Tata varten valmistel-
laan seudullinen toimintamalli MAL-aineiston ylldpitdmiseen
ja hyodyntamiseen.

Seudulliset maapoliittiset sisaltotavoitteet ja valineet paivite-
taan. Raakamaan hankinnan rinnalla kiinnitetdan huomiota
keinoihin, jotka tukevat rakennetun ympariston taydenty-
mista.

Asuntopoliittistentavoitteidentoteuttamiseksikdynnistetdan
vuoropuhelu rakennusalan toimijoiden kanssa. Keskustelun
lisdksi tarvitaan konkreettisia kumppanuuksia esimerkiksi
kaavojenlaadinnassa.Lisdksikartoitetaanmenetelmidasunto-
tuotannon laadun kehittdmiseksi ja hinnan hillitsemiseksi.

Liikennejarjestelmatyossa selvitetddn raitiotien seudullisen
laajentamisen edellytyksia Pirkkalan, Ylojarven ja Kangasalan
suuntiin.

Selvitetadn ldhijunaliikenteen ja uusien asemapaikkojen
toteutuksen edellytyksia seka liityntapysakointia.

Jatketaan seudullisten pyorailyn paareittien suunnittelua ja
vaiheittaista toteuttamista.

Kunnathuomioivat palvelverkon suunnittelun paaperiaatteet
investointipadtoksissaan ja palveluverkkoratkaisuissaan.
Kunnat laativat tarkemmat palveluverkkolaskelmat kunta-
kohtaisen kasvun ennakointia varten. Palveluverkon toteutu-
mista seurataan seudun tyoryhmissa.

10.

Kunnat toteuttavat palvelukiinteistdjensd rakentamisen ja
yllapidon energiatehokkuustoimia yhteisen mallin pohjalta.

Rakennesuunnitelman pohjalta valmistellaan MAL3-aiesopi-
mus. Sopimukseen sisdllytetdadan tarkeimmat rakennesuun-
nitelmaa 2040 toteuttavat lyhyen aikavalin toimenpiteet.
Uuden aiesopimuksen on alustavasti suunniteltu sisaltavan
maankayton, asumisen ja liikenteen ohella aiempaa vahvem-
min palveluverkkoa ja elinkeinokehitysta tukevia kokonai-
suuksia.




Liite 1: Rakennesuunnitelman
uudistamisen vaiheet

helmikuu 2015
uudistamisen tarpeet ja ehdotus'ja ‘
tavoitteet lausunnot luonnos toteutusohjelma
vaihtoehdot ja linjaratkaisu vaikutukset hyviksyminen
A vaikutukset
kesaluu 2013 palveluverkon

Kuva: Rakennesuunnitelman uudistamisen pddvaiheet.

Rakennesuunnitelman uudistamisen paavaiheet ovat olleet
tavoitteiden asettaminen, vaihtoehtojen laadinta, linjaratkaisu,
luonnos seka ehdotuksen ja toteuttamisohjelman laadinta. Seutu-
hallitus on kasitellyt hankkeen paavaiheet. Rakennesuunnitelma
hyvaksytdan kuntien valtuustoissa alkuvuodesta 2015.

Uudistamisen projektiryhmdnd on toiminut kaupunkiseudun
maankaytto ja asuminen -tyoryhmaé (MASTO) ja ohjausryhmana
kuntajohtajakokous. Konsulttitukena on kaytetty Poyry Finland
Oy:td (myohemmin Ramboll Finland Oy:td). Konsultin tyopanos
ajoittui projektin kdynnistdmisestd luonnoksen viimeistelyyn.

Valmistelua on tehty seutuhallituksen, kuntajohtajien ja seutu-
tyoryhmien kokouksissa ja tyopajoissa. Myos maakuntakaavan ja
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suunnittelun periaatteet

asuinympdristdjen
laatutarkastelu

rakennesuunnitelman yhteensovittamiseksi on pidetty yhteisia
tilaisuuksia. Tilaisuudet on kuvattu tarkemmin rakennesuunni-
telman luonnosvaiheen raportissa. Toteuttamisohjelman ovat laa-
tineet seututyoryhmista kootut pienryhmat ja seutuyksikko.

Vuoropuhelua sidosryhmien kanssa on kayty kokouksissa ja kes-
kustelutilaisuuksissa, erityisesti ehdotusvaiheen laadintaa kidyn-
nistettdessd. Avoin kansalaiskeskustelu jarjestettiin Aamulehden
ja seutuyksikon yhteistyond luonnoksen valmistuttua. Eri tyovai-
heissa tuotettu keskeinen aineisto on siirretty seutuyksikon avoi-
mille internetsivuille. Tyovaiheita on esitelty myds kunnallisval-
tuustoissa ja seutufoorumissa.



Liite 2: Palveluverkon suunnit-

telun seudulliset paaperiaatteet

TAMPERES;

Palveluverkon suunnittelun
seudulliset paaperiaatteet

Sh 27.8.2014

Lahipalvelut

N

U

NKISEVTY
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| 1. Tarve palveluverkon ohjaukseen

Lahtokohta palveluverkon seudullisen ohjauksen tarpeeseen
on kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen suunnittelu ja
MAL2-aiesopimus, jonka mukaan kunnat laativat seudulliset peri-
aatteet palveluverkon suunnittelulle ja kaytolle. Aiesopimuksen
mukaan periaatteissa tulee kiinnittdd huomiota 1) julkisten ja
kaupallisten palvelujen sijainnin synergiaan 2) palvelujen liiken-
teellisiin vaikutuksiin, erityisesti seudullisesti merkittaviin ja pal-
jon liikennettd synnyttaviin palveluihin ja 3) yhteistyomahdolli-
suuksiin kuntien rajavyohykkeilla.

Periaatteilla tuetaan rakennesuunnitelman 2040 tavoitteiden
toteutumista

e Varaudumme vieston kasvuun

¢ Tiivistamme yhdyskuntarakennetta

¢ Kehitamme keskustoja ja keskuksia

e Parannamme asuinympariston laatua ja
monipuolisuutta

¢ Vahvistamme elinkeinoelaman kasvua

¢ Uudistamme liikkumisen tapoja

¢ Parannamme palvelujen saavutettavuutta

| 2. Periaatteiden tarkoitus

Seudullisen palveluverkkoperiaatteiden tarkoituksena on ensisi-
jaisesti tukea palvelujen saavutettavuutta kaupunkiseudun kes-
keiselld alueella. Talloin tarkastelundkokulma on yhdyskunta-
rakenteellinen ja vaikuttaa erityisesti liikkumisen ratkaisuihin.
Palvelujen sijoittelulla vaikutetaan myos palvelujen taloudellisiin
jarjestimismahdollisuuksiin kunnissa. Kuntien jarjestamisvas-
tuun ulkopuolella olevien palvelujen sijoittumiseen kunnat voivat
vaikuttaa niin ikdan kaavoituksen keinoin.



Palveluverkkoperiaatteet tukevat palvelujen suunnittelua kau-
punkiseudun yhtendisen taajamarakenteen alueella. Kylien ja
muiden taajamien palveluperiaatteet ovat kuntakohtaisia.

Palveluverkkoperiaatteilla voidaan edistdd myos seudullista ja
kuntalaisille yhtendisend nakyvaa palvelumalliajattelua ja sen
toteutusta. Tdima toiminnallinen ndkokulma ilmentdd tulevai-
suuden palveluratkaisujen muutosta, uusia palvelukanavia, moni-
tuottajajuutta sekd teknologian ja itsepalvelun lisddntymista.
Palvelumallit voivat myds kehittyd asiakasryhmilla eri suuntiin
luoden erilaisia tarpeita palveluverkon fyysiselle rakenteelle.

3. Hyvinvoinnin murros - palvelut muuttavat
muotoaan

Palvelujen kaytto on muutoksessa, ja uudet palvelumallit ovat
mahdollisuus ratkaista palvelujen kysyntaa kustannustehokkain
keinoin. Fyysisen palveluverkon rinnalla kehittyy virtuaalinen
palveluverkko, joka tarjoaa itsepalvelun, -seurannan ja automa-
tisoinnin mahdollisuuksia. Tulevaisuuden palvelut voivat myos
liikkua asiakkaiden sijaan. Palvelut pyorille -, palvelut kotiin - ja
palvelut yhdessa suunnitellen ja toteuttaen -ajattelutavat uudis-
tavat palvelumalleja. Myos itsehoitomahdollisuuksien ja ennalta-
ehkaisevien palveluiden kehittyminen haastavat perinteiset pal-
veluyksikot ja fyysisen palveluverkkoajattelun.

Fyysisen palveluverkon kehitykseen vaikuttavat hyvinvointitek-
nologian muutokset ja arkipaivdistyvat palveluinnovaatiot. Pal-
veluverkon osalta muutosmahdollisuuksia on erityisesti sosiaali-
ja terveydenhuollon palveluissa. Sielld palvelukapasiteetin tarve
kanavoituu uusiin innovatiivisiin toteutustapoihin. Muutos pirs-
taloi fyysistd verkkoa kevyiksi mobiili- ja "walk-in” ratkaisuiksi,
jotka liikkuvat tai joita on sijoitettu muiden palveluiden yhtey-
teen. Vastaavasti erikoishoidon kehittyessa vaativien erikoistoi-
mintojen uskotaan keskittyvdn fyysisen palveluverkon osalta
entisestaan.

Sivistyspalveluissa vaikutukset fyysiseen palveluverkkoon ovat
todennakoisesti vahaisemmat. Opetuksen ja paivahoidon palve-
luissa kasvatuksellinen ndakokulma mahdollistaa vain rajallisesti

palveluiden muutoksen, minkd muuttaa fyysistd palveluverkkoa
vain vahan. Paivikotitilojen tarve tulee edelleen lisddntymaan,
mutta uudenlaiset rakentamisen konseptit tekevat palveluraken-
nuskannasta joustavampaa. Kulttuuri- ja museotoimessa seka
kirjastotoimialalla virtuaalisten palvelut lisdantyvat edelleen.

Palvelujen tuottajien osalta kehitys etenee suuntaan, jossa kun-
talaisten kokonaispalveluita tarjoavat niin julkiset, yksityiset
kuin yhteisolliset toimijatkin. Kehitysta vauhdittavat kuluttaja-
tottumukset ja yksityisten palveluiden murros. Yksityisia hyvin-
voinnin ja kaupan alan palveluja kysytaan yha enemman, mutta
samanaikaisesti osa niistakin siirtyy sahkoiseen muotoon pai-
kasta riippumattomaksi. Logistiikan ja liikenteen sujuvuus muut-
tuu palveluketjussa korostuneen tarkeaksi.

4. Palveluverkon suunnittelun seudulliset
padperiaatteet

4.1 Hyodynnetaan olemassa olevaa

Kaupunkiseudun vaestonkasvu, noin 115 000 asukasta 2040 men-
nessd, tarkoittaa kaikissa kunnissa merkittavaa painetta palvelu-
ja investointisuunnittelulle. Kasvusta aikaisempaa suurempi osa
vaestonlisdyksestd tulee ikddntymisen kautta, mikd painottaa
seniorindakokulmaa palvelujen jarjestimisessa.

Kasvun kohdentaminen ensivaiheessa nykyisen taajamaraken-
teen ja palveluverkon laheisyyteen vahentaa uusien palveluinves-
tointien tarvetta. Tama tarkoittaa vahvaa taydennysrakentamista.
Olemassa olevan palveluverkon hy6dyntamisesta yli kuntarajojen
kunnat voivat sopia keskenaéan tai seudullisesti.

Kasvun hallitsemiseksi kunnat voivat myos uudistaa palvelumal-
lejaan luoden kevyempia palveluratkaisuja, hyodyntien teknolo-
giaa ja sahkoista asiointia sekd muiden palveluntuottajien tarjon-
taa.



4.2 Raja-alueilla ratkaisut yhdessa

Kaupunkiseudun kuntien raja-alueilla on runsaasti taydennys-
rakentamisen potentiaalia. Alueiden etuna on myos keskeinen
sijainti olemassa olevassa yhdyskuntarakenteessa. Tahan asti pal-
velujen suunnittelu on ollut kuntakohtaista.

Raja-alueiden palvelujen jarjestaminen edellyttaa kuntien valista
ennakoivaa yhteistyota. Palvelutarpeet ja sijoittumisvaihtoehdot
tulee keskustella jo varhaisessa vaiheessa ennen yksityiskohtaista
kaavoitusta ja palveluverkkoa koskevia investointipaatoksia.
Toteutusvaiheessa kuntien vilinen sopimusmenettely selkeyttaa
tyon- ja kustannustenjakoa.

4.3 Palveluja kootaan keskuksiin

Kuntalaisten palvelut muodostuvat paivittain kaytettavista lahi-
palveluista, laajemman vaestopohjan alueellisista palveluista ja
harvemmin kaytettavista keskitetyista palveluista. Palveluyksikot
kootaan vastaavasti eritasoisiin keskuksiin tulevan vaestopohjan
mukaisesti. Palvelut aiheuttavat paljon liikkumisen tarvetta, jota
voidaan vahentaa sijoittamalla palvelut hyvat liikenneyhteydet
tarjoaviin keskuksiin.

Aluekeskukset ovat ensisijaisia sijoituspaikkoja palveluille. Ne
ovat toiminnoiltaan monipuolisia ja liikenteen solmukohtina
tukevat kestdvia tapoja asiointiliikenteessa. Lahipalvelukeskuk-
set tarjoavat suppeammat mutta paivittdin kaytettavat palvelut.
Vaikka lahipalvelut ovat helposti saavutettavia, eivdt niiden talou-
delliset jarjestamismahdollisuudet ja tarjottava laatutaso ole aina
riittavid. Taman vuoksi palvelujen kokoaminen vaestopohjaltaan
laajempiin keskuksiin on tarpeen. Keskusten rinnalle syntyy toi-
mipaikoista riippumattomia virtuaalisia palveluja.

48

Taulukko: Rakennesuunnitelman 2040 keskus- ja palvelu-
verkko

M Aluekeskukset Lahipalvelukeskukset

Tampere Hervanta Vuores
Koilliskeskus Kaukajarvi
Lielahti Ojala-Lamminrahka
Tesoma

Lakalaiva-Harmala-Partola

Ylojarvi Siivikkala
Makkyla-Teivaala
Metsakyla
Nokia Harjuniitty
Siuro
Pirkkala
Lempaala Hakkari-Moisio
Sadksjarvi Kulju
Kangasala Ojala-Lamminrahka
Lentola Suorama
Orivesi
Vesilahden kirkonkyla
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Lihipalvelukeskus

Raitiotie, 1. vaihe
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 Uusi/parannettava tie
— Uusi/parannettava valtatie
Asemakaava-alue(2012)
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Kuva: Palveluverkon saavutettavuus rakennesuunnitelmassa 2040.

4.4 Palvelut viihtyvat vierekkain

Palvelujen kokoaminen keskuksiin luo kuntalaisille monipuoliset
asiointiedellytykset yhdelld kertaa. Vierekkaisyys mahdollistaa
myo0s yksityisen ja julkisen palvelun synergian seka taloudellisten
hyotyjen tavoittelun. Kaupalliset ja kunnalliset palvelut palvele-
vat samoja kuntalaisia ja vierekkdin sijoitettuna ne vahentavat
liikkumisen tarvetta.

Palveluverkon ytimend toimivissa monipalvelukeskuksissa on
tarjolla laadukasta ja useisiin tarpeisiin vastaavaa palvelua eri toi-
mijoiden taholta. Monipalvelukeskukset ovat myos uusien palve-
lumallien toteuttamisalustoja. Monipalvelukeskuksia toteutetaan
tarkeimpiin aluekeskuksiin, joiden viestdpohja luo edellytykset
myo6s hyvalle kaupalliselle tarjonnalle. Kokoamalla useita palve-
luita vahvempiin kokonaisuuksiin voidaan luopua erillisista pie-
nistd yksikoista.

4.5 Asiakkaan valinnalla lisaa tyytyvaisyytta

Valinnan vapaus ja palvelujen kaytto yli kuntarajojen lisddntyvat
asteittain lainsdddannon kautta. Kuntien tavoitteena on myos
omaehtoisesti vihentda kunta- ja hallintorajojen merkitysta kun-
talaisten paivittdisessd asioinnissa kaupunkiseudulla. Valinnan
mahdollistamisella voidaan lisdtd asiakkaan kokemaa tyytyvai-

syytta.

Valinnanvapauden tukeminen edellyttaa kunnilta palvelukapasi-
teetin joustavuutta. Palvelujen asiakaslahtoisyytta ja joustavuutta
kuntien valilla voidaan tukea eri keinoin, mm. yhtenaistamalla
palveluprosesseja ja -tuotteita. Tayden valinnanvapauden tarjoa-
minen edellyttiaa menettelyn sopimista myos kysynnan ja tarjon-
nan epatasapainotilanteessa.
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4.6 Yhteinen verkkovisio ohjaa palvelujen
kehittamista

Ominaista

Rakennesuunnitelma yhdenmukaistaa palveluverkkoajattelua
kuntien valilld kuvaamalla palvelurakennetta keskusverkon ja
liikkumisen ndkokulmasta. Seudullista palvelundkemystd vah-
vistaa palvelujen ryhmittely niiden luonteen, etdisyyden ja kayt-
totiheyden pohjalta. Yhteinen visio palvelujen sijoittelusta tukee
kuntien paatoksentekoa ja palveluviestintdd kuntalaisille.

Maarite

Osa yhteista visiota on myos tulevaisuuden uudet palvelumallit,
jotka tuotetaan ja kulutetaan osin nykyisenkaltaisen fyysisen ver-
kon ulkopuolella. Tulevaisuudessa asiakkailla itselladan on kasvava o
rooli palvelutapahtumassa. I

Sairaala- tai muu

erityisen vaativa opetus

Kansainviliset koulut,
varhaiskasvatus ja muu
erityiskoulutus

Sosiaalipaivystys
Ammatillinen
Erikoissairaanhoito koulutus

palvelut
Terveyskeskukset

Erityislukiot/muu
erikoistunut toisen
asteen koulutus

Aikuiskoulutus

Yleislukiot
(kehyskunnat)

Vapaa sivistysty6
Uim:
liikuntahallit

Lahipalvelut
Perusopetuksen

7-10 luokat

Kuva: Tampereen kaupunkiseudun Palveluvisio 2040.

Ammattimaiset
kulttuuri- ja urheilu-
laitokset

Malli: Lehtola 2008
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LAHI, ARKI, USEIN

Palvelua kaytetaan
toistuvasti,
turvallinen
saavutettavuus on
tarkeaa

Kotiin annettavat
palvelut

Varhaiskasvatus
Esi- ja perus-
opetus (1-6)
Arkiliikuntapaikat

Kouluterveyden-
huolto

Taulukko: Kuntapalvelujen ryhmittelya

ALUE,
MONIPUOLINEN,
KESKUSHAKUINEN

Padosa vaestosta
ei kdyta palvelua

paivittdin tai palvelu

vaatii laajemman
vaestopohjan

Kirjasto
Perusopetuksen
vuosiluokat (7-10)
Vapaa sivistystyo
Terveyskeskukset ja
-asemat

Aitiys- ja
lastenneuvola

Yleislukiot ja
ammatillinen
koulutus

Uima-, jaa-,
liikuntahalli
Perussosiaalityo
Lastensuojelu
Virastopalvelut

KESKITETTY,
ERITYINEN,
HARVOIN

Erityisosaamista
ja seudullista tai
maakunnallista
vaestopohjaa
edellyttava palvelu

Erikoissairaan-
hoito

Sosiaalipaivystys
Lastensuojelu
Edunvalvonta

Erityisvarhais-
kasvatus ja muu
erityisopetus
Toisen asteen
erikoistunut
koulutus

Aikuiskoulutus

Kansainvaliset
koulut

Ammattimaiset

kulttuuri- ja
urheilulaitokset



