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Tiivistelma

Tama esiselvitys tarkastelee raakapuun kuormausta Ylojarvella. Raakapuun
kuormausalue sijaitsee kaupunkirakenteeseen nahden keskeisella paikalla, ja
alueeseen kohdistuu maankayton kehittamispaineita.

Esiselvityksen tavoitteena oli arvioida, onko Yldjarven kaupungin alueelta loy-
dettavissa toteuttamiskelpoinen sijainti uudelle raakapuun kuormausalueelle.
Tyodssa kasiteltiin mm. nykyaikaisen raakapuun kuormausalueen toiminnallisia
vaatimuksia eri nakdkulmista seka kuormausalueen toimintojen tilantarvetta.
Naiden perusteella arvioitiin viisi ennen tyota ja tydn aikana tunnistettua koh-
detta nykyisesta kuormausalueesta pohjoisen suuntaan.

Tutkituista sijainneista nykyista kuormauspaikkaa lahimpana olleet kolme koh-
detta todettiin ratageometrian ja maankaytdn asettamien rajoitteiden kannalta
vaikeiksi tai mahdottomiksi. Tydssa pystyttiin loytamaan yksi sellainen sijainti,
joka olisi seka ratateknisten reunaehtojen, nykyisen ja tiedossa olevan maan-
kayton ja asutuksen, ymparistdéarvojen seka sidosryhmilta saatujen komment-
tien ja lausuntojen perusteella paras.

Kyseessa on tekninen selvitys, joka toimii pohjana mahdolliselle jatkoselvityk-
selle. Kuormauspaikan siirrosta ei ole toteutus- eika rahoituspaatoksia.
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Sammandrag

| denna forstudie granskas lastning av rundvirke i Yl6jarvi. Lastningsomradet for
rundvirke finns med tanke pa stadsstrukturen pa en central plats, och det finns
ett utvecklingstryck pa omradet i fraga om markanvandningen.

Syftet med férstudien var att bedéma om det inom Ylojarvi stad finns nagon ny
plats som lampar sig som lastningsomrade for rundvirke. | arbetet gick man bl.a.
igenom de funktionella kraven pa det nuvarande lastningsomradet for rundvirke
ur olika perspektiv samt utrymmesbehovet for lastningsomradets verksam-
heter. Utifran dessa fakta beddémde man foére och under arbetet fem
identifierade platser norr om det nuvarande lastningsomradet.

Av de undersokta platserna konstaterades de tre som lag narmast det
nuvarande lastningsomradet vara svara eller omojliga pa grund av de
begransningar som bangeometrin och markanvandningen staller. | arbetet
lyckades man hitta den plats som skulle vara bast utifran bantekniska ram-
villkor, nuvarande och kand framtida markanvandning och férordning, miljo-
varden samt kommentarer fran intressenter och utlatanden.

Detta ar en teknisk utredning pa vilken en eventuell fortsatt utredning kommer
att baseras. Det finns inget genomfdrande- eller finansieringsbeslut om
forflyttning av lastningsplatsen.
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Marko Nyby, Aki Korkeamaa, Henri Lindholm and Marja Isohaka: Relocation of the
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Abstract

This preliminary report examines the loading of timber in Ylgjarvi. The timber
loading site is situated in a central location in relation to the structure of the city,
and the area is under pressure for development of its land use.

The purpose of the preliminary report was to assess whether another feasible
location could be found for a new timber loading site within the area of the city
of Ylojarvi. The report reviewed, among other things, the functional require-
ments of a modern timber loading area from various viewpoints as well as the
required space for a loading area. Based on these criteria, five sites were
identified before and during the work slightly north of the current loading area.

From the examined locations, the three sites closest to the current loading site
were found to be either difficult or impossible to implement due to track
geometry or restrictions posed by land use. The review work resulted in the
finding of one location which would be the best one on the basis of both the
boundary conditions of railway engineering, current and known land use and
dwelling and environmental values, as well as the comments and statements
received from the stakeholders.

The report is a technical assessment which functions as the basis for a potential
further report. No decisions on implementation and funding have been made
regarding the relocation of the loading site.
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Esipuhe

Ylojarven liikennepaikka toimii junaliikenteen ohitus- ja kohtauspaikkana seka
raakapuun kuormauspaikkana. Tama selvitys tarkastelee raakapuun kuor-
mausta Ylojarvella. Raakapuun kuormausalue sijaitsee kaupunkirakenteeseen
nahden keskeisella paikalla, ja alueeseen kohdistuu maankayton kehittamispai-
neita.

Selvityksen tavoitteena oli arvioida, onko Ylojarven kaupungin alueelta lOydet-
tavissa toteuttamiskelpoinen sijainti uudelle raakapuun kuormausalueelle.
Toteuttamiskelpoisiksi arvioiduille kohteille laskettiin myo6s karkea kustannus-
arvio esiselvitystarkkuudella. Kyseessa on tekninen selvitys, joka toimii pohjana
mahdolliselle jatkoselvitykselle. Kuormauspaikan siirrosta ei ole toteutus- eika
rahoituspaatdksia.

Tyon tekemisesta on vastannut Proxion Oy, jossa tyon projektipaallikkdna toimi
Marko Nyby. Tyohon ovat osallistuneet myds Aki Korkeamaa, Henri Lindholm ja
Marja Isohaka. Tyon tilaajina toimivat Vayla, Pirkanmaan liitto seka Ylojarven
kaupunki. Vaylan projektipaallikkéna toimi Jouni Juuti. Tyon aikana on jarjestetty
kaksi kokousta, joihin kaikkien tilaajien edustajat ovat osallistuneet.

Helsingissa huhtikuussa 2020

Vaylavirasto
Vaylien suunnitteluosasto
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1 Tyon tausta ja tavoitteet

1.1 Lahtokohdat

Ylojarven liikennepaikka toimii junaliikenteen ohitus- ja kohtauspaikkana seka
raakapuun kuormauspaikkana. Liikennepaikalla ei ole henkildliikennetta. Liiken-
nepaikka sijoittuu Yl6jarven kaupungin keskustaajamaan.

Tama selvitys tarkastelee raakapuun kuormausta Yldjarvella seka siihen liittyvia
kysymyksia. Puunkuormausta harjoitetaan lilkkennepaikan itaisimmalla raiteella
(kuva 1).
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Kuva 1. Yl6jérven raakapuukuormauspaikan sijainti. (Pohjakartta Maan-
mittauslaitos 2020)

Kuvan 1 mukaisesti nykyinen raakapuun kuormausalue sijaitsee keskeisella pai-
kalla. Kuormauspaikan lahella neljan neli6kilometrin alueella asuu laskenta-
alueesta riippuen noin 4 900 tai 3 800 asukasta (kuva 2). Kuormausalueen la-
hella on useita kaupallisia ja julkisia palveluita kuten urheiluhalleja, sote-palve-
luja, kaupungintalo, seurakunnan toimintoja seka koulutukseen liittyvia kiinteis-
toja.
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Kuva 2. Punaisella rajatulla 4 km? alueella on n. 4 900 asukasta, siniselld
rajatulla n. 3 800. Sininen ympyra = kuormausalue.

Kuormaustoiminnasta aiheutuu raskasta ajoneuvoyhdistelmaliikennettd, joka
alentaa taajama-alueen liikenneturvallisuutta, lisaa melua seka kuormittaa ka-
tuverkkoa. Yl6jarven kaupungin tavoitteena on tehostaa maankayttta olemassa
olevan kuormauspaikan valittomassa laheisyydessa seka parantaa jalankulun ja
pyorailyn radanylitysmahdollisuuksia liikennepaikan kohdalla luvattomien ra-
danylitysten vahentamiseksi. Raakapuukuormaukseen liittyy myds jaljempana
kuvattavia rautatieliikenteen toiminnallisia haasteita. Myods kuormausalueella
sijaitsevat kumipyoraliikenteen reitit ovat varsin kapeita seka huonokuntoisia
(kuva 3).
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Kuva 3. Raakapuun kuormausalueella yhdistelmdajoneuvojen kayttédmdét
reitit ovat varsin kapeita sekd huonokuntoisia.

Tydssa ei ole tarkasteltu Yl6jarven nykyisen kuormauspaikan kehittamismah-
dollisuuksia, vaan uusia mahdollisia sijainteja siten, etta uusi kuormausalue
sijoittuisi Ylojarven kaupungin alueelle. Vaikka raakapuukuljetukset suuntautu-
vatkin Tampereen suuntaan, niin Yl6jarvelta Tampereen suuntaan ei ole mah-
dollista toteuttaa uutta mitat tayttavaa kuormausaluetta mm. tiiviin (ja tiivisty-
van) kaupunkirakenteen vuoksi.

1.2 Tyon tavoitteet

Selvityksen tavoitteena on arvioida, onko Yléjarven kaupungin alueelta loydet-
tavissa (erityisesti rata- ja lilkkenneteknisten reunaehtojen suhteen) toteutuskel-
poinen sijainti uudelle raakapuun kuormausalueelle.

Ennen tyota on tunnistettu tieverkon suhteen soveltuvia sijainteja paaradan ja
Uuden Kuruntien (kt 65) seka Viljakkalantien (yt 2773) liittymien laheisyydessa
(kohteet 2...3). Tyon aikana on tunnistettu ja arvioitu myos etelampana seka
pohjoisempana sijaitsevia sijainteja (kohde 1, kohteet 4...5).

Ratateknisesti ja rautatieliikenteellisesti toteuttamiskelpoisimmille kohteille on
laskettu myos karkea kustannusarvio esiselvitystarkkuudella. Kyseessa on tek-
ninen selvitys, joka toimii pohjana mahdolliselle jatkoselvitykselle.
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2 Ylojarven liikkennepaikka ja raakapuu-
liilkennointi

2.1 Ratatekniset ja lilkenteelliset lahtokohdat

Ylojarven lilkkennepaikka sijaitsee ratakilometrilla 200+753 eli noin 12 kilometria
Tampereelta pohjoiseen. Liikennepaikalla on kolme lapiajettavaa raidetta, joista
kaksi (RO0O1 ja R0O02) on sahkoistetty. Lantisin raide RO01 toimii paaraiteena ja
R0O02 junaliikenteen kohtausraiteena. RO03 on raakapuujunien vaihtotyota var-
ten, mutta dieselvetoiset yksikot voivat kayttaa sita myos junakohtauksissa.

Raakapuun kuormausta varten on yksi paattyva raide (R004), jonne paasee vain
etelan suunnasta. Kuvassa 4 on Yldjarven liikennepaikan raiteistokaavio.
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Kuva 4. Yl6jarven lilkkennepaikka. Raakapuun kuormaus tapahtuu raiteella

R0OO04 (sininen laatikko).

Liikennepaikan raiteisto on raakapuun kuormauksen kannalta haastava. Puun-
kuormausraiteen kayttdpituus on vain 230 metria, mika mahdollistaa ainoas-
taan 10 vaunun kuormaamisen kerrallaan'. Kuormausraide on kokonaan sah-
koistamaton. Koska kuormausraide ei ole lapiajettava, raakapuuvaunujen
kanssa voidaan lahtea ilman vaihtoty6ta vain Tampereen suuntaan.

Ylojarven raakapuuliikenteessa on talla hetkella kaytossa kaksi toimintatapaa:
1. Taydet vaunut voidaan hakea Ylojarvelta Tampereelle ja tyhjat vaunut
tuoda toisella kaynnilla.
+ yksinkertainen menettely
- ylimaaraista liikennetta Tampereen ja Ylojarven valilla.
2. Tyhjat vaunut tuodaan ja kuormatut vaunut haetaan samalla Ylojarven
kaynnilla.
+ saastetaan yksi edestakainen matka Tampereen ja Ylojarven va-
Lilla.
- Vaunujen vaihtaminen kuormausraiteelle edellyttaa linjaraiteelle
ulottuvaa vaihtotyota, mika estaisi lapikulkevan liikenteen. Rai-
teen RO02 varaava junakohtaus taas estaa vaihtotyot.

" Raakapuukuljetukset ovat tehokkaampia ns. kokojunina, joissa on vahintdaan 24 vau-
nua. Kokojunan kokoonpanoa ei tyypillisesti muuteta matkojenkaan valilla, mika tehos-
taa tiettyjen tavaralajien kuljetusta. Nykyaikaisen raakapuun kuormausalueen toimin-
nallisiin vaatimuksiin palataan kohdassa 1.3.
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Koska paaradan lapikulkeva liikenne ja junakohtaukset ovat ensisijaisia, toimin-
tatavan 2 tarvitsemiin vaihtotoihin voi liittya merkittaviakin viiveita.

Lahimmat muut raakapuun kuormauspaikat ovat Parkanossa, Orivedella ja Toi-
jalassa. Toijalan ratapihalla sijaitseva nykyinen kuormausalue siirtyy 2021 hie-
man pohjoisemmaksi, mika parantaa toiminnallisuutta ja mahdollistaa merkit-
tavan volyymien kasvun.

Ennen tyota on arvioitu, etta Yl6jarven uudesta kuormauspaikasta voisi olla ny-
kysijaintiin verrattua hyotya jo maanteitse tehtavien alkukuljetusten lyhentami-
sessa. Ylojarvella sijaitseva kuormausalue on nahty tarpeelliseksi myos rataver-
kon raakapuun kuormauspaikkaverkon paivityksessa (Liikennevirasto 2018),
jossa se on mukana 54 kuormauspaikan tavoitetilassa.

2.2 Puutavaran kuljetusmaarat Ylojarvella

Yl6jarven kautta kuljetetaan saadun tiedon perusteella nykyisin raakapuuta noin
30 000 m3/vuosi. Maaraa on kaytetty tyolukuna, jonka perusteella on arvioitu
raakapuun kuormauspaikkaan liittyvia juna- ja yhdistelmaajoneuvomaaria seka
puutavaran varastoalueen laajuutta.

Varastoalueen laajuus

Raakapuun varastoalueen kokonaispinta-ala voidaan selvityksen (Liikennevi-
rasto 2011) mukaan arvioida kertomalla vuotuinen tonnimaara vakiolla 0,052,
jolloin saadaan koko varastoalueen laajuus neliometreina. Kuutiomaara muutet-
tiin tassa tyossa tonneiksi kayttamalla kiintokuutiometrin tiheytta 0,9 t/m?. Nain
varastoalueen kokotarpeeksi saatiin noin 1300 m?.

Alustavan pohjaratkaisun luonnostelussa tarvitaan kuitenkin myés muita tie-
toja, joten puupinojen ja muiden alueiden tarvitsemat mitat arvioitiin erikseen.
Varastoalueiden osalta lahtdkohtana pidettiin, etta varaston tulisi riittaa ainakin
kuuden viikon (tasaisesti jakautuvalle) volyymille. Kaytettdessa pinokorkeutta
5mjaleveytta 7 m seka kahta erilaista puun tiheytta 30 000 m? tarkoittaisi pinon
pituutena seuraavaa:

e kiintokuutiometri (tiheys 0,9 t/m?3): noin 3500 m?, pituus n. 100 m
e irtokuutiometri (tiheys 0,55 t/m?3): noin 5800 m?3, pituus n. 1770 m

Kaytettaessa kahta rinnakkaista pinoa (leveys 2*7 m) pinon pituus luonnollisesti
puolittuu.

Ylojarven nykyinen volyymi on kuormauspaikaksi varsin pieni. Tarkastelussa on
etsitty kohdetta, joka mahdollistaisi myds volyymien selkean kasvattamisen.
Tata tukee myos se, etta luonnostelluissa pohjaratkaisuissa raakapuun varas-
toalue on selkeasti tassa esitettya pitempi. Tama on jarkevaa myds siksi, etta
kuormaus varastoalueelta junaan on helpompaa, kun varastoalueet jakautuvat
tasaisemmin junan koko pituudelle. Kahdella rinnakkaisella puupinolla nykyinen
volyymi voisi siten noin kolmin- tai nelinkertaistua.
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Saapuva raskas liikenne

Saapuvan raskaan liikkenteen maara arvioitiin erikseen 8-akselisilla yhdistelmilla
ja HCT-yhdistelmilla. Ylojarvelta nykyisin lahteva kuutiomaara muutettiin saa-
puviksi tonneiksi kayttamalla kiintokuutiometrin tiheytta 0,9 t/m?. 8-akselisten
yhdistelmien bruttomassa on 68 t ja kantavuus 45 t (Nykdnen & Liimatainen
2014). HCT-yhdistelmien bruttomassana kaytettiin 76 t ja kantavuutena 51t (VTT
2017).

Na&illa lahtoarvoilla ja 30 000 m3 vuosivolyymilla alueelle saapuvia 8-akselisia
yhdistelmia olisi keskimaarin 2,3 kpl/arkipaiva. HCT-yhdistelmia puolestaan tar-
vittaisiin 2,0 kpl/arkipaiva. Raakapuuvirran oletettiin jakautuvan tasaisesti 260
arkipaivalle.

Lahteva junaliikenne

Lahtevien junien maaralaskenta perustui myos Yléjarvelta nykyisin lahtevaan
kuutiomaaraan ja sen muunnokseen tonneiksi. Vaunuina kaytettiin 4-akselisia
Snpss- ja Snps-vaunuja (brutto 90 t, akselipaino 22,5 t, netto 65 t). Junamaara
laskettiin my6s Sp-sarjan vaunuille (brutto 80 t, akselipaino 20 t, kantavuus
57t).

Junapituuden osalta laskennassa kaytettiin
e nykyliikenteen 24-vaunuisia kokojunia (noin 2150 t brutto, 1550 t netto)
e 27-vaunuisia kokojunia (noin 2400 t brutto, 1750 t netto) ja
e 30-vaunuisia kokojunia (noin 2700 t brutto, 1950 t netto)

Kevyemman akselipainon Sp-sarjan vaunuilla junapainot olisivat vastaavasti
e 24 vaunua =noin 1900 t brutto, 1350 t netto
e 27 vaunua = noin 2150 t brutto, 1550 t netto ja
e 30 vaunua = noin 2400 t brutto, 1700 t netto

Laskennan tulokset nykyisella raakapuumaaralla:
e 24 vaunua=18junaa/ vuosi
e 27vaunua =16 junaa / vuosi
¢ 30vaunua =14 junaa / vuosi

eli yksi juna 2...3 viikon valein.

Kevyemmilla Sp-vaunuilla vuotuinen junamaara lisaantyisi kahdella junalla riip-
pumatta junan pituudesta.

2.3 Nykyaikaisen raakapuun kuormausalueen
ominaisuuksia

Sijaintitarkastelun taustaksi seka suunnittelun lahtokohdiksi eri selvityksista ja
ohjeluonnoksista (mm. Liikennevirasto 2011, VR Track 2011 ja Vayla 2019a) on
keratty nykyaikaisen raakapuun kuormausalueen ominaisuuksia, joita on tay-
dennetty tassa tyossa asiantuntija-arvioin.
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2.3.1 Yleista

Nykyaikaisella kuormausalueella on itse raiteiden lisaksi varattava riittavasti
tilaa puun varastoinnille, kumipyoraliikenteen ajoreiteille seka muille toimin-
noille (mm. ajoneuvojen puhdistus). Kaksiraiteisen kuormausalueen ohjeellinen
layout esitetaan kuvassa 5. Suuren raakapuun kuormausalueen tilantarve voikin
olla merkittava, jopa 1000 m x 80 m.

Varastoalue noin 14m
Varastoalue noin 14m,

Nn. 1770 m —

hdeksan vaunua

T
n. 70 m

Kuva 5. Kaksiraiteisen kuormausalueen ohjeellinen layout (muokattu ldh-
teestd Vayla 2019a).

2.3.2 Rautatiekuljetuksiin liittyvat tarpeet

Junaliikenteen kannalta olennaista on mahdollistaa sahkévetoinen kokojuna-
liikenne. Kokojuna kuljettaa tyypillisesti yhta tai korkeintaan kahta tavaralajia,
ja se liikenndidaan yhtenaisena runkona kuormauspaikalta kohteeseen seka ta-
kaisin kuormauspaikalle. Kokojunan kokoonpanoa ei tyypillisesti muuteta kulje-
tusten valilla. Tama tehostaa vaunukiertoa ja alentaa liikennointikustannuksia.

Sahkovetoisen liikenteen mahdollistaminen kuormausalueelle alentaa liiken-
nointikustannuksia edelleen. Koska raakapuu kuormataan ylakautta, itse kuor-
mausalueella ei voi olla ajolankoja. Sahkoéveturi saadaan kuitenkin riittavan la-
helle kuormausraidetta sopivalla ajolanka-asennuksella seka taaimmaisen vir-
roittimen kaytolla (kuva 6).
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Kuva 6. Ajolanka Kurkimden kuormausraiteen eteldpddssa. Raakapuu-
vaunut saadaan sdhkéveturillakin tyénnettyd etualalla olevan
tasoristeyksen taakse.

Kuormausalueen raide- ja junamaaran arvioinnissa voidaan kayttaa lahtokoh-
tana taulukon T mukaisia arvoja. Raiteen hyotypituuden tulisi olla mielellaan va-
hintaan 650 metria.

Taulukko 7. Kuljetus- ja junamddrien sekd kuormausraidetarpeen ohjeellinen
riippuvuus (VR Track 2011).

Kuljetusmaara (t/vuosi) Junamaara, kuormausraidetarve
600 000 - 900 000 >= 2 junaa/paiva, >= 2 kuormausraidetta
300 000 - 600 000 1-2 junaa/paivd, 1-2 kuormausraidetta
100 000 - 300 000 2-6 junaa/vko, 1 kuormausraide

< 100 000 1-2 junaa/vko, 1 kuormausraide

Ylojarven nykyinen noin 30 000 m? (eli 27 000 tonnin) kuljetusmaara tarkoittaisi
vain yhden kuormausraiteen tarvetta. Kokojunia liikennditaisiin kuormaus-
raiteelle edella kuvatun mukaisesti noin kahden viikon valein. Toiminnan tehok-
kuuden kannalta itse kuormausajan tulisi kuitenkin olla merkittavasti lyhyempi.
Suuremmilla volyymeilla myos kuormauspalvelu tulee kyseeseen (ajoneuvo-
yhdistelman oman nosturin sijaan).

Junaliikennéinnin kannalta uuden kuormauspaikan laheisyydessa paaraiteen
pystygeometrian tulisi olla lahes vaakasuora, jotta kuormajunat paasevat suju-
vasti liikkeelle. Itse kuormausalueella sallitaan muiden uusien ratapihojen ta-
paan enintaan 1,5 %o pituuskaltevuus mm. vaunujen paikallaanpysymiseen var-
mistamiseksi.
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Sijainnin tulisi olla myos sellainen, ettei kuormauspaikalle johtavien vaihteiden
laheisyydessa olisi kaarteita. Kaarteet muodostavat myéhemmassa suunnitte-
luvaiheessa rajoitteen, koska vaihteita ei paasaantoisesti sijoiteta kaarteeseen.
Toiminnallisuuden kannalta on positiivista (mutta ei valttamatonta), jos kuor-
majunat voisivat tarvittaessa lahtea kumpaankin suuntaan.

Linjaliikenteen kapasiteetin ja vaihtotdiden sujuvuuden kannalta on positiivista
(mutta ei valttamatonta), jos mahdolliset vaihtotyot eivat varaa linjaraidetta,
vaan niita varten olisi erillinen vetoraide. Vetoraiteen ansiosta raakapuuliiken-
teelle seka ohittavalle linjaliikenteelle syntyisi todennakdisesti vahemman vii-
veita.

Edella kuvatut positiiviset tekijat ovat hyvalla sijaintivalinnalla toteutettavissa
myos myodhemmin, jos ne osoittautuvat tarpeelliseksi.

2.3.3 Alueen sisaiseen liikenteeseen liittyvat tarpeet

Alueen layoutin ja liittymaratkaisujen tulee tarjota selkeat yhteydet tieverkolta.
Muutenkin tie- ja liikkennejarjestelyjen tulisi olla mahdollisimman turvallisia.
Alueella tulee olla riittavat kaantdalueet myods HCT-yhdistelmille seka oma
alueensa yhdistelmien puhdistamista varten.

Paallystetyt vaylat helpottavat varsinkin talvikunnossapitoa seka alueen puh-
taanapitoa, ja ne ovat olennaisia varsinkin suuremmilla volyymeilla.

2.3.4 Maankaytto ja kaavoitus

Maankayton ja kaavoituksen kannalta olisi hyva, jos kuormauspaikan valitto-
massa laheisyydessa olisi vain vahan tai ei ollenkaan vakinaista asutusta.
Toiminnan ei tulisi vaarantaa mm. ymparistOarvoja, ja lisaksi on positiivista, jos
alue olisi lahella puuntuotantoalueita.
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3 Tutkitut sijainnit

Kuvassa 8 esitetaan ennen tyota esitetyt kohteet 2 ja 3, tyon aikana maaritellyt
muut kohteet seka niiden sijainti suhteessa Ylojarven nykyiseen liikennepaik-
kaan. Esitettavat km-lukemat ovat ns. ratakilometreja, jotka kasvavat pohjoi-
seen. Ylojarven liikennepaikan sijainti ratakilometreissa on 200+753. Sijainti-

merkinta "km 203+753" tarkoittaisi nain paikkaa, joka sijaitsee Ylojarvelta 3 km
pohjoiseen rataa pitkin.

1
1

1

1 Kohde 5:
\ Km 213+200...214+500
A\

1

1

1

1

1

Kuntaraja
Yléjarvi-Hameenkyré

-~
e

; -~ Kantatie 65

Kohde 4: %Lakiala
Km 208+500...

209+500

Kohteet 2 ja 3: “\
Km 205...

206+500 Kohde 1b:
\ Km 204...205

Kohde 1a:
% Km 203... A
204+500
y @ Ylojarvi
/

o o W1 .2 km

Kuva 8. Tutkitut kohteet sekd niiden sijainti Yl6jdrven nykyiseen liikenne-
paikkaan sekd kuntarajaan ndhden.

Kohteet arvioidaan seuraavassa etelasta pohjoiseen. Kohteista tehdyt havain-
not esitetaan yhteenvetona kunkin kohteen jalkeisessa +/- -listauksessa.
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3.1 Kohteet 1a (km 203...204+500) ja
1b (km 204...205)

Tarkastelualueen etelaisin kohde 1a sijoittuisi Ylojarven keskustan pohjoispuo-
lelle ja paaradan lansipuolelle ratakilometreille 203...204+500. Katuverkon
suhteen kohde olisi Siltatien pohjoispuolella seka Uuden-Kuruntien itapuolella,
Kerailijantien jatkeella (kuvat 9 ja 10). Radan itéapuolella on Natura-alue.
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Kuvauspaikka. \\V,,J-
Tasausmuutostarve
(tai kuormausalue eri
Tosmey1 korkeustasoon) Lhriaa
200;753 l 209;2l4
200 T2 202 205 208 209 |

- &
1 203 204 205 206 207
000.045 200 + 1000244 201 + 1000.108 202 + 998.938 203 + 999.393 204 + 999.812 205 + 999918 206 + 1000.586 207 + 999.382 208 + 999.694

1l TR T

Kuva 9. Kohteessa 1a syntyisi joko radan pystygeometrian tai kuormaus-
alueen korkeustason muutostarve.
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Kohteen 1a tekee kuormausalueeksi sopimattomaksi olemassa oleva asutus.
Kuvan 10 asemakaavayhdistelmassa soveltuva alue on lisaksi jo kaavoitettu
ymparistohairidita aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialueeksi.
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Kuva 10. Asemakaavayhdistelmdstd ndhdddn, ettd kohteessa 1a raakapuu-

kuormaukseen sopiva alue olisi ldhelld asutusta. Alueelle on myds
kaavoitettu merkittdvdsti teollisuustontteja.

Kohde 1b sijoittuisi kilometreille 204...205 Uuden-Kuruntien ylikulkusillan etela-
puolelle, eli 4...5 km Ylojarven liikennepaikalta pohjoiseen paaradan lansipuo-
lelle. Radan itapuolella on Natura-alue. Kohde on jo radan pystygeometrian
vuoksi epaedullinen: paaraiteella on noin 10 %o ylamaki Tampereen suuntaan.
Pituuskaltevuudesta seuraa, etteivat lapiajettavat kuormausraiteet olisi mah-
dollisia, ja kuormajunilla olisi etenkin huonoissa kitkaolosuhteissa haasteita lah-
tea sujuvasti Tampereen-suuntaan.

Suurimmat syyt sille, ettei kohdetta 1b suositella jatkosuunnitteluun, ovat edel-
lakuvatut radan pystygeometriaan liittyvat haasteet seka radan sijoittuminen
korkeaan kallioleikkaukseen (kuva 10). Kallioleikkauksen louhinta aiheuttaisi
korkeampien rakentamiskustannusten lisaksi merkittavia rakentamisenaikaisia
haittoja paaradan liikenteelle. Lisaksi kohteen etelaosaan ulottuva kaavoitus ai-
heuttaisi rajoitteita kuormausalueen sijoittamiseen ja pituuteen.
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Kuva 11. Uuden-Kuruntien eteldpuolisia kallioleikkauksia. Kuvaussuunta
etelddn, km 204+900.

Kohteen 1a hyvat puolet ja haasteet:

+

+

Hyvat tieyhteydet Yl6jarven keskustan seka Kurun suunnasta.

Lyhyt etaisyys Ylojarven nykyiselle kuormausalueelle (n. 3 km).
Kohdealue on jo paaosin kaavoitettu teollisuuskayttéon. Radan itapuoli-
nen alue on yleiskaavassa osoitettu asuinkayttoon.

Kuormausalue voisi vaatia radan (tai kuormausalueen) merkittavankin
tasausmuutoksen.

Kohteen 1b hyvat puolet ja haasteet:

+

+

Hyvat tieyhteydet Yl6jarven keskustan seka Kurun suunnasta.

Melko lyhyt etaisyys Ylojarven nykyiselle kuormausalueelle (n. 4...5 km).
Kohdealue on osittain kaavoitettu teollisuuskayttoon. Radan itapuolella
on yleiskaavan suojelualue.

Alueen korkeuserot suuria, lisdksi kallioleikkauksia = merkittavia kus-
tannuksia seka rakentamisenaikaisia haittoja paaradan junaliikenteelle
Vaatii todennakdisesti radan tasausmuutoksen, jotta kuormajunien Lii-
kenndinti Tampereen-suuntaan olisi mahdollista.
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3.2 Kohteet 2 ja 3: km 205...206+500

Ennen tyota on arvioitu, etta maantiekuljetusten suhteen hyva sijainti raakapuun
kuormausalueelle voisi loytya kantatien 65 (Uusi-Kuruntie) seka yhdystien 2773
(Viljakkalantie) liittymaalueen laheisyydestsd, 5...6 kilometria Ylojarven liikenne-
paikan pohjoispuolelta. Tutkitut kohteet 2 ja 3 sijoittuvat rata-kilometreille
205...206+500 radan eri puolille kuvan 11 mukaisesti.

3
Moy
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e 65 W.WLOUhOS Rohkontie--
HKohde b — s v,_mKQ;,lZd?,‘,ﬂz
L e ,;7 ............ KOhde 3 e
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N
>
o
0
Kuva 12. Kohteiden 1b, 2 ja 3 alustava sijainti. Kuva rajautuu ratakilomet-

reille 204+000...206+000.

Kohde 2 rajoittuisi noin Rohkontien ja paaradan valiselle alueelle, ja kohde paa-
radan ja Uuden-Kuruntien valiin. Molemmat kohteet ulottuisivat radan alittavan
Viljakkalantien pohjoispuolelle. Alueen ratageometria on Tampereen suuntaan
lahtemisen kannalta haastava, koska kuormajunilla olisi kohteen 1b tapaan
edessaan n. 10 %o ylamaki (kuva 13).
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Kuva 13. Kohteiden sijainti sekd pddraiteen pituuskaltevuus ja kaarteisuus.
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Kohteista tekee my@ds rakentamisen kannalta haastavan se, etta Uuden-Kurun-
tien pohjoispuolella rata on rakennettu suurelta osin kallioleikkaukseen tai hyvin
korkealle penkereelle. Korkeuserot radan ja kallioleikkauksen huipun seka toi-
saalta radan ja penkereen valittdman lahialueen valilla ovat suuria, enimmillaan
yli 10 metria (kuvat 14, 15 ja 16).

Kuva 14. Kohde 2, rata kallioleikkauksessa (km 205+200, pohjoiseen).

Kuva 15. Kohde 2, kallioleikkausten jilkeinen korkea ratapenger (km
206+300, etelddn).
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Kuva 16. Kallioleikkaukset km 204+967 pohjoiseen (Ratakuvapalvelu 2018)

650-metrinen kuormausalue edellyttaisi myds pitkia ja vinoja siltoja Uuden-Ku-
runtien seka Viljakkalantien yhteyteen. Kohteen 3 osalta Viljakkalantien ylitys
olisi varsin lahella alueen keskikohtaa, joten sillan sijaan jouduttaisiin tutkimaan
mahdollisesti leveaakin kansiratkaisua.

Tieyhteydet kohteiden etelapaahan vaikuttaisivat toteutettavissa olevilta. Tie-
yhteyden toteuttaminen Uudelta-Kuruntielta kohteiden pohjoispaahan on kui-
tenkin haastavaa, koska radan alittava Kalsintien alikulku seka Kalsintielle joh-
tava Uuden-Kuruntien ylikulkusilta ovat hyvin matalia: 3,8 ja 4,1 metria (kuva 17).
Kalsintieta ei voisi muutenkaan kayttaa raskaan liikenteen lapiajoon, koska se
kulkee asuinalueen lapi. Radan lansipuolinen Réhkontie on geometrisesti haas-
tava seka osittain huonokuntoinen. Lisaksi kohteen 2 valittémassa laheisyy-
dessa Rohkontien etelapadssa on louhos, jonka toimintaan kuormausalueen ra-
kentaminen vaikuttaisi.
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Kuva 17. Kalsintien AK (km 206+387) ja sen takana oleva Uuden-Kuruntien
silta eivdt mahdollista raskaiden ajoneuvojen ldpiajoa (kuvaus-
suunta itddn).

Kohteen 2 hyvat puolet ja haasteet:

+

+

Hyvat tieyhteydet Yl6jarven keskustan seka Kurun suunnasta.
Melko lyhyt etaisyys Ylojarven nykyiselle kuormausalueelle (n. 5...6 km).

Alueen korkeuserot erittain suuria, rata suurelta osin syvassa kallioleik-
kauksessa = merkittavia kustannuksia seka rakentamisen-aikaisia hait-
toja paaradan junaliikenteelle

Vaatii todennakdisesti hyvin vaativan radan tasausmuutoksen (tai mer-
kittavan pengerryksen kuormausalueelle), jotta kuormajunien liiken-
nodinti Tampereen-suuntaan olisi mahdollista.

Todennakoisesti tarvitaan ainakin kaksi pitkaa ja vinoa siltaa (Uusi-Ku-
runtie, Viljakkalantie).

Kuormausalue vaikuttaisi myos laheisen louhoksen toimintaan.

Kohteen 3 hyvat puolet ja haasteet:

+

+

Hyvat tieyhteydet Yl6jarven keskustan seka Kurun suunnasta.

Melko lyhyt etaisyys Ylojarven nykyiselle kuormausalueelle (n. 5...6 km).
Alueen korkeuserot suuria, rata osaksi syvassa kallioleikkauksessa ja
osaksi korkealla penkereella = merkittavia kustannuksia seka rakenta-
misenaikaisia haittoja paaradan junaliikenteelle

Olisi toteutettava hyvin vaativa radan tasausmuutos (tai merkittava
kuormausalueen pengerrys), jotta kuormajunien liilkenndinti Tampereen-
suuntaan olisi mahdollista.

Viljakkalantien ylitys olisi varsin lahella alueen keskikohtaa, joten sillan
sijaan jouduttaisiin tutkimaan leveaa kansiratkaisua.

Kohteen 2 sijoitteluluonnos esitetaan liitteessa 1.
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Yhteenvetona kohteista 1a...3 voidaan jo tassa vaiheessa todeta, etta niihin liit-
tyvat rajoitteet ovat joko hyvin haastavia tai jopa toteutuksen estavia. Nain ollen

naita kohteita ei esiteta jatkosuunnitteluun.

3.3 Kohde 4 "Lakiala": km 208+500... km
209+800

Kohde 4, tyonimi "Lakiala”, sijoittuu Lakialan liikkennepaikan yhteyteen ratakilo-
metreille 208+500...209+800 eli noin kahdeksan kilometria Ylojarven liikenne-
paikalta pohjoiseen. Tieyhteys olisi toteutettavissa radan lansipuoliselta yhdys-
tielta 2773 (Viljakkalantie). Kuormauspaikan sijaintia tarkasteltiin radan molem-

min puolin (kuva 18).
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Kuva 18. Kohteen 4 alustava sijainti.

Usy,

Tarkastelualueen etelaosassa on voimassa oleva osayleiskaava. Radan itapuo-
lella on yksi erillispientalojen asuntoalue, muutoin itapuoli on maa- ja metsata-

lousaluetta. Itapuolella on myos Lepojarvi ja Sarkijarvi. Radan lansipuolella on
useita erillispientalojen asuntoalueita, yksi maatilojen talouskeskusten alue
seka maa- ja metsatalousaluetta. Liikennepaikan etelapaassa on kuvaan 18 mer-
kitty ja kuvassa 19 esitetty Lakialan ylikulkusilta (=YKS, km 208+832). Kyseinen

silta palvelee radan itapuolisia tontteja.
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Kuva 19. Lakialan YKS km 208+832, kuvaussuunta etelddn.

Selkeita rajoitteita kuormausalueen sijoittamiselle ovat radan lansipuolinen
maatila ja itapuolinen Lepojarvi (kuva 20) seka km 209+500 alkava 10 %o ylamaki
Tampereen suuntaan.

Kuva 20. Radan lansipuolinen maatila ja itdpuolinen Lepojdrvi rajoittavat
lilkkennepaikan eteldpdadssa kuormausalueen sijoittamista. Ku-
vattu Lakialan YKS:n paaltd eteldan.
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Kuva 21. Kohteen 4 sijainti seké padraiteen pituuskaltevuus ja kaarteisuus.
Kaarteista vaihdesijoitukseen ja pituuskaltevuudesta koko rai-
teen sijoittamiseen aiheutuvat rajoitteet punaisella.

Kokojunille riittavan pitkan kuormausraiteen toteuttaminen on varsinkin radan
lansipuolelle haastavaa. Kuvassa 21 nahtava radan kaarteisuus (ja jossain maa-
rin nykyinen ylikulkusilta) rajoittaa kuormausraiteen vaihteiden sijoittamista.
Pystygeometrian osalta erityisen haastava on km 209+500 alkava 10 %o maki,
joka todennakdisesti rajoittaisi Tampereen-suuntaan lahtevien kuormajunien
painoa. Ratageometrian rajoitteiden vuoksi kuormausraiteen sijoittamisessa ei
juurikaan olisi pelivaraa radan pituussuunnassa.

Ratageometrian vuoksi uusi kuormauspaikka olisi sijoitettava radan itapuolelle.
Varaus Tampere-Seinajoki-lisaraiteelle on Lakialassa samalla puolella kuin
kuormausalue. Mahdolliseen lisaraiteeseen liittyvat uudet vaihteet lyhentaisi-
vat kuormausraiteen pituutta. Etelapaan kaarre ja Lepojarvi seka pohjoispaan
maki rajoittaisivat joka tapauksessa kuormausalueen sijoittamista seka laajen-
tamista. Nykyinen Lakialan ylikulkusilta jouduttaisiin myds purkamaan. Uusi kor-
vaava, myos raakapuuliikenteen tarpeisiin riittava silta toteutettaisiin esimer-
kiksi aiemmin tutkittuun sijaintiin km:lle 209+630, ja tieyhteytta alueelle paran-
nettaisiin samalla.

Kuormausalueen suunnitelmaluonnos esitetaan kuvassa 22 seka suurempana
liitteessa 1.
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Kuva 22. Luonnos kuormausalueen sijoittamisesta Lakialan liikennepai-
kalle.

Tutkitun alueen laheisella 4 km? alueella on noin 140 asukasta (kuva 23).
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Kuva 23. Punaisella rajatulla 4 km? alueella on n. 140 asukasta. Sininen ym-
pyrd = kuormausalue.
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Radan itapuolisen kuormausalueen kohdalta ei ole olemassa pohjatutkimustie-
toja, mutta nykyisellaan rata sijoittuu paikoin kallioleikkaukseen, joten kuor-
mauspaikan alueella tulee olemaan tarvetta louhinnalle. Suunnitellun kuor-
mausalueen pohjoispuolella maanpinnassa on 1...2 m silttia ja taman alla hiek-
kamoreenia. Jos maapera olisi samanlaista myos kuormauspaikan alueella, laa-
joille pohjavahvistuksille ei todennakoisesti olisi tarvetta.

Kohteesta 4 on laadittu karkea kustannusarvio esiselvitystarkkuudella. Se sisal-
taa
* ratainfran ml ratapohjan, raiteet, turvalaitteet ja sahkdéradan
* tieinfran ml. kuormausalue, uusi silta, tieyhteydet.
* raakapuun varastointialueet ja koko alueen vaatimat pengerrykset seka
taytot (tavanomaiset pohjaolosuhteet).
* esiselvitysvaiheen mukaiset tydomaatehtavat 20 %, tilaajatehtavat 16 %
seka varaukset = "riskilisa" 14 % (Liikennevirasto 2013)
Hyvin alustava kustannusarvio on noin 7,9 M€ (MAKU 106,4; 2015 = 100). Kustan-
nusarvion erittely esitetaan liitteessa 2.

Kohteen 4 hyvat puolet ja haasteet:

+ Tieyhteys toteutettavissa yhdystie 2773:lta.

= Laajoille pohjavahvistuksille ei todennakoisesti ole tarvetta.

+ Tampere-Seinadjoki -lisaraidevaraus sijoittuu samalle puolen kuin kuor-

mausalue; tilantarve otettava huomioon mahdollisessa jatkosuunnitte-
lussa.
Riittavan pitkan kuormausraiteen sijoittaminen on vaikeaa, koska rata-
geometria on kaarteiden vuoksi haastava. Alueen pohjoispadassa on Tam-
pereen suuntaan 10 %o ylamaki, mika todennakdisesti rajoittaisi kuorma-
junien painoa.

- Alueen etelaosassa on voimassa oleva osayleiskaava. Radan lansipuo-
lella on useita erillispientalojen asuntoalueita seka yksi maatilojen ta-
louskeskusten alue.

- Alueen sijoittamista rajoittavat radan itapuolella Lepojarvi seka Sarki-
jarvi.

- Lakialan ylikulkusilta km 208+832 jouduttaisiin purkamaan ja rakenta-
maan korvaava silta seka tieyhteys.

3.4 Kohde 5 "Ahvenusjarvi”: km
213+200...214+500

Kohde 5, tydonimi "Ahvenusjarvi”, sijoittuu n. kilometreille 213+200...214+500 eli
noin 13 kilometria Ylojarven liikennepaikan pohjoispuolelle. Kuormauspaikan
luonteva sijainti olisi radan itapuolella. Alueella ei ole voimassaolevaa yleis- tai
asemakaavaa, eika kuormausalueen valittdmassa laheisyydessa ole asuin- eika
talousrakennuksia. Tutkitun alueen sijainti kartalla esitetaan kuvassa 24.
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Radan valittdmassa laheisyydessa ei ole tunnistettu arvokkaita luontokohteita.
Lahin luonnonsuojelukohde on Taaborinvuoren Natura-alue noin 800 metria
suunnitellulta kuormauspaikalta itdaan. Kuormausalueen vaikutuksia Natura-
alueeseen voidaan ennen tarkempaa suunnittelua pitaa vahaisina, mutta mah-
dollisessa jatkosuunnittelussa on kuitenkin varauduttava tarkastelemaan esi-
merkiksi raakapuun kuormauspaikan valuma-aluetta.

I
£
%)

egg "

Kuva 24. Kohteen 5 alustava sijainti.

Alueen ratageometria on kuormausalueen kannalta hyva: vaakageometria on
suora ja pystygeometriakin riittavan tasainen myods kuormajunille (kuva 25). Ku-
vasta nahdaan, etta ratageometria mahdollistaa kuormauspaikan sijoittamisen
melko joustavasti radan pituussuunnassa.
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Kuva 25. Kohteen 5 sijainti seka pddraiteen pituuskaltevuus ja kaarteisuus.
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Tieverkon liikenneyhteydet voidaan jarjestaa Sorvajarventien kautta. Paasuunta
kuormausalueelle olisi idasta kantatielta 65. Sorvajarventien leveys on vain
5,5 m, mutta tie itsessaan on varsin hyvakuntoinen seka vahaliikenteinen (kuva
26).

Kuva 26. Sorvajdrventien tyypillinen profiili sekd Sorvajérventien AKS,
km 212+895.

Uutta tieta tarvitaan kuormausalueeseen sisaltyvien teiden lisaksi noin 0,5 kilo-
metria. Nykyinen radan varressa kulkeva huoltotie ei geometrialtaan ja mitoituk-
seltaan salli raskasta liikennetta, joten suunnitelmaluonnoksessa on luonnos-
teltu uusi tielinjaus.

Lannesta eli yhdystien 2773 (Viljakkalantie/Komintie) kautta lahestymista ra-
joittaa suoraan Sorvajarventien ja yt 2773:n liittymasta lahteva jyrkka ylamaki,
joka on ajoneuvoyhdistelmille etenkin talviaikaan hyvin haastava. Sorvajarven-
tien alikulkusilta (kuva 26) on ratakilometrilléa 212+895 ja se sijoittuisi lannesta
tulevalle reitille. Silta-aukon korkeus on vain 4,1 m, mutta sen syventaminen on
todennakoisesti mahdollista.

Kuormauspaikan mahdollinen alue esitetaan kuvassa 27 seka suunnitelma-
luonnos kuvassa 28 (suurempana liitteessa 1).
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Kuva 27.

pohjoiseen, km 213+600.

Sorvajarven alikulkusilta
o

@

s & YLOJARVI

Mahdollinen kuormausalue radan itdpuolella. Kuvaussuunta

A Rautatiealueen raja s
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Kuva 28.

Uusi huoltotie?

GTK:n rekisterissa ei

Aluevaraus

lumi- ja puhdistusalue talta alueelta

Luonnos kuormausalueen sijoittamiseksi.

Alueella ei juurikaan ole asutusta (kuva 29).

pohjatutkimustietoja

lumi- ja puhdistusalue
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Kuva 29. Punaisella rajatulla 4 km? alueella on n. 20 asukasta. Sininen ym-
pyrd = kuormausalue.

Alueelta ei ole GTK:n rekisterissa pohjatutkimustietoja. Rata kuitenkin sijoittuu
osittain kallioleikkaukseen, joten kuormauspaikan alueella tulisi olemaan lou-
hintatarvetta. Louhinnasta syntyvia kiviaineksia voidaan kuitenkin todennakoi-
sesti kayttaa kuormauspaikan taytoissa.

Tampere-Seindjoki-rataosuuden kaksoisraidevaraus sijoittuu radan itapuolelle,
mika tulee huomioida kuormauspaikan suunnittelussa.

Kohteesta 5 on laadittu karkea kustannusarvio esiselvitystarkkuudella. Se sisal-
taa
* ratainfran ml ratapohjan, raiteet, turvalaitteet ja sahkéradan
* tieinfran ml. kuormausalue, uusi silta, tieyhteydet.
* raakapuun varastointialueet ja koko alueen vaatimat pengerrykset seka
taytot (tavanomaiset pohjaolosuhteet).
* esiselvitysvaiheen mukaiset tydmaatehtavat 20 %, tilaajatehtavat 16 %
seka varaukset = "riskilisa" 14 % (Liikennevirasto 2013)

Hyvin alustava kustannusarvio on noin 6,6 M€ (MAKU 106,4; 2015 = 100). Kustan-
nusarvion erittely esitetaan liitteessa 2.

Kohteen 5 hyvat puolet ja haasteet:

+ Ratateknisesti edullinen: tasainen pystygeometria, suora vaakageomet-
ria, kuormausalueen joustava sijoittaminen radan pituussuunnassa mah-
dollista.

+ Eivoimassaolevaa yleis- tai asemakaavaa.

Ei tunnistettuja luonnonsuojelukohteita radan valittdmassa laheisyy-
dessa.
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+ Kuormausalueen sisaltavassa 1 km? ruudussa vain kolme asukasta. La-

himpiin asuinrakennuksiin ainakin 300 m kuormausalueelta. Radan ita-

puolella ei asuin- tai talousrakennuksia.

Tieyhteys alueelle toteutettavissa.

Sorvajarventien alikulkusilta liilan matala, mahdollisesti syvennettavissa.

Kuormausalueen kohdalla tarvetta louhinnalle: louhe kuitenkin kaytetta-

vissa alueen tayttoihin.

Tampere-Seindjoki-lisaraidevaraus sijoittuu samalle puolen kuin kuor-

mausalue; tilantarve otettava huomioon mahdollisessa jatkosuunnitte-

lussa.

- Uuden tieyhteyden tarve 0,5...1 km.

- Sorvajarventien ja yt 2773:n (Viljakkalantie) liittymasta lahtee jyrkka
maki, jonka loiventamismahdollisuudet vahaisia = etenkin talviaikaan
riittavan turvallinen yhteys ainoastaan kt 65:n suunnasta.

H+

I+

I+

Kohteista 4 ja 5 on laadittu my6s alustavat pituusleikkaukset erillisina tiedos-
toina.

3.5 Saadut sidosryhmalausunnot

Tyon aikana on saatu tilaajaorganisaatioilta saatujen kirjallisten kommenttien
lisaksi kaksi lausuntoa metsaalan toimijoilta (yhteensa viisi kommenttia tai lau-
suntoa). Kohdetta 5 pidettiin kaikissa kommenteissa parempana kuin kohdetta 4
mm. seuraavien tekijéiden vuoksi:

e sijainti hyva (yksi "yhta hyva sijainti” -maininta myo6s kohteesta 4), ei liian
lahella Parkanoa
ratateknisesti hyva, kohteessa myos laajennusvaraa
alkukuljetusten aiheuttama haitta vahaisin; selkea yhteys kt 65:lta
mahdollisuus 24/7/365 -toimintaan
ei kaavallisia esteita
kohdealueella ei tunnistettuja luontoarvoja tai muita erityiskohteita,
joilla olisi vaikutusta toteutukseen
edullisemmat toteutuskustannukset
o kohde 4 aiheuttaisi todennakdisesti hairiota nykyiselle asutukselle

Kohdetta 5 pidettiin kaytanndssa yksimielisesti parempana kuin kohdetta 4.
3.6 Yhteenveto seka jatkotoimenpiteet

Ylojarven liikennepaikka toimii junaliikenteen ohitus- ja kohtauspaikkana seka
raakapuun kuormauspaikkana. Tassa selvityksessa on arvioitu, onko Ylojarven
kaupungin alueelta loydettavissa toteuttamiskelpoinen sijainti uudelle raaka-
puun kuormausalueelle. Toteuttamiskelpoisiksi arvioiduille kohteille on laskettu
myos karkea kustannusarvio esiselvitystarkkuudella.

Tutkituista sijainneista nykyista kuormauspaikkaa lahimpana olleet kolme koh-
detta todettiin ratageometrian ja maankayton asettamien rajoitteiden kannalta
vaikeiksi tai mahdottomiksi. Kohteista parhaaksi erityisesti ratateknisten reuna-
ehtojen, nykyisen ja tiedossa olevan maankayton ja asutuksen, ymparistéarvo-
jen seka sidosryhmilta saatujen kommenttien ja lausuntojen suhteen on todettu
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niista pohjoisin eli kohde 5 Ahvenusjarven laheisyydessa. Mahdollisessa jatko-
suunnittelussa voidaan viela tarvittaessa tarkastella myds kohdetta 4, jos siihen
liittyvat haasteet saadaan ratkaistua. Kohde 4:n valitseminen ennen kohdetta 5
vaatisi kuitenkin erityisia syita.

Kyseessa on tekninen selvitys, joka toimii pohjana mahdolliselle jatkoselvityk-
selle kuormauspaikan siirtamisesta ja uuden sijainnin valinnasta. Mahdollisessa
jatkosuunnittelussa on tarpeen tarkentaa siirrosta koituvia hyotyja ja kustan-
nuksia.

Todennakoisimmat ja rahallisesti merkittavimmat hyddyt liittyvat rautatiekulje-
tusten (ja mahdollisesti myos tiekuljetusten) kustannustehokkuuden parantu-
miseen seka kuljetusajan lyhentymiseen. Kuormausalueen siirtymisesta seu-
raisi positiivisia vaikutuksia Yl6jarven kaupungille seka maankayton tehostumi-
sen etta liikenneturvallisuuden parantumisen myéta. Muut toiminnalliset hyd-
dyt kuten tehostuva vaunukierto tulisi arvioida tata tyota laajemmassa sidos-
ryhmayhteistyossa.
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Kohteiden luonnokset

Kohde 2, luonnos yksiraiteisesta kuormausalueesta Uuden-Kuruntien ja Viljakkalantien valissa, radan lansipuoli.
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Liite1/2(3)
Kohde 4, luonnos sijoituksesta Lakialassa, kartta- ja ilmakuvat, radan itapuoli.
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Kohde 5, luonnos sijoituksesta, kartta- ja ilmakuvat, radan itapuoli.
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Kohteiden 4 ja 5 kustannusarviot

Yl6jarven raakapuuterminaalin siirto Kohde 4 = Lakialan liikennepaikan itdpuoli 19.12.2019
Kustannusindeksi 106,40 (2015=100)
Turvalaitteet ja sahkorata Valisumma 640 000 €
Padopastimet 2{kpl 4800 € 9600 € 10000 €
Kaapelointi sis. Runko- ja pienkaapelointi 1{kpl 60000 € 60000 € 60000 €
Kaapelireitit sis. Auraus laitetilalta, kaapelikanava
kuormausraiteella 1|kpl 100 000 € 100 000 € 100 000 €
Muutokset nykyiseen linjasuojastukseen 2{kpl 10000 € 20000 € 20000 €
Asetinlaitemuutokset (SEU) sis. Muutos
kaukoohjaukseen 15]kpl 22660€ 339902 € 350000 €
Alitusputket, kaivot jne. 1|kpl 20000 € 20000 € 20000 €
Sahkoratamuutokset sis. Pddtepylvddt,
kiristyslaitteet, pddteankkurit, ajojohtimen 1|kpl 80000 € 80000 € 80000 €
Raiteet ja vaihteet Vialisumma 740 000 €
Kiskot (54E1) sis. Asennus 1000|rd-m 119€ 119000 € 120000 €
Betonipolkyt sis. Asennus (Veera) 1000|rd-m 155 € 155000 € 160000 €
Vaihteet sis. Linjavaihteet + 2 turvavaihdetta,
asennus 4lkpl 113787 € 455 148 € 460 000 €
Infra + geotekniikka Valisumma 2700000 €
Tukikerros sis. Asentaminen 1750 m3rtr 25€ 43 138€ 50000 €
Jakava kerros tiet ja varastokenttd 17500|m3rtr 16 € 271250 € 300000 €
Pengertdytto tiet, varastokenttd, rata 45000|m3rtr 8€ 356 850 € 400000 €
Sitomaton kantava kerros 8000|m3rtr 17 € 133280 € 150 000 €|
Murskepaallyste 14000|m3rtr 3€ 40880 € 50000 €
Paillyste AB 11/100 (40 mm) 17000{m3rtr 8€ 130220€ 150000 €
Pintamaan poisto 31000|m3rtr 1€ 26970 € 50000 €
Muut rakennekerrokset sis. Esim. eristyskerros,
vdlikerros 7000|m3rtr 39€ 274820€ 300000 €
Louhinta 20000| m3ktr 58 € 1154600€ 1200000 €
Maaleikkaus 15000 m3ktr 2€ 34500 € 50000 €
Vanhan sillan purku erd 100000 €
Uuden sillan rakentaminen erd 900 000 €

Liikennevirasto LO 46/2013 "Vayldhankkeiden kustannushallinta", esiselvitys: Tyémaateht. 20 %, tilaajateht. 16 %, Varaukset 14 %

Rakennusosat yhteensa:
Rakennusosat + tydmaatehtavat:

Rakennusosat + tydmaatehtavat + tilaajatehtavat:

Lisdksi varaukset =riskilisa

5080000 €
6096 000 €
6908 800 €
7876032€
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Yl6jarven raakapuuterminaalin siirto Kohde 5 = Majajarvelta etelaan, radan itapuoli 19.12.2019
Kustannusindeksi 106,40 (2015=100)
Turvalaitteet ja sahkorata Vialisumma 640 000 €
Padopastimet 2|kpl 4800€ 9600 € 10000 €
Kaapelointi sis. Runko- ja pienkaapelointi 1|kpl 60 000 € 60 000 € 60 000 €
Kaapelireitit sis. Auraus laitetilalta, kaapelikanava
kuormausraiteella 1|kpl 100000 €| 100000 € 100000 €
Muutokset nykyiseen linjasuojastukseen 2{kpl 10000 € 20000€ 20000 €
Asetinlaitemuutokset (SEU) sis. Muutos
kaukoohjaukseen 15]|kpl 22 660 € 339902 € 350000 €
Alitusputket, kaivot jne. 1|kpl 20000 € 20000 € 20000 €
Sahkoratamuutokset sis. Pddtepylvdiit,
kiristyslaitteet, pédteankkurit, ajojohtimen 1|kpl 80000 € 80000 € 80000 €
Raiteet ja vaihteet Vialisumma 740000 €
Kiskot (54E1) sis. Asennus 1000{rd-m 119€ 119000 € 120000 €
Betonipdlkyt sis. Asennus (Veera) 1000|rd-m 155€ 155000 € 160 000 €
Vaiheet sis. Linjavaihteet + 2 turvavaihdetta,
asennus 4{kpl 113787 € 455 148 € 460 000 €
Infra + geotekniikka Valisumma 2900000 €
Tukikerros sis. Asentaminen 1750 m3rtr 25€ 43138€ 50000 €
Jakava kerros tiet ja varastokenttd 17500|m3rtr 16 € 271250 € 300000 €
Pengertaytto tiet, varastokenttd, rata 45000|m3rtr 8€ 356 850 € 400000 €
Sitomaton kantava kerros 8000|m3rtr 17€ 133280 € 150000 €
Murskepaallyste 14000{m3rtr 3 € 40880 € 50000 €
Paallyste AB 11/100 (40 mm) 17000{m3rtr 8€ 130220€ 150 000 €
Pintamaan poisto 31000|m3rtr 1€ 26970 € 50000 €
Muut rakennekerrokset sis. Esim. eristyskerros,
vdlikerros 7000l m3rtr 39€ 274 820 € 300000 €
Louhinta 25000{m3ktr 58€ 1443250€ 1400 000 €
Maaleikkaus 15000{m3ktr 2€ 34500€ 50000 €

Liikennevirasto LO 46/2013 "Vaylahankkeiden kustannushallinta", esiselvitys: Tyomaateht. 20 %, tilaajateht. 16 %, Varaukset 14 %

Rakennusosat yhteensa:

Rakennusosat + tyomaatehtavat:

Rakennusosat + tydmaatehtavat + tilaajatehtavat:
Lisaksi varaukset =riskilisa

4280000€
5136000 €
5820800€
6635712€




\ V¢
\4

VAYLA

ISSN 2490-0745
ISBN 978-952-317-776-5
www.vayla.fi






