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Liite 1

Edellisen (2012) kehittamisohjelman toimenpiteiden toteutustilanne



TAMPEREER NiEUTY
Toimenpiteiden toteutustilanne

Asenteet ja liikkumistottumukset

Kavelyn ja py6railyn kehittdmisohjelman toteutuminen kunnissa ja ELYssd
Asteikko: toimenpide on toteutunut tai jatkuva tyo "hyvalla mallilla"
toimenpide on osittain toteutunut, jatkuva tyo vaihtelevaa
toimenpide ei ole toteutunut, jatkuva ty6 ei muutosta "perinteiseen"
-1 seututoimenpide, jota ei arvioida kunnassa TAI toimenpide joka ei tarkoituksenmukainen arvioitavaksi
tyhj solu (ei tietoa)

Seutu Seutu Kangasala Lempaala Nokia Orivesi Pirkkala Tampere Vesilahti Ylojarvi  ELY
tilanne 2017 tilanne 2020
(KA)

Asenteet ja liikkumistottumukset

1  Kaupunkiseudun kadvelyn ja pyordilyn kehittamisohjelman hyvaksyminen
litkennemuotojen kehittdmisen Iahtokohdaksi kaikissa kunnissa ja ELY-
keskuksessa

2 Kavelyn ja pyorailyn edistamisesta ja karkitoimenpiteiden seuraamisesta
huolehtivan seudullisen seurantaryhméan perustaminen

3 Kavelyn ja pyorailyn paareittien tavoiteverkon hyvaksyminen maankayton
suunnittelun, vaylien toteuttamisen ja kunnossapidon ohjenuoraksi

4 Kavelyn ja pyordilyn kuntakohtaisen kehittdmisohjelman laatiminen.
Seudullisen kehittdmisohjelman jalkauttaminen kuntiin.

5  Kavelyn ja pyorailyn merkityksen nostaminen esille kaikessa
liikennesuunnittelussa

6  Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvan informaation lisddminen

7  Liikkumisen ohjaustoiminnan vakiinnuttaminen

8  Seudullisen liikkumiskeskuksen perustaminen Tampereelle

9  Kaupunkipyodrajarjestelman suunnitteleminen ja toteuttaminen

10 Kavelyn ja pyorailyn kayttdjamaérien seurannan kehittdminen

11 Kuntien ja ELY-keskuksen liikennesektorin rahoituksen muuttaminen
kavelyn ja pyorailyn eduksi

12 Uusien rahoitusmallien kehittdminen kavelya ja pyorailya edistavien
hankkeiden toteuttamiseksi




TAMPEREER, N oEVTV
Toimenpiteiden toteutustilanne

Yhdyskuntarekenne seka maankaytén ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen

Kavelyn ja py6railyn kehittamisohjelman toteutuminen kunnissa ja ELYssd
Asteikko: toimenpide on toteutunut tai jatkuva tyo "hyvalla mallilla"
toimenpide on osittain toteutunut, jatkuva tyo vaihtelevaa
toimenpide ei ole toteutunut, jatkuva ty6 ei muutosta "perinteiseen"
-1 seututoimenpide, jota ei arvioida kunnassa TAI toimenpide joka ei tarkoituksenmukainen arvioitavaksi
tyhj solu (ei tietoa)

Seutu Seutu Kangasala Lempaala Nokia Orivesi Pirkkala Tampere Vesilahti Ylojarvi  ELY
tilanne 2017 tilanne 2020
(KA)

Yhdyskuntarakenne sekd maankaytdn ja liikennejarjestelméan

yhteensovittaminen

13 Kévelyn ja pyordilyn asiantuntemuksen lisddminen yleis- ja
asemakaavojen laatimiseen

14 Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistdmismahdollisuuksien
kirjaaminen kaikkiin yleis- ja asemakaavojen tavoitteisiin

15 Kavelylle ja pyérailylle suotuisan yhdyskunta- ja palveluverkon luominen

16 Kavelyn ja pyordilyn reittien suunnitteleminen kaikkiin yleis- ja
asemakaavoihin. Paareittien merkitseminen yleiskaavakarttoihin sitovina
tai ohjeellisina reitteind taikka yhteystarpeina.

17 Kaavojen liikennevaikutusten arvioiminen kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen nakokulmasta

18 Pyorapysakointinormien asettaminen kuntien rakennusjarjestyksiin tai
kaavamaarayksiin

19 Palveluverkon muutosten vaikutusten arvioiminen liikkumistottumuksiin,
erityisesti kestavaan liikkkumiseen.

20 Tyodkalujen kehittdminen arvioimaan kaavoituksen ja lilkenneympariston
rakentamisen vaikuttavuutta kdvelylle ja pyorailylle




Toimenpiteiden toteutustilanne

Infrastruktuuri

Kavelyn ja py6railyn kehittdmisohjelman toteutuminen kunnissa ja ELYssd
Asteikko:

Infrastruktuuri

21 Kavelyn ja pyorailyn paa-, alue- ja lahiverkon reittien laatukriteerien
maarittdminen yhdyskuntarakenteen eri vyohykkeissa

22 Kavelyn ja pyorailyn alemman hierarkiatason verkon maéarittaminen
kaikissa seudun kunnissa

23 Kuntien kdvelykeskustojen laatutason nostaminen

24  Taajamien jalankulkuymparistéjen houkuttelevuuden, laatutason ja
esteettdmyyden parantaminen

25 Kavelyn ja pyorailyn paareittien (laatukdytavien) laatutason nostaminen

26 Kavelyn ja pyorailyn yhteyspuutteiden korjaaminen

27 Jalankulku- ja pyoréilyvaylien yhtendisen ylldpidon ja hoidon
toteuttaminen

28 Polkupydrien liityntdpysakoinnin jarjestaminen pysakkien ja asemien
yhteyteen

29 Tampereen kaupunkiseudun pydrapysakainnin suunnitteleminen ja
toteuttaminen

30 Uusien pyordilyratkaisujen (pyorakaistat, pyorataskut, liittymat,
kaksisuuntaisen pyorailyn salliminen yksisuuntaisella kadulla)
tarveselvityksen laatiminen

31 Tampereen kaupunkiseudun kdvelyn ja pyorailyn viitoitussuunnitelman

laatiminen ja toteuttaminen.

toimenpide on toteutunut tai jatkuva tyo "hyvalla mallilla"

toimenpide on osittain toteutunut, jatkuva tyo vaihtelevaa

toimenpide ei ole toteutunut, jatkuva ty6 ei muutosta "perinteiseen"

-1 seututoimenpide, jota ei arvioida kunnassa TAI toimenpide joka ei tarkoituksenmukainen arvioitavaksi
tyhj solu (ei tietoa)
Seutu Seutu Kangasala Lempaiala Nokia Orivesi Pirkkala Tampere Vesilahti Ylojarvi  ELY
tilanne 2017 tilanne 2020
(KA)




Toimenpiteet toteutumisen mukaan

tunnus_”_ Toimenpide | ™ |Seutu t_ 7 |Seutu t.-* suunta
Al12 Uusien rahoitusmallien kehittaminen kavelya ja pyorailya edistavien hankkeiden toteuttamiseksi 0
Ab Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvan informaation lisaaminen 2 275 -0.75
ML29 Palveluverkon muutosten vaikutusten arvioiminen kestavaan liilkkkumiseen. - 2.75 0.25
130 Uusien pyorailyratkaisujen (pyorakaistat, pyorataskut, kaksisuuntaine yksisuuntaisilla) tarveselvitys 2 275 -0.75
A7 Liikkumisen ohjaustoiminnan vakiinnuttaminen 2 25 -0.5
A9 Kaupunkipyorajarjestelman suunnitteleminen ja toteuttaminen 2 25 -0.5
ML20 Tyokalut kaavoituksen ja rakentamisen vaikuttavuutta kavelylle ja pyorailylle 2 25 -0.5
@ A2 Seudullisen seurantaryhman perustaminen 1 2-
Ad Kuntakohtainen kehittamisohjelma 1 2
123 Kavelykeskustojen laatutason nostaminen 2 2 0
124 Taajamien jalankulkuymparistojen houkuttelevuuden, laatutason ja esteettdmyyden parantaminen 2 2 0
129 Tampereen kaupunkiseudun pydrapysakdinnin suunnitteleminen ja toteuttaminen 2 2 0
A10 Kayttdjamaarien seuranta 1 1.75 -0.75
ML17 Kaavojen arvioiminen kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen nakokulmasta 2 1.75 0.25
126 Kavelyn ja pyorailyn yhteyspuutteiden korjaaminen 2 1.75 0.25
128 Polkupydrien liityntapysakoinnin jarjestaminen pysakkien ja asemien yhteyteen 2 1.75 0.25
A5 Kavelyn ja pyorayilyn nostaminen kaikessa liilkennesuunnittelussa 2 15 0.5
All Likennesektorin rahoituksen muuttaminen kdvelyn ja pyorailyn eduksi 2 15 0.5
ML14 Edistamismahdollisuudet yleis- ja asemakaavojen tavoitteisiin 1 15 -0.5
ML15 Suotuisa yhdyskunta- ja palveluverkko 2 15 0.5
121 Paa-, alue- ja lahiverkon reittien laatukriteerien maarittaminen 1 15 -0.5
@ Ix Kavelyn ja pyorailyn paareittien (laatukaytavien) laatutason nostaminen 2 15 0.5
@ 127 Yllapidon ja hoidon toteuttaminen 1 15 -0.5
A3 Padreittien tavoiteverkon hyvaksyminen suunnittelun ohjenuoraksi 1 1.25 -0.25
ML16 Reittien suunnitteleminen kaikkiin yleis- ja asemakaavoihin. Paareitit yleiskaavakarttoihin 1 1.25 -0.25
ML18 Pyorapysakointinormien asettaminen 2 1.25 0.75
122 Alemman hierarkiatason verkon maarittaminen 2 1.25 0.75
131 Viitoitussuunnitelman laatiminen ja toteuttaminen. 1 1.25 -0.25
Al Kehittamisohjelman hyvaksyminen 1 1 0
ML13 Kavelyn ja pyorailyn asiantuntemus yleis- ja asemakaavoissa 2 1F
A8 Seudullisen liikkumiskeskuksen perustaminen Tampereelle

Toteutunut
heikommin
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MAL-hankkeina
toteutuneet toimenpiteet

Yhteiset toimenpiteet
» Pyorailyn infopylvaat kuntakeskuksiin (2018).
« Pydrapysakointia bussipysakeille (2018, suunnittelu kdynnistetty 2017).

« Tampereella hyvaksyttiin (2016) pysakdintipolitikka, joka on lahtdkohtana seudullisten
pysakointiperiaatteiden muodostamisessa. Pyorapysakointinormi on sisaltynyt Tampereen ja
Kangasalan rakennusjarjestyksiin.

» Seudun kavelyn ja pyorailyn kehittamisryhma laati (2015) suosituksen pydrapysakointinormista. Se on
huomioitu Ylojarvella rakennusjarjestyksen luonnoksessa ja huomioidaan myds muissa kunnissa
rakennusjarjestyksia paivitettaessa.

« Kavelyn ja pyo6railyn seurannasta julkaistiin seudullinen katsaus kevaalla 2017. Sen tausta-
aineistoksi kunnissa toteutettu kavelijoiden ja pyorailijoiden laskennat 06/2015 ja 2016 seka
seudullisesti koululaiskysely 2015, talvikunnossapitokysely 2016, tyytyvaisyyskysely 2016.

« Seudullinen "Kavellen ja pyoraillen kohti hiilineutraalia kaupunkiseutu” -kavelyn ja pydrailyn tietopaketti
(2019)

» Seudulla valmistui arkiliikunnan lisdamiseen tahtaava SeutuLiike -ohjelmatyd ja brandikirja (2019)




MAL-hankkeina
toteutuneet toimenpiteet

+ Kangasala: panostaa erityisesti lasten likkumiseen omin lihasvoimin: turvalliset koulureitti, innostavat
kampanjat. Kunnan kavely- ja py0railystrategiassa yhtena keihdankarkena aktiiviset koulumatkat.
Tuloksena 93% liikkuu kouluun kestavasti. Tampere-Kangasala pyoérailyn seudullisen paareitinlaadun
parantamisen jatkaminen / toteutettu ns. santaradan kevyen liikkenteen vayla (2016) + Tampere-
Kangasala pyorailyn seudullisen paareitin laadun parantamisen jatkaminen (Vatialan kohta), (2018-
2019)

+ Lempaala: Tampere-Lempaala pyorailyn seudullisen paareitin laadun parantaminen (2018)

* Nokia: Tampere-Nokia pyorailyn seudullisen paareitin laadun parantaminen (2018)

* Orivesi: kaupungin kavelyn ja pydrailyn kehittdmisohjelma (2016)

+ Tampere: raitiotien rakentamisen mukaan kaikille pyséakeille on toteutettu pyérapysakainti

* Ylojarvi: kehittda aktiivisesti kavely- ja pyorailyvaylia (painopiste koululaisten ja tydmatkalaisten
suosimilla paareiteilld). Kesalla 2017 uusi vayla Viljakkalaan - koulumatkojen liikkuminen. Yl6jarven
reitille toteutetaan Santalahden kohdan rantareitti ja Hervannan baanasta osuus Kanjoninkatu-VT 9.

Tampereen Kolmenkulman ja Yldjarven Soppeenmaen valille toteutettuseudullinen pyorailyn paareitti
Kolmenkulmantien varrelle (2018-2019)
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Liite 2

Paattaja- ja viranhaltijakyselyiden tulokset




Kyselyiden tarkoitus

Edistamisen nykytilaa kaupunkiseudun kunnissa_
selvitettiin kahdella erillisella webpropol-kyselylla.

1) Paattajakyselylla selvitettiin kavelynja
pyoraliikenteen asemaa kuntien liikennepolitiikassa,
edistamisen nykytilaa ja kerata vastaa{len
nakemyksia tavoiteltavista vaikutuksista
paatoksenteon kannalta.

2) Viranhaltijakyselylla tdydennettiin tilannekuvaa
erityisesti edellisen ohjelman toimenpiteiden
toteutustilanteen, onnistumisten ja rahoituksen
nakokulmista.



Yhteenveto paattajakyselyn tuloksista



TAMPEREER NiEUTY
Yhteenveto ja analyysi tuloksista

» Kyselyn kohderyhmaa olivat kaikki valtuutetut, lautakuntien puheenjohtajat ja teknisen/yhdyskuntalautakunnan jasenet.
Viesti lahti paattajille seutuorganisaation sahkopostilla ja kysely toteutettiin webbikyselyna. Kysely oli auki 25.5.—
8.6.2020

+ Kyselyyn vastasi 45 luottamushenkiloa. Vastausprosentti oli kokonaisuudessaan 11 %. Innokkaimmin kyselyyn
vastasivat Tampereen ja Ylojarven paattajat.

Vastausprosentti » Vastanneista 52 % ol

Paattdjakyselyn vastaukset kunnittain (N = 45) valtuutettuja

Kangasala

* Kaupunginhallituksen
jasenia 17 %

Kangasala 52

Lempaala - Lemp3ald

* Yhdyskuntatoimiala yleisin
lautakunta

Nokia Nokia

53

Orivesi Orivesi

38

Muita luottamustoimia
 Eduskunta

221% « Elinvoima- ja
osaamislautakunta

« Seudullinen
jatehuoltolautakunta

Pirkkala Pirkkala

47

Tampere Tampere

86

Vesilahti Vesilahti

25

Yljarvi 54 Ylojarvi

m vastaukset jakelu



Tyytyvaisyys olosuhteisiin ja
kehittamisen tarkeys

Tyytyvaisyys olosuhteisiin (N = 45) Olosuhteiden kehittdmisen tarkeys (N = 45)

p2% 80 %

67 %
78 %

0% 20% 40% 60% 80% 100%
0, 0, 0, 0, 0, 0,
M Erittdin tyytyvdinen = Melko tyytyvdinen 0% 20% 40% 60% 80% 100%
11 Melko tyytymdton B Erittdin tyytymatdn B Erittdin tirke3 m Melko tarke3
I En osaa tai halua arvioida I Ei kovin tirked M Ei lainkaan tirke3

7 En osaa tai halua arvioida

« Paattajat kokivat pyoraliikenteen kehittamistarpeen jonkin verran suuremmaksi kuin kavelyn.



TAMPEunkiseVTV

Lilkkumistavoitteet suhteessa strategiaan ja
toimenpiteisiin seka priorisointi

Tunnetko kuntanne liikkumista ja lilkennettd koskevat
tavoitteet? (N = 45)

Osittain
22%

En

2%
/— En osaa sanoa

2%

73%

Miten vahvasti mielestdnne kavely ja pydréliikenne
sisdltyvat kuntastrategiaanne ja sen toteutukseen eri
toimialoilla? (N = 45)

Erittdin heikosti
2%

En osaa
sanoa
9%

Erittdin
vahvasti
24 %

Melko
heikosti
16%

Melko
vahvasti
49 %

+  Paattajat kokivat oman kunnan tuntevan paasaantéisesti liikkumista ja liikennetté koskevat tavoitteet.
Myés kévelyn ja pyoraliikenteen siséltyminen kuntastrategiaan ja sen toteutumiseen eri toimialoilla

koettiin melko tai erittdin vahvaksi.

+  Avoimista perusteluista kavi ilmi, etta strategioiden toteuttaminen voi olla vaikeaa vaikka ne ovatkin
olemassa ja suunnittelua tai erilaisia selvityksia tehdaan kunnassa.

Priorisoidaanko kunnassanne kivelyi ja/tai
pyoréliikennetta lilkennetta koskevassa
paatdksenteossa? (N = 45)

Osittain
36%

Kyl
44%

20%

Kavelyn ja pyéréliikenteen priorisointiin liittyen
vastaukset jakautuivat tasaisemmin.

Avoimista perusteluista nousi esiin priorisointi
autoilun kustannuksella, toisaalta myos se, ettei
autoilua viela hillita vaikka kavelya ja
pyoraliikennetta edistetaén. Myos kaytannon
toimien puutteet nousivat esiin vaikka priorisointi
onkin kirjattu strategiaan.



Koetut onnistumiset ja kehittamisen paikat
kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamisessa

« Koetut onnistumiset liittyivat paaasiassa kavelyn ja pyoraliikenteen
infraan, kuten vaylien lukumaaran lisaamiseen seka laadun ja
olosuhteiden parantamiseen esimerkiksi valaistuksen ja
kunnossapidon osalta.

 Liian vahalle huomiolle jaaneista asioista ja kehittamiskohteista
nousivat esiin mm. kavely- ja pyorareittien jatkuvuuden
parantaminen, turvallisen liikkkumisen edistaminen, reittien
esteettomyys ja reittien kehittaminen kayttajien tarpeet paremmin
huomioituna.

- Kavelyn ja pyorailyn sujuvuus seka liiketurvallisuus nousivat esiin
terveyden ja hyvinvoinnin kehittamisen ja ekologisuuden lisaksi myos
kysymyksessa kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen
perustelunakokulmista.



TAMPEREER NiEUTY

Tavoitteet suhteessa strategiaan ja
toimenpiteisiin
* Noin puolet vastanneista koki, etta kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen tulisi varata erillinen

maararaha. Toisaalta lahes 40% oli sita mielta, ettei se ole tarpeen.

« Vastaukset rahoituksen jakamisesta eri likennemuotojen valilla jakautuivat melko tasaisesti,
joukkoliikenteen ollessa karjessa. Kavely ja pyoraliikenne saisivat vastausten perusteella yhteensa
noin 40% rahoituksesta.

Tulisiko kévelyn ja pyoréliikenteen edistamiseen Miten jakaisitte kunnassanne rahoitusta eri
varata erillinen maararaha (N = 44) liikennemuotojen vililla? (N = 44)

m Kyll3, sekd investointeihin ettd
kayttotalouteen

m Kyll3, vain investointeihin
m Kyllg, vain kdyttdtalouteen

m Kunnassani on jovarattu kidvelyn ja
pyorilikenteen maérdraha
(kayttétalous ja/tai investoinnit)

m Erillinen méiraraha ei ole tarpeen

Henkiloautoilu
22 %

® En osaa/halua sanoa



Yhteenveto viranhaltijakyselyn tuloksista



Yhteenveto ja analyysi tuloksista

* Kyselyn kohderyhmaa oli hankkeen projektiryhma ja kuntien toimialajohtajat.

* Kysely oli auki 4.—19.6.2020 ja vastauksia saatiin 39 kpl.

» Paattajakyselyyn nahden vastausaktiivisuus selvasti parempi Kangasalla, Nokialla ja Lempaalassa.

* Vastaajista lahes puolet kuului tekniseen toimialaan. Myds opetuksen ja kasvatuksen toimialalta tuli
useita vastauksia.

Vastausmaarat kunnittain Vastaajien toimiala/sektori
Kangasala Tekninen (asuminen, rakentaminen, 6%
Lempala maankaytto, liikenne, ymparisto) |
o Opetus a kasvatus
Orivesi 1
Sosiaali- ja terveystoimi
Pirkkala |
Yleishallinto (johto, viestinta, talous
Tampere ! ! ! 9
. henkildsto)
Vesilahti 1
e muu, mika
Ylojarvi

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 0% 10% 20% 30% 40% 50%



TAMPEREER NiEUTY

Tyytyvaisyys olosuhteisiin ja
kehittamisen tarkeys

Tyytyviisyys olosuhteisiin (N = 35) Olosuhteiden kehittamisen tarkeys (N = 35)

- _
80 % )
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Erittdin tarked = Melko tarked
0% 20% 40% 60% 80% 100% Ei kovin tarked M Ei lainkaan tarked !
= En osaa tai halua arvioida
W Erittdin tyytyvdinen M Melko tyytyvdinen o v00
Melko tyytymiton W Erittdin tyytymaton E— N

= En osaa tai halua arvioida &) )&J/ >>

* Viranhaltijat olivat paattajia tyytyvaisempia nykyisiin olosuhteisiin.
* Myos kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamisen tarkeys nahdaan suurempana ja vastauspohja on asiasta yksimielisempaa. Viran-
haltijoiden vastaukset painottavatkin paattdajien nakemyksia enemman kehittamistarvetta seka kavelyssa etta pyoraliikenteessa.



TAMPEREER NisEVTY

Lilkkumistavoitteet suhteessa strategiaan ja

toimenpiteisiin seka priorisointi

Priorisoidaanko kunnassanne kdvelys ja/tai
pyoraliikennetta litkennettd koskevassa
paatdksenteossa? (N = 35)

Miten vahvasti kavely ja pyoraliikenne sisaltyvat
kuntasi strategiaan?(N = 35)

K

Melko
heikosti
14 %

En osaa sanoa
. 6%
Osittain

63 %

Melko
vahvasti
60 %

Kylla
23%

Erittain
vahvasti
26%

y

* Viranhailtijat tunnistivat kavelyn ja pyoréliikenteen aseman paattajia vahvemmin strategioihin vahvasti kytkeytyvana.

Myds jalkautuskanavat nahdaan selvemmin ja osataan mainita iimentyminen konkreettisemmin / pienipiirteisempana (valmistelun
ominaisuus)

» Toisaalta viranhaltijat nakivat kavelyn ja pyoéraliikenteen aseman liikennetta tai liikkumista koskevien toimien priorisonnissa selvasti
heikommaksi kuin paattajat.

O- S =




TAMPEREER NiEUTY
Toimenpiteiden toteutumisen tilanne

e Parhaiten viranhaltijoiden mielesta on edistytty viime vuosina pyorapysakoinnin seka pyorailyn paareittien laatutason
kehittamisessa.

* Kuten paattajakyselyssakin, myos viranhaltijoiden mielesta isoimmat koetut onnistumiset painottavat infraa.

» Jatkossa kehitettavat asiat liittyivat toisaalta edelleen kavelyn ja pyorailyn infran kehittamiseen, mutta myos
liikkkumisen ohjaus, markkinointi ja viestinta nousivat lilkkenneturvallisuuden ohella esiin.

Miten seuraavat ohjelmassa esitetyt toimenpiteet ovat mielestisi toteutuneet/edistyneet
kunnassanne viimeisen 5 vuoden aikana? (N = 35)

Pyorapysakaéintia on kehitetty

Pyordilyn paareittien laatutasoa on parannettu

Kavelyn ja pydrailyn informaatiota on kuntalaisille tarjolla (helposti
ja riittdvasti)

Kaavoituksessa on kaytettavissa kavelyn ja pyorailyn
asiantuntemusta

Jalankulku- ja pyoravaylien kunnossapito on yhtendista ja

laadukasta
Pyorailyn tavoiteverkko on maaritelty ja se huomioidaan
maankayton suunnittelussa

Palveluverkon muutoksia vaikutusarvioinnissa huomioidaan
vaikutukset kestdvadn lilkkkumiseen

Liikkkumisen ohjaus on organisoitua ja jatkuvaa

Asemakaavojen tavoitteisiin kirjataan kdvelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen edistdmismahdollisuudet

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Olemme onnistuneet hyvin [ Tilanne on menossa parempaan suuntaan

M Ei ole edistynyt En osaa sanoa
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Kavelyn ja pyoraliikenteen menojen ja
toimenpiteiden seuranta

* Yli puolet vastanneista viranhaltijoista oli sita mielta, etta seka menoja etta toimenpiteita seurataan. Kuitenkin
kolmasosa kyselyyn osallistuneista jatti kokonaan vastaamasta tahan kysymykseen, joka saattaa kertoa siit3,
ettei tietoa seurannasta ole.

Seurataanko kunnassasi erikseen kavelyn ja/tai
pyoraliikenteen edistdmisen menoja ja
toimenpiteita? (N = 25)

toimenpiteita
28%

v/
—> =t %

'
Kylld, seka 7 )éjj >>
menoja etta I =
toimenpiteita r

56 %
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Budjettimomentit ja -taso

 Viranhaltijat painottavat olennaisesti enemman kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamiselle
erikseen nimetyn budjetin tarkeytta paattajiin verrattuna.

» Asukaskohtainen summa vuodessa vaihteli alle 5€:n ja 40€:n valilla.

Mika vastaisi sopivaa tasoa (€/asukas/vuosi)?

Tulisiko kdvelyn ja pyoréliikenteen edistamiseen

varata erillinen m&araraha (N = 30) <5€
5-10€
m Kyll3, sekd investointeihin ett
kayttdtalouteen 10-20€
20-40€

m Kyll3, vain investointeihin

>40€

m Kyll&, vain kdytt6talouteen

® Kunnassani on jo varattu kdvelyn ja
pyoralikenteen maararaha
(kayttdtalous ja/tai investoinnit)

m Erillinen m&&réraha ei ole tarpeen
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Tulosten yhteenveto ja tulkinta



Keskeiset havainnot kyselyiden
tuloksista

Kohderyhmien nakemysten painotukset ja vertailua:

Tyytyvaisyys nykyisiin olosuhteisiin on molemmissa vastaajajoukoissa verrattain hyva.
« Viranhaltijat ovat paattgjia tyytyvaisempia nykyisiin olosuhteisiin.
» Pydraliikenteen olosuhteisiin ollaan molemmissa kohderyhmissa jalankulkua
tyytymattomampia.
Viranhaltijat mieltavat paattajiin nahden kavelyn ja pydraliikenteen kehittamisen tarkeampana
ja myods yksimielisemmin.

« Viranhaltijoiden vastaukset painottavat paattajia enemman kehittamistarvetta seka
kavelyssa etta pyoraliikenteessa.

« Vastaavasti viranhaltijat tunnistavat selvemmin kavelyn ja pyoraliikenteen aseman
strategioissa.
Sen sijaan liikennetta tai liikkumista koskevien toimien priorisonnissa viranhaltijat kokevat
kavelyn ja pyoraliikenteen aseman selvasti heikommaksi kuin paattajat.
« Tasapuolisuusvaatimukset ja kompromissihakuisuus yhdistettyina vanhoihin
toimintatapoihin voivat antaa vaikutelman osittaisesta (ndennaisesta) priorisoinnista?

Osin ehka edellisesta syysta viranhaltijat painottavat olennaisesti enemman kapy-toimintaan
dedikoidun budjetin tarkeytta paattajiin verrattuna.

Isoimmat koetut onnistumiset painottavat infran rakentamista ja olosuhteiden kehittamista.



Seurannan ja toimenpiteiden toteutumisen tilaan liittyy viranhaltijoiden keskuudessa yllattavan
paljon epavarmuutta. Seurannan ongelmat liittynevat myos vajavaisiksi koettuihin resursseihin.
Konkreettisia asioita on helpompaa seurata kuin epamaaraisempia ja monien
sektorien/toimijoiden toimintaan liittyvia.

Perusteluvaikeuksia kohdataan, kun maaritetaan toimenpiteiden (ja rahanjaon) prioriteetteja.

« Kavely ja pyoraily nahdaan kylla palvelevan terveytta ja hyvinvointia seka kestavaa
kehitysta, mutta ei elinvoimaa ja taloutta.

« Kavelylle ja pyoraliikenteelle ei yleensa ole omaa budjettimomenttia, vaan menevat
”siina kyljessa”

Liikenteen ja liikkumisen toimenpiteet eivat vastaa taysimaaraisesti/vastaavat vain osittain
asettuja tavoitteita. Tavoitteiden ja toimenpiteiden valista kuilua voidaan kuvailla mm.
seuraavasti:

« Kavely ja pyoraliikenteen toimenpiteiden toteutusvauhti ei vastaa tavoitteita.

« Hyvaksyvasti todetaan, etta toimenpide- ja toteutusputken kaantaminen muuttuneen
suunnitteluparadigman (toimintaymparistd ja tavoitteet) mukaiseksi vie aikaa.

« Kavelyn ja pyoraliikenteen kulkutapaosuustavoitteisiin ei paasta vain kavelya ja pyorailya
koskevilla toimilla ts. porkkanalinjan tarjoilulla ei uudisteta tarvittavissa maarin
likkumistapojen kestavampaan suuntaan, minka muutama yksittainen vastaaja tuo
esille.

» Liikennetta ja liikkkumista koskevien tavoitteiden ei viela koeta liittyvan niin vakaviin
ongelmiin, ettd yhteiskunnallinen etu voidaan valjastaa yksilén edun edelle (vrt. COVID-
19).

« Hintaruuvia ei kayteta: liikenteen ja liikkenteen ulkoisvaikutukset eivat ole taysimaaraisesti
mukana liikkumisen kayttajahinnoissa, jolloin henkildauton kanssa ei useimmissa
tapauksissa voi kilpailla.
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Liite 3

Suosituksia kansainvalisista parhaista kaytannoista



Sisalto

* Yhteenveto kansainvalisista parhaista kaytannoista

« Kansainvalisen webinaarin anti
« Webinaari: Aktiivisia kulkumuotoja edistava
politiikka
* Webinaari: Kbopenhaminan seutuorganisaatio
pyoraliikenteen edistajana
* Webinaari: Kavelyn edistaminen ja liikkenteen
rauhoittaminen
« Rahoitus ja resurssit

* Reittien laatu

Kuvat: Ramboll Finland Oy.
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Kansainvalisen webinaarin anti

Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmisohjelman laatimisen yhteydessa pidettiin
webinaari, jossa kuultiin kansainvalisista parhaista kaytannoista seka pyoraliikenteen
ettd jalankulun edistdmisessa. Webinaari jarjestettiin keskiviikkona 2.9. klo 16-18.
Webinaari oli suunnattu kaupunkisedun asiantuntijoille ja paattgjille, jotka
tydskentelevat aiheen parissa. Webinaari jarjestettiin avoimena kaikille kiinnostuneille.

Webinaarin avasi Tampereen kaupungin apulaispormestari Aleksi Jantti, jonka jalkeen
vuorossa oli kansainvalisia huippuasiantuntijoita. Kavelya ja pyoraliikennetta edistava
politikasta kertoi Marianne Weinreich, joka on Tanskan pyoraliiton puheenjohtaja seka
Rambollin kestavan liikkumisen asiantuntija. Pyoraliikenteen edistaminen
Kédpenhaminan seudulla kuultiin Sidsel Birk Hjulerilta K66penhaminan seudun
pyoraliikennetoimiston paallikolta. Jalankulun ja likenteen rauhoittamisen onnistumiset
Oslossa esitteli Frida Andersson, joka on asiantuntija Rambollin Oslon toimistolla.
Kansainvalisiin esityksiin saatiin myos kommenttipuheenvuorot Tampereen seudulta
Tapani Tourulta, Katja Seimelalta ja Kati Skipparilta.

Webinaari on my0s jalkikateen katseltavissa osoitteessa:

https://attendee.gotowebinar.com/recording/4309880381564753923

@ Now viewing Reetta Keisanen's screen
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Screenshot

Talking: Reetta Keisanen
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja
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https://attendee.gotowebinar.com/recording/4309880381564753923

Webinaari: Aktiivisia kulkumuotoja

edistava politiikka

Kavelya ja pyoraliikkennettd edistavasta politikasta webinaarissa kuultiin Marianne
Weinreichilta.

Esityksessa nousi esille, ettd aktiivisten kulkumuotojen hyédyt ovat moninaisia. Hy6tyja ovat
niin ruuhkien, paastéjen, melun ja likenneonnettomuuksien véheneminen. Naiden lisaksi
kansanterveys ja tilankayton tehokkuus paranee. Nain ollen aktiiviset kulkumuodot ovat
hyodyksi ihmiselle, kunnalle, seutukunnalle ja kansan hyvinvoinnille.

Pyoraliikenteen edistamisessa keskeista on tehda kaupunkia joka sopii mahdollisimman
monelle eli myds pelokkaille pyorailijoille. Tahan tarkeimpana ratkaisuna on infra, joka
mahdollistaa helpon ja houkuttelevan liikkkumisen omin voimin. Infraan lukeutuu pyérareittien
lisdksi myos pyorapysakointi, helpot matkaketjut ja pyoraliikenteen seuranta, joka nakyy myos
kaduilla. Taman lisaksi seurantaa kannattaa hyodyntaa aktiivisessa markkinoinnissa, jota
pyoraliikenteen edistaminen myds vaatii.

Kysymyksia esitettdessa esille nousi myos se, etta aktiivisten kulkumuotojen edistaminen vaatii
henkild seka raharesursseja. Marianne Weinreich suositteli Tampereen kaupungille seka
seudulle erillisté pyoraliikenteen budjettia ja tyontekijoita, jotka on nimetty pydraliikenteen
edistamiseen.

Kuvat Marianne Weinreichin esityksestd webinaarissa 2.9.2020.
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Webinaari: Kédpenhaminan TAMPEREER NiEUTY
seutuorganisaatio pyoraliikenteen

d [ ] t EE E EN am
. al, sable inf . * 23 % increase in bicycle traffic
Pyoraliikenteen edistdmisen tavoista Kédpenhaminan seutu organisaatiossa kuultiin Sidsel : :ﬁﬁéﬁnﬁﬂ”ﬁu 2t ier it etV s
Birk Hjulerilta, joka on K66penhaminan seudun pydraliikkennetoimiston paallikolta. Merkittavaa sl - Communicatonhas an effect both o users
on jo se, ettd Kédpenhaminan seutuorganisaatiossa on viiden hengen tiimi joka edistaa o S D istscien ORI
yksinomaan pyoraliikennetta. R -

+ The story has to be told over and over again

Esityksesa tarkeimmiksi keinoiksi edistaa pyoraliikennetta seutuorganisaatiosta kasin oli
pyoraliikenteen reittien luominen neuvotteluita, yhteisty6ta ja koordinointia jarjestamalla.

Koopenhaminan seutuorganisaatio ei ole tieviranomainen, kuten ei mydskaan Tampereen 4 By acratnie Rehuyosss

kaupunkiseutu, joten koordinoinnilla ja yhteistydn vahvistamisella pyritaan saamaan teista e it
. . wr wngas P I gy w . * Necessary to in ress

vastaavat tahot kunnat ja valtio toteuttamaan pydéraliikenteen keskeisimmat reitit ja sopimaan g - Stte fundingis fundamental

= Setacommon strategy and standard

seudun yhteisista kaytannaista reittien laadussa yms.

Koopenhaminan seutuorganisaatio tarjoaa reittineuvotteluiden ja yhteistyon liséksi tietoa ja

osaamista pydraliikenteen edistamisesta ja laadusta. Seudun pydraliikenteelle on myds luotu

yhteinen brandi ja ilme, jota kunnat voivat hyddyntaa. Seutuorganisaatio kerda myds dataa ja

tuottaa julkaisuja seudullisen pydraliikenteen tilanteesta. Nain voidaan ndhda mihin tarvitaan (o)
lisdpanostuksia, jotta pyoraliikenne kasvaa entisestaan. 2 3 A

Kdéopenhaminan seutuorganisaatio vetaa pohjoismaista pyoraliikenteen yhteistydryhmaa
nimelta Nordic Cycle Highway Community ja Tampereen kaupunkiseutu on myoés kutsuttu
mukaan yhteistyohon.

Lisaa tietoa Kodpenhaminan seudun pyodraliikenteesta I0ytyy osoitteessa:
https://supercykelstier.dk/english/

Kuvat Sidsel Birk Hjulerin esityksestd webinaarissa 2.9.2020.
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Webinaari: Kavelyn edistdminen ja o

liikenteen rauhoittaminen

Jalankulun ja liikenteen rauhoittamisen onnistumisista Oslossa kuultiin webinaarissa Frida
Anderssonilta, joka toimii asiantuntijana Rambollin Oslon toimistolla.

WHAT IS WALKABILITY?

Possible and easy

Esityksessa keskeiseen rooliin nousi jalankulun laatutekijoiden tunnistaminen. Taman lisaksi
jalankulun edistamiseksi tulee myds kerata dataa jalankulusta omana likennemuotonaan.
Maarallisen datan lisdksi on hyva tehda laatukyselyita asukkaille.

Jalankulun viihtyvyyden parantamisessa tarkeaa on myds liikkenteen rauhoittaminen. Oslossa on
autoton keskusta ja useille kaduille kuten Torgatalle on toteutettu liikenteenrauhoittamisen
toimenpiteitd, mika on nostanut jalankulun maaria ja viihtyisyytta kaduilla. Taman lisaksi Oslossa on
poistettu autopaikkoja 760 kappaletta, jotta tilalle on saatu viihtyisampaa kaupunkia, jossa lapsetkin
voivat leikkia. Muita keskeisia liikenteenrauhoittamisen toimenpiteita on ollut autoliikenteen
yksisuuntaistaminen ja nopeusrajoituksien laskeminen.

Oslossa on seuraavaksi tekeilla kavelyn strategia. Oslossa SUM UP AND WHAT'S NEXT?
seka pyoraliikenteelle ettd jalankululle on omat strategiat ja
kehittdmisohjelmat. Kavely seké pyoraliikenne erotellaan Successes:
toisistaan jo strategiatasolla. = Bpe-uny wegulations
e Restrictions for parking
e Focus on spatial planning

¢ Priority winter maintenance

e Speed regulations

* Blue-green qualities, seating, lightning etc.

Coming up:

RAMBOLL

Kuvat Frida Anderssonin esityksestd webinaarissa 2.9.2020.

Source: Thon Eiendom
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Rahoitus ja resurssit

Parhaita eurooppalaisia kaytantdja pyorailyn ja kavelyn edistdmiseen on tutkittu Tampereen yliopistolla (Vaismaa et al., 2011). Tutkimuksessa
suhteutettiin pyorailyn investoinnit asukaslukuun. Tutkimuksessa selvisi, ettd nousevissa pyorailykaupungeissa 2000-luvulla kaytettiin
pyoraliikenteeseen vuosittain 4-15 euroa asukasta kohden. Kuntien ja kaupunkiseutujen tdhdatessa aktiivisten kulkumuotojen kasvuun on
keskeista, etta siihen osoitettua budjettia nostetaan selkeasti.

YK:n (Yhdistyneet kansakunnat) suosittaa, ettéd 20 % kaikista liikennebudjeteista tulisi osoittaa aktiivisille kulkumuodoille (UN Environment, 2016).
Kansainvalisista suosituksen on tehnyt myos Europen Cyclist Feredation ECF:n pyorailystrategian ehdotuksessaan, jossa investointien suuruutta
lasketaan per asukas per vuosi kaupungin tavoitellun edistysasteen mukaan.

Minimum aggregated investment level per capita per year

Kaupunki Vuotuinen budjetti Asukasmddri €/asukas vuodessa
pyi‘)rz'iilyn edistimi- Category/modal share Level Grow
seen 2000-luvulla
(€) Starter (up to 10%) €5 €10
Freiburg 1 000 000 218 000 4.0
Ghent 1 400 000 245 000 57 Climber (10-25%) €10 €15-25
Odense 2 000 000 188 000 10,6
Vﬁxjﬁ 1 200 000 82 000 14.6 Champion (over 25%) €25 €30

Pyériliikenteeseen investoidut rahat 2000-luvulla nousijakaupungeissa (Vaismaa et al., 2011) ECF:n suositus pydrdliikenteen inventoinneille. (EU cycling strategy, ECF 2017)



Raholtus ja resurssit

Pyoraliikenteen seka jalankulun edistamiseksi on useassa kaupungissa osoitettu erillinen budjetti seka henkiléresurssit aktiivisten kulkumuotojen
edistdmiseksi. Maailman johtavissa pyoraliikennekaupungeissa Amsterdamissa ja Kddpenhaminassa osoitetut resurssit ovat selkedsti suurimmat ja
edistys katukuvassa silmin havaittavaa. Johtavissa pydraliikenteen kaupungeissa Amsterdamissa ja K6dpenhaminassa pyoraliikenteeseen
investoidaan vuodessa 18-67 euroa asukasta kohden. Myés Minchen ja Tukholma investoivat vuosittain 11-29 euroa asukasta kohden.

TAMPEREER NiEUTY

Hollannissa myos valtio tukee pyoraliikenteen investointeja Suomeen verrattuna merkittavasti enemman ja pydrapysakointiin investoi myés
raideyhtio (ProRail). Pyoéraliikenteen budjetin laskeminen ei ole taysin yksiselitteistd, mutta suunta antavat tiedot useasta kaupungista on kuitenkin

olemassa.
Kaupunki Asukasluku
Helsinki 650 000
Koopen- 620000
hamina

Amsterdam 870 000

Munchen 1530000
Tukholma 960 000

Henkiloresurssit

37
20

18
15-20

Investoinnit M€

7-20
1-27

58

il
19-26

Investoinnit £/as

1-22
18-45

67

7
20-27

Pyorailyn kulkumuoto-
osuus (tys- ja opiskelu-
matkat)

14-%
49 %

36 %

18 %
16 %

Huom!

Lisaksi pydarailya edistavia henkilsita

sulautettuna muuhun organisaatioon.

Kulkumuoto-osuus siséltaa kalkki
matkat. Investoinnit eivat sisalla
projektikohtaita, uusia alueita ja
pyérapysakdintikeskuksia

Pyériliikenteen resurssit eri kaupungeissa (Helsingin pyérdliikenteen kehittédmisohjelma 2020—2025, Helsingin kaupunki 2020).



Reittien laatu

Pydraliikenteen ja jalankulun suunnittelusta on katsottu kansainvalisia ohjeistuksia. Kansainvalisesti
pyoraliikenteen suunnitteluun on omat ohjeet ja jalankulkuun omansa. Keskeisia periaatteita seka
Hollannissa etta Tanskassa ovat seuraavat:

» Pydraliikenne ja jalankulku on eroteltu systemaattisesti.

= Jokainen osoite kaupungissa tulee olla pyoralla saavutettavissa vaivatta.

= Kaupunkiliikenteessa suositaan 1-suuntaisia jarjestelyitd muun ajoneuvoliikenteen tapaan.

= vaan kehittda pydrailyolosuhteita ja parantaa liikkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti
sovittamalla pydrailya ja muuta liikkennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa
sopeuttamalla:

= katukohtaisesti pyorailya muuhun liikenteeseen (esim. erillisella pyoratielld)
* muuta liikennetta pyorailyyn (likenteen rauhoittaminen).
Pyoraliikenteen suunnittelussa kaytetaan myaos viitta kriteeria jotka ovat: turvallisuus, suoruus,

yhdistavyys, vaivattomuus ja miellyttdvyys. Nama kriteerit ovat myds Helsingin pydraliikenteen
suunnitteluohjeessa seka Vaylaviraston uudessa pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (2020).

Design Manual for
Bicycle Traffic

Hollannin pydraliikenteen suunnittelu ohje,
CROW.
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Reittien laatu

Kuvissa esimerkkeja laadukkaasta infrasta, joka kannustaa aktiiviseen liikkumiseen. Kuvat ovat Utrechtista, Kbdbpenhaminasta ja Helsingista. Kuvat on ottanut Niko Palo.
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Pyorailykaupungin resepfi

Eurooppalaisessa PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a
Daily Transport Mode) -projektissa pyorailykaupungit on jaettu
kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit. Aloittelijat ovat
kaupunkeja, joissa vuoden keskimaarainen kulkumuoto-osuus on
pyoraliikenteessa enimmillaan 10 %. Nousijoissa noin 10 % - 30 % ja
mestareissa yli 30 %. Suomessa aloittelijoita ovat kaytanndssa viela
kaikki kaupungit. Kansainvalisesti mestariluokkaan voidaan
suurkaupungeista lukea esimerkiksi Koopenhamina ja Amsterdam,
jotka ovat lahtokohdiltaan kuitenkin hyvin erilaisia. Menestyneita
pyorailykaupunkeja yhdistda vahvan poliittisen tahdon lisaksi erittain
laadukas pydrailyn infrastruktuuri.

Jaottelun pyrkimyksena on auttaa kaupunkeja hahmottamaan,
millaisin toimiin ja keinovalikoimaan tulisi kehityksen eri vaiheissa
panostaa. Viereisesta kaavioista on nahtavissa, etta aloittelijoilla
infrastruktuurin ja olosuhteiden parantamisen merkitys on aivan
olennaisen tarkea, jotta pyoraliikenteesta voi kehittya houkutteleva ja
luonteva valinta arjen matkoilla.

Palkitseminen ) )
Aktivoiminen Palkitseminen

Palkitseminen
Rohkaiseminen alISEmIne

Aktivoiminen

Aktivoiminen
Rohkaiseminen

Johdonmukaisuus Rohkaiseminen

INFRA

80 % Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet, _
turvallisuus Johdonmukaisuus
Nopeat yhteydet,
turvallisuus Nopeat yhteydet,

turvallisuus

ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Muut
edistamistoimenpiteet

| Infrastruktuurin
_ kehittdminen

Kuva 22. PRESTO suositus pydrdilykaupunkien luokituksesta aloittelijoihin, nousijoihin ja mestareihin ja
niiden keinovalikoiman painotukset (PRESTO 2010).

Ldhde: Espoon pydérdilyn edistémisohjelma 2013—2024
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