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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja
pyoraliikenteen kehittamisohjelma 2.0

Loppuraportti, luonnos 15.1.2021



Tiivistelma

Taman kehittdmisohjelman tavoitteena on lisata Tampereen kaupunkiseudulla kavelya ja pyoraliikennetta
tuntuvasti nykyisestd. Ohjelmalla halutaan myo6tavaikuttaa laajemmassa mittakaavassa asetettujen
yhteiskunnallisten tavoitteiden saavuttamiseen. Yhteiskunnallisista paamaarista erityisesti paastot ja
terveys on nostettu esiin unohtamatta sujuvan ja turvallisen arkilikkumisen nakékulmaa.

Kehittamisohjelmassa on maaritetty, seudun nykytila ja nakopiirissa oleva kehitys huomioiden,
asiantuntijatyossa keskeisiksi tunnistettuja kehittamisteemoja. Kehittamisteemojen ja niiden sisaltamien
projektien kuvaaminen on pyritty tekemaan tavoitteellisesti, mutta myos realistisesti resurssit huomioiden.
Kehittamisteemoja toteuttavien projektien maara on pyritty pitdmaan kohtuullisena.

Kehittamisteemat ovat 1) Infrastruktuuri ja olosuhteet, 2) Asenteet ja liikkumistottumukset ja 3)
Yhdyskuntarakenne ja palveluverkot. Naita lapileikkaavat kehittamisen edellytyksina toimivat teemat, jotka
ovat tavoitteiden mukainen resursointi, rahoitus ja seuranta. Kavelyn ja pyoraliikenteen toimenpidetarpeita
on tarkasteltu seka yhteisesti etta erikseen kulkutapojen ominaispiirteet huomioiden.

Kehittamistoimet kohdennetaan erityisesti alueille, joilla on paljon vaestoa ja joilla nykyisin tehdaan paljon
lyhyitéd automatkoja. Seudullinen kehittdmisohjelma on laadittu ns. politikkatasoisena. Se tarkoittaa, etta
kehittamisohjelmassa annetaan suosituksia ja linjataan periaatteita, joilla kavelya ja pyoraliikennetta
seudulla kehitetaan. Kehittamisperiaatteita hyddynnetaan kunnissa, seutuyhteistydssa seka valtion
kanssa tehtavassa yhteistydssa, kun kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parannetaan seudulla.

Kehittamisohjelman toteutumista seurataan vuosittain. Kehittdmisohjelma on tarkoitus paivittaa vuonna
2025.



1. Johdanto



Alkusanat

Tampereen kaupunkiseudun tulevaisuuden kaupunkiseutustrategian paaviestit suuntaavat seutua
tavoittelemaan yhteistydssa lisaa kilpailukykya, kasvulle kestavaa rakennetta ja yhteisdn hyvinvointia.
Strategiaa paivitetdan, mutta paivittdmista ohjaavat ilmiét ja megatrendit sailyvat. Kaupungistuminen ja
ilmastonmuutos ovat edelleen voimakkaasti Iasna koronapandemian koettelemassa taloudessa.
Tuhlailuun ei tulevaisuudessa ole varaa. Aikaa tarvittavien muutosten tekemiseen on niukasti.

Seudun energia- ja ilmastotavoitteet tunnistavat seudun kulkutapajakaumassa merkittavan
muutostarpeen, jotta paastévahennystavoitteet saavutetaan. Seudun kaikki kunnat vievat toimia
kaytantoon Hinku-tavoitteiden velvoittamana ja tukemana. Liikenteen paastdjen tavoiteltu vahentaminen
on suuri systeemitason haaste.

Seudun kuntien ja valtion valinen MAL-sopimus vuosille 2020-2023 velvoittaa kuntia kohdentamaan
asuntokehittamista joukkoliikennevyodhykkeille ja vauhdittaa mm. raitiotien ja lahijunien kehittamista sen
tueksi. Kasvavalla seudulla on hyvat edellytykset lisata taloudellista, sosiaalista ja ekologista kestavyytta.
Tarkeaa on, etta tiivistyvalla seudulla elamisen laatuun, hyvinvointivaikutusten lisdamiseen ja liikenteen
haittavaikutusten vahentamiseen, kiinnitetaan erityista huomiota.

Kavely ja pyoraliikenne ovat erityislaatuisia kulkutapoja. Kulkutapojen kaytto ja kehittaminen on erittain
kustannustehokasta. Terveysvaikutusten kautta yhteiskunta jaa plussalle, kavelyyn ja pyorailyyn tehtavien
suurtenkin investointien jalkeen. Liikkkumisesta kavellen ja pyoralla ei aiheudu paastoja tai melua.
Tilatehokkaat kulkutavat mahdollistavat viintyisan ja elavan kaupunkitilan kehittamisen.

Kavely ja pyoraliikenne ovat seudun kokonaisuuden kehittamisen kannalta erittain tarkeita kulkutapoja.
Jotta seudun ja sen kuntien tavoitteet voidaan saavuttaa, tulee kavelyn ja pyorailyn kehittamiseen
suhtautua entista kokonaisvaltaisemmin. Kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelma 2.0 tahtaa juuri siihen.



Organisointi

Hankkeen organisoinnista ja hallinnoinnista on vastannut Tampereen kaupunkiseutu.
Tyon projektiryhméaksi on muodostettu seudun kavelyn ja pyoraliikenteen asiantuntijoista
koostuva ryhma. Projektiryhman tydskentelyyn ovat osallistuneet:

Tapani Touru, projektipaallikkod Tampereen kaupunkiseutu
Juhani Pohjonen Tampereen kaupunkiseutu
Satu Kankkonen Tampereen kaupunkiseutu
Jutta-Leea Ylonen Kangasala

Timo Nevala, pj. Lempaala

Juha Paattakainen Nokia

Antti Jortikka Orivesi

Tero Vesanto Pirkkala

Katja Seimela Tampere

Timo Seimela Tampere

Harri Vierikka Vesilahti

Mirko Harjula Ylojarvi

Roosa Saarela Ylojarvi

Johannes Jarvinen Pirkanmaan ELY-keskus

Ty6n ohjausryhmana on toiminut seudun liikennejarjestelmatyoryhma.
Kuntajohtajakokous on seurannut tyon etenemista.

Tyon aikana on osallistettu kuntien paatoksentekijoita ja viranhaltijoita kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisen tilannekuvaa kartoittavilla kyselyilla. Lisaksi hankkeen aikana
on jarjestetty avoin webinaari, jossa esiteltiin parhaita pohjoismaisia kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamiskaytantoja.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Kari
Hillo, Reetta Keisanen, Johanna Tiilikainen ja Lauri Vesanen.
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2. Tilannekuva



Seudullinen kavelyn ja

pyorailyn edistamistyo

Vuonna 2012 Tampereen kaupunkiseudulle laadittiin vuoteen 2030 tdhtddva ensimmainen kavelyn ja
pyorailyn kehittdmisohjelma. Ohjelma sisaltaa kehittdmisen vision, tavoitteet ja toimenpideohjelman.
Kehittdmisohjelmaa ja seurantaa on toteutettu aktiivisesti kaupunkiseudun kahdeksan kunnan ja
Pirkanmaan ELY-keskuksen yhteistydna. Useimpiin kuntiin on laadittu kuntakohtainen kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamista linjaava ohjelma, perustettu tydéryhmia ja tehty infran

kehittamista. Konkreettisia toimia on viety eteenpain kaupunkiseudun kuntien ja valtion valisen MAL-
sopimusten avulla ja kuntien omina hankkeina.

Kaupunkiseudun kehittamista kokonaisuutena, ml. kavelyn ja pyoéraliikenteen edistamista, on linjattu
vuonna 2014 valmistuneessa Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa seka ilmasto- ja
energiatavoitteiden paivitystydssa (2019). MAL-sopimukseen valmistaneessa suunnittelussa on
tunnistettu vaikutusten arvioinnin avulla seudun kehittdmisen keihdankarkia vuosien 2018-2019 aikana.
Kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen on tunnistettu vaikutusten arvioinnin avulla keskeiseksi keinoksi
vaikuttaa kaupunkiseudun kestavaan kasvuun ja valttamattomaksi osaksi likenteen paasto-,
likenneturvallisuus- ja kulkumuototavoitteiden toteuttamisessa.

Tampereen kaupunkiseutu panostaa huomattavasti raideliikenteeseen, mika tuo yhdessa maankayton
keskittamisen kanssa synergiaa myos kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen. Raiteiden varaan
kasvavalla seudulla on paljon potentiaalia myods kavelyn ja pyorailyn kehittamisessa. Kavely ja pyoraily-
ymparistét ovat osa viihtyisaa ja toimivaa asuinymparistéd. Seudullisella ohjelmaty6lla luodaan tahtotilaa
ja edellytyksia potentiaalin hyodyntamiseksi ja asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Keskeista on
tunnistaa teemat, joihin seudun ja sen kuntien resursseja tulee tulevina vuosina kohdentaa.

Seudullista kehittdmisohjelmaa on laadittu politikkatasoisena tydéna. Se tarkoittaa, etta
kehittamisohjelmassa annetaan suosituksia ja linjataan periaatteita, joilla kavelya ja pyorailya seudulla
kehitetaan. Kehittamisperiaatteita hydodynnetaan kunnissa, seutuyhteistydssa ja valtion kanssa tehtavassa
yhteistydssa, kun kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parannetaan seudulla.
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Edellisen ohjelman
toimenpiteiden toteutuminen

Edellisen seudullisen kehittdmisohjelmaan (2012) kirjatuista 31 alustavasta karkitoimenpiteestd monet ovat
toteutuneet seka ohjelmatasolla ettd konkreettisesti. Edellisen ohjelman toimien totutustilanne kunnittain on
selvitetty osana tyota ja tydvaiheen tulokset on esitetty raportin liitteessa 1.

Esimerkkeja toteutetuista toimista Merkittavimmat toteutumattomat toimet

é )

o ) o . . » Pydréliikenteen jarjestelyiden tarveselvitykset
* Pyorailyn seudullisen paareittiverkoston hyvaksyttdminen . Liikkumisen ohiaustoiminnan vakinaistaminen
seka konkreettiset vaylakohtaiset parantamistoimenpiteet J

kevaalla 2021)

» Vaikutusarvioinnin tydkalujen puute
» Seudullisen seurantaryhman perustaminen

+ Pyoraliikenteen opastuksen kehittdminen pilottihankkeena
+ Liityntapyorapysakoinnin edistdminen pysakeilla
» Kavelyn ja pyoralikenteen seurantasuunnitelma (2015), \_

seudulliset katsaukset (2017 ja 2019) ja laskentojen
kaynnistaminen vuodesta 2017

+ Kuntakohtaiset kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelmat useissa seudun kunnissa

* Asukkaiden fyysisen aktiivisuuden lisdamiseen ja
paikallaoclon vahentamiseen tahtdava Seutuliike-ohjelma
(2019)

* Seudun virkistysreittien suunnitelman laatiminen (2019)
. J

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd ohjelman toimeenpano on edennyt kohtalaisen hyvin. Ohjelman sisaltamien
toimien lisaksi jalankulun ja pyoraliikenteen pienempia ja kustannustehokkaita toimenpiteita on toteutettu
seudullisesti mm. MAL-hankkeina. Kunnissa on jatkuvasti kehitetty kavelyn ja pyorailyn ymparistdja osana olevien
ja uusien alueiden hankkeita. Parhaiten on katsottu toteutuneeksi yleis- ja asemakaavoitukseen liittyva kavelyn ja
pyorailyn asiantuntemuksen lisaaminen. Resurssit kehittamiseen on tunnistettu hyvin rajallisiksi.
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Paattaja- ja viranhaltijakyselyt

Kehittamistyon onnistumisen kannalta on tarkeaa kayda aktiivista vuoropuhelua kuntien avainhenkildiden
kanssa. Tyon alussa suunnattiin strategista tilannekuvaa kartoittavat erilliset kyselyt kuntapaattgjille ja
viranhaltijoille. Paattajakyselyyn vastasi 45 luottamushenkilda. Kuntien toimialajohtajille ja projektiryhmalle
suunnattuun viranhaltijakyselyyn saatiin 39 vastausta.

Tyytyvaisyys nyKkyisiin olosuhteisiin on molemmissa vastaajajoukoissa verrattain hyva. Viranhaltijat ovat
paattgjia tyytyvaisempia nykyisiin olosuhteisiin. Pydraliikenteen olosuhteisiin ollaan molemmissa
vastaajaryhmissa jalankulkua tyytymattomampia. Liikennetta tai likkumista koskevien toimien priorisonnissa
viranhaltijat kokevat kavelyn ja pyodraliikenteen aseman selvasti heikommaksi kuin paattajat. Koetut
onnistumiset liittyivat padasiassa kavelyn ja pyoraliikenteen infraan, kuten vaylien lukumaaran lisdamiseen seka
laadun ja olosuhteiden parantamiseen esimerkiksi valaistuksen ja kunnossapidon osalta.

Liian vahalle huomiolle jaaneista asioista ja kehittdmiskohteista nousivat esiin mm. kavely- ja pyorareittien
jatkuvuuden parantaminen, turvallisen liikkumisen edistaminen, reittien esteettomyys ja reittien kehittdminen
kayttajien tarpeet paremmin huomioituna. Liséksi seurannan ja toimenpiteiden toteutumisen tilaan liittyy
viranhaltijoiden keskuudessa paljon tunnistettuja ongelmia. Seurannan ongelmat liittynevat vajavaisiksi
koettuihin resursseihin. Konkreettisia asioita on helpompaa seurata kuin epamaaraisempia ja monien
sektorien/toimijoiden toimintaan liittyvia.

Tuloksista kay myds ilmi, ettad kavely ja pydraliikenteen toimenpiteiden toteutusvauhti ei vastaa tavoitteita.
Tahan liittyen todetaan, etta toimenpide- ja toteutusputken kdantaminen muuttuneen toimintaympariston ja
tavoitteiden mukaiseksi vie aikaa. Kyselyssa nousee esiin, ettei kavelyn ja pyoraliikenteen
kulkutapaosuustavoitteisiin paasta vain kavelya ja pyorailya koskevilla toimilla: "Porkkanalinjan” tarjoilulla ei
uudisteta tarvittavissa maarin likkumistapoja nykyista kestavampaan suuntaan.

Perusteluvaikeuksia kohdataan edelleen, kun maaritetdan toimenpiteiden ja rahanjaon prioriteetteja. Kavely ja
pyoraily ndhdaan tyypillisesti palvelevan terveytta ja hyvinvointia sekd kestavaa kehitysta, mutta ei niinkaan
elinvoimaa ja taloutta. Kavelylle ja pyoraliikenteelle ei tyypillisesti seudun kunnissa ole omaa budjettimomenttia,
vaan kehittdmista tehddan muun infran kehittdmisen ohessa.

Yhteenveto kyselyiden tuloksista on esitetty liitteessa 2.
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Keskeiset kehittamistarpeet

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen on pitkajanteista tyota. Kavelya ja erityisesti pyoraliikennetta on
seudulla edistetty maaratietoisesti ja useiden vuosien ajan. Kehittamistydn tulee olla jatkuvaa, systemaattista,
nousujohteista ja nékyvaa, mika koskee mm. infran parantamista ja informaation tarjoilua.

Tehdyilla toimilla ei ole toistaiseksi ollut havaittavaa vaikutusta kaupunkiseudun liikkkumisen uudistumiseen.
Autoilun kilpailukyky Tampereen seudulla on erittain hyva. Havaittu kehityskulku voidaan myds tulkita niin,
etta tehdyt toimenpiteet ovat kyenneet sailyttdmaan kavelyn ja pyoérailyn vallitsevan tilan. Kavelyn osuus on jo
nykyisin melko korkea, mutta pydraliikenteen suosion tulisi lisdantya huomattavasti nykyisesta. Esimerkiksi
Oulun seudulla py6railyn kulkumuoto-osuus on kaksinkertainen Tampereen seutuun nahden.

Tilannekuva-analyysin pohjalta on koottu alle keskeisimmat kehittamistarpeet, jotka on huomioitu
kehittamisohjelman laatimisessa.

Rahoitustaso (kayttétalous ja investoinnit) ei vastaa asetettuja tavoitteita. Kavelyn ja pyoraliikenteen
edistdmiseen tarvitaan merkittavaa lisdpanostusta niin kuntien kuin valtion taholta.

Kavely ja pyoraliikkenne tulisi erottaa nykyistd vahvemmin toisistaan toimenpidetarpeiden
suunnittelussa.

Pydraliikenteen infran ja jarjestelyiden laatuun seké olosuhteiden kehittdmisen tarvitaan huomattava
tasonnosto. Valtakunnallisen pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaiset periaatteet ja ratkaisut tulee
ottaa viipymatta kayttdéon ja toteutuksiin.

Liikkumisen ohjaustoiminta tulee organisoida ja aktivoida

Kehittamistyon seurantaa pitaa jamakaittaa huomattavasti. Keskeisia kehityssuuntaa indikoivia asioita
ovat kayttajatyytyvaisyyden (barometrit) ja kayttajamaarien seuranta toimenpiteiden toteutumisen
seurannan ohella.

Palveluverkkojen suunnittelussa ja niita koskevassa paatoksenteossa kavely ja pyoraliikenne eivat ole
olennaisesti lasna. Vaikutusten arvioinnin tydkaluja puuttuu.
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3. Ohjelmatyon tarve ja tavoitteet




Strategiset reunaehdot

Kansalliset linjaukset ja paatokset

Viime aikoja hallitseva toimintaympariston muutos on ollut ilmastopolitiikan vahva korostuminen. EU:n ja
kansallisten ilmastopoliittisten linjausten tulee nakya alueellisissa ja paikallisissa yhdyskuntarakennetta,
maankayttoa ja likkumista koskevissa strategioissa ja niita jalkauttavissa ohjelmissa

Kansallinen energia- ja ilmastostrategia linjaa, ettd Suomen pitkan aikavalin tavoitteena on olla
hiilineutraali yhteiskunta. Energia- ja ilmastostrategiaa jalkauttavan valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman pohjalta on valmisteltu valtioneuvoston periaatepaatos kavelyn ja pyorailyn
edistamisesta. Kansallisesti on asetettu 30 prosentin kasvutavoite kavely- ja pyoramatkojen maarissa
vuoteen 2030 mennessa. Fossiilittoman liikkenteen tiekartta esittaa keinot, joilla kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastot puolitetaan vuoteen 2030 mennessa. Paaministeri Marinin hallitusohjelman
mukaisesti Suomi tavoittelee hiilineutraaliuden saavuttamista vuoteen 2035 mennessa.

Tampereen kaupunkiseudun keskeiset linjaukset

Tampereen kaupunkiseudun tavoite on olla hiilineutraali jo vuonna 2030. Taman tavoitteen
saavuttamiseksi, seudun tulee profiloituna ilmastotydn edellakavijana. limasto- ja energiatyén
paatavoitteen toteumista edistetaan viidella tavoitekokonaisuudella. Kavelyn ja pyoraliikenteen
edellytyksista huolehtiminen ja edistaminen kuuluu olennaisena osana ehean maankayton ja kestavan
likenteen tavoitekokonaisuuteen. Lisaksi kavely ja pyoraily ekologisina, tilatehokkaina ja edullisina
kulkutapoina palvelevat resurssiviisauden ja energiatehokkuuden tavoitealuetta.

Valtion ja Tampereen kaupunkiseudun valisen MAL-sopimuksen tavoitteena on edistaa vahahiilista ja
kestavaa yhdyskuntarakennetta seka rakentamista ja lisata kestavaa liikkkumista ilmastonmuutoksen
hillitsemiseksi. Tavoitteena on mahdollistaa sujuva, turvallinen ja terveellinen arki, tydmarkkinoiden
toimivuus seka elinkeinoelaman elinvoimaisuus. Kavely ja pyoraily myotavaikuttavat monipuolisesti MAL-
sopimuksen tavoitteiden toteutumiseen.
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ominaispiirteita

Vasta viime vuosina on tunnistettu, etta kavely ja pyodraliikenne ovat selkeasti erilaisia kulkumuotoja, joita
kumpaakin tulee edistaa niiden omista lahtdékohdista. Kavelyn ja pyoraliikenteen kasittely yhteisen kevyt
likenne -termin alla on historiallinen painolasti, josta tulee irtautua maaratietoisesti.

Kavely poikkeaa pydraliikenteestd monilla tavoin mm. nopeuden, tilatarpeen, matkan tarkoituksen ja
reitinvalintaan vaikuttavien tekijoiden suhteen. Kavelijat voivat oleskella ja viipyilla, poukkoilla puolelta
toiselle tai kulkea edestakaisin. Hitaasti liikkuvat tarvitsevat mielenkiintoista katseltavaa ja koettavaa seka
syita tulla ja olla. Kavelijat liikkuvat usein ryhmissa tai pareittain. Kavely liittyy kaikkiin kulkutapoihin -
pyoralla, joukkoliikenteelld tai autolla paaasiassa liikkuvakin kadvelee aina osan matkaa. Edella kuvatuista
syista kavelyn vaatimukset liikkumisymparistdltd poikkeavat pydraliikenteeseen ndhden. Kavelyalueiden
kehittamisen tarkeimpia tavoitteita ovat viihtyisyys, turvallisuus, esteettomyys ja ihmisen mittakaava.

Pydrailyn keskeisia kilpailukykytekijoitéa ovat matkanteon selkeys, sujuvuus, vaivattomuus ja nopeus.
Polkupyora on ajoneuvo, joka muistuttaa tilatarpeeltaan etenkin kaupunkiliikenteessa ennemmin hitaasti
kulkevaa autoa kuin jalankulkijaa — siksi sen tulee rinnastua muihin ajoneuvoihin niin suunnittelupoydalla
kuin liikennejarjestelyissa. Pyoraliikenteen perusjarjestely on sekaliikenne eli pyoraily ajoradalla.
Pydraliikenteen erillisjarjestelyiden ja erottelun tarve maaraytyy lahes yksinomaan autoliikenteen
vilkkauden (maara ja nopeus) ja kavelijdiden maaran mukaan. Pyorailijdiden valiset nopeuserot ovat
suhteellisesti suurempia kuin autojen, joten ohitusmahdollisuuden tarjoava suunnitteluratkaisu on
olennainen osa laadukasta pyoraily-ymparistoa. Pyoraliikenteen kannalta jarjestelyiden loogisuus ja
sujuvat siirtymat saumakohdissa ovat merkityksellisia. Huomionarvoista on se, etta erityisesti sahko- ja
laskipyorat puhuttelevat myds uusia kayttajakuntia.

Laadukas ja nykyaikainen pyoraliikenteen suunnittelu palvelee myos kavelya. Kavelyn esteettomyys- ja
pyoraliikenteen sujuvuustavoitteita voidaan toteuttaa samanaikaisesti, kun niita kasitellaan
lahtdkohtaisesti suunnittelussa ja toteutusratkaisuissa niiden omista lahtokohdista ja erillisina
kulkutapoina.
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Kavelyn ja pyorailyn hyodyt

Terveellisyys

Saanndlliselld liikunnalla on positiivisia vaikutuksia seka mielenterveyteen etta hyvinvointiin.
Kavely ja pyoraily ovat helppoja, virikkeellisia ja hauskojakin tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne
tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun, julkiseen terveyshuoltoon kuin
tydnantajille.

Ekologisuus

Kavely ja pyoraily saastavat ymparistda. Ne eivat aiheuta ilmasto- eika 1ahipaastoja eika
infran rakentaminen aiheuta merkittavid ymparistohaittoja.

Kaupunkiympariston viihtyisyys

Kavely ja pyoraliikenne ovat tilatehokkaita kulkutapoja. Kavelyyn ja pyérailyyn perustuvat
yhdyskunnat koetaan viihtyisiksi, ja ne parantavat asumisen laatua ja tyytyvaisyytta
elinymparistéon. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat aiheuta liikenteesta
usein aiheutuvia negatiivisia ulkoisvaikutuksia.

Turvallisuus

Kavelyn ja pyorailyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva
likkumisymparisto. Myos autoilijat osaavat ottaa huomioon suojattomammat liikkujat, kun
kavelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Tasa-arvoisuus

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoa niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne

edistavat likkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia likkumismahdollisuuksia, kunhan
likkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on resurssiviisautta parhaimmillaan!
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Litkkumattomuudella on
kova hinta

Saanndlliselld liikunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai pyorailemalla tydpaikalle, on kauaskantoisia
mydnteisid seurauksia niin yksildlle kuin yhteiskunnalle. Aktiivinen liikkuminen vahentaa véaestotasolla
useiden kansansairauksien, kuten tyypin 2 diabeteksen, aivoverisuonisairauksista aiheutuneiden
halvausten ja masennuksen riskia. Terveyden kannalta liian vahainen liikkuminen lisdd suomalaisessa
vaestdssa kansansairauksien riskia 18-32 %. Liikkkumattomuus on osaltaan yhteydessa yhteiskunnalle
muodostuviin terveydenhuollon suoriin kustannuksiin seka tuottavuuden menetyksesta aiheutuviin
kustannuksiin, kuten sairauspoissaoloihin.

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etta liikkumattomuuden vuotuiset kustannukset ja
tuottavuuden menetykset ovat Suomessa 3,2-7,5 miljardia euroa. Suurin osa (80-90 %)
kansansairauksien kustannuksista muodostuu tydikaisen vaeston tuottavuuden joko valiaikaisesta
(sairauspoissaolot) tai pysyvasta (tyokyvyttdmyyseldkkeet ja ennenaikaiset kuolemat) menetyksesta. Noin
10-20 prosenttia aiheutuu kansansairauksien perus- ja erikoissairaanhoidon kustannuksista seka
laakityksesta. Liikkumattomuuden vuotuiset kokonaiskustannukset Tampereen kaupunkiseudun kunnille
ovat vuosittain yhteensa lahes 310 miljoonaa euroa.

Liikkumattomuuden vuotuiset kustannukset Tampereen seudulla

B Tuottavuuskustannukset B Suorat kustannukset

Kangasala 32— 206
Lempaalad F 14.5
Nolia [Je— 27 2

Orivesi m 6

Pirkkala m 124
Tampere P 166.9
Vesilahti FO%B

Vigjsryi [Je— 2.4

o] 20 40 60 80 100 120 140 160 180
miljoonaa euroa /v 16



Paivitystyon tarve ja tavoitteet

Kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman tavoitteena on myoétavaikuttaa osaltaan seudun ja sen kuntien asettamien
yhteiskunnallisten tavoitteiden saavuttamiseen lisaamalla kavelya ja pyorailya. Tydssa on laadittu Tampereen
kaupunkiseudulle kavelyn ja pydraliikenteen kehittdmisohjelma 2.0 lahtokohdaksi kuntien ja seudun maankayton ja
likennejarjestelman kehittamiselle. Ohjelman tavoitteena on 16ytaa lyhyella ja pitkalla aikajanteella vaikuttavimmat
toimenpiteet erilaisiin ymparistdihin ja jokaiselle toimialalle seka antaa syotteita MAL-prosessiin. Tyolla on pyritty
tunnistamaan kehittamiseen liittyvia esteita tai hidasteita seka painottamaan erityisesti likkumisen muutokseen
tahtaavien toimenpiteiden jalkauttamista.

Ty6suunnitelman mukaisesti tyon osatavoitteita ovat:

= Muodostaa kasitys kavelyn ja pyoraliikenteen nykytilasta kaupunkiseudulla

=  Maarittaa kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamistarpeet ja -periaatteet

= Tunnistaa erityyppisten toimenpiteiden vaikuttavuus tarpeisiin vastaamiseksi

= Muodostaa toteuttamiskelpoinen kehittamisohjelma ml. seuranta ja toimenpiteiden resurssitarpeiden
tunnistaminen ja vastuuttaminen

= Luoda lahtékohdat kavelyn ja pyoraliikenteen kytkemiseksi seudulle paivitettavaan rakennesuunnitelmaan.
= Hyvaksya kehittdmisperiaatteet ja kehittdmisohjelma seudun ja kuntien paatoksentekoelimissa.

Yhteistyolla valmisteltu ohjelma vahvistaa seudullista selkdnojaa ja sitouttaa kuntia kehittdmaan ja jalkauttamaan
likennepolitiikkaansa kavelya ja pyoraliikennetta edistdvaan suuntaan. Seudullisen ohjelmoinnin myéta voidaan
myos paremmin tunnistaa sellaiset aiheet, joita kannattaa tydstaa yhdessa ja joissa on saatavilla synergioita.

Kasilla olevassa kehittamisohjelmassa ei maariteta kuntakohtaisia toimenpidetarpeita tai ohjelmoida toimia, vaan
sitd tehdaan kunnissa ja seudulla tdman ohjelman pohjalta. Seudullinen ohjelma antaa myds tukea mm. kavelyn ja
pyorailyn infrastruktuurin investointitukien ja muiden valtionavustusten hakemisen.
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4. Liikkkumistottumukset ja muutospotentiaali



Seudun kasvu vahvistaa
nykyista rakennetta

Ehea ja tiivis yhdyskuntarakenne, jossa eri toimintojen (kodit, tyopaikat ja palvelut seka virkistys- ja
vapaa-ajan alueet) valiset etaisyydet ovat kohtuulliset, on keskeinen edellytys arjen matkojen
kaveltavyyteen ja pyorailtavyyteen. Kavely ja pyoraliikenne ovat arjen kulkutapoina sitd houkuttelevimpia
ja ajallisesti kilpailukykyisempia mité lyhyempi matka on kyseessa.

Tampereen seudun vaestosta 25 % asuu nykyisin keskustoissa ja 43 % joukkoliikennevydhykkeilla.
Suurin osa seudun vaestosta (68 %) asuu taten kavelyn ja pyorailyn kayton kannalta otollisimmilla
vybhykkeilld. Naiden vyohykkeiden jatkona olevalla autoliikenteen vydhykkeelld asuu 26 % seudun
vaestosta. Autovyohykkeelta on edelleen hyvat mahdollisuudet esimerkiksi joukkoliikenteen
liityntapyorailyyn. Edelld mainittujen vydhykkeiden ulkopuolella asuu 6 % seudun vaestosta.

‘1/ i Q Seudun kasvu vahvistaa nykyista rakennetta
:’/gz;;’g’"z'syl'g SRR o MAL-ty6n yhteydessé on tehty 4 100 asukkaan keskimaaraiseen
(Pallon koko ¥ tavoitteelliseen vuosikasvuun perustuva vaestdsuunnite vuodelle

véeston madran
mukaan)

2030. MAL-sopimuksessa vuosille 2020-2023 on sovittu, etta
kasvusta 80 % sijoittuu keskuksiin ja joukkoliikennevydhykkeille.
Vuoden 2030 arvion mukaisessa tilanteessa keskusten ja
joukkoliikennevydhykkeelld asuvien osuus vaestdsta on 70 %,
autovyohykkeella 25 % ja vyéhykkeiden ulkopuolella 5 %.

Vaikka seutu kasvaa voimakkaasti, on suurin osa seudun
rakenteesta ja vaestdsta jo olemassa. Kasvu vahvistaa nykyista
rakennetta. Tdma rohkaisee kavelyn ja pyodraliikenteen
kehittdmisresurssien maaréatietoiseen kohdentamiseen keskuksiin
ja niiden valisiin yhteyksiin.

Labde: SYKE
Toustakartta:

Seudun vaeston sijoittumisen perusteella tunnistetaan, ettéa keskuksiin ja joukkoliikennevydhykkeille
tehtavilla panostuksilla voidaan saavuttaa suurimmat vaikutukset paitsi volyymien myos kayton 19
edellytysten perusteella.



Nykyinen liikkuminen ja
muutostavoite

Tampereen kaupunkiseudulla jalankulun kulkutapaosuus® tehdyista matkoista on 27 % ja pyoraliikenteen
7 %. Kavelylla ja pyoraliikenteelld on erilainen rooli ja merkitys erityyppisilla vydhykkeilla ja siten erilaiset
lahtokohdat ja edellytykset myodtavaikuttaa tavoitteiden saavuttamiseen. Kestavien kulkutapojen

kayttd kasvaa sitd suuremmaksi, mita lAhempana seudun ydinalueita asutaan.

Seudun ilmasto- ja energiastrategiassa on linjattu, ettd paastévahennysten saavuttamiseksi vuoteen 2030
mennessa seututasolla kavelyn osuuden tulee olla 30 %, pyoraliikenteen 15 %, joukkoliikenteen 15 % ja
henkildauton 40 % tehdyista matkoista. Tydn yhteydesséa on koottu ja maaritetty? kunnittaiset
kulkutapaosuustavoitteet.

Kulkutapaosuudet seudun asukkaiden tekemista matkoista, Kulkutapaosuudet seudun asukkaiden tekemista matkoista,
nykytilanne 2016 suuntaa-antava tavoite 2030.
Yijari YIgjarvi 15% 6% 60 %
Vesilahti 8% 4% 70% Vesilahti 15% 7% 58 %
Tampere Tampere 5% 21%
Pirkkala Pirkkala 15% 9% 52%

Orivesi 492 % 69% Orivesi 8% 4% 65%
Nokia 1%3% 64% Nokia 15% 5% 53%
Lempaala 6% 5% 71% Lempaala 13% 8% 62%
Kangasala 7% | 6% 65% Kangasala 16% 11% 52%
koko seutu 7% 9% 55% koko seutu 15% 15% 40%
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
jalankulku m pyoraily ™ joukkoliikenne m henkildauto muu jalankulku  mpyoraily m joukkoliikenne W henkildauto

1)  Tulokset pohjautuvat vuonna 2016 toteutettuun valtakunnalliseen henkildlikennetutkimukseen. Kulkutapaosuus kuvaa keskiméaaraistd vuorokauden osuutta tehdyista
matkoista paaasiallisen kulkutavan mukaan.

2)  Orivesi, Tampere, Vesilahti ja Ylojarvi ovat linjanneet kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuudelle tavoitteita. Muiden kuntien osalta laskelma on tehty seudullisen
tavoitteen mukaisesti yksinkertaistaen niin, ettd jalankulun kulkutapaosuuden kasvutavoite on 1,1, pydralikenteen 2,1-kertainen ja joukkolilkenteen 1,72lQrtainen
nykyiseen nahden. Karkea ja suuntaa antava laskelma ei siten huomioi kunnittain esimerkiksi eri kulkutavoin tehtyjen matkojen pituusjakaumia.



Miten liikkumisen tulisi
——= ¢ ¢ uudistua?

Suurin potentiaali tarvittavaan muutokseen on lyhyissd automatkoissa, joita seudulla tehdaan paljon.
Huomattavaa muutospotentiaalia on lyhyissa alle 5 kilometrin henkildautomatkoissa, joita tehdaan
seudulla arkisin noin 230 000 (42 % kaikista henkildautomatkoista). Pyoraliikenteen kohdalla on
perusteltua tarkastella alle 10 km pituisia matkoja - hyvaa vauhtia yleistyvilla sahkopyorilla tehdaan puolet
pidempid matkoja kuin tavallisella pyoralla (Cairns et al. 2017). Alle 10 kilometrin pituisten
henkildmatkojen maara on 355 000 (64 % kaikista henkildautomatkoista).
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Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan matkoista).
Matkojen keskipituudet

selitteet: (km/matka)
31 28
henkildauto, kuljettaja 16 km
40 muu 21 km
6o 16 km (bussi), 123 km (juna)
¢ |

jalankulku 1,3 km

Seudulla asetettu kulkutapaosuustavoite tarkoittaa nykyisella liikkumisvolyymilla, ettéd noin 200 000
seudun henkildautomatkaa (noin joka kolmas automatka) tulisi tehda kestavilla kulkutavoilla.
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Muutospotentiaali keskusten
lyhyissa automatkoissa

Muutospotentiaalia on hahmoteltu yhtaalta likkumisvydhykkeiden ja toisaalta henkildautolla tehtavien
matkojen pituusjakauman kautta. Tavoite on saada noin kolmannes henkildautolla tehtavistd matkoista
korvautumaan kestavilla kulkutavoilla. Jalan tehtavid matkoja tarvittaisiin seudulla lisd& 30 000,
pyoraliikenteen matkoja noin 90 000 ja joukkoliikenteen matkoja 80 000 vuorokaudessa.

M Keskukset W Joukkolilkennevyéhyke Autoliikennevyshyke

37 000 38 000

23 000 26 000 26 000 %
15000
@

s w O

-59 000
-87 000

Kavelyn ja pyoraliikenteen kasvutavoite olisi seudulla saavutettavissa esimerkiksi seuraavasti:

SO +90000?

..Ja lisaksi puolet 1-5 km matkoista

v" Kolme neljasté alle kilometrin mittaisesta ja fisan ! mnatx
ajettaisiin auton sijaan pyoralla

esim. 1 automatkoista kaveltaisiin...

..ja lisaksi joka neljas alle 10 km automatka
taitettaisiin pyoralla 22

v' Joka kolmas alle 2 km automatka

esim. 2. -
tehtaisiin jalan...



Huomattavat terveyshyodyt

Esitettyjen kulkutapaosuustavoitteiden tuo mittavia yhteiskuntataloudellisia hyotyja. Téman suunnitelman
yhteydessa on arvioitu, ettd kulkutapaosuustavoitteiden toteutuminen toisi yhteensa kaupunkiseudulle yli
35 miljoonan euron vuotuiset terveyshyodyt*.

Kulkutapaosuustavoitteita vastaavat terveyshyddyt (€/v)

25000000 €

20000000 €
15000000 €
35 Mé€/v

5000000 €

Kangasala Lempé&ala Nokia Orivesi Pirkkala Tampere Vesilahti YIdjarvi
W pyocrdily 1680000 1070000 2670000 519 000€ @ 830000€ 13900000 264000€ 1800 000

kavely 737 000€ 478 000€ 988000€ 62500 € 406 000€ 9270 000 60800€ 679 000 €

* WHO:n kehittdma HEAT-tydkalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelma, jolla voidaan laskea kavelyn ja pyoraliikenteen
yhteiskuntataloudellinen arvo. HEAT-menetelmén perusta on aktiivisen likkumisen tuomien terveyshyétyjen taloudellinen arvjginti
aikuisikaisellad vaestodlld kokonaiskuolleisuuden kautta.



Toimenpiteiden kohdentamisen

lahtokohdat

Vaeston sijoittumisen ja nykyisten likkumistottumusten perusteella kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittamisinvestoinnit kohdennetaan ensisijaisesti keskuksiin, joukkoliikennevyohykkeille ja
tarkoituksenmukaisesti ja harkitusti keskustenvalisiin joukkoliikennevyohykkeisiin kytkeytyville
autoliikenteen vyohykkeille. Vyohykkeet ja niille tehdyt laskelmat toimivat tassa ohjelmassa toimenpiteiden
vaiheistamisen ja kohdentamisen perusteina tukien samalla kehittamistoimien priorisointia.

~—— Seudullinen pyoralikenteen paareitti
YKR-vy&hykkeet 2017

[ Keskustan jalankulkuvydhyke

| y i

=
[ Keskustan reunavydhyke

= yohy
[] Alakeskuksen jalankulkuvyhyke
[ intensiivinen joukkoliikennevydhyke
[ Joukkoliikennevydhyke
L ke Ao

Map data (c) Open Street Map contributors, Map layer by SYKE/YKR 2017, Tampereef

Vaikuttavuutta vyohykkeilta

Kaytanndssa vyodhykelahtdinen toimenpiteiden kohdentaminen

tarkoittaa etenkin infran ja olosuhteiden kehittamisessa mm.

seuraavia toteutusperiaatteita:

» Ensisijaisesti kavelyn kehittdmispanokset kohdennetaan
keskuksiin. Keskuksissa on etaisyyksien kannalta parhaat
mahdollisuudet saada korvattua lyhyita autolla tehtavia matkoja
omin voimin tehtaviksi.

» Pyoréliikenteen kehittamispotentiaalia on keskusten lisaksi
erityisesti keskusten valisilla yhteyksilla
joukkoliikennevyohykkeilla. Pydraliikenteen paareittien
laatutasotavoitteiden tulee ilmentaa vyohykemaaritysta
Vaylaviraston suunnitteluohjeen mukaisesti.

» Kestavan likkumisen alueiden ulkopuolelle jaavien alueiden
kohdalla kehitetaén tarkoituksenmukaisesti toimintatapoja ja
suunnitteluratkaisuja kavelyn ja py6railyn saavutettavuuden ja
turvallisuuden parantamiseen. Autoliikenteeseen tukeutuvalla
vyOhykkeella erityinen merkitys on asenteisiin ja arvostuksin
vaikuttamisessa likkumisen ohjauksen keinoin.
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5. Visio ja tavoitteet



Lahtokohtia tavoiteasetantaan

Taman tyon yhteydessa paivitetty visio- ja tavoiteasetanta nojaa vahvasti kaupunkiseudun ilmasto- ja
energiastrategiaan, MAL-sopimuksen tavoitteisiin ja SeutuLiike-ohjelman terveyden ja hyvinvoinnin
edistamistavoitteisin.

Iimasto- ja energiaty6ssé yhdyskuntarakenteen eheyttdminen ja toimintojen saavutettavuuden parantaminen
ovat kokonaisvaltaisimpia keinoja, joilla kunnat vaikuttavat alueensa toimintojen kasvihuonekaasu-paastojen
kehitykseen. Tampereen kaupunkiseudulla on tehty maankayton ja liikenteen yhteisty6ta pitkaan. limastotyd on
ollut osa seudullista yhdyskuntasuunnittelua. Maankayton ja liikenteen ilmasto- ja energiatavoitteet on kytketty
yhteiseen rakennesuunnitelmaan. Valtion kanssa tehdyt maankayton, asumisen ja liikenteen MAL-sopimukset
ovat vahvistaneet ilmastotavoitteiden konkretisointia. Imasto- ja energiatavoitteistosta on taman tyon visioon ja
kehittdmistavoitteisiin nostettu seuraavia kirjauksia:

* Yhdyskuntarakenne tukee kestavaa ja vahapaastoista elamantapaa Tampereen kaupunkiseudulla.
* Maankaytto on tiivis, monipuolinen ja sekoittunut.
+ Toiminnot ovat helposti saavutettavia ja arkimatkat kestavia. Vetovoimaiset keskukset ovat elavia ja viihtyisia.

+ Kestavien kulkumuotojen osuus on kasvanut kaupunkiseudun sisdisessa liikkumisessa. Seudun matkoista
tehdaan vuonna 2030 kavellen 30 %, pyoralla 15 %, joukkoliikenteellda 15 % ja henkildautolla 40 %.

SeutuLiike-ohjelman tavoitteena on lisata liikkumista ja vahentaa paikallaanoloa Tampereen kaupunkiseudulla.
Erityisena edistdmiskohteena on arkilikkuminen, kuten kavely ja pydraily, koska siirtyminen kestavampiin
kulkutapoihin edesauttaa myds liikenteelle asetettujen paastétavoitteiden saavuttamista.

Seuraavalla sivulla kuvatut kavelyn ja pyoérailyn visio ja tavoitteet on kirjattu toimenpiteiden valintaa ja
priorisointia tukevina suunnittelutavoitteina. Kehittamislinjaukset ja myohemmin tassa raportissa esiteltavat
toimenpiteet on jaoteltu edellisen seudun kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman toimenpidekehikon mukaisesti.
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visio: TAMPELirunetseT
Kavely ja pyoraliikenne:
kaikkien kayttamat, kaikkien tuntemat, kaikkien tukemat.

KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN MAARATIETOINEN KEHITTAMINEN MAHDOLLISTAA SEUDUN TAVOITTEIDEN SAAVUTTAMISEN
Yhteinen tahtotila, rahoitus ja resurssit vastaavat strategisia tavoitteita ja nakyvat eri hallinnonalojen toiminnassa I
Toimenpiteiden ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja lapinakyvaa ] &

Kavely ja pyoraliikenne tunnistetaan omiksi kulkumuodoikseen niin suunnitteluratkaisuissa kuin viestinnassa

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET ASENTEET JA TOTTUMUKSET YHDYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKOT
Kavelyn ja pyoraliikenteen hyddyt on Kaupunkirakenne tukee

R Rl 1o lostetty Iaajasti ja niistd viestitaan kestavaa ja vahapaastdista

matkoilla kavelyyn ja pyoralliyn aktiivisesti Q elamantapaa ﬁ

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen
tavoitteet ja kayton edellytykset vaikuttavat
maankayton ja palveluverkon ratkaisuihin

Vetovoimaiset keskukset ovat viihtyisia, Seudun toimijat panostavat nakyvasti
elavia ja kaveltavia kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmistyéhdn

Pydraliikenteen paareitit mahdollistavat
turvallisen, sujuvan ja helpon
arkilikkumisen

Kavelyn ja pydrailyn vahvuudet ja
potentiaalit huomioidaan tiivistyvassa ja
monipuolistuvassa kaupunkirakenteessa

Liikkumisen ohjaus on koordinoitua,
resursoitua, monipuolista ja vaikuttavaa

Kehittamistoimien toteutuksen ja niiden Keskeiset liikkumistarvetta synnyttavat
vaikuttavuuden seuranta on systemaattista kohteet ovat helposti saavutettavissa jalan
ja saanndllista ja pyoralla

Kavely- ja pyorailyolosuhteet tukevat
ymparivuotisesti sujuvia matkaketjuja




Vision ja tavoitteiden
avaaminen

Vision ja kehittamista tukevien tavoitteiden ja linjausten taustalla on aiemmin kuvailtujen strategisten
reunaehtojen ohella tydn yhteydessa tehtyjen luottamushenkilé- ja viranhaltijakyselyiden tulokset ja
kansainvalisesta esikuvatutkimuksesta esiin nousseet havainnot.

Vision johtolauseella "Kaikkien kayttamat, kaikkien tuntemat, kaikkien tukemat” viitataan siihen, etta kavelyn ja
pyoraliikenteen arvostuksen ja ilmentymisen suunnittelujarjestelmassa, tata tukevassa paatoksenteossa ja viime
kadessa asukkaiden keskuudessa tulee nousta tuntuvasti nykyisesta. Kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen ei
kunnissa ole vain teknisen toimen vastuulla, vaan se koskettaa jollain tapaa lahes kaikkia hallinnonaloja.

Tavoitealueet rakentuvat edellisen vuoden 2012 ohjelman kehittdmisteemojen varaan. Kansainvalisen
tarkastelun pyrkimyksena on auttaa hahmottamaan, millaisin toimiin ja keinovalikoimaan tulisi kehityksen eri
vaiheissa panostaa (liite 3). Infrastruktuurin ja olosuhteiden parantamisen merkitys aivan olennaisen tarkea, jotta
pyoraliikenteesta voi kehittya houkutteleva ja luonteva valinta arjen matkoilla. Todistusaineistoa vaitteelle
tarjoavat mm. Koopenhamina ja Tukholma. Liikkumisen ohjaus on yhtaalta pehmea ja toisaalta erittain laaja-
alainen keinovalikko, jolla pyritdan vaikuttamaan asenteisiin, arvostuksiin ja motivoitumiseen. Infrankin
kehittamisessa vaikuttavuuden lisdamiseksi tarvitaan tiedottamiseen, viestintaan ja markkinointiin liittyvia toimia.
Yhdyskuntarakenteen ja toimintojen merkitys on suuri niiden maarittaessa hyvin pitkalle likkumismahdollisuuksia,
mutta muutoksen aikaansaaminen on kahteen muuhun tavoitealueeseen nahden oleellisesti pitkajanteisempaa.

Kolme kehittamisteemaa yhteen sitovat kehittdmisen edellytykset eli kaytanndssa tavoitteiden ja
toimenpideohjelman toteutuksen mukainen resursointi. Seka kansainvaliset esimerkit etta paattajakysely
puoltavat kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen korvamerkittya rahoitusta kayttétalouteen ja
investointiohjelmiin.

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen strategisella tasolla ei tyypillisesti kohtaa perusteluvaikeuksia. Sen sijaan
likennepoliittisten paatosten ja rahanjakomekaniikan kohdalla vallinneita ajattelutapoja ja toimintamalleja ei ole
vaivatonta muuttaa, vaikka tavoitealueet ja niiden painotukset ovatkin uudistuneet. Hyddyista viestiminen ja
vaikutusten seuranta on tarkeaa, jotta tavoiteltu muutos saadaan alulle.
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5. Toimenpiteet




Toimenpideohjelman rakenne

Tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa konkreettista ja edistyksellistad toimenpideohjelmaa, johon kaikki tahot
voivat sitoutua ja tarttua. Kunta- ja hankeohjelmointia ei tydssa ole tehty. Seudullinen kehittamisohjelma
tarjoaa siihen alustan.

Vision ja tavoitteiden saavuttamisen edellyttamia toimenpiteitad on koottu edella kuvattujen tavoitteiden alle
projekteiksi. Niiden tarkoitus on muodostaa selkeita ja loogisia kokonaisuuksia. Usein edellinen toimi on
seuraavan toimen edellytys. Projektit sisaltavat toisiinsa liittyvia toimenpiteita, joiden kuvaukset on kiteytetty
tiiviiksi. Projektien tarkempia sisaltdja ja periaatteita on hahmoteltu tydon kuluessa, mutta ne maaritetaan
tarkemmin ohjelman toimeenpanon yhteydessa.

Projektien sisaltamiin osatehtavien yhteyteen on kuvattu edistdmiseen liittyvat keskeiset osalliset ja
vastuutahot (kdynnistamisvastuutaho alleviivattuna). Naiden osalta kaytetyt muuttujat ovat:

= Kaupunkiseutu = kuntayhtymavetoinen hanke
= Kunta/toimiala (mm. kaavoitus, tekninen , hyvinvointi) = kukin kunta toteuttaa oma-aloitteisesti

= Kaupunkiseutu/kunnan nimi - valmistelu tehdaan seudullisessa kavelyn ja pyorailyn
edistamisryhmassa, mutta aloitteellinen edistamisvastuu on nimetylla kunnalla

= ELY, muut

Lisaksi on kuvattu toimenpiteiden karkea toteutusaikataulu, mahdolliset kytkennat muihin projekteihin ja
toimenpiteisiin liittyva seurantatarve. Toteutusaikataulua on hahmoteltu niin, ettd ohjelman ensimmaisella
jaksolla vuosina 2021-2025 on tehtavat ohjelmoitu vuositasolle. Aikataulunmukaisen toteutuksen antamat
syotteet rakennesuunnitelman paivittamiseen seka seuraavan MAL-sopimuksen valmisteluun on tunnistettu.
Vuoden 2025 jalkeen toteutettavaksi on myds jo tunnistettu joitakin kehittamistarpeita. Pitkan aikajanteen
kehittamistoimenpiteita tarkennetaan lahempana vuotta 2025.
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 1. Keskusten kavelyolosuhteiden viihtyisyys ja esteettomyys

Méaaritetdan kavely-ymparistdina kehitettavat alueet seudulla Kaupunkiseutu 2021-2023 Tehty: kylla / ei
Kunnat / tekninen toimi / kaavoitus

Méaaritetdan kavely-ymparistdjen laatutasotavoitteet Kaupunkiseutu 2022-2023 Tehty: kylla / ei
Kunnat / kaavoitus / tekninen toimi
(ELY)

Inventoidaan kavely-ymparistdjen nykytila Kaupunkiseutu 2022 - Inventoidut kohteet
Kunnat / tekninen toimi / kaavoitus

Laaditaan kavelyolosuhteiden kehittdmissuunnitelmat kunnittain Kunnat / kaavoitus / tekninen toimi / 2024- Laaditut suunnitelmat
vihersuunnittelu / kulttuuri, jatkuva

hyvinvointi, palvelut,
elinkeinot..(=sektorien yhteistyd)

Toteutetaan kavely-ymparistdjen parantamistoimia erillishankkeina ja osana muita kaupunkikehityshankkeita Kunnat / tekninen toimi 2021- Toteutetut suunnitelmat

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:
» Selvitetdan kavelyolosuhteiden kehittdmismahdollisuudet keskusten ulkopuolella

HUOMIOITAVAA:

+ Kehittdmisessa aloitetaan keskuksista, mutta joustavasti laajennetaan kavelyolosuhteiden kehittdmista alakeskuksiin ja joukkoliikennevydhykkeille. Kévelykeskustaa voi l&htea kehittdmaan heti
pienilla toimenpiteilla, eika kehittdmisessa tarvitse odottaa laajoja kehittdmissuunnitelmia.

* Inventoinneissa ja suunnittelussa hyddynnetaan olemassa olevia liikenneturvallisuussuunnitelmia.

« Paivitetddn myds Tampereen seudun liikenneturvallisuussuunnitelma 2010. TAman paivitys tulee tehda huomioiden jalankulku, py6raa ja joukkoliikenne.

* Rakennesuunnitelmassa maaritettavat kavelykeskustat viedaan yleiskaavamerkinndiksi uusin ja paivettaviin kaavoihin (PRO 10)

* Vuonna 2023 neuvoteltavan MAL-sopimuksen lahtékohtana tiedot kehittdmistarpeista. Kehittdmissuunnitelmien laadinnassa vuonna 2024 mukana MAL-sopimuksen I&htékohdat. 31
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PROJEKTI 2. Pyoéraliikenteen paareittien laatutason parantaminen

Tarkistetaan seudullisten pyéraliikenteen paareittien laatutasotavoitteet Kaupunkiseutu
Kunnat / tekninen toimi
ELY

Inventoidaan pyoraliikenteen paareittien laatutaso ja kunto ELY

Kunnat / tekninen toimi

Laaditaan kuntiin pydraliikenteen tarkennetut verkkosuunnitelmat ja niiden toteuttamisohjelmat Kunnat / kaavoitus /
tekninen toimi
ELY

Toteutetaan pyoraliikenteen seudullisia ja kuntakohtaisia reitteja suunnitelmien ja ohjelmien mukaisesti Kunnat / tekninen toimi
ELY

Arvioidaan seudullisen pyoraliikenteen paareittiverkon laajentamistarvetta rakennesuunnitelman yhteydessa Kaupunkiseutu

Kunnat / tekninen toimi

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:
» 2025 jalkeen tarveselvitys paapyorailyverkon laadun ja laajuuden kehittdmiseksi ja ohjelmoidaan toimenpiteet.

HUOMIOITAVAA: .
» Kuntakohtaisissa suunnitelmissa noudatetaan seudullisia periaatteita ja Vaylaviraston ohjeita
» Paareittien ohella huolehditaan jatkuvasti ns. perusverkon pyorailtavyyden systemaattisesta parantamisesta

2021

2021-

2022-

2021-

2023

TAMPEREER NiEUTY

Tehty: kylla / ei

Tehty: kylla / ei

Tehty: kylla / ei

Pydraliikenteen paareittien
rakennetut kilometrit.

Tehty: kylla / ei

* Vuonna 2023 neuvoteltavan MAL-sopimuksen lahtokohtana tiedot kehittamistarpeista. Kehittdmissuunnitelmien laadinnassa vuonna 2024 mukana MAL-sopimuksen lahtokohdat.
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 3. Laadukas vaylien hoito ja yllapito ympéari vuoden

Otetaan kayttoon seudun tuotteistuksen mukaiset laatuvaatimukset ja siirrytaan niiden mukaiseen hoitoon aloittaen Kunnat / tekninen toimi

pyoraliikenteen seudullista paareiteista ELY

Pilotoidaan uusia kunnossapitomenetelmia ja kehitetdan urakkakannustumia Kunnat / tekninen toimi
ELY

Laaditaan pyoraliikenteen paareittien uudelleenpaallystys- ja korjausohjelmat ja viedaan ne toteutukseen Kunnat / tekninen toimi
ELY

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:

* Kunnossapitomenetelmia kehitetaan edelleen ja reitteja laajennetaan. Selvitetaan kavely-ymparistdjen talvihoidon kehittamistarpeita, mahdollisuuksia ja vaikutuksia.

2021-

2023-

2024-

TAMPEREER NiEUTY

Osuus alueurakoista, joissa
vaatimukset kaytossa.
Reittikohtaisesti hoidettavien
vaylien km.

A+ -luokkaan kuuluvien
pyoraliikenteen reittien km.

Pilottien maara
Uusilla menetelmilla hoidetut
reitit, km

Uudelleen paallystetyt
pyoOravayla kilometrit

» Selvitetdan valvonnan ja sanktioinnin kehittdmista. Huomioitava, etta asia tulee yhtenaistaa ELYn, kuntien omien ja ulkoistettujen urakoiden osalta urakkasopimuksiin. Myés kiinteistét esim koulut

huomioitava.
» Kehitetdan kunnossapidon seurantaa ja kayttdjakokemuksen hyddyntamista laadun seurannassa

HUOMIOITAVAA:

* Hoidon ja yllapidon tehostaminen aloitetaan keskuksista ja paareiteista.
» Toteuttamisen ongelmat maariteltava ensimmaisena

» Ajantasaisen kunnossapitotiedon kehittdminen
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 4. Turvalliset ja sujuvat matkaketjut

Pyoraliikenteen liityntapysakaintia kehitetaan erityisesti kestavan likkumisen kaytavilla mm. MAL-rahoitusta hyédyntéen Kaupunkiseutu
Kunnat / tekninen
toimi
ELY

Parannetaan infrakehittamisella aktiivisten lityntamatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta keskeisimmissa pysakkiymparistdissa Kaupunkiseutu
mm. MAL-rahoitusta hyddyntéen Kunnat / tekninen
toimi

Pyo6rapysakoinnin ja -palveluiden suunnitelmat kunnittain Kunnat / tekninen
toimi

Pyo6rapysakoinnin seurannan kehittaminen Kaupunkiseutu
Kunnat / tekninen
toimi

Selvitetdan ymparivuotisen kaupunkipyorajarjestelman edellytykset Kaupunkiseutu /
Tampereen
kaupunki

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:

TAMPEREER NiEUTY

2021-

2021

2022-2023

2023

2023

Tehty: kylla / ei

Tehty: kylla / ei

Rakennettujen
pyoratelineiden maara
kunnittain

Tehty: kylla / ei,
Suunnitelman toteutus
vuosittain: kylla /ei

Tehyt: kylla/ ei

» Tarkastellaan isompien pyorapysakaintilaitoksien toteuttamista ja keskittdmista joukkoliikenteen solmukohteissa. Tarkistetaan myo6s tdydennysrakentamisen pyorapysakointitarpeet.

» Laajennetaan tarkasteluja joukkoliikenteen runkoverkkojen ulkopuolelle ja panostetaan paareittien ulkopuolisen verkon kehittdmiseen.
» Pyorapysakoinnin kayttdasteseurannan mukaan kehitetdan olemassa olevia pydrapysakointejd ja suunnitellaan uusia tarpeen mukaan.

HUOMIOITAVAA:
» Aktiivinen liityntaliikenne suunnitellaan jo maankayton suunnittelun yhteydessa (PRO 10).
» Matkaketjujen suunnittelu liittyy myos pyoraliikenteen verkkosuunnitelmien (PRO 2) laatimiseen seka kavelyvyohykkeiden suunnitteluun (PRO 1).

* Vuonna 2023 neuvoteltavan MAL-sopimuksen lahtékohtana tiedot kehittdmistarpeista. Kehittdmissuunnitelmien laadinnassa vuonna 2024 mukana MAL-sopimuksen lahtokohdat.
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 5. Tyémaiden jarjestelyt asianmukaiseen kuntoon

Katuluvan ehtona olevissa tilapaisissa liikennejarjestelysuunnitelmissa huomioidaan kaikki likennemuodot Kunnat / luvista 2021- Kaytossa: kylla / ei
vastaava taho Merkittavat tydmaat, kpl
Tilapaisten liikennejarjestelyiden ohjeistuksen kehittaminen Kunnat / Tekninen 2022 Ohije tehty: kylla / ei

toimi / luvista
vastaava taho

Tiivistetaan lupaviranomaisen ja liikennesuunnittelun yhteisty6ta seka lisataan koulutusta Kunnat / Tekninen 2022- Ohje tehty: kylla / ei
toimi luvista vastaava Jarjestettyjen koulutuksien
taho maara

Kehitetaan tydmaavalvontaa ja tydmaista tiedottamista pyoéraliikenteen paareiteilla Kunnat / luvista 2023 Toimintamalli hyvaksytty/ei
vastaava taho
ELY

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:
* Huomioidaan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamistavoitteet katulupaehtojen ja lupamaksujen paivittdmisessa.
» Seurataan kayttajakyseleilla kehityksen vaikutuksia asiakastyytyvaisyyteen

HUOMIOITAVAA:
» Ohjeisiin sisallytetaan pyoraliikenteen seudulliset paareitit ja kavely-ymparistot. Hyddynnetaan tydssa olemassa olevia periaatekuvia, katulupaohjeita ja maarayksia. Ohjeissa huomioidaan
yhdyskuntarakenteen vyéhykkeen mukaisesti likennemuotojen priorisointi.
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 6. Maaratietoinen ja resursoitu edistamisty6

Nimetaan seudullinen kavelyn ja pyorailyn jatkuvan kehittdmisen tydryhma

Kehittdmisohjelman toteutumisen ja vaikuttavuuden seuranta vuosittain

Maaritetaan kavelyn ja pyérailyn rahoituksen nykytilanne ja arvioidaan kehittdmisohjelman rahoitustarve

Lisataan tavoitteita ja tehtavia vastaavasti henkildresursseja seutuorganisaatioon ja kuntiin

Nostetaan kavelyn ja pyoraliikenteen rahoitusta (kayttotalous- ja investoinnit) kansainvalisten suositusten tasolle

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:

HUOMIOITAVAA:
» Kytkeytyy seurannan osalta projektiin 9 ja rahoituksen seurannan osalta projekteihin 1 ja 2.

Kaupunkiseutu
Kunnat

Kaupunkiseutu /
Kapy-tyéryhma

Kunnat /
Tekninen toimi,
Kaupunkiseutu

Kunnat / hallinto
/ tekninen toimi

Kunnat / hallinto
/ tekninen toimi

TAMPEREER NiEUTY

2021

2022-

2022-2023

2022-

2024—

Kokoukset
Toimintasuunnitelma

Toimenpiteiden
toteutumisen seuranta

Summat budjeteissa
eriteltyina

Henkilot
Henkilétyévuodet

* Vuonna 2023 neuvoteltavan MAL-sopimuksen lahtékohtana tiedot rahoitustarpeista. Kehittamissuunnitelmien laadinnassa vuonna 2024 mukana MAL-sopimuksen |&htékohdat
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 7. Aktiivinen viestinta

Selvitetaan ja sovitetaan yhteen seudun viestintakaytannot ja sovitaan viestinnan yhteisista periaatteista Kaupunkiseutu / Kapy- 2021 Tehty: kylla / ei
tyéryhma
Kunnat / viestinta

Tiedotetaan aktiivisesti mm. kehittdmissuunnitelman edistymisesta ja tehdyista toimista yhteisten periaatteiden Kunnat / viestinta / 2022 Kehittdmisohjelman

mukaisesti tekninen toimi / kestavan toteutumisen seuranta,
likkumisen ryhma viestinnan toimenpiteiden
Kaupunkiseutu / Kapy- seuranta
tyéryhma

Kartoitetaan seudun kavelyn ja pydrailyn brandin kehittdmisen tarve ja mahdollisuudet Kunnat / viestinta 2023 Tehty: kylla/ei
kaupunkiseutu / Kapy-
tyéryhma

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:

HUOMIOITAVAA:
+  Seutuliike-tyo
» Erityisesti viestinnan huomiointi parannustoimien toteuttamisessa (PRO 1 ja 2), kunnossapidossa (PRO 3) ja tyémaajarjestelyissa (PRO 5)
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 8. Suunnitelmallinen liikkkumisen ohjaus

Laaditaan "liikkumisen ohjaus tutuksi” -markkinointimateriaali kuntien kuntapaattajille Kaupunkiseutu / 2021 Tehty: kylla / ei
kapy-tyéryhma,
Kunnat
Kuntajohto nime&a ja resursoi liikkumisen ohjaustoiminnan ja vastuuhenkilét Kunnat / hallinto 2022 Tehty: kylla/ei
/tekninen toimi
Laaditaan kaupunkiseudun likkumisen ohjauksen suunnitelma osana kestavan ja turvallisen liikkumisen suunitelmaa Kaupunkiseutu, 2022 Tehty: kylla/ei
kunnat
Toteutetaan systemaattisesti likkumisen ohjausta kunnissa, jotka toimivat edellakavijéind ja suunnannayttajind mm. omien Kaupunkiseutu, 2023 - Tehtyjen toimenpiteiden
tyontekijoidensa tydmatkojen likkumisen ohjauksella kunnat maaran seuranta

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:
* Seudun kaikille kouluille on toteutettu liikkumissuunnitelmat

HUOMIOITAVAA:

* Nykymuodossaan liikkumisen ohjaus on talla hetkelld usein teknisen toimen ja kaavoituksen vastuulla.

» Jatkuvana toimintana kannustetaan kaikkia seudun merkittavia tyénantajia likkumissuunnitelmien laatimiseen

* Vuonna 2023 neuvoteltavan MAL-sopimuksen lahtékohtana tiedot rahoitustarpeista. Kehittamissuunnitelmien laadinnassa vuonna 2024 mukana MAL-sopimuksen l&htékohdat
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 9. Seurannan systematisointi

Tehdaan toimintasuunnitelma seurantasuunnitelman aktivoimiseksi, valitaan seurantatoimet ja avainmittarit Kaupunkiseutu 2021
Kehitetdan ja automatisoidaan kavelyyn ja pyorailyyn liittyvid seurannan menetelmia Tekninen toimi, 2021 Laskinten maara,
kaupunkiseutu pyorapysakoinnin maara,
Ely pyorapysakoinnin
kayttdasteen laskennat
Toteutetaan seurantatoimia, seurataan asukkaiden tyytyvaisyytta ja raportoidaan tuloksista Kaupunkiseutu / 2022
Kapy-tyéryhma,
Kunnat /

tekninen toimi

Seurataan ja analysoidaan kaupunkirakenteen ja sen ominaisuuksien kehitysta kavelyn ja pyoraliikenteen nakokulmista osana Kaupunkiseutu 2021- Tiiveys
MAL-seurantaa. Kaavoitus Palveluiden maara
vyOhykkeilla

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:
« 2025 jalkeen tehdaan selvitys tydkalujen kaytettdvyyden tilanteesta ja ohjelmoidaan toimet

HUOMIOITAVAA:
» Seurannan tulosten viestinta (PRO 7)
» Kaupunkirakenteen seuranta liittyy keskeisesti PRO 10
* Vuonna 2023 neuvoteltavan MAL-sopimuksen lahtékohtana tiedot kavelyn ja pyorailyn maarista seudun keskeisilla vaylilla ja alueilla.
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 10. Maankaytén ja liikenteen ratkaisut tukevat kavelya ja pyéréliikennetta

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmistavoitteet ja asiantuntemus otetaan vahvasti kayttéon kaavoissa ja kaavatoissa. Kunnat / kaavoitus / 2021- Kapy-asiantuntijoiden-arviot
tekninen toimi kehityksesta

Kehitetaan ja tdydennetaan pyoraliikenteen paareitteja ja kavelypainotteisia alueita koskevia kaavamerkintoja Kaupunkiseutu / kapy- 2021 Tyokalut (lista ja tarkoitus)
tyéryhma Koulutukset / koulutetut

Kunnat / kaavoitus /
tekninen toimi

Kehitetdan ja yndenmukaistetaan vaikutusarvioinnin tyokaluja ja tuetaan niiden kayttoéa Kaupunkiseutu / kapy- 2022- Tehty: kylla / ei
tyéryhma
Kunnat / kaavoitus /
tekninen toimi

Arvioidaan systemaattisesti maankayton ja palveluverkon kehityksen vaikutukset kavelyn ja pyoraliikenteen kannalta. Kunnat / kaavoitus / 2023- Arvioinnin kehitys
tekninen toimi kaavatydssa (Kapy-
asiantuntijoiden-arviot
kehityksesta)

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:
» Arvioidaan kavelyn ja pyoraliikenteen vaikuttavuusarvioinnin asiantuntijuuden ja tydkalujen kaytettavyyden tilanne ja ohjelmoidaan tarvittavat toimet

HUOMIOITAVAA:

+ Maankayton ja liikennejarjestelyiden suunnittelussa otetaan huomioon keskusten kaveltéavyys (PRO 1) ja pyoraliikenteen paareitit (PRO 2)

» Maankaytdn ja pysakdintipolitikan ratkaisut tukevat keskusten kaveltavyytta ja paapyorailyreittien kayttoa.

* Vuonna 2023 neuvoteltavan MAL-sopimuksen lahtékohtana tiedot keskeisten maankaytdn kehityshankkeiden vaikutuksista kavelyyn ja pyorailyyn.
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Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelma 2.0

PROJEKTI 11. Kavelyn ja pyérailyn vahvuuksien hyddyntaminen tiivistyvassa ja monipuolistuvassa kaupunkirakenteessa

Lisataan yhteistyota matkailuelinkeinon kanssa mm. pydramatkailun kehittdmispotentiaalin saralla. Kaupunkiseutu / 2022 Tehty: kylla / ei

képy-tyoryhma
Kunnat / matkailu
/elinkeinopalvelu
/tekninen toimi

Kehitetaan virkistysreitteja ja -alueita seudullisen suunnitelman (2019) pohjalta Kunnat /Tekninen 2021- Parannetut reitit, km ja
/ ymparisto alueet kpl

Yhteisty6 elinkeinosektorin ja kolmannen sektorin kanssa Hyvinvointi- 2022- Tehty: kylla / ei
palvelut

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:

HUOMIOITAVAA:
* Vuonna 2023 neuvoteltavan MAL-sopimuksen lahtdkohtana tietoa ja ndkemysté yhteistydmalleista ja kehittdmisen potentiaaleista elinkeino- ja kolmannen sektorin kanssa.
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TAMPEREER NiEUTY

PROJEKTI 12. Palveluiden saavutettavuuden parantaminen kévellen ja pyoralla

Pydréapyséakointinormien asettaminen kuntien kaavamaarayksiin ja rakennusjarjestykseen.

Julkisten palveluiden sijoittamisessa arvioidaan vaikutukset kestavan liikkumisen tavoitteiden toteutumiseen

Tehdaan keskuksille ja palvelukeskittymille kavelyn ja pyorailyn saavutettavuustarkastelut*

Innovoidaan saavutettavuuden parantamismahdollisuuksia ja hyédynnetaan valtionapuja

VUODEN 2025 JALKEEN TEHTAVAT:

Kunnat / kaavoitus / 2021-
rakennusvalvonta
Kunnat / 2022—-

palveluverkko-
suunnittelu /
Kaavoitus

Kaupunkiseutu / 2022
kapy-tyéryhma
ELY

Kaupunkiseutu / 2021-
kapy-tyoryhma

Tehty: kylla / ei

Tehty: kylla / ei

Tehty: kylla / ei

Tehdyt kokeilut kpl/v
Kayttodnotot kpl/v
Hyvaksytyt
valtionapuhakemukset

* Kehitetaan toimintatapoja ja suunnitteluratkaisuja kestavan liikkumisen alueiden ulkopuolisten alueiden** toimintojen kavelyn ja pyorailyn saavutettavuuden ja turvallisuuden parantamiseen

HUOMIOITAVAA:

» Toimenpide on osaltaan rakennesuunnitelmaan liittyvaa lahtokohtatarkastelua, joka palvelee yhtaalta kavelykeskusten kehittamista (PRO 1) ja toisaalta pydraliikenteen paareittien kehittamista (PRO

2)

* Vuonna 2023 muodostettavan rakennesuunnitelman pohjalla on tietoa palveluiden sijoittumisen merkityksesta kavelyn ja pyorailyn kehitykseen.
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Toimenpiteiden vaikuttavuus ja
toteutettavuus

Toimenpiteiden ja kehittdmisresurssien priorisointia varten on pyritty arvioimaan alustavasti esitettyjen
projektien eli toimenpidekokonaisuuksien vaikuttavuutta ja toteutettavuutta alla kuvatuin kriteerein.

Alla oleva arviointi siis ei kuvaa teemojen kaikkea potentiaalista vaikuttavuutta.

Vaikuttavuus Toteutettavuus Asteikot

Vaikutuspiiri ja laajuus: kuinka suureen  Laadukkaan toteuttamisen edellyttama @ suuri tai huomattava
osuuteen seudun asukkaista rahoitustason nosto (kustannusvaikutukset)
toimenpide vaikuttaa (»  kohtalainen
Toimgnpiteen tuomf:\ parannus Laad.ukka!_an ’Fot.euttamis.en edellyttdma muutos O pieni tai vahainen
nykytilanteeseen nahden nykyisissa toimintatavoissa
Projekti / kehittamisteema Lgajuus, - Paraqnus Kustannukset | Toimintatavat
vaikutuspiiri nykytilaan
1|Keskusten kéavelyolosuhteiden viihtyisyys ja esteettémyys [ ] [ ] ® D
2|Pyoréliikenteen paareittien laatutason parantaminen ) ® ® [ ]
3|Laadukas vaylien hoito ja yllapito ympéri vuoden D D D [ ]
4|Turvalliset ja sujuvat matkaketjut ) q) q) q)
5|Tyémaiden jarjestelyt D ® O [)
6|Maaratietoinen ja resursoitu edistamistyd [ ] ® ® [ ]
7|Akiiivinen viestinta [ ] (] O (]
8| Suunnitelmallinen liikkumisen ohjaus [ ] ® ) [ ]
9|Seurannan systematisointi ) q) O [ ]
10|Maankayton ja liikenteen ratkaisut ) » () )
11|Kavelyn ja pyorailyn vahvuuksien hy6dyntaminen @) D @ [
12|Palveluiden saavutettavuuden parantaminen [ ] D () (3




6. Jatkotoimet



Ylelset suositukset

Seuraavaan on koottu kansainvalisia parhaita kaytantoja, jotka sopivat myds Tampereen kaupunkiseudulle.
Keskeisimpina oppeina maailmalta esille nousevat seuraavat:

1. Aktiivisille likennemuodoille (kavely ja pyoraliikenne) on oma budjetti, jonka tulee kasvaa tavoitteiden
mukaisesti. YK suosittaa, ettd budjetti olisi 20 % koko liikennebudjetista.

2. Henkiléresurssit, jotka voivat vastata suunnittelusta, rakentamisen ohjaamisesta ja muusta koordinoinnista,
vastaavat tavoitteita ja tarvetta.

3. Jalankulku ja pyéraliikenne on eroteltu toisistaan jo strategiatasolla ja kulkumuodoille on omat
kehittamisohjelmat

. Seudullisten pyéravaylien toteutus tarvitsee valtion rahoitusta ja yhteisty6ta.

. Seudullisten py6ravaylien toteutus tarvitsee paljon koordinointia, neuvotteluja ja yhteisty6ta seututasolla.

4

5

6. Infran tulee olla laadukasta ja yhtenaista.

7. Pyodraliikenteen paareiteille tulee olla oma brandi ja konsepti, vastaavasti kuin moottoriteille.

8. Jalankulun edistamisessa tulee tunnistaa jalankulun omat laatutekijat.

9. Liikenteen rauhoittaminen ja autottomat keskustat ovat keskeinen keino aktiivisen liikkumisen edistamiseen.
10. Aktiivisista kulkumuodoista tarvitaan dataa, seurantaa ja tiedon markkinointia.

Keskuksilla ja naiden valisilla yhteyksilla joukkoliikkennevybhykkeella on suurin potentiaali saavuttaa asetetut
tavoitteet, mista syysta nama alueet priorisoidaan niin tdssd ohjelmassa kuin kunnissa kehittdmisessa karkeen.

Raportin liitteessa 3 on kerrottu tarkemmin kansainvalisita parhaista kaytanndista.
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il | OpuUKsI

Tampereen seutu on kasvanut merkittavasti vime aikoina eikd muutosta trendiin ole nakdpiirissa. Tampere ja muut
seudun kunnat ovat parjanneet hienosti muuttohalukkuutta ja kuntien imagoa mittaavissa tutkimuksissa. Seudun
keskeisia vetovoimatekijoita ovat hyva saavutettavuus ja luonnonlaheisyys, joista pidetdan huolta
yhdyskuntarakennetta eheyttavalla kehittamisella.

Seudun tulevaisuuden kannalta nuoret ja vanhat ovat erityisen tarkeita ikaryhmia. Naissa ikaryhmissa kavely ja
pyoraliikenne ovat erityisen suosittuja ja tarkeitad kulkutapoja. Nuorten ja nuorten aikuisten kestavat
kulkutapatottumukset ovat seudun tavoitteiden kannalta erityisen oleellisia. Lasten ja vanhusten osalla kavely ja
pyoraliikenne mahdollistavat tasa-arvoisen ja omaehtoisen likkumisen vapauden. Vanhusten omin voimin
tapahtuva likkuminen on tarkeaa arvokkaan vanhuuden, mutta myos kuntatalouden nakokulmasta. Lapsuudessa
omaksutut kestavat likkumistavat vaikuttavat pitkaan.

Tampereen kaupunkiseutu haluaa profiloitua ilmastotyon edellakavijana. Tama mahdollistaa paitsi
iimastonmuutoksen hillintdd myds seudun pito- ja vetovoiman kehitysta. Nuorten keskuudessa elamanarvoissa
kestavyys on korkealla. Tampereen kaupungin asukkaista joka neljas on opiskelija, joiden toivotaan pysyvan
seudulla.

Paastovahennystavoitteet koskevat koko seutua ja sen kuntia, asukkaita ja elinkeinoja. Tavoitteiden
saavuttamisessa tarvitaan monipuolista keinovalikoimaa ja laaja-alaisia toimia, joita edistetaan tavoitteellisesti ja
systemaattisesti. Paatoksissa ja suunnitteluratkaisuissa painotetaan tavoitteita parhaiten tukevia toimia ja
suunnitteluratkaisuja.

Tavoiteltu muutos edellyttaa edelleen maaratietoisempaa, systemaattisempaa ja mittavampaa kavelyn ja pyorailyn
olosuhteiden kehittamista ja huomioonottamista seka konkreettisia hankkeita, joilla on tutkitusti vaikuttavuutta.
Tarkeaa on tunnistaa, etta muutoksia ei voi saavuttaa ainoastaan kavelyyn ja pyorailyyn kohdistettavilla
toimenpiteilla - tarvitaan kokonaisvaltaista likennejarjestelman ja maankayton kestavaa kehittamista. Kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita kehittamalla paitsi luodaan kannusteita kulkutapamuutoksiin, luodaan my0s resilienssia ja
edellytyksia ottaa vastaan esimerkiksi terveys- tai taloussyista kulkutapaa vaihtavia.

Kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelma 2.0 ja sen toimeenpano on seudun tulevaisuuden kannalta keskeisessa
asemassa. 46



