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Visiosta ja toimenpiteista

Lahijunaliikenteella on jo nyt rooli Tampereen kaupungin liikennejarjestelmassa. Selkeita
askelia on otettu (mm. liikenteen lisaaminen, Tesoman seisake).

Lahijunaliikenteen edistamisen jatkoselvittamista voi pitaa tarkeana.

Kaynnissa oleva selvitystyo palvelee nakemyksen muodostamista siita, millaista lahijunien
tulevaisuutta kaupunkiseudulla tavoitellaan. Vision ja etenemispolun on pysyttava
selkeina, mikali lahijunaliikennetta halutaan edistaa.

Lahijunaliikenteen edistaminen vaatii eri toimijatahoilta pitkajanteista tyota, yhteistyota ja
resursseja.
On tarkea tunnistaa lahijunaliikenne yhdeksi liikennejarjestelman osaksi ja tehokas
liikennejarjestelma vaatil myos valintoja eri kulkumuotojen kehittamisen valilla.
« Vaikutusalueiden ja kayttajapotentiaalin laskennassa huomioitava muiden
kulkutapojen kayttomahdallisuudet.

Jo_lahijunaliikenteen ensimmaisista suunnitteluvaiheista lahtien tulee varmistaa
infratoimenpiteiden toteutuskelpoisuus ja hakea toteutuskelpoisia ratkaisuja.



\ Y/

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Ratakapasiteetti

Tampere on keskeinen solmu valtakunnallisessa henkil6- ja tavaraliikenteessa.
Alueella kulkee paljon junaliikennetta.

Tampereen ympariston radat ovat sekaliikenneratoja. Niin henkilo- kuin
tavaraliikenteen maarissa on nahtavissa kasvua tulevaisuudessa.

Lahijunaliikennetta suunniteltaessa ja kehitettaessa on varmistettava muun liikenteen
toimintamahdollisuudet nyt ja tulevaisuudessa.

Lahijunaliikenteen kehittaminen tulee vaatimaan nykyista enemman
ratakapasiteettia. Kapasiteetin lisdéaminen on kallista. Tarpeeseen vaikuttaa mm.
asemaverkosto, vuorovalit ja aikataulurakenteet.

Skenaarioita laadittaessa on tunnistettu aiempien selvitysten nakodkohtia kapasiteetin =
riittdvyydesta erilaisissa tilanteissa. Valityskyvyn riittavyyden selvittamista on myos
jatkettava. Esim. kaikkia eri skenaarioissa esitettyja vaihtoehtoja ei ole aiemmin

tutkittu. Erityisesti Tampereen aseman kapasiteetin riittdvyys on myos huomioitava.

Orivesi

Tampereen kaupunkiseudulla ei ole esilla varsinaisia kaupunkiraiteita, joita e IA05. 1720
paakaupunkiseudulla on (Lempaala-Tampere —valilla voisi olla mahdollista).

Kaupunkiraiteiden etuna on se, etta eri nopeuksilla kulkevia junia voidaan erotella

omille raiteilleen, jolloin mm. liikenteen toimivuus ja tasmallisyys paranevat.
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« Olisi hyva huomioida, millaisia erilaisia
liityntapysakointimahdollisuuksia eri asemilla, niin nykyisilla kuin
uusilla, on tarpeen tarjota. Asemilla on verkollisesti erilaisia rooleja.

» Oleellista on tunnistaa, etta liityntapysakoinnille (erityisesti autot) on
varattava tilaa ja onko tilaa missa maarin kaytettavissa.

» Uusien seisakkeiden tilantarpeissa huomioitava myos
liityntapysakointi kulkuyhteyksineen varsinaisten
seisakejarjestelyjen lisaksi.

 Vanhoilla asemilla liityntapysakointitarpeet voivat muuttua
merkittavasti.
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Kustannuksista ja toteuttamisesta

« Infran kehittamisen kustannusarvioita selvitettava eri suunnitteluvaiheissa
mahdollisimman hyvin.

« Esiselvityksissa liian alhaisiksi lasketut kustannukset hankalia.

 Uusi seisake kokonaisuutenaan koostuu monista asioista ja kustannukset
voivat nousta melko korkeiksi eri asioiden summana. Infra on myés

Tekniset vaatimukset,
kustannukset ja luokittelu

suunniteltava vaatimusten ja ohjeiden mukaiseksi.

« Kaupunkiseudun lisaraiteiden rakentamiskustannuksia laskettu
Vaylaviraston eri suunnitelmissa.

« Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma nostaa esille kumppanuuden,
yhteistyon ja sopimuksellisuuden juuri esimerkiksi raideliikenteen kehittamisen
seudullisissa kysymyksissa. Kumppanuuteen sisaltyy myos liikenneverkon
rahoittaminen yhteistydssa niissa tapauksissa, kun se on molempien osapuolien R ey e
intresseissa.

« Padakaupunkiseudulla lahijunaliikenteen kehittamisella on pitka historia ja
kaupunkiraiteitakin on toteutettu jo pitkaan. Infraa on kehitetty yhteistydssa
valtion ja kuntien kesken. Kunnilla on ollut alusta asti merkittava
kustannusvastuu, periaatteet ovat vain vaihdelleet jonkin verran ajan kuluessa.
Infraan liittyy myds erilaisia osia kuten varikot, joiden kehittéamisessa kunnilla on
talla hetkella merkittavin vastuu ja rooli. 5
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