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Skenaariotyoskentely

» Skenaariotyoskentely soveltuu hyvin [ahijunaliikenteen
erilaisten tulevaisuuksien hahmottamiseen ja laadittu
aineisto on erittain kattava ja laadukas tietopaketti

» Erityisesti ilahduttaa vuorovaikutteinen, sidosryhmia
laajasti osallistava tyoskentelytapa

» Traficom osallistuu tydhén mielelldan - valtiotaho on MAL-
sopimuksessa ja Liikennel2 —-suunnitelmassa sitoutunut
kehittamaan ja selvittamaan pitkajanteisesti seudun
lahijunaliikenteen edellytyksia

» Tyon tuloksia voi hyddyntaa Traficomin
lilkennejarjestelmaanalyysin kaupunkiseutujen
kehittamistarpeiden koosteessa, joka tarkoitus tehda jatkossa
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Huomioita skenaarioiden lahtooletuksista (1)

» Skenaarioiden lahtokohdiksi otetut toimintaympariston muutokset on
tunnistettu ja kasitelty kattavasti

» Jatkotdita ajatellen voisi olla hyva huomioida koronapandemian aiheuttamia pysyvia
muutoksia liikkumiseen: vahenevatko esimerkiksi tydtmatkavirrat ja lisaantyyko
vapaa-ajan matkustus pysyvasti?

» eri osapuolten sitoutuminen kehittdmiseen edellyttaq, etta lahtétiedot on avattu
riittavasti, ovat tarkistettavissa ja etta niista ollaan yksimielisia

» skenaarioiden lahtooletuksia vaestonkasvusta voisi tasmentaa, jotta
kysyntapotentiaali saadaan arvioitua mahdollisimman oikein

» Peruskasvuksi on oletettu 4100 as/vuodessa koko seudulla asuntopoliittisen ohjelman
mukaisesti. Skenaariot rakennettu taman pohjalta tarkentamatta kuitenkaan ajallista
kehitysta (eli sama kasvuluku koko ajanjaksolle?)

» Tilastokeskuksen vaestbéennusteen (2019) mukainen kasvu tarkasteltaville
lahijunakunnille on pienempi kuin tydssa esitetyt vaihtoehdot: Enimmillaan yhteensa
n. 3200 as/vuosi, josta vahenee n. 2000 as/vuosi 2030 ja n. 500 as/vuosi 2040
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Huomioita skenaarioiden lahtooletuksista (2)

» Vaikea arvioida, onko myo6skaan maankayton kehittamisen potentiaali ja

vaestonkasvu asemanseuduilla arvioitu realistisesti (skenaarioissa 20-50 %
vaestonkasvusta seisakkeilla)

» Kaikki seisakkeiden asukkaat/potentiaalinen vaesto ei tule kayttamaan junaa

» Olisiko pystytty jatkojalostamaan potentiaalia ja arvioimaan todellista

matkustuspotentiaalia esim. HSL-alueen vertailuun perustuen (arvio junamatkustajien
maarista/seisake)?

» Vaikka kustannuksia on syytakin arvioida vasta alustavasti, voisiko koko
kustannusten muodostumisen kokonaisuutta ja osasia selkeyttaa:

» IImeisesti kalustokustannuksia ei mukana ollenkaan?

» Liikenndinnin kustannuksista on ilmeisesti vahennetty lipputulot, oletuksena
bruttosopimus?

» ollaanko seisakkeiden perustamisen ja lisaraiteiden infrakustannuksista yksimielisia?
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Kayttajatarpeet kaiken keskiossa

» Skenaarioissa pohdittu ansiokkaasti lahijunaliikenteen roolia suhteessa liikenteen
ja seisakkeiden maaraan (nopea runkoyhteys - kattava palvelu)

» Tahan tarkasteluun on hyva kytkea myo0s kayttajatarpeiden tarkastelu

» joukkoliikenteen nykyisten kayttajien ja henkildautoilijoiden arvostukset ja tarpeet
poikkeavat toisistaan

JOUKKOLIIKENTEEN KAYTTAJIEN TYYTYVAISYYS OMAN - e
ASUINSEUDUN JOUKKOLIIKENTEESEEN » Henkiloautoilijoille
erityisesti matkan

hinta ja nopeus

Yleisarvio* joukkoliikenteen palveluille omalla asuinseudulla
Hairio- ja poikkeustilanteista tiedottaminen

Turvallisuudentunne : SUhteessa aUtoon
Esteettomyys kulkuneuvossa ja pysakilla / asemalla ——————————————————_—m merkltYKseIHSla
Pysdkkien / asemien kunto ja varustelu Iaatutek|_]0|ta
Etdisyys ja kulkuyhteys pysdkille tai asemalle -

Aikataulussa pysyminen

Aikataulut ja vuorovali iltaisin ja viikonloppuina

Aikataulut ja vuorovali ruuhka-aikoina

Matka-aika

Linjojen ja reittien sopivuus

Lippujen hinnat

Tiedon saaminen reiteistd, aikatauluista ja hinnoista
Yhteyksien olemassaolo

* yleisarviossa mukana kaikki vastaajat,
muutkin kuin joukkoliikenteen kayttajat

tyytyvainen... 1=erittain tyytymaton) o

Ldhde: Kansalaisten tyytyvéisyys
0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 likennejarjestelmaan ja
matkaketjuihin 2019, Traficom



Evastyksia jatkoon (1)

» Seuraavaksi ensiarvoista olisi tarkastella eri
joukkoliikennemuotojen tulevaisuutta kattavasti ja
siksi suunnitteilla oleva Joukkoliikenteen
kehityskuva —-ty0 tulee olemaan aivan keskeinen

» Tulisi saada selkea kasitys siita, mika on eri
joukkoliikennemuotojen rooli suhteessa toisiinsa ja
miten tama joukkoliikennekokonaisuus pystyy
vastaamaan kilpailuun henkil6auton kanssa

» Joukkoliikenteen kehityskuva —tydssa olisi hyva
huomioida:

» seuturatikka- ja lahijunaliikenneselvitysten tulokset
» paikallinen linja-autoliikenne

» kytkennat muuhun junaliikenteeseen, ELY-liikenteeseen ja
markkinaehtoiseen liikenteeseen - jollain tasolla myds
tarkastelualueen ulkopuoleltakin

» Tulevaisuuspohdinnoissa tarkeaa on realistisuus
kayttajapotentiaaliin ja kustannuksiin liittyen
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Evastyksia jatkoon (2)

» Traficom myontaa lahijunaliikenndinnin mahdollisesti
kaynnistyessa joukkoliikenteen valtionavustukset
lilkenteen ostoihin samaan tapaan kuin HSL:lle:

» Valtionavustuksia ei myodnneta erikseen eri joukkoliikenteen
kulkutavoille, vaan konttana kaikelle palvelusopimusasetuksen
mukaiselle liikenteelle

» Suuri osa Traficomin vastuulle kuuluvista konkreettisista
asioista tulee todennakodisesti vastaan vasta
myohemmissa vaiheissa, jolloin pohditaan liikenteen
kaytannon jarjestelyita (turvallisuus- ja
yhteentoimivuusasiat, kuljettajakysymykset, kaytannon
luvitukset)

» Jatkokehittamisessa on hyva pitaa tausta-ajatuksena
myO0s neutraalius eri toiminnanharjoittajia kohtaan
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Joukkoliikenteen

kulkutapaosuuden
kasvattamisessa yli

nykyisen 9 %:n keskeisia

keinoja:
SUURET KAUPUNGIT

Maankayton kasvun
ohjaaminen
joukkoliikennealueille

Kapasiteetin kasvattaminen
mm. raidelilkennetta
kehittamalla, Matkaketjujen
sujuvuus

Tarjonnan lisaaminen
(poikittaisliikenne,
kehysalueet)

Joukkoliikenteen kayttoa
helpottavat toimet
(digitaaliset palvelut,
informaatio, opastus,
helpompi maksaminen jne.)

Lippujarjestelmien edelleen
kehittaminen

Ladhde: Taustaselvitys joukkoliikenteen
tilakuvasta ja tavoitteellisesta
kehityssuunnasta?2019, Traficom
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