


Pysakointi on liikenteen suoritteeseen, suuntautumiseen ja kulkutapavalintoihin vaikuttava tekija ja se vaikuttaa
merkittavasti myos kaupunkikuvaan seka rakentamisen ja asumisen hintaan. Kaupungistumisen tiivistama kaupunkiseutu ja
tiukat paastovahennystavoitteet sekd ihmisten muuttuvat kulkutapatottumukset kannustavat tarkistamaan pysakoinnin
kehittamisen kaytantoja entista kestavamman Tampereen kaupunkiseudun kehittamiseksi.

Sopimalla pysakoinnin kehittdmisen periaatteista seudullisesti saadaan vietyd muutoksia eteenpain resurssitehokkaasti,
vahentaa kuntien vélista haitallista kilpailua ja perustella kunnissa tehtavia, totutuista poikkeavia, pysakointiratkaisuja
seutuselkdnojaa hyodyntamalla.

MAL-sopimuksessa on kirjattu, ettd kunnat sopivat pysakointia koskevista seudullisista periaatteista. Tampereen
kaupunkiseudulla on syksyn aikana laadittu selvitystd, jossa maaritetdaan seudulle mahdollisia, yhdessa sovittavia,
periaatteita ja polkua pysakoinnin kehittdmiseksi. Tarpeet ja edellytykset pysakointiperiaatteiden kaytt6on ottamiseksi ovat
erilaisia seudun eri osissa. Ndiden tarpeiden ja edellytysten tunnistaminen on tyossa keskeista.

TyOssa on kartoitettu pysakoinnin nykytilannetta ja peilattu sitd muuttuvan toimintaympariston tuomiin kehittamistarpeisiin.
Taman pohjalta kartoitettiin potentiaalisia toimenpiteitd, jotka toimitettiin osana koostettua véliraporttia kuntiin
kommenteille. Kuntien kommenttien pohjalta maaritetiin suositus pysakdinnin seudullisessa yhteistydssa tehtavista
kehittamistoimenpiteistad ja pysakoinnin seudullisista periaatteista.

Seutuhallitus on kokouksessaan 29.5.2019 kasitellyt asiaa ja paattanyt hyvaksya esityksen mukaisesti seudun pysakoinnin
periaatteet ja toimenpideohjelman seka sen toimeenpanon kuntien ja kaupunkiseudun yhteistyona ja lahettaa ne
jasenkuntiin hyvaksyttavaksi.

Pysakoinnin seudulliset periaatteet on muodostettu Tapani Tourun (TKS) johdolla kaupunkiseudun nimeamassa
projektiryhmassa: Maija Villanen (Lempaald), Jouni Saranpaa (Lempdaala), Timo Seimeld (Tampere), Hanna Montonen
(Tampere), Suvi Vainio (ELY), Kaisu Kuusela (TKS). Tydn konsulttina on toiminut Juha Makinen (WSP Finland).

Lisatietoa:

Tapani Touru
Liikennejarjestelmapaallikko
Tampereen kaupunkiseutu
tapani.touru@tampereenseutu.fi
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1. Seudullinen lahestyminen pysakadintiin

Taman tyon tavoitteena oli maarittaa Tampereen seudun yhteinen
pysakoinnin kehittamispolku seka lisata tietoa pysakoinnin hallinnan ja
suunnittelun tueksi.

* Kartoittaa seudun pysakoinnin suunnittelukaytannot, periaatteet ja
kehittamistarpeet.

* Maarittaa pysakoinnin nakokulmasta seudun erilaiset vyohykkeet.

* Kuvata pysakointiin liittyvien kehittamistoimenpiteiden rooli ja potentiaali seudun
ja kansallisen tason tavoitteiden saavuttamisessa (mm. seutustrategia ja kansalliset
paastovahennystavoitteet).

* Lisata tietoa ja osallistaa seudun asiantuntijoita ja luottamushenkildita
pysakdintihaasteiden ja -ratkaisujen kartoittamiseen.

* Muodostaa toteuttamispolku seudullisten pysakointiperiaatteiden jalkauttamiseen
ja kehittamiseen
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2.1 Liikenne ja liikkkuminen murroksessa

Tampereen kaupunkiseutu on yksi Suomen nopeimmin kasvavista kasvukeskuksista ja siitd on muodostumassa toinen
vahva tyon, asumisen ja yrittdmisen keskus paakaupunkiseudun lisdksi. Kasvu asettaa kuitenkin omat haasteensa niin
kaupunkirakenteelle kuin liikennejarjestelmalle. Seudun kuntien ja kaupunkien vdestomaaran kasvaessa ja liikkumisen
lisdantyessa lilkkennejarjestelman toimivuudelle ja kestavyydelle asetetaan uusia paineita. Liikenne on yksi
merkittavimmista kasvihuonekaasupaastojen lahteista, minka vuoksi kestdvan liikkkumisen edistamiselle on suuret
paineet. Joukkoliikenteen edistdminen seka kavely- ja pyorailyolosuhteiden parantaminen ovat keskeisessa osassa
lilkennejarjestelman kehittdmisessa, mutta myos pysdkdinti on olennainen osa matkaketjuihin vaikuttamista.

Seudun liikenteeseen vaikuttavat voimakkaasti myos valtakunnalliset ja globaalit trendit. Uusien sukupolvien arvot ja
asenteet kehittyvat ja ymparistdajattelu on vahvistumassa niin kaupunki- kuin maaseuduilla. Liikenne- ja
pysakaointipolitiikka ei enaa voida tehda huomioimatta naita trendeja ja niiden vaikutusta liikkumisvalintoihimme.

LIIKKUMISEEN JA LIKENTEESEEN VAIKUTTAVIA TRENDEJA

PAIKALLISET
. Vaestomadran kasvu
. Seudun vetovoimaisuuden
lisadantyminen
. Kaupunkirakenteen
tiivistyminen

Q
oY

VALTAKUNNALLISET

Kaupungistuminen

Vaeston ikdantyminen

Uudet liikkumisenpalvelut
Ajokortittomien maaran kasvu
Mobility as a Service

GLOBAALIT

IImaston lampeneminen
Yhteiskdyttotalous
Internet of Things
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2.2 Pysakdintipaikkatarve tulevaisuudessa

Erilaisten muutosvoimien vaikutusta

pysakointipaikkatarpeeseen on haastava arvioida
luotettavasti. Autonomistuksen ja sita kautta sen
kdyton vahentymiseen vaikuttavat muun muassa

Pysakointipaikkojen skenaariopuu

hyvin toimiva ja sujuva joukkoliikenne, hyvat Asunnot
pyoradilyolosuhteet sekd autojen yhteiskayton m —
mahdollistavien palveluiden yleisyys. m Kyllé muutos.

Toisaalta suuri merkitys on myds asukkaiden m Kylla  Ovatkouudet |

. . . liik Ivelut
arvoilla, jotka ovat muuttumassa yha m I;;’;’;‘:‘l’:p‘i’;”
ympdristotietoisempaan suuntaan. MAL-verkoston Kyl Ovatko & Maas )
. -n hankk ikdintiratkai autoilun ja * Kutsujoukkoliikenne Kokonais-
ja HSL:n hankkeessa Uudet pysékdintiratkaisut Kyla ~ Onko PY";"'Y'; pysaksinnin “+ Automaattiajoneuvot muutos
. . e foe eee . oo oo . .. SUOSIO jatkanu’ icks &
osana dlykdstd liikennejérjestelmdd pyrittiin Onko alueella josolatan k G~ * Yhteiskaytoautot
TP . . . i i asvaneely
hahmottamaan erilaisten muutosvoimien vaikutusta Kylla mﬂﬁ:ﬁ::f"
pysdkointipaikkamaadraan. Tyon johtopaadtoksissa  Onko kyseessa rakenne?
ioid 5 k kirak . tiivis asuinalue ja
arvioidaan, etta kaupunkirakenteen ja Ll
lilkennejarjestelman muuttuminen voisivat solmupiste? Oorkamcs
o Iy el ese . ey se ae . nKko alueella
vahentaa pysakointitarvetta merkittavasti 20 %:sta e, monipuolinen
aina jopa 70 %:een. (HSL & MAL 2017) :k'm":;
. s . . T TR ’ Onko pyérailyn m
Toisaalta on edelleen hyva arvioida missa maarin ja | suosio jatkanut
kuinka nopeasti muutokset tapahtuvat. Tulevissa - kasvuaan ? | Ovatko
. .. . I B
kaavoissa tulee arvioida tilannetta 10 vuoden aut_qlllyp ia | Ovatko uudet
e . . . Ei pysakadinnin
aikajanteelld, mutta varautua ja mahdollistaa ' Kustannukset liikennepalvelut |
. . . Ei lydneet lapi? Kok is-
tulevaisuudessa isommatkin muutokset. kasvaneet? Bl HEERS =P okonals

: o Ei
ey . .. .o . % Kut kkoliik
Erityisesti joukkoliikenteen merkitys korostuu e ——

. e .. . Muutoksen arvioitu +SAutomaattiajoneuvot @
kestavan liikkennejarjestelman osana. On arvioitu, m enimmaismaara 2030 ¢ Yhtelskaytibautot
ettd yhteiskayttoautot ja liikenteen automatisaatio
eivat ilman tehokasta joukkoliikennetta pysty
saavuttamaan kestavalle kehitykselle ja paastojen
vahentamiselle asetettuja tavoitteita.
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2.3. Pysakoinnin suunnittelun periaatteet

Vuoden 2017 MAL-verkoston ja HSL:n pysakoinnin kehittamistydssa ”Uudet pyséikéintiratkaisut osana
dlykdstd liikennejéirjestelmdd” tunnistettiin nelja merkittavaa pysakoinnin kehittdmistoimenpiteita. Nama
toimenpide-ehdotuksen tulisi huomioida, kun linjataan Tampereen seudun pysakdintilinjauksia.

Muita:
1. Alueellinen holistinen hallinto- ja
rahoitusmalli — pysakainti strategisena * Vuorottaispysakainti
tyokaluna + Paikkojen nimeamaéattémyys
* Maksimininormi
2. Pysakointinormien joustavampi «  Miniminormi
soveltaminen ja kokeilujen « Pysakéinnin valvonta
hyédyntaminen « Pyséakéinnin ohjaus

s s : yss * Pysé&kdinnin hinnoittelu
3. Pysékainti osaksi kaupallisia - Pysakainnin aikarajoitukset

likkumispalveluja « Pyodrapysaksinnin

4. Alykkaat digitaaliset pysakointiratkaisut AU

29.3.2017

2]t
HRT

Ldhde: Uudet pysdkointiratkaisut osana dlykdstd liikennejdrjestelmdd (HSL ja MAL-verkosto 24.5.2017)
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2.3.1 Hyvaksi havaitut periaatteet

Uudet pysdkéintiratkaisut osana dlykdsté
liikennejéirjestelmdd —tyossa esitettiin
esimerkkeja konkreettisista
pysakointitoimenpiteista, jotka parantavat
pysakoinnin hallintaa ja vastaavat paremmin
tulevaisuuden liikennejarjestelmaan kuin
aiemmat kdytannot.

Viereinen toimenpidelista toimii hyvana
tukena kuntien kaavoittajille ja
suunnittelijoille.

Suositeltavia kaytantdja

Vahapaastoisten ajoneuvojen
suosiminen

Normit vastaamaan kysyntaa
Nimeamattomat paikat

Vuorottaispysakainti

Olemassa olevien
pysakaintipaikojen
hyddyntaminen

Maksullinen tai rajoitettu

pysakainti

Voiton tavoittelu p-paikkojen
kayttoasteen maksimoinnilla

Yhteiskayttdautojen suosiminen

Liittyminen alueelliseen
pysakointioperaattorimalliin

Pysakdinnin alykés digitaalinen
ohjausjarjestelma

Laadukkaat
pyorapysakointiratkaisut

Ldhde: Uudet pysdkéintiratkaisut osana dlykdstd liikennejérjestelmdd (HSL ja

MAL-verkosto 24.5.2017)

BERRRNRNNSR

eGPV

Pyri valttamaan

Ajoneuvojen paastoluokituksia ei
huomioida

Miniminormit
Nimetyt paikat

Yksittaiselle kayttajaryhmalle
kohdistettu pysakainti

Uusien pyséakaintipaikkojen
rakentaminen

lImainen pysakainti

Voiton tavoittelu mahdollisimman
korkeilla hinnoilla

Henkilékohtaiset autot

Itse hallinnoitu pysakainti

Kaytossa ei ole pysakoinnin
ohjausta

Tavanomaiset
pyorapysakaintiratkaisut

10
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2.3.2 Joustava pysakointinormi — esimerkki Kuopion Savilahti

Kuopion Savilahteen maaritellyssa joustavassa pysakointinormissa vahennykset normin pohjalukuun
maardytyvat sijainnin (joukkoliikenteen palvelutaso ja palveluiden ldheisyys), pysakdinnin
toteutustavan, kavely- ja pyordilyolosuhteiden edistamisen seka yhteiskayttdautojen ja
joukkoliiketeen tukitoimien perusteella alla olevan kuvaajan mukaisesti:

Joustava normi: Lenennys
sijainnin
AS U N N OT Vihennys (palvelut 50%
sijainnin kivelyetdisyydells)
Vahennys (ioukkoliikenteen perusteella
yhteiskdyttdautojen ja Palveltutason) Vastaa
Vihennys joukkoliikenteen perusteella m —

tukemisen
kively- ja pg.rﬁrﬁllv- perustealla
olosuhteiden " 1ap/
Vihenn edistimisen Kylla Ty
. ys perusteella .
pysékdinnin Kylla Sijaitseeko
m -l—b opetustoimintoja

toteutustavan
Kyl Onko joukkolilkenne Kavelyetdisyydella?

perusteella
kilpailukykyinen
Toteutetaanko (palvelutasoluokka 1)?
Kylla yhteiskayttbautopalvelu?
—

Tuetaanko

. Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
. Kylla kavely-Ja pydisily- liikkumista?
Pohjaluku olosuhteita - -
Toteutetaanko - 4
edistdvii ratkaisuja?

pysdkdintipaikat
—

1ap/ nlme.’-imlanémlasti;‘ Toteutitaank
90 k-m2 keskitetysti / kav:l:uj: ::ara"]ly
- - ily-
koordinoidusti? e o eh Toteutetaanko
Ei edistivia ratkaisuja? yhteiskiyttbautopalvelu?
Tuetaanko
Ei JouEanIIk?nleeIIE Onko joukkolilkenne
liikkurmista? kilpailukykyinen
- Ivel luokka 1)? ——e
Ei {palvelutasoluokka I Sijaitseeko Va .t.|_.|
opetustoimintoja norma
Ei Kavelyetdisyydelld?
Enimmdisvihennys lap/
Ei 90 k-m2

per vihennysperuste

10%

11






Hankkeen alussa selvitettiin kuntien pysakoinnin nykytilannetta sahkopostihaastatteluiden avulla.
Kaikissa kunnissa pysakointi on herattanyt keskustelua ja kaupunkiseudun kasvaessa pysakainnin
jarjestamiselle tulee uusia haasteita. Maankayton tehostuessa pysakointipaikkojen maara tulee
vahenemaan. Toisaalta seudulla on suunnitteilla useita maankayton ja liikennejarjestelman
kehittamishankkeita, jotka toteutuessaan vaikuttavat merkittavasti myos pysakoinnin jarjestamiseen.
Raitiotien tai lahijunaverkoston laajentaminen toisivat uusia mahdollisuuksia joukkoliikenteen
edistamiselle ymparyskunnissa ja sita kautta vaikuttaisivat pysakointipaikkatarpeeseen.
Liityntapysakaointiratkaisut voisivat parantaa ja nyt mahdollisuuksia joukkoliikenteen houkuttelevuuden
kasvattamiseksi. Myos pyorapysakointiin on kiinnitetty osassa kunnista huomiota ja se nahtiin tarkeana
kehittamiskohteena pysakointiolosuhteita parannettaessa.

Talla hetkella Tampere on ainut seudun kunnista, jossa pysakoinnista kerataan maksuja kunnan
jarjestamilta paikoilta. Pysakoinnin aikarajoituksia on kaikissa kunnissa, mutta osassa ei ole kaytossa
pysakodinnin valvontaa rajoitusten noudattamisen seuraamiseksi. Jokaisella kunnalla on kayt6ssa
pysakodinnin suunnittelua ohjaava normi. Normit ja niiden soveltamisperiaatteet vaihtelevat kunnittain
ja niissa kunnissa, missa normi on vanhempi niin uusien asemakaavojen pysakointimaarayksia on
katsottu tapauskohtaisesti.

Seuraavilla sivuilla on esitetty tarkemmin kunnissa kaytossa olevia pysakointinormeja seka pysakoinnin
ohjaamisen keinoja.

Ldhteet: séhképostikyselyt tyéssd mukana olleille kuntien kaavoittajille (Kangasala, Nokia, Lempddld, YI6jdrvi, Pirkkala)

13
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3.1.1 Autopaikkojen mitoitusnormit kehyskunnissa

Tampereen kehyskunnissa kaytossa oleva autopaikkanormit vaihtelevat kunnittain ja kdaytannot niiden
tulkitsemiseksi ovat erilaisia. Esimerkiksi Pirkkalassa autopaikkanormia katsotaan tapauskohtaisesti ja
keskusta-alueella vaatimus on tiukempi. Yl6jarven kehitettavilla keskusta-alueilla edellytetaan kaytannossa
maanlaisen pysakdinnin jarjestamista. Tulevaisuudessa keskitetyt pysakdintiratkaisut ovat ydinkeskustassa
yha yleisempia. Alla olevassa taulukossa on esitetty kuntien talla hetkelld kdytossa olevat pysakdintinormit
toiminnoittain.

Taulukko 1. Autopaikkojen mitoitusnormeja Tampereen kehyskunnissa.

Kunta . . e o
wakiluku) Nokia Pirkkala Kangasala MIJELY Lempaala
vakiluku
Kavttstarkoit (33 300) (19 200) (31 400) (32 900) (22 900)
dyttotarkoitus

Asuminen, kerrostalo 1/100 1/85-100 1/90-1/110 tai 1/75 tai 1,5/asunto

. (Pysakointinormi Tarkastellaan 1 ap/asunto 1.2 ap/asunto Tarkastellaan
(1 ap/k-m2 tai ap/asunto) paivitetty 2018) kaavakohtaisesti P il kaavakohtaisesti

Asuminen, rivitalo

1,5 ap/asunto 1,5 ap/asunto 1,5/asunto
(1 ap/k-m2 tai ap/asunto)
Asuminen, pientaloalue

2 ap/asunto 1,5 ap/asunto 2 ap/asunto 1,5/asunto
(ap/asunto)
Toimistot

1/50 1/40

(1ap/k-m2)
Liiketilat

1/50 1/50 1/40
(1ap/k-m2)

Léhteet: sGhkopostikyselyt, kaavoitusarkkitehti M. Lahtinen (Kangasala) / kaavoitusjohtaja Jorma Hakola (Nokia) / kaupunginarkkitehti Timo Rysd (YIdjérvi) / arkkitehti Santeri
Kortelahti (Pirkkala), Kangasalan rakennusjdrjestys (http://www.kangasala.fi/asuminen_ja_ymparisto/rakennusvalvonta/rakennusjarjestys/) ja Lempédlédn
rakennusjédrjestys (http://www.lempaala.fi/palvelut/asuminen-rakentaminen-ja-ymparisto/rakennusvalvonta/rakennusjarjestys/ ) 14



http://www.kangasala.fi/asuminen_ja_ymparisto/rakennusvalvonta/rakennusjarjestys/
http://www.lempaala.fi/palvelut/asuminen-rakentaminen-ja-ymparisto/rakennusvalvonta/rakennusjarjestys/
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3.1.1 Autopaikkojen mitoitusnormit Tampereella

Tampereella pysakointinormi maaritettiin pysakointipolitiikan laadinnan yhteydessa vuonna 2016. Politiikka
seka normia ollaan osittain paivittamassa erityisesti kaupunkiraitiotien rakentamisen tuomien muutosten
vuoksi. Alla olevassa taulukossa on esitetty talla hetkella kdytdssa olevat pysakdintinormit.

Taulukko 2. Autopaikkojen mitoitusnormi keskustassa, alue/alakeskuksissa ja tehokkaan joukkoliikenteen vaikutusalueilla

sekd muilla alueilla

Kdyttotarkoitus

Keskustan
kavelyvyshyke

Aluefalakeskuksen
kivelyvybhyke ja te-
hokas joukkoliikenne

max. 3 km keskustasta

Tehokas joukko-
liikenne yli 3 km
keskustasta

Muut alueet

Asuminen 1ap/k-m?2 tai asunto 1 ap/k-m?2 tai asunto 1 ap/k-m?2 tai asunto 1 ap/k-m2 tai asunto
Kerrostalo 1/150 1/1o 1/100 1/g0
Rivitalo ja kytketty pientalo 1/110 :::,:;:, 1ap/ 1/100 at::,::: 1ap/ 1/go taasru\;a:;. 1ap/ 1/80 1;21”\:12. 1ap/
Erillispientalo 1,5 1.5 2 2
Opiskelija-asuminen 1/250 1/220 1/200 1/180
Tehostettu palveluasuminen 1/450 1400 1/350 1/300
SP:IL:’;II_'::SS;:}I:::'! 1/180 1140 11120 110
Kaupungin oma vuokratuo-
tanto ja ARA vuokratuotanto 1/180 1140 1/120 1/110
(valtion korkotukikohde)
Toimistot k-mz k-mz k-mz l-m2

1120 1100 1/80 1/60
Liiketilat k-m2 k-m2 k-m2 k-m2
< 2000 k-m?2 1120 1100 1/80 1/60
> 2000 m2 1/100 1/80 1/60 1/50

Ldhde: Pysdkointi osana kaupunkikehitystd — Tampereen pysdkéintipolitiikan linjaukset, 2016

15
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3.1.2 Pysakdinnin haasteet ja rajoitusten tarpeellisuus

Kaikissa Tampereen seudun kunnissa on todettu, ettad pysdkointia tulee hallita ja ohjata, koska

ilman rajoituksia pysakoinnistd on noussut erilaisia ongelmia. Pysakointid on aikarajoitettu kaikissa kunnissa, mutta
vain Tampereella on kdytossa maksullista pysakointia. Pysakoinnin rajoittaminen vain liikennemerkein ei ole ollut
riittdvaa vaan pysakoinnin valvonta on kaytossa, Tampereella, Kangasalla, Pirkkalassa ja Nokialla, minka lisaksi
Yl6jarvi ja Lempaala selvittavat pysakoinninvalvonnan kaynnistamista.

Muita pysakoinnin haasteita kuntien edustajien nykytilakyselyssa nousi esiin:

- Pysakointipaikkojen puute Lempaalan keskustassa ja Pirkkalassa

- Liityntapysakoinnin haasteet ja riittavat autopaikat

- Tulevaisuuden pysakdintipaikkamaaran mitoittaminen ja arviointi maankayton tehostuessa tekeilla oleviin
kaavoihin jo nyt

- Keskustan tai uusien tiiviiden alueiden pysakdintilaitoksen mitoitus ja rahoitus

- Pyorapysakoinnin kehittaminen

Tulevaisuuden pysakoinnin kysymyksina kuntien edustajat nostivat esiin mm.:

- Pysakoinnin tarpeen vahentymisen ja sen huomioimisen, etenkin ja alueilla, joihin on suunnitteilla raitiotie.
- Sahkoautojen latauspisteiden lisdantyminen ja tarve julkisille pisteille

- Tullaanko pysakointia keskittamaan ja ottamaan erilleen asunnoista

16

Ldhteet: https://www.nokiankaupunki.fi/asuminen-ja-ymparisto/kadut-ja-liikenne/pysakointi/, https://www.pirkkala.fi/palvelut/liikenne/kadut_ja_tiet/pysakointi-ja-pysakoinninvalvonta/,
http://www.kangasala.fi/asuminen_ja_ymparisto/pysakoinninvalvonta/, http.//www2.ylojarvi.fi/Dynasty/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=20184679-5
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3.1.3 Pysakdinnin hallinta kannattaa

Pysakoinnin hallinnan keinoilla voidaan pyrkia vaikuttamaan pysakoéintipaikkojen kayttoon ja
liilkkumistottumuksiin. Mita suurempi kysynta pysakointipaikoilla on, sitd voimakkaammin niiden kayttda
tulee ohjata. llman pysakoinnin hallintaa esimerkiksi aikarajoitusten ja maksullisuuden avulla, voi
pysakodinnistd muodostua haittoja alueen asukkaille ja palveluille. Aikarajoitusten avulla voidaan
esimerkiksi ohjata palveluiden laheisyydessa olevia paikkoja asiointipysakointiin pidempiaikaisen autojen
sdilyttamisen sijaan. lIman aikarajoituksia pysakointipaikkojen kierto ei ole tehokas ja vapaan paikan
l6ytaminen sita tarvitseville voi olla hankalaa.

Tyyppi 1:
Pysakointipaikkatarjonta
perustuu kysyntaan

Tyyppi 2:
Asiointipvsakainni Asiointi- ja Paine julkisissa
s'no nnpys.a il asukaspysakoinnin pysakointipaikoissa
vaikeutuminen L

suosiminen

tyomatkapysakointia
rajoittamalla
Yksityisautoilun ja

s Tyyppi 3: ‘
Lnsa__akyl_(snFyls_l:k . Yksityisautoilun < .ruuhklen kasvu
ByssxOintipalkola rajoittaminen yksityisten o

pysakointipaikkojen =
hallinnan avulla

Tyyppi 4:
Yhdistelma yksityisten
pysakointipaikkojen
Alueelliset Alueelliset hallintaa ja maankayton

vuorovaikutukset vuorovaikutukset suunnittelua

Kuva X. Pysakaointipolitiikan nelja erilaista tyyppia ja niiden véliset suhteet Martens (2005)
mukaan. (Lédhde: Karhula et al. 2013) 17
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3.2 Liikkuminen Tampereen seudulla

Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen
(2016) mukaan Tampereen seudulla liikutaan

Kulkutapajakauma asvinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden matkoista).

paaosin henkil6autolla. Koko seutua Koko seuty 27 =
tarkasteltaessa joukkoliikenteen osuus Kangasala 19 2
joukkoliikennevydhykkeelldakin on vain 5 %, Lempaala |26 =
henkildautoilun ollessa 64 %. Ymparyskunnissa Nokia 24 = 0
henkiléautoilun osuus matkoista vaihtelee noin Orivesi 20 :

60-70 % valilla. 3-5 kilometrin pituisilla matkoilla Pirklala n

autoilun osuus on 64 %. Potentiaalia autoilun Tampere n

vahentamiseen siis on, kunhan joukkoliikenne- Vesilahti | 26 z

seka kavely- ja pyoraily-yhteydet tukevat kestavia Yiojarvi 20 3

liikkumisvalintoja.

Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusivokan matkoista).

g

selitteet:

henkildauto, matkustaja

'
N

henkildauto, kuljettaja

muu

74
joukkoliikenne
pyoraily

jalankulku




3.2.1 Auton omistus

Taysin autottomia asuntoja on Tampereen
seudulla erityisesti Tampereen keskustan
ja aluekeskusten yhteydessa seka
joukkoliikennekaytavien varrella.
Autottomia talouksia on myos
ymparyskuntien alueella erityisesti niiden
keskustojen ymparistdssa. Kahden tai
useamman auton omistavia talouksia on
erityisesti ymparyskunnissa tehokkaiden
joukkoliikenneyhteyksien ulkopuolella.

Vyohykkeet

I Keskustan jalankulkuvyShyke
Keskustan reunavyshyke

I Uusi alakeskuksen jalankulkuvydhyke
Alakeskuksen jalankulkuvyShyke

I Uusi intensiivinen joukkolikennevyshyke

[ Intensiivinen joukkoliikennevyshyke
Joukkoliikennevydhyke
Autovyohyke

kahteet: -

Y, T - YKR voBhykbeet, YKR asuntokunngt 2 utonomists 2019
austakartta: MML 2018

Vyohykkeet

I Keskustan jalankulkuvydhyke
Keskustan reunavydhyke

3 I Uusi alakeskuksen jalankulkuvydhyke

Alakeskuksen jalankulkuvydhyke
I Uusi intensiivinen joukkoliikennevyShyke
[ Intensiivinen joukkoliikennevyéhyke
Joukkoliikennevydhyke
Autovydhyke

SILAHT

Vahintaan 2 autoa omistavat

. .asuntokunnat 2015

YKR ruutuaineisto (250 x 250 m)

Autonomistus 250 x 250 m
fuuduissa. Mukana ruudut, joissa
vahintaan 2 autoa omistavien
talouksien osuus ruudun
asuntokunnista on vahintdén 50
prosenttia,

- N Asuntokuntien maara (vah. 2 autoa)
Vah. 2 auton asuntokuntien osuus (%) 16
o 5060% «Me10
® 60-70% ® 1115
® 1620
o 70-80%
® 2125
O el ® 2630
@ 90-100 % @® 3135
4 lukumaara

ruuduissa)

0 5 km
e I PO

Uihteet:
SYKE, TK : YIR vyohykkeet, YKR asuntokunnat  utonomistus 2018
Taustakartta: MML 2018 N

2015 YKR-ruuduissa (250x250 m

Mukana ruudut, joissa
vahintaan 2 autotonta
asuntokuntaa

Autottomat asuntokunnat
2-5
6-10
11-20
21-50
51-100
101-150
151-200
201-300

301-400
4036

yli 500
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3.3 Esimerkkeja pysakointinormeista

Hankkeen aikana tutustuttiin padkaupunkiseudun kehyskunnissa kdytdssa oleviin pysakointinormeihin. Normit on maaritelty
padosin keskustan asumiselle, toimistoille seka liiketiloille. Normeissa on merkittdvaa kuntakohtaista vaihtelua, kuten alla
olevasta taulukosta kay ilmi.

Taulukko X. Autopaikkojen mitoitusnormeja padkaupunkiseudun kehyskunnissa.

Kunta Lohja Jarvenpaa Kerava Tuusula Vihti Porvoo
vakiluku 47 000 42 000
( ) ( ) ( ) (35 500) (38 600) (29 100) (50 200)
Kayttotarkoitus
o . ) . 1/85 . —_—
Asuminen, kerrostalo *  Ydinkeskusta: 1/100 : Vyo6hykeittdin + Eiyleisohjeistusta/
(1 ap/k-m2 tai ap/asunto) Muu keskusta ja « 05-0,8ap/ * Yleiskaava 2035: . A:1/100 tai 0,8/asunto . 1/75tai normia
joukkoliikennealueet 1/90 asunto 1/.10.0’ Ke.skusta- * B ja C: 1/90 tai 1/asunto 1 ap/asunto 1/80-100 tai
e M j I 1/85 toimintojen ; 1-1,2 ap/asunto
uut taajama-alueet 1/ alueella 1/120 * D: 1/75 tai 1,2/asunto
Asuminen, rivitalo « A, BjaC:1/90tai 1,2 ap/
(1ap/k-m2taiap/asunto) . 15 ap/asunto ja « 15ap/ asunto
. * 1,5 ap/asunto * 1,5 ap/asunto
1 vieras/5 asuntoa asunto e D: 1/75 tai
1,5 ap/ asunto

Asuminen, pientaloalue

(ap/asunto) * 2ap/asunto * 2ap/asunto * 1,5-2ap/ asunto  * 2 ap/asunto * 2 ap/asunto ¢ 1-2 ap/ asunto
Toimistot 1/70 1/70 1/50 1/50 1/50-60
(1ap/k-m2)
Liiketilat * A BjaC:1/50
* 1/30-65 e 1/50 * 1/50 * 1/50-60
(1ap/k-m2) * D:1/40
20

Léhteet: sdhképostikyselyt kaavasuunnittelija Tuomas Turpeinen (Kerava) 27.3.2018 / kaavoittaja Pekka Mikkola (Porvoo) 28.3.2018 / suunnitteluinsinééri Heikki Vddndnen (Tuusula) 27.3.2018 / kaavasuunnittelija Miia
Ketonen (Vihti) 27.3.2018 / Keskustan osayleiskaava 2030 pysdkéintinormiselvitys (Jdrvenpddn kaupunki, kaupunkikehitys 26.3.2014) / Autopaikkojen mitoitusperiaatteet (Lohjan kaupunki, 21.10.2014)
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Case-Jyvaskyla: Ehdotus pysakoinnin hallitsemiseksi seka asemakaavojen
pysakodintinormien tarkistamiseksi 5/2018

Jyvaskyla on Suomessa yksi pysakoinnin hallinnan edelldkavijoista. Jyvaskylan uudessa pysdkointinormissa
keskustaan ei juurikaan tarvitse toteuttaa uusia autopaikkoja vaan niitd ohjataan useisiin nykyisiin pysakointilaitoksiin.
Lisaksi pysakdintinormi huomio eri liikkkumisvyéhykkeet hyvin.

EHDOTUS UUSISTA ASEMAKAAVOJEN PYSAKOINTINORMEISTA Asuntorakentamisen yhteydessé
yhteiskayttdautolle tontilta varatulla
Vyahyke Ydin- Jalankulku- P)r':'frii"y— Joukkelilkenne- pysa ko|nt|pa|kal|a voi korvata 5
oLl i DA i o) autopaikkaa tai ydinkeskustassa yhden
1 autepaikka kerrosalanelidmetria, ap ! ap! | ap/ asuinra- ap/ | ap/asuinra- ap/ ; ap! ; pysédkointilaitoksesta lunastettavan
a asunto a asunto 1 H i i
asuinrannusta tai asuntoa kohden kem® kem® kennus kem? kennus kem® P kem P kaavave|v0|tepa|kan, kuitenkin
T enintdan 20 % asemakaavan
Kay‘tto‘tarlmltus s e g
o edellyttamista
uminen o
kerrostalo 11400 jaltai 1170 * 1140 1120 1100 V85 paIkOISta.
rivitale 11400 jaltai 1170 * 1120 1100 1100 1185
kytkett)r Fienta|0 (vah. 3 asuntoa) 1/400 ja.l'tai 1170 1120 = 1100 *** 2
erillispientalo ja paritale 11400 jaltai 1170 * 2 2 2 2
opiskelija-asuminen 11000 11000 1400 11200 1100
Pa|ve|uasuminen l.l'4D{Pja|"ta'| 1250 * 11250 11200 11150 1150
| Liike- ja toimistorakentaminen 1/200** 1130 | 1100 | 8o | 170 |
I Teollisuus- ja varasterake ntaminen 1100 | 1100 | 1100 | 1100 I
[ SOTE-palvelut (esim. sairaalat ja terveyskeskukset) 11300 1170 | 1120 | 1100 | ues |
| Opetuspalvelut (esim. paivikodit jz oppilaitokset) 1/300 1300 | 11200 | 1150 | 150 |
I Kulttuuripalvelut (esim. kirjastot ja teatterit) pysakainnin miteitus ratkaistaan tapauskohtaisesti
| Liikuntapalvelut (esim. hallit ja kentat) pysakoinnin mitoitus ratkaistaan tapauskohtaisesti
Yeisten pysakaintilaitasten ldheisyydessi kuten Hippoksella, Kankaalla, Kukkulan alueella ja Lutakossa asemakaavejen
ERITYISALUEET B e L P
pysakdintinormit masritellddn tapauskohtaisesti siten, ettd pysakointia pyritaan keskittamaan yleisiin pysakaintilaitoksiin.

* Ydinkeskustan alueella asemakaavan edellyttamat autopaikat voi sijoittaa keskustan yleisiin pysakointilaitoksiin lunastamalla
1 autopaikka jokaista 400 kerrosalaneliometria kohti. Asemakaavan edellyttamat autopaikat voi toteuttaa myos tontille
rakenteellisina, jolloin niita tulee rakentaa vahintdaan 1 autopaikka 170 asumisen ja 250 palveluasumisen kerrosalaneliometria
kohti.

** Ydinkeskustan alueella asemakaavan edellyttamat liike- ja toimistorakentamisen autopaikat tulee sijoittaa keskustan yleisiin
pysakaointilaitoksiin lunastamalla 1 autopaikka jokaista 200 kerrosalaneliometria kohti. Jos tontille lisaksi sijoitetaan

autopaikkoja, tulee ne toteuttaa rakenteellisina. 21
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3.4 Johtopaatdokset nykytilasta ja pysakdinnin kehityssuunnasta

Useissa kunnassa pysakadintipolitiikasta ja normin paivittamisesta on keskusteltu. Tuoreimmissa eri kaupunkien
pysakdintipolitiikoissa tai linjauksissa pysakointinormit on jaettu liikkkumisvyohykkeisiin ja niille on annettu P-normit
toimintojen perusteella suhteessa kerrosalaan

. Tampereella ja isommissa kaupungeissa on ensimmaisena pysakoinnin muutostarpeeseen reagoitu ja tehty jo paljon
pysakoinnin hallintakeinoja
- Paljon on myds tehty myds Tampereen seudulla, mutta ei viela riittavasti
. P&aosin asuntokohtaisista P-normeista on luovuttu, koska
yksididen maarat ovat kasvaneet ja asuntojen koot pienentyneet, eika kaikilla ole tarvetta autopaikalle
. Keskusta-alueilla pysdkointipaikkoja on vahennetty ja pysdkointinormia kevennetty tai liitetty kevennykseen lisdehtoja

. Tampereen seudun ymparistokuntien keskustoissa P-normi vaihtelee merkittavasti kunnittain ja kaavojen maarayksia
tehddan tapauskohtaisesti:

—  Keskustassa maarays asumiselle on nykyisin 1:70-1:100 ap/k-m2. Osassa kunnissa se vield liitetty asuntojen
maaraan, mutta taso vastaa silloin 1:70.

— Muissa vastaavissa on siirrytty kdyttamaan vahemman autopaikkoja maaraavaa 1:100-1:140, mika tukee
kestavaa kehitysta ja osin edellytetty keskitettya tai rakenteellista pysakdintia, mika antaa mahdollisuuksia ajatella
pysakointia laajemmilla alueilla

-> Pysdkoinnin hallinnan, kestavaa liikkumisen ja rakentamisen tukemiseksi tulisi maarittaa nykyaikaiset yhteiset
pysakdintilinjaukset vahintaan kuntakeskuksiin niin asumiselle kuin liiketiloihin.

22
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4.1 Toimenpideohjelman maarittaminen

Tyon alkuvaiheessa on kartoitettu pysakoinnin nykytilannetta, peilattu sitd muuttuvan toimintaymparistdn tuomiin kehittamistarpeisiin sekd maaritetty
potentiaalisia toimenpiteitd. Nama toimenpiteet on kuvattu liitteen 1 toimenpidekorteilla. Nykytila-analyysi ja potentiaaliset kehittdmistoimenpiteet koottiin
valiraportiksi.

Tyon véliraportoinnin pohjalta kunnilta kysyttiin keskeisista keinoista ja periaatteista, joita kunnassa ndhdaan olevan tarvetta ja edellytyksia vieda eteenpdin.
Asiantuntijoiden kommenteissa pysdkdinnin kehittdminen ndhdadan tarkeana ja kaytdnnossa kaikkia esitettyja keinoja pidetdan potentiaalisina. Lausunnoissa
keskeisend teemana nousi esiin tiivistyvien alueiden pysakéintiin liittyvat haasteet, joilla pysdkoinnin rakentamisen vaatimuksia olisi tarvetta vahentdd mm.
rakentamisen hintojen, liikenteen paastdjen vahentdmisen ja tilankdytdn tehostamisen vuoksi. Asukkaat, elinkeinot ja luottamushenkil6t, joiden nakdkulma
teemaan on usein kdytannonldheinen, ndakevat muutoksen, saadun palautteen mukaan, suunnittelijoita suurempana riskind. Hallitsemattoman pysakéinnin
lisdantymisen riskit ovat toki toimintatapojen muutoksen yhteydessa todelliset, joten riskin hallintaan ja minimoimiseen tarvitaan uusia keinoja.

Pysakoinnin kehittamisessa konkretisoituu tarve liikennejarjestelman ja maankdyton kehittamiseen kokonaisuutena. Ainoastaan siten voidaan mahdollistaa mm.
liilkenteen padstdvahennystavoitteiden toteutuminen ilman, ettd asukkaat ja elinkeinot karsivat muutoksesta saavutettavuuden vahenemisend. Kaupunkiseudun
ja sen keskusten tarkoituksenmukaiseksi kehittamiseksi on my0s esiarvoisen tarkeda, ettd pysakointikokonaisuuden kehittdminen on kuntien kasissa ja yhteistyo
markkinatoimijoiden kanssa on selkeaa.

Tunnistettuihin pysakointia koskeviin seudullisiin tarpeisiin vastaamiseksi, tyon lopputulemana esitetdaan seudulle hyvaksyttaviksi pysakoinnin periaatteet seka
toimenpideohjelma:

- Pysdkoinnin periaatteet ohjaavat yleisella tasolla seudulla noudatettavia pysakdinnin kehittamisen kdytantoja ja alueiden kehittamisessa huomioitavia
nakokulmia, jotka tukevat kuntien suunnittelu- ja valmisteluty6ta seka paatoksentekoa.

- Toimenpideohjelma sisaltaa pysakoinnin kehittamisen ja pysdkointiperiaatteiden johdonmukaisen noudattamisen edellyttamia toimenpiteita.

Laaditut toimenpidekortit, joissa on kuvattu mm. toimenpiteiden vaikutuksia, tdismentdvat osaltaan edellda mainittuja mainittuja periaatteita ja
toimenpideohjelmaa. Tyon aikana on lisdksi tuotettu viitteellinen pysakoinnin kehittamisvyohykekartta. Kartta tuo esille, ettd seudun ja sen kuntien eri osissa on
perusteltua hyodyntaa erilaisia suunnittelukdytantéja pysakoinnin kehittdmisessa. Kartta ja sen vyohykkeet edellyttavat tarkentamista jatkosuunnittelussa.

24
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4.2 Seudun viitteelliset pysakointivyohykkeet

Vybhykekartan kaytto ja vyohykkeiden selitteet

Pysakointia ja sen kehittamista on hyva tarkastella vyohykkeittdin, koska eri toimenpiteet soveltuvat eri tyyppisille
alueille. Yksittaista toimenpidetta kannattaa soveltaa hieman eri tavalla riippuen alueesta. Kartta esittaa
kaupunkiseudun viitteellisia pysakointivyohykkeita, jotka voivat olla toteutuneita noin vuoden 2030
vhdyskuntarakenteessa. Kartassa ei ole huomioitu kaikkia alakeskuksia, tyopaikkakeskittymia ja kehittymisalueita vaan
tarkemmat vyohykejaot voidaan asettaa kuntakohtaisesti. Kartta toimii ennen kaikkea ajattelun tukena pysakéinnin
tarkoituksenmukaisten kehittamistoimenpiteiden hahmottamisessa seudun eri osissa. Esimerkiksi Intensiiviselle
joukkoliikennevydhykkeelle tulee toteuttaa vahemman autopaikkoja kuin autovydhykkeelle, mita voidaan ohjata esim.

kunnallisella pysakdintinormilla.

Vyohykejako ja vyohykkeiden selitteet perustuvat paaosin Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuun
Yhdyskuntarakenteen vy6hykkeet — vybhykkeiden kriteerit, alueprofiilit ja liikkumistottumukset. lydhykejakoa ja
selitteitd on osittain muokattu seudulle sopiviksi.

Jalankulkuvyohyke: ruudut, jotka ovat enintdaan 1,5 km etdisyydella keskuksesta

(Jalankulun) reunavydhyke: ne tihedn taajaman (aluetehokkuus >0,02) ruudut, jotka sijoittuvat 1 km maaetaisyydelle
jalankulkuvyohykkeen ulkoreunasta

Kuntakeskus / Alakeskus: joukkoliikenteen vuorovilin, vahittdiskaupan tyopaikkojen maaran (kuvaa kaupan sijaintia),
tyopaikkojen yhteismaaran seka asukasmaaran pisteytetty yhdistelma

Intensiivinen joukkoliikennevythyke: joukkoliikenteen palvelutaso on erittdain hyva ja kilpailukykyinen:
vuorovali alle 10 minuuttia, kavelyetaisyys pysakille enintdan 500 metria

Joukkoliikennevythyke: joukkoliikenteen vuorovali enintddan 60 minuuttia, kdvelyetaisyys bussipysakille enintddan 500 metria
tai raideliikenteen pysakille 1000 metrid. Joukkoliikenteen palvelutasoltaan alue on tyydyttava.

Autovyohyke: taajama-alueet, jotka eivat tayta muiden vyohykkeiden kriteereja

Lahteet: SYKEn metatietopalvelu, Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2015 (http://metatieto.ymparisto.fi:8080/geoportal/catalog/search/resource/details.page?uuid=%7B96F338EA-75AF-432C-A780-
31A3CDECBDF2%7D) / Yhdyskuntarakenteen vybhykkeet — vy6hykkeiden kriteerit, alueprofiilit ja liikkumistottumukset http://www.mal-verkosto.fi/filebank/473-Yhdyskuntarakenteen-vyohykkeet UZ1- 25

raportti_2011.pdf
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Tampereen seudun viitteelliset pysakointivyohykkeet

Pysakointivyohykkeiden maarittaminen tulee tarkentaa tarkemmassa suunnittelussa. Vyohykkeiden maarittelyssa seudulla on
perusteltua soveltaa yhtenaisia linjauksia ja kriteereja. Kartalla on esitetty SYKE:n aineistossa maaritetyt vy6hykkeet joita on
taydennetty joillakin seudulta tunnistetuilla alueilla ja vydhykkeilla.
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4.3 Pysakoinnin potentiaaliset kehittamistoimet

Seuraavassa on esiteltyna 10 eri tyyppista yksittaistd toimenpidettd, jotka tydoryhmassa koettiin ajankohtaisiksi Tampereen seudun
kuntien pysakointitilanteen kehittamiseksi. Toimenpiteistd laadittiin toimenpidekortit, joissa on toimenpidettad kuvattu lyhyesti seka
avattu sen vaikutuksia ja soveltuvuutta eri alueisiin / liikkumisvyohykkeisiin. Yksittdiset toimenpiteet ovat toimineet seudullisten
periaatteiden ja toimenpideohjelman maarittamisen pohjalla.

Toimenpiteet voidaan jaotella seuraaviin kolmeen eri luokaan:
Strateginen ja kaavoituksella ohjattava taso

. Pysdkoinnin poliittiset linjaukset

. Pysakointinormien joustavampi soveltaminen
Nopeasti toteutettavat kevyet toimenpiteet

. Aikarajoitukset

. Hinnoittelu

. Pysdkdinnin valvonta

. Pyorapysakointi

Laajemmat pysakdintiratkaisut

. Digitaaliset ratkaisut

. Asukaspysakointijarjestelma/-tunnus

. Vuorottaispysakointi

. Keskitetyt pysadkointiratkaisut & pysakointilaitokset

Toimenpiteiden kustannuksia on arvioitu karkealla tasolla, mitda TMP-korteissa kuvaa €...€€€€ kuvakkeen asteikko.

€ kuvaa toimenpiteita, jotka ovat pienia, edullisia ja nopeita toteuttaa

€€-toimenpiteet vaativat normaalin budjetin mukaisia investointeja, jotka jaavat kuitenkin alle 100 000 €
€€£€-toimenpiteet ovat merkittavia investointeja

€€£€£€-toimenpiteet ovat suuria usean miljoonan hankkeita, kuten isoja pysakdintilaitoksia, joiden rahoitus on haastavaa

27



Yhteenveto toimenpiteista

TAMPEREER )niSEVTV

kAVRY

TMP-kortit Soveltamisymp. Vaikuttavuus Toimenpiteen
tyyppi / taso

Pysakdinnin poliittiset
linjaukset

Pysakdintinormien
joustavampi soveltaminen
Pysakoinnin aikarajoitukset
Pysakoéinnin valvonta

Pysakaéinnin hinnoittelu

Pysakointitunnusjarjestelma

Digitaaliset pysakdintipalvelut

Pyorapysakointi

Vuorottaispysakointi

Keskitetty pysakointi ja
pysakointilaitokset

Kaikki vydhykkeet

Kaikki vyohykkeet

Kuntakeskus /
Alakeskus

Kaikki alueet,
erityisesti keskustat

Kuntakeskus /
Alakeskus

Kuntakeskus /
Alakeskus/
int. joli-vydhyke

Keskustat ja kaikki P-
alueet

Kaikki vydhykkeet

Kaikki vyohykkeet,
erityisesti
sekoittuneiden
toimintojen alueella

Kaikki vyohykkeet,
erityisesti
kuntakeskukset

€-€€

€€-€€€

€-€€

€-€€

€€EE

++++

++++

+++

++++

+++

++

+++

+...++

++

++++

Strateginen taso
Saannollinen paivittdaminen

Strateginentaso
Saannollinen paivittdminen

Nopea ja konkreettinen.
Helppo toteuttaa

Nopea ja konkreettinen.
Tukee aika- ja maksurajoitteiden
toimivuutta

Tehokas pysakomtllﬁ)olltukan
keino, mutta voi johtaa
l5hialueella ongelmiin

Alueellinen pysakdintiratkaisu
Vanhat alueet

Pysakointiratkaisu,
pysakoinnin tehostaminen tai
palvelun laatu

Liikennejarjestelmatasosta
kaavoihin ja pieniin
toimenpiteisiin

Osana kestavaa
liikennejarjestelmaa

- Vaatii yleensa keskitetyn P-
alueen, minka toteuttaminen
haastavaa

Tiiviiden alueiden
pysakointiratkaisu
Tehokkuus
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Pysakointia kehitetdan kokonaisuutena

Pysakoinnin kehittdminen kunnissa pohjautuu hyvaksyttyihin pysakdinnin kehittamislinjauksiin tai pysakointistrategiaan.
Pysakaointia kehitetdan, esimerkiksi useamman asemakaava-alueen muodostamina, laajempina kokonaisuuksina.
Pysakoinnin kehittamisen perusteena kdytetdan tutkittua tietoa.

Pysakoinnin kehittamisessa suositaan keskitettyja ratkaisuja.

Pysakoinnin ongelmia ratkaistaan monipuolisella keinovalikoimalla.

Pysakoinnin kehittdminen edistda seudun tavoitteiden saavuttamista

Keskusta-alueiden ja joukkoliikennevydhykkeiden, seka sellaisiksi kehitettavien alueiden, tiivistymista helpotetaan valjemmilla
pysakointinormeilla, eli kohteissa edellytetaan vahemman pysakdintipaikkojen rakentamista.

Seudulla suositaan ja kehitetdaan ratkaisuja, jotka mahdollistavat pysakoinnin kehittdmisen vaiheittain.
Pyorapysakointi sisallytetdaan kuntien rakennusjarjestyksiin ja asemakaavoihin aina keskusta-alueilla ja joukkoliikennevyohykkeilla.

Pysakoinnin kehittdmisessa huomioidaan sen monipuolinen vaikuttavuus mm. rakentumisen edellytyksiin, asumisen hintaan,
kuntatalouteen, liikenteen sujuvuuteen, kilpailukykyyn ja paastéihin.

Liikkumisen teknologioiden ja palveluiden edistamismahdollisuuksia harkitaan aina osana pysakdintiratkaisuja.

Pysakointia hyodynnetdan aktiivisesti liikkenteen hallinnan keinona maankayttoa, asumista ja liikennettd koskevien strategisten
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Pysdkoinnin kehittdmisessa tehddan yhteistyota

Liityntapysakointia kehitetdan seudulla aktiivisesti osana MAL-toteuttamista seka kuntien omana tyona.

Vuorovaikutetaan aktiivisesti asukkaiden, elinkeinojen ja luottamushenkildiden kanssa toimintatapojen muutoksen
hyvaksyttavyyden lisddmiseksi ja yhdyskuntarakenteen kestdvyyden edistamiseksi.

Seudulla tehdaan aktiivista yhteistyota pysakoinnin kehittamiseksi (toimenpideohjelman toteuttaminen). 79



Pysakointia kehitetadn kokonaisuutena

1. Kunnat laativat kunnan tarpeita vastaavat, seudulliset pysakdintiperiaatteet huomioivat, pysakéinnin linjaukset tai
pysakdintistrategian. KUNNAT, TKS

2. Kehitetdan ja toteutetaan seudullinen pysakadintitietokanta suunnittelun ja teknologisten palveluiden kehittamiseksi ja
paikkojen kayton tehostamiseksi. KUNNAT, TKS

3. Annetaan pysdkoinnin perustelemaa liikkkumisen ohjausta asukkaille ja isommille tydpaikoille. KUNNAT, TKS

Pysakoinnin kehittdminen edistda seudun tavoitteiden saavuttamista

4, Edellytykset ja perusteet pysdkoinnin hallintakeinojen kayttoon ottoon ja laajentamiseen kartoitetaan. KUNNAT, TKS

5. Ohjelmoidaan seudullisen pyorapysakointinormin valmistelu. KUNNAT, TKS

6. Ohjelmoidaan seudullisten pysakdintinormien valmistelu asumiselle, toimisto ja liikerakentamiselle vyohykkeittdain. KUNNAT,
TKS

Pysakoinnin kehittamisessa tehdaan yhteistyota

7. Edistetddan MAL-ty6ssa liityntapysakoinnin kehittdmistd osana liikenne- ja pysakointijarjestelmaa. TKS, KUNNAT

8. Laaditaan ohje keskitetyn pysakoinnin kehittamisestad keskuksissa ja sen reunavydhykkeilld. TKS, KUNNAT

9. Edistetdan yhteisten pysdkointiperiaatteiden toteuttamista ja seurataan pysakoéinnin kehittymista seudullisesti. TKS, KUNNAT
10. Kuntien suunnittelijoille, virkamiehille ja luottamushenkilGille jarjestetaan riittava koulutus pysakdinnin kehittamiseen ja sen

vaikutuksiin liittyen. KUNNAT, TKS
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