Raitiotien tulevaisuuden suunnat

Tampereen kaupunkiseudulla
16.5.2018
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Ty0 aloitettiin marraskuussa 2017 ja se valmistui toukokuussa 2018.

Selvitys on Tampereen kaupunkiseudun vetama, ohjausryhmaan kuului kaupunkien
(Tampere, Kangasala, Pirkkala, Ylojarvi}kBtkuksen, Liikenneviraston, Pirkanmaan
liton sek& TKL:n ja raitiotien kehitysohjelman edustajat.

Konsulttina Trafix ja-Konsultit.
TyOn tavoitteena:
I tuottaa lisatietoa raitiotien edellyttamasta maankaytdsta
I selvittaa toteutumisen realismia ja aikajannetta
I tehda alustavia suunnitelmia linjauksista ja pysékkien paikoista
I tehda alustavia arvioita kustannuksista

A Esiselvitys, joka luo perusteita jatkosuunnitteluun ja toimii keskustelun pohjana



To To I

Kun raitiotien ensimmainen rakentamisvaihe on saatu paatdkseen, on luontevaa jatkaa
raitiotieverkoston laajentamista. Mita laajempi verkosto on, sita paremmin saadaan toteutettua
liikenteellisia ja kaupunkikehityksellisia tavoitteita.

Tassa tyossa on laadittu esiselvityksen omainen tarkastelu, jossa on selvitetty mahdollisia
linjauksia kolmessa kehityskaytavassa.

Tassa selvityksessa tutkitut raitiotien laajenemissuunnat ovat rakennesuunnitelmassa vuoteen 2040 esitet
Raitioteiden jatkeet toteuttavat Tampereen kaupunkiseudun ja valtion valist&dépimusta.

Raitiotien jatkeiden toteuttaminen ja uuden maankayton keskittaminen naille vyéhykkeille tukee
kaupunkiseudun tavoitteita seudun kilpailukyvyn ja hyvinvoinnin lisdamiseksi kestavélla tavalla ohjaamalla
asumista, tyopaikkoja ja palveluita keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeelle.

Lisaksi se tukee kaupunkiseudun tavoitteita kehittamalla likennejarjestelméa ja kaavoitusta kestavan
likkumisen edistamiseksi ja hyvien joukkoliikennevydhykkeiden hyédyntamiseksi.

Taman tyon aikajanne ulottuu ohjeellisesti vuoteen 2040 saakka. Kuitenkaan tarkkoja toteuttamisen
tavoitevuosia ei tdssé vaiheessa ole tarkoituksenmukaista maarittaa.

Tassa selvityksessa on tarkasteltu mahdollisuuksia ja haettu ensimmaisia kehityslinjauksia maankayton ja
raitiotielinjausten toteuttamisesta eri suunnilla.
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Selvitys kytkeytyy laajemplin tavoitteisiin

Toteuttaa rakennesuunnitelman 2040 TAMF%NF’
tavoitteita: CRUESY Briakr S(ita.’
A Varaudumme véaeston kasvuun k S8 %

A Tiivistamme yhdyskuntarakennetta N -

A Kehitamme keskustoja ja keskuksia 2040

A Uudistamme liikkumisen tapoja

A Parannamme palvelujen saavutettavuutt -

Hyva saavutettavuus

Vastaa suoraan Tampereen kaupunkiseudun
Tulevaisuuden kaupunkiseuttstrategian
tavoitteeseens Y I & @dzf £ S (-Sai
G2AYAQl @KRea&aidzyidl NI
kilpailukyvyn ja hyvinvoinnin lisdamista
koskeviin tavoitteisiin

Houkutteleva osaamis- ja innovaatioymparistd

Lisad kilpailukykya

Monipuolinen elinkeinorakenne
Aluetaloutta vahvistava yrittdjyys- ja
tyéllisyyspolitiikka

|

— Toimiva yhdyskuntarakenne

- Rajaton sijoittumisalue

— Tasapainoiset asuntomarkkinat

kansainvélinen dlykkdan
kasvun keskus

Tampereen kaupunkiseutu -
yhdessi tekemisen edelldkévija

Alykis ja helppo asiointi

|

Hyvinvoiva yhteisd Hyvinvoivat kuntalaiset

Osallistava toimintaympéristd



A Pirkkalankaytavalla raitiotie tukee Tampereen keskustan eteldosien vahvistumista, Vihilahden j
Hatanpaéan alueen kehitysta seka Partolan rakentumista monipuoliseksi aluekeskukseksi. Part
ja Pirkkalan keskustan valilla raitiotie muodostaa uudistuvan kaupunkirakenteen rungon.
Mahdollinen Lakalaivan asema muodostaisi merkittdvan uuden solmukohdan.

A Ylojarvensuunnalla raitiotie tukee Lielahden rakentumista maankaytoltaan sekoittuneeksi
keskusalueeksi, mahdollistaa Teivon alueen kehittamisen ja yhdistaa Ylojarven keskustan
kiintedsti osaksi Tampereen kaupunkirakennetta. Raitiotie tukee myos Soppeenmaen ja Ylojar
kirkonseudun kehittymista.

A Koilliskeskuksen jdamminrahkansuunnalla raitiotie edistda Kaupin kampuksen kehittymista,
mahdollistaaleiskontiervarren rakentumisen tiiviiksi joukkoliikennekaupungiksi ja vahvistaa
Koilliskeskuksen asemaa aluekeskuksena. Raitiotie mahdollstaminrahkamudisalueen
rakentumisen vahvasti joukkoliikenteeseen tukeutuen.

Raitiotie edistad kaupunkiseudun kasvukaytavien kehittymista kestavaan liikkkumiseen tukeutuen
Raitiotie yhdistaa aluekeskuksia toisaalta ydinkeskustaan ja toisaalta toisiinsa. Raitiotie houkuttel
uutta maankayttoa ja yhdistaa asukkaita, tyopaikkoja seka palveluita paremmin toisiinsa. Tama
edistaa resurssien kayton tehokkuutta, elinkeinoelaman kilpailukykya ja osaltaan tukee uusien
innovaatioiden syntymista seka vahentaa likkenteesta aiheutuneita paastoja.
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Linjausvaihtoehtojen tutkimisesgarkastelutasona on ollut karkea esisuunnitelmatasdama tarkoittaa,
etta kaikkia toteuttamissuunnittelun edellyttamia toimenpiteitd, kustannuksia tai rajoitteita ei ole huomioitu.
TyOssé on kaytetty suunnittelutarkkuuteen riittavia olettamia.

TyOssé on pyritty tunnistamadraastavia paikkojajoissa suunnitteluohjeiden vaatimukset tayttavan pysty

ja vaakageometrian toteuttaminen voi jatkosuunnittelussa osoittautua haasteelliseksi. Lisé&ksi on tunnistettu
muita riskitekijoitd, kuten liiteoravaalueet, junaratojen ja teiden ylitykset/alitukset sekd merkittavat
kunnallistekniset siirtotarpeet.

Raitiotien pysakkiersijoittelussa on otettu karkealla tasolla huomioon niiden tekninen toteutettavuus.

Varikkojen paikkojaon hahmoteltu karkealla tasolla seka linjaosuuksien hannille etta vaiheittain
toteuttamisen nakodkulmasta linjauksen keskivaiheille.

Kustannuksebn arvoitu karkealla vertailulla muihin viime vuosina suunniteltuihin raitiotieprojekteihin.
Kustannukset eivat sisalla varikkojen kustannuksia.

Maankayttopotentiaaliaon tarkasteltu pysakkikohtaisesti, kaaviomaisella tarkastelutarkkuudella 600 metrin
sateella raitiotiepyséakeista. Maankayttotarkastelut tarjoavat tietoa maksimipotentiaalista, joka
raitiotiekaytavilla voidaan saavuttaa maaratietoisen taydennysrakentamisen ja alueiden luonteeseen
sovitettavissa olevien uudisalueiden kehittdmisen keinoin.

TyOssé tarkastellaan mydsaankayton minimidkannattavan raitiotieliikenteen kannalta. Kokemusperaisiksi
minimiarvoiksi on muodostunut vahintaan noin 2 500 asukasta tai tyOpaikkaa kunkin pysakin ymparille (r=6(
m) ja 25 000 asukasta tai tyopaikkaa koko linjan varrelle.



Kirkon-
seutu

Teivon-Ylojarven linja
V1: Rautatiekaytavan linjaus (pohjoisempi)
Soppeen- V2: Mikkolantien linjaus (eteldisempi)

maki

Teivo
(mahd. 1. vaiheen
paatepysakki)

Lentavanniemi

Lielahti

Pirkkalan
keskusta

Partola

(mahd. 1. vaiheen

keskus

Partolan—Pirkkalan linja

V1:Nuolialantien linjaus (Harmalan kautta, pohjoisempi)
V2: limailunkadun linjaus (Messukeskuksen kautta, etelaisempi)

Keskusta
(Koskipuisto)

uusi
paatepysakki) messu- asema

Tarkastellut linjaukset

Jokaiselta kehityskaytavalta tutkittiin useampaa
linjausvaihtoehtoa. Kullekin kehityskaytavalle muodostui kaks
vaihtoehtoista linjausta, joiden toteuttamisedellytyksia on
tarkasteltu. Toinen vaihtoehdoista painottaa kullakin kaytaval
suoraa ja lyhytta linjausta, kun taas toinen pyrkii tavoittamaat
useampia olevan maankayton kohteita.

Koilliskeskuksen—Lamminrahkan linja

VI:Atalan linjaus (pohjoisempi)

V2: Leinolan linjaus (eteldisempi)
TAYS

Lamminrahka

Koilliskeskus

(mahd. 1. vaiheen
paatepysakki)

Hervanta

=== Tarkasteltava linjausvaihtoehto, vaihe 1
- Tarkasteltava linjausvaihtoehto, vaihe 2
Muu mahdollinen linjaus



Pirkkalan linjaus kulkee Hatanpaan valtatieltd joko Nuolialantien tai Sarankulmankadun ja
liImailunkadun kautta Naistenmatkantieta pitkin Suupalle. Pirkkalan suunnalla on eniten
maankayttoa jo nyt etenkin Hatanpaan alueella. Partolaan saakka toteuttamisedellytykset ovat
kysynnan puolesta hyvéat. Partolan ja Pirkkalan valilla tarvitaan uutta maankayttb6a. Teknisen

toteutettavuuden nakdkulmasta linjauksilla ei ole isojen vaylien ylityksia, mutta

Naistenmatkantielld joudutaan tekeméan isoja putkisiirtoja.

Pirkkala Koskipuisto
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat | Asukkaat ja tyopaikat
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Nuolialantie 9,6 12 21 27 85 41 600 74 400
VE2 limailunkatu 10,8 12 22 30 90 40 400 79 300
Partola VAIHE 1 Koskipuisto
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tyopaikat | Asukkaat ja typaikat
(km) (lkm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Nuolialantie 57 8 14 25 50 34 600 51200
VE2 limailunkatu 6,9 8 15 29 55 33 300 55 200
Pirkkala VAIHE 2 Partola
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tySpaikat | Asukkaat ja tySpaikat Pirkkala /
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali) A.,r"")k)
VE1 Nuoclialantie
3,9 4 7 32 35 7100 23 200
VE2 limailunkatu

Koskipuisto‘l

l/

!

Partola !
/
\ _/
VE2



Koskipuisto

3300

Hatanpaa
Pirkkala
(Suuppa)
4450 | 4500 | 4650
(1120) | (y570) | (3620) (1230)
Partola
Viesto
43 500 (+23 500)
Kpskipuisto
10150
(9040)
Hatanpaa
Pirkkala
(Suuppa) 2100
(920)
- '(fff,‘)’ 400 | 1500
050 (230) | (1380)
Partola

Tyopaikat
31 000 (+9 500)

TAMPEREER N SEVTV

Koskipuisto—Pirkkala
V1: Nuolialantien linjaus

Laskennallinen pysakkikohtainen
viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
(nykytilanteen luvut suluissa)

- esitetyssa tilanteessa: 6200
- nykytilanteessa: 3500 (56 % esitetystd)

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto



TAMPEREER N SEVTV

Koskipuisto

3300

Koskipuisto—Pirkkala

Pirkkala . ..
V2: llmailunkadun linjaus

Soukko (Suuppa)

6300 | 5000
(1510) (1170)

Laskennallinen pysakkikohtainen
viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
(nykytilanteen luvut suluissa)

- esitetyssa tilanteessa: 6600

Viesto Eteldinen - nykytilanteessa: 3400 (51 % esitetysti)
42 500 (+25 000) asema

Koskipuisto

10150
(9040)

Hatanpaa

Pirkkala
Soukko (Suuppa)
2050
(690)
Tyopaikat Eteldinen
37 000 (+14 000) asema

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto



Ylojarven linjaus kulkee Lielahdesta joko rautatien pohjoispuolella tai Mikkolantieta
Soppeenmaen kautta Kirkonseudulle. Linjan toteuttaminen edellyttda paljon uutta maankayttoa
Mikkolantien linjauksella on useita kantatien ja radan ylityksia, jotka nostavat kustannuksia.

Rautatiekaytavan linja on kustannuksiltaan edullisempi ja nopeampi.

Hiedanranta

Yiojanvi
Pituus Pysikkeji | Ajoaika Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat Asukkaat ja tydpaikat
(km) (lkm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Rautatiekdytiva 7,1 6 13 33 60 8 300 47 500
VE2 Mikkolantie 7,3 8 16 28 80 10 100 54 200
Teivo VAIHE 1 Hiedanranta
Pituus | Pysidkkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tyopaikat | Asukkaat ja tyépaikat
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Rautatiekaytava 2he 3 7 30 30 3 300 26 100
VE2 Mikkolantie 3,4 4 7 28 45 4300 28 600
Yiojarvi VAIHE 2 Teivo
Pituus | Pysikkeja | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tyopaikat | Asukkaat ja tySpaik
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Rautatiekdytdvd | 3,9 3 6 35 30 4900 21400
VE2 Mikkolantie 3,9 4 8 28 35 5900 25600

® vipjarvi
IN
O VEL

VE2 N\
g Teivo

e
Hiedanranta

Koskipuisto
[ ]
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Kirkonseutu
Sy Hiedanranta-Ylojarvi
5900 V: Rautatiekaytavan linjaus
(1030)
Laskennallinen pysakkikohtainen
Lielahti viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
' (nykytilanteen luvut suluissa)
2800 { “ ‘ ! Viesto+tyopaikat pysikkia kohden:
(620) | ‘ ‘ - esitetyssa tilanteessa 7900
‘ } - nykytilanteessa 1400 (17 % esitetysta)
Viesto
32 000 (+27 500)
Kirkonseutu
Soppeenmaki
2650
(930) Teivo
Lielahti
4200
(1510)

Tyopaikat

15500 (+11 500)
A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto



Kirkonseutu

Soppeenméki

Lielahti

Viesto
37 500 (+31 500)

Kirkonseutu

1450
(620) Soppeenmaki

2500
(960) /1400
(70) 1850 Lielahti
(10)
900
P 2900 | 4200

(560) [ (1510)

Teivo

Tyopaikat
17 000 (+12 500)

TAMPERGE DN iseVTY

Hiedanranta—-Ylojarvi
V2: Mikkolantien linjaus

Laskennallinen pysakkikohtainen
viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
(nykytilanteen luvut suluissa)

Viesto+tyopaikat pysakkia kohden:
- esitetyssa tilanteessa 6800
- nykytilanteessa 1300 (19 % esitetysta)

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto



TA

kAR

MF’WEle PUNKISEVTY

Kollliskeskuksen ja Kangasalaamminrahkarsuunta

Kangasalan linjaus kulkd®Y S:@alueelta Koilliskeskuksen kautta joko Atalan tai Leinolan kautta
LamminrahkaanKangasalan linjan toteuttaminen edellyttda ensimmaisessé vaiheessa uutta
maankayttoareiskontieridhialueella ja toisessa vaiheedsamminrahkaralueen toteutumista.
Teknisen toteutettavuuden nékdkulmasta Kangasalan suunnalla on paljon valtatien ylityksia.

Koskipuisto
\

\

TAYS Lamminrahka
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat | Asukkaat ja tydpaikat
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Atala 7.9 10 18 26 95 11 700 51 600
VE2 Leinola 7,7 9 18 26 90 11 100 48 600
TAYS VAIHE 1 Koilliskeskus
Pituus | Pysidkkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat | Asukkaat ja tydpaikat
(km) (lkm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Atala
4,2 5 10 26 60 6 100 29 700
VE2 Leinola
Koilliskeskus VAIHE 2 Lamminrahka
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat | Asukkaat ja tydpaikat
(km) (lkm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Atala 3,7 5 9 26 35 5 600 21 900
VE2 Leinola g5 4 8 26 30 5 000 19 200

TAYS _ —

Mahdollinen jatko Kangasalan keskustan suuntaan on kaukana tulevaisuudessa.

VE1

Koilliskeskus VE2

\@"1’?\_:3

Lamminrahka
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e 2750 | 4650
{ \\ (820) | (630) / 5650
\ \ (560)
L
KT 5400 4;;? 1400
— Vieritie @520) | 729 [ (1090)

- iy TAYS—Lamminrahka
S ’ Vl:Atalan linjaus
/ \ Laskennallinen pysakkikohtainen
/ 2 A vaesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa

\ -, (nykytilanteen luvut suluissa)

i /
% y, ‘ Viesté+tydpaikat pysikkia kohden:
4 /' Natari - esitetyssa tilanteessa: 5200

ViBsts - nykytilanteessa: 1200 (23 % esitetystd)

39 500 (+29 500)

\ B Tavs,

Vieritie
Lammin-
rahka
Koilliskeskus “
( :
\\
Yo
Nattari
Tyopaikat
12 000 (+10 500)

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto



Tenniskeskus

. 2750 [2450
(630) / 5650

(560)
Leinola
TAYS,
Vieritie 3800 4850 i
(2580) | (2020) 3300 :r::ran &
(190)
Koilliskeskus
Lentola
Viesto
37 500 (+27 500)
Tenniskeskus
‘ Leinola
TAY§,
Vieritie Lammin-
rahka
Koilliskeskus
Lentola
Tyopaikat

I'1 000 (+9 800)

TAMPEREE R NiSEVTY

TAYS—Lamminrahka
V2: Leinolan linjaus

Laskennallinen pysakkikohtainen
viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
(nykytilanteen luvut suluissa)

- esitetyssa tilanteessa: 5400
- nykytilanteessa: 1200 (22 % esitetystad)

A-KONSULTIT

arkkitehtitoimisto



Tutkituista vaihtoehdoista Pirkkalan suunta on pisin ja silla on eniten pysakkeja. Pirkkalan linjoilla
nopein ajoaika Koskipuistoon. Kangasdlamminrahkarsuunta on nopeudeltaan hitain. Ylgjarven
suunnan linjat ovat kustannuksiltaan pienimmat.

Linjaus

Pirkkala
Nuolialantie

Pirkkala
lImailunkatu

Ylojarvi
Rautatiekaytavi
Y16jarvi
Mikkolantie

Kangasala
Atala

Kangasala
Leinola

Uuden :
. Uusien . Kustannukset :
linjan s Ajoaika  Nopeus Matkustaja-
: pysakkien . YAt -
pituus . (Min)* (km/h)* maarat
lukumaara tarkkuudella)
(km)
9,6 12 21 27 85 +++
10,8 12 22 30 90 +++
7,1 6 28 28 60 +
7,3 8 31 25 80 +
7,9 10 28 24 95 ++
7,7 9 28 23 90 ++

*)Koskipuistoon
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Asukasja tyopaikkamaarat eri linjauksilla nykyisin ja
laskennallisen maksimipotentiaalin mukaisena

Nykytilanteessa Pirkkalan linjalla on hyvin maankaytt6a, josta suurin osa on Hatanpaan alueella.
Potentiaalia maankayton lisaykseen on paljon kaikkien linjojen varrella.

50000
45 000
40000
35000
30000
25000

20000
15000
10000

5000

Asukkaat Tydpaikat Asukkaat Tydpaikat Asukkaat Ty&paikat Asukkaat TyBpaikat Asukkaat Tydpaikat Asukkaat Tydpaikat

Pirkkala Pirkkala YI6jarvi Y|6jarvi Kangasala Kangasala
Nuolialantie liImailunkatu Rautatiekaytava Mikkolantie Atala Leinola
. . Nykytilanne

Potentiaali
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Asukasja tyOpaikkamaarat pysakkien laheisyydessa
nykyisin ja laskennallisen maksimipotentiaalin mukaisena

Pirkkalan suunnalla vertailukohtana kaytettava keskimaarainen 2500 asukasta tai tydpaikkaa pysél
kohden tayttyy. Kangasalan ja Ylojarven suunnalla maankayton tulisi olla noin kaksinkertainen.

9000
8000

7 000

6000
5000
4000
3000
2000
1000

o]

Pirkkala Pirkkala Ylojarvi YIdjarvi Kangasala Kangasala
Nuolialantie limailunkatu Rautatiekaytavi Mikkolantie Atala

W Asukkaat + tydpaikat / pysdkki  m Asukkaat + tyopaikat / pysakki
nyky potentiaali
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Kehityskaytavien kustannukset vaiheittain

Kustannuksiltaan halvin kehityskaytava on Ylojarvi teiden ja radan ylityksista huolimatta, silla linjau
on lyhyempi ja silla on vahiten pysakkeja. Pirkkalan ja Kangasalan suuntien kustannukset ovat noi
85-95 miljoonaa euroa Kangasalan Atalan linjauksen ollessa kallein.

100

80

60
“
£

40

20

0

Pirkkala Pirkkala Ylojarvi Ylojarvi Kangasala Kangasala
Nuolialantie Imailunkatu Rautatiekdytavd Mikkolantie Atala Leinola

Hmvaihel mvaihe 2



TAMPERGE DN iseVTY

Kehityskaytavien kustannukset / kilometri

Pirkkalan linjauksilla seka Ylojarven suoralla linjalla on matalimmat kustannukset kilometria kohdel
ensimmaisesséa vaiheessa. Nailla ei ole hankalia ylityksia jeak@ntateiden tai junaratojen kanssa.
Vaiheittain tarkasteltuna 1. vaiheessa Pirkkalan molemmilla linjauksilla seka Yl6jarven
rautatiekaytavan linjauksella on matalimmat kustannukset Yl6jarven Mikkolantien ja Kangasalan
linjausten kustannusten ollessa noin 15 miljoonaa euroa/km. Vaiheessa 2. erot ovat maltillisemma

16
14
12
e 10
¥
—
W 8
e
4
2
0
Pirkkala Pirkkala Y|djarvi YI6jarvi Kangasala Kangasala
Nuolialantie IImailunkatu Rautatiekdytdavd Mikkolantie Atala Leinola

Hmvaihe 1 Mvaihe 2
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Kehityskaytavien kustannukset suhteutettuna asukkaisiin |
tyopaikkoihin

Asukkaiden ja tyopaikkojen maaraan suhteutettuna nykytilanteen maankaytolla Pirkkalan linjauksil
saadaan asukkaat ja tyopaikat pienimmilla kustannuksilla linjojen vaikutuspiiriin.

9000
8000
7 000
2
= 6000
[1+]
(s}
0
=
= 5000
v
£
Z 4000
[10]
T~
8
£ 3000
]
2 000
- I I I I I I I
0
Pirkkala Pirkkala Ylojarvi Ylojarvi Kangasala Kangasala
Nuoclialantie IImailunkatu Rautatiekaytava Mikkolantie Atala Leinola

H nykytilanne W potentiaali



Maankayton lisdystarpeen saavuttamisen vaatima aika on laskettu vaestésuunnitteen mukaan.
Laskennassa on kaytetty Pirkanmaan vaestosuunnitteen 2040 (22.9.2014) mukaisia kunnittaisia
kasvuprosentteja. Suuntaantavat laskelmat hahmottavat raitiotien edellyttdmad maankayton
suuntaamisen maaratietoisuutta. Laskenta ei huomioi kaavoituksen ja suunnittelun vaatimaa aikaa

Eri kaytavissa linjauksien vaihe 1. on lahes kokonaan Tampereen alueella. Nain ollen
vaiheissa 1 kasvukaytavat ovat riippuvaisia Tampereen kasvusta ja siitd, kuinka suuri osan
kasvusta sijoittuu raitiotiekaytavaan. Vaiheen 1 maankayttolaskelmissa on huomioitu vain

Tampereen maankaytto.
A Pirkkalan suunnan 1. vaiheen maankaytto tayttaa jo minimivaatimukset.

A Jos Tampereen vaestdsuunnitteen mukaisesta kasvusta 30 % sijoittuu Ylojarven
raitiotiekaytavaan, maankayton lisdystarve saavutetad® Zuodessa.
Linjausvaihtoehdolla 1 tarvittava maankayton lisdys saavutetaan nhopeammin.

A Jos Tampereen kasvusta 30 % sijoittuu Kangasalan raitiotiekdytavaan, maankayton
lisdystarve saavutetaan 11 vuodessa.



A Jos Pirkkalan vaestésuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu raitiotiekaytavaan,
maankayton lisdystarve saavutetaan 18 vuodessa.

A Jos Ylojarven vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu Ylojarven
raitiotiekaytavaan, maankayton lisaystarve saavutetaan 1. linjausvaihtoehdolla 13 vuodessa
ja 2. linjausvaihtoehdolla 21 vuodessa.

A Jos Kangasalan vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu Kangasalan
raitiotiekaytavaan, maankayton lisaystarve saavutetaan 1. linjausvaihtoehdolla 30 vuodessa
ja 2. linjausvaihtoehdolla 22 vuodessa.



Yl6jarven suunnalla linjaus

Teivoon on K

toteuttamiskelpoinen, kun
Lielahden lantisen osan ja Teivon
alueen maankaytté on kasvanut
(vaihe 1). Yldjarven suunnalla
uutta maankayttéa on tultava,
ennen kuin linjaus kannattaa
toteuttaa (vaihe 2).

Pirkkalan 1. vaihe on selkeé&sti ensisijainen ja jo nyt
toteutettavissa. Muilla kaytavilla toteuttamisedellytykset
riippuvat uuden maankayton toteuttamisesta.

Jokaisen suunnan toteuttaminen voi tapahtua vaiheittain.
Kaytavissa tarvitaan 1. vaiheessa Tampereen ja 2. vaihee
muiden kuntien maankayton lisaysta.

Kangasalan suunnalla linjaus Koilliskeskukseen on
toteuttamiskelpoinen, kueiskontienympariston
maankayttd rakentuu (vaihe Ijeiskontienymparistoon
tavoitellaan runsaasti uutta maankayttéa nykyiselle
golfkentélle. Kuh.amminrahkaakentuu, voidaan
raidelinjaus jatkaa sinne (vaihe 2).

Pirkkalan suunnalla on toteuttamisedellytykset olemassa nyt Partolaan
saakka (vaihe 1). Valilla Part®lakkalan keskusta maankayttoa tulee
lisata, ennen kuin raitiotiella on toteuttamisedellytykset (vaihe 2). i
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Ehdotus likkenndinnista

YLOJARVI
v LINJA 1: HERVANTA — LENTAVANNIEMI
LENTAVANNIEMI s LINJA 2: PIRKKALA — LAMMINRAHKA
s LINJA 3: YLOJARVI — KOSKIPUISTO —
: @ LAMMIN-
LT ' RAHKA
PIRKKALA

HERVANTA



Laaja raitiotieverkosto palvelee seudun kestavan liikkumisen tavoitteistoa parhaiten. Raitiotie

tarvitsee riittavan vaestga tyopaikkamaaran, jotta sen toteuttaminen on kannattavaa. Tama

edellyttdd maankayton maaréatietoista ja tavoitteellista ohjaamista raitiotiekaytavien varrelle.
Raitiotielinjaston kehittaminen, kuten koko seudun joukkoliikenteen kehittaminen vaatii kuntien

yhteisté tahtotilaa.

Raitiotie houkuttelee uutta maankayttoa ja yhdistaa asukkaita, tydpaikkoja seké palveluita
paremmin toisiinsa. Tama edistaa resurssien kayton tehokkuutta, elinkeinoelaman kilpailukykya j
osaltaan tukee uusien innovaatioiden syntymista seka vahentaa liikenteesta aiheutuneita paastoj

A Huomioita jatkosuunnitteluun

Kuntien on lisattdva maaratietoisesti maankayttoa raitioteiden kehityskaytavilla. Eri haarojen
maankaytén mahdollisia toteuttamisajankohtia tulee arvioida tarkemmin.

Linjausten suhde asemakaavoihin on kaytava tarkemmin lapi. Linjauskartoissa on esitetty ongelmallise
kohteet tarkemmassa suunnitteluvaiheessa ratkaistaviksi.

Liikennoinnin osalta on mietittava eri haarojen liikennéintisuunnat, vuorovalit ja arvioitava vaikutuksia
kalustotarpeeseen. Tama vaikuttaa varikoiden mitoitukseen ja toteutettavuuteen. Varikkojen
sijaintivarausten tekemiseksi tulee varikot suunnitella tarkemmin.

Jatkossa tulee tehda tarkemmat maankayttdarviot ja niiden perusteella laatia liilkemmesteet, jotta
voidaan arvioida vaikutuksia liikkkumiseen ja ymparistoon sekéa tarkemmin eri rakentamisvaiheita.



Raitiotien tulevaisuuden suunnat
Tampereen kaupunkiseudulla

Tarkemmat tarkastelut
16.5.2018



Linjausten ominaisuudet



Keskeisia alueita ovat Hatanpaan tydpatakae ja Partolan ja Pirkkalan kehittyvat alueet. Raitiotielinjaus
muodostaisi Pirkkalan yhdyskuntarakenteen selkdrangan. Kaupunkirakenne on tiivista Hatanpaan koululle saakl
jonka jalkeen rakenne muuttuu pientalovaltaiseksi ja hajanaisemmaksi. Pirkkalan suunnan haasteena on Hatanj
valtatien suuret liikennemaarat. Harmalan kohdalla linjaus kulkee joko Nuolialantien tai limailunkadun kautta.
Nuolialantien linjaus on hieman nopeampi ja lyhyempi. limailunkadun linjaus yhdistaisi messukeskuksen ja
mahdollisen etelaisen rautatieaseman raitiotieverkkoon.

Vaiheittain toteutettavuus:Linjauksen ensimmainen vaihe péattyisi luontevasti Partolaan, jonne saakka
maankayttod on jo tiivista. Toteutettavuudeltaan selke& vaihe olisi my6s ensivaiheessa toteuttaminen Hatanpéaan
koululle asti. Tyossa tarkemmin tutkitut vaihtoehdot erkanevat tassa pisteessa.

Liikenndintisuunta:Pirkkalan linjahaaran luonteva liikkenndintisuunta DhY Sifa Kangasalan suuntaan. TallGin ita
lAnsisuuntainen linja tdydentaisi hyJientadvanniemerHervannan linjaa.

Liikennejarjestelmé&Raitiotielinjaus muodostaa vahvan runkoyhteyden Pirkkalasta Hatanpaan kautta
ydinkeskustaan ja sivuaa Ratinan stadionia ja uutta kauppakeskusta seka tulevaa Keskusareenaa. Linjalla on
tunnistettu tarkeiksi vaihtopysékeiksi Pirkkalan keskusta, Partola, Hatanpd&n koulu ja mahdollinen etelainen
rautatieasema. Liityntapysakoinnille tunnistetut parhaat paikat ovat Pirkkalan keskustassa ja Partolassa seka
eteléainen rautatieasema.
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Ylojarven suunnan ensimmainen linjausvaihtoehto kulkee Lielahdesta Teivon kautta peltomaisemassa Ylojarver
Kuruntielle, jossa paatepysakki olisi kaupungintalon ja kirjaston tuntumassa. Linja voi kulkea junaradan itdpuole
nopeampana linjana, jolla on vahan pysakkeja. Pysakkien ymparille on mahdollista kehittd&d helminauhamaista
kaupunkirakennetta. Linjaus on edullinen toteuttaa.

Toinen linjaus kulkee Mikkolantien varressa Teivon raviradan ja Soppeenmaen keskuksen kautta Kuruntielle. Lir
tukisi Teivon alueen maankayton kehittymista. Mikkolantien varressa on maankaytt0d ohuena nauhana. Linjaus
edistaisi Soppeenmaen alueen kehittamista. Linjauksella on haastavia ylityksia radasgatierkanssa.

A Vaiheittain toteutettavuus:Linjauksen ensimmaéisen vaiheen luonteva paatepysakki olisi molemmilla
linjauksilla Teivon kohdalla, jos linjaa ei toteuteta yhdessa vaiheessa Yl6jarven keskustaan asti. Teivon alue
maankayton kehittdminen muodostaa perustan raitiotien ensimmaisen osan kannattavuudelle.

A Liikennainti: Ylojarven linjahaaralla voitaisiin liikennoi@iAY S:#Koilliskeskuksen tai Hervannan haaran
suuntaan. Tama tuo paallekkaisyyttd muiden linjojen kanssa. Yksi mahdollisuus on sijoittaa Tampereen pua
paatepysakkirAY S:yhteyteen, jolloin paallekkéinen tarjonta rajautuu keskustan tuntumaan ja myos
kaupunkiseudun lantisista osista muodostuu suora yhiéygS:sairaala ja tydpaikkaalueelle

A Liikennejarjestelmalinjaus yhdistaisi Yl6jarven Lielahden raitiotiehaaraan. Linjauksella tulisi vaihtopysékit
Soppeenmaen kohdalle seka Lielahteen. Liityntdpyséakainnille Soppeenmaki ja Lielahti ovat sopivia paikkoje



1AM AYPUNKISY

VE1

VE2

1 Tekninen toteutettavuus
- Mikkolan linjauksella kantatien
65 ja junaradan ylityksia
- Rautatiekaytavan linjauksella
joudutaan levittamaan
pengerrysta vesialueella.

1. Raitiotie rataalueella
2. Penkereen levitys vesialueelle
3. Liikekiinteiston purku



