Raitiotien tulevaisuuden suunnat

Tampereen kaupunkiseudulla
16.5.2018



Tyo aloitettiin marraskuussa 2017 ja se valmistui toukokuussa 2018.

Selvitys on Tampereen kaupunkiseudun vetama, ohjausryhmaan kuului kaupunkien
(Tampere, Kangasala, Pirkkala, Yl6jarvi), ELY-keskuksen, Liikenneviraston, Pirkanmaan
liitton seka TKL:n ja raitiotien kehitysohjelman edustajat.

Konsulttina Trafix ja A-Konsultit.
Tyon tavoitteena:
— tuottaa lisatietoa raitiotien edellyttamasta maankaytosta
— selvittaa toteutumisen realismia ja aikajannetta
— tehda alustavia suunnitelmia linjauksista ja pysakkien paikoista
— tehda alustavia arvioita kustannuksista

- Esiselvitys, joka luo perusteita jatkosuunnitteluun ja toimii keskustelun pohjana



Kun raitiotien ensimmainen rakentamisvaihe on saatu paatokseen, on luontevaa jatkaa
raitiotieverkoston laajentamista. Mita laajempi verkosto on, sita paremmin saadaan toteutettua
lilkenteellisia ja kaupunkikehityksellisia tavoitteita.

Tassa tyossa on laadittu esiselvityksen omainen tarkastelu, jossa on selvitetty mahdollisia
linjauksia kolmessa kehityskaytavassa.

Tassa selvityksessa tutkitut raitiotien laajenemissuunnat ovat rakennesuunnitelmassa vuoteen 2040 esitetyt.
Raitioteiden jatkeet toteuttavat Tampereen kaupunkiseudun ja valtion valista MAL-sopimusta.

Raitiotien jatkeiden toteuttaminen ja uuden maankayton keskittaminen naille vyohykkeille tukee
kaupunkiseudun tavoitteita seudun kilpailukyvyn ja hyvinvoinnin lisaamiseksi kestavalla tavalla ohjaamalla
asumista, tyopaikkoja ja palveluita keskustoihin ja joukkoliikennevyohykkeelle.

Lisaksi se tukee kaupunkiseudun tavoitteita kehittamalla liikennejarjestelmaa ja kaavoitusta kestavan
lilkkkumisen edistamiseksi ja hyvien joukkoliikennevydhykkeiden hyodyntamiseksi.

Taman tyon aikajanne ulottuu ohjeellisesti vuoteen 2040 saakka. Kuitenkaan tarkkoja toteuttamisen
tavoitevuosia ei tassa vaiheessa ole tarkoituksenmukaista maarittaa.

Tassa selvityksessa on tarkasteltu mahdollisuuksia ja haettu ensimmaisia kehityslinjauksia maankayton ja
raitiotielinjausten toteuttamisesta eri suunnilla.
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Selvitys kytkeytyy laajempiin tavoitteisiin

Toteuttaa rakennesuunnitelman 2040
tavoitteita:

*  Varaudumme vaeston kasvuun
* Tiivistamme yhdyskuntarakennetta

RAKENNESUUNNITELMA

* Kehitamme keskustoja ja keskuksia
*  Uudistamme liikkumisen tapoja
* Parannamme palvelujen saavutettavuutta -

Hyva saavutettavuus

Vastaa suoraan Tampereen kaupunkiseudun
Tulevaisuuden kaupunkiseutu -strategian
tavoitteeseen "Kasvulle kestava rakenne -
toimiva yhdyskuntarakenne” ja valillisesti
kilpailukyvyn ja hyvinvoinnin lisdamista
koskeviin tavoitteisiin

Houkutteleva osaamis- ja innovaatioymparistd
Lisad kilpailukykya
Monipuolinen elinkeinorakenne
Aluetaloutta vahvistava yrittdjyys- ja
tybllisyyspolitiikka

|

— Toimiva yhdyskuntarakenne

Rajaton sijoittumisalue

kasvun keskus
|

— Tasapainoiset asuntomarkkinat

kansainvélinen dlykkdan

Tampereen kaupunkiseutu -
yhdessi tekemisen edelldkévija

Alykis ja helppo asiointi

|

Hyvinvoiva yhteisd Hyvinvoivat kuntalaiset

Osallistava toimintaympéristd



Pirkkalan kaytavalla raitiotie tukee Tampereen keskustan eteldosien vahvistumista, Vihilahden ja
Hatanpaan alueen kehitysta seka Partolan rakentumista monipuoliseksi aluekeskukseksi. Partolan
ja Pirkkalan keskustan valilla raitiotie muodostaa uudistuvan kaupunkirakenteen rungon.
Mahdollinen Lakalaivan asema muodostaisi merkittavan uuden solmukohdan.

Ylojarven suunnalla raitiotie tukee Lielahden rakentumista maankaytoltaan sekoittuneeksi
keskusalueeksi, mahdollistaa Teivon alueen kehittamisen ja yhdistaa Ylojarven keskustan

kiinteasti osaksi Tampereen kaupunkirakennetta. Raitiotie tukee myds Soppeenmaen ja Yl6jarven
kirkonseudun kehittymista.

Koilliskeskuksen ja Lamminrahkan suunnalla raitiotie edistaa Kaupin kampuksen kehittymista,
mahdollistaa Teiskontien varren rakentumisen tiiviiksi joukkoliikennekaupungiksi ja vahvistaa
Koilliskeskuksen asemaa aluekeskuksena. Raitiotie mahdollistaa Lamminrahkan uudisalueen
rakentumisen vahvasti joukkoliikenteeseen tukeutuen.

Raitiotie edistaa kaupunkiseudun kasvukaytavien kehittymista kestavaan liikkumiseen tukeutuen.
Raitiotie yhdistaa aluekeskuksia toisaalta ydinkeskustaan ja toisaalta toisiinsa. Raitiotie houkuttelee
uutta maankayttoa ja yhdistaa asukkaita, tydopaikkoja seka palveluita paremmin toisiinsa. Tama
edistaa resurssien kayton tehokkuutta, elinkeinoelaman kilpailukykya ja osaltaan tukee uusien
innovaatioiden syntymista seka vahentaa liikenteesta aiheutuneita paastoja.



Linjausvaihtoehtojen tutkimisessa tarkastelutasona on ollut karkea esisuunnitelmataso. Tama tarkoittaa,
etta kaikkia toteuttamissuunnittelun edellyttamia toimenpiteita, kustannuksia tai rajoitteita ei ole huomioitu.
TyOssa on kaytetty suunnittelutarkkuuteen riittavia olettamia.

TyOssa on pyritty tunnistamaan haastavia paikkoja, joissa suunnitteluohjeiden vaatimukset tayttavan pysty-
ja vaakageometrian toteuttaminen voi jatkosuunnittelussa osoittautua haasteelliseksi. Lisaksi on tunnistettu
muita riskitekijoita, kuten liito-orava-alueet, junaratojen ja teiden ylitykset/alitukset seka merkittavat
kunnallistekniset siirtotarpeet.

Raitiotien pysadkkien sijoittelussa on otettu karkealla tasolla huomioon niiden tekninen toteutettavuus.

Varikkojen paikkoja on hahmoteltu karkealla tasolla seka linjaosuuksien hannille etta vaiheittain
toteuttamisen nakokulmasta linjauksen keskivaiheille.

Kustannukset on arvoitu karkealla vertailulla muihin viime vuosina suunniteltuihin raitiotieprojekteihin.
Kustannukset eivat sisalla varikkojen kustannuksia.

Maankayttopotentiaalia on tarkasteltu pysakkikohtaisesti, kaaviomaisella tarkastelutarkkuudella 600 metrin
sateella raitiotiepysakeista. Maankayttotarkastelut tarjoavat tietoa maksimipotentiaalista, joka
raitiotiekaytavilla voidaan saavuttaa maaratietoisen taydennysrakentamisen ja alueiden luonteeseen
sovitettavissa olevien uudisalueiden kehittamisen keinoin.

TyOssa tarkastellaan myos maankayton minimia kannattavan raitiotieliikenteen kannalta. Kokemusperaisiksi
minimiarvoiksi on muodostunut vahintdan noin 2 500 asukasta tai tyopaikkaa kunkin pysakin ymparille (r=600
m) ja 25 000 asukasta tai tyopaikkaa koko linjan varrelle.



Tarkastellut linjaukset

Jokaiselta kehityskaytavalta tutkittiin useampaa
linjausvaihtoehtoa. Kullekin kehityskaytavalle muodostui kaksi

Kirkon-
seutu

Teivon-Ylojarven linja

Soppeen-

V2: Mikkolantien linjaus (eteldisempi)
maki

useampia olevan maankayton kohteita.

Teivo

Lentavanniemi
(mahd. 1. vaiheen
paatepysakki) Lielahti
Koilliskeskuksen—Lamminrahkan linja
VI:Atalan linjaus (pohjoisempi)
V2: Leinolan linjaus (eteldisempi)
Keskusta Texs
(Koskipuisto)
Y Lamminrahka
Koilliskeskus
(mahd. 1. vaiheen
paatepysakki)
Pirkkalan
keskusta

Partola

(mahd. 1. vaiheen
paatepysakki) messu- asema

keskus

Hervanta
Partolan—Pirkkalan linja

V1: Nuolialantien linjaus (Harmalan kautta, pohjoisempi)
V2: limailunkadun linjaus (Messukeskuksen kautta, etelaisempi)

=== Tarkasteltava linjausvaihtoehto, vaihe 1
- Tarkasteltava linjausvaihtoehto, vaihe 2
Muu mahdollinen linjaus

vaihtoehtoista linjausta, joiden toteuttamisedellytyksia on
V1: Rautatiekiytivin linjaus (pohjoisempi) tarkasteltu. Toinen vaihtoehdoista painottaa kullakin kaytavalla
suoraa ja lyhytta linjausta, kun taas toinen pyrkii tavoittamaan



Pirkkalan linjaus kulkee Hatanpaan valtatielta joko Nuolialantien tai Sarankulmankadun ja
lImailunkadun kautta Naistenmatkantieta pitkin Suupalle. Pirkkalan suunnalla on eniten
maankayttoa jo nyt etenkin Hatanpaan alueella. Partolaan saakka toteuttamisedellytykset ovat
kysynnan puolesta hyvat. Partolan ja Pirkkalan valilla tarvitaan uutta maankayttéa. Teknisen
toteutettavuuden nakokulmasta linjauksilla ei ole isojen vaylien ylityksia, mutta

Naistenmatkantielld joudutaan tekemaan isoja putkisiirtoja.

Pirkkala Koskipuisto
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat | Asukkaat ja tyopaikat
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Nuolialantie 9,6 12 21 27 85 41 600 74 400
VE2 limailunkatu 10,8 12 22 30 90 40 400 79 300
Partola VAIHE 1 Koskipuisto
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tyopaikat | Asukkaat ja typaikat
(km) (lkm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Nuolialantie 57 8 14 25 50 34 600 51200
VE2 limailunkatu 6,9 8 15 29 55 33 300 55 200
Pirkkala VAIHE 2 Partola
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tySpaikat | Asukkaat ja tySpaikat Pirkkala
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali) ’,,”')
VE1 Nuoclialantie
3,9 4 7 32 35 7100 23 200
VE2 limailunkatu

Partola

R
A

Koskipuist %

\

J

!

VE2

/



Koskipuisto

3300

Hatanpaa
Pirkkala
(Suuppa)
4450 | 4500 | 4650
(1120) | (y570) | (3620) (1230)
Partola
Viesto
43 500 (+23 500)
Kpskipuisto
10150
(9040)
Hatanpaa
Pirkkala
(Suuppa) 2100
(920)
- '(fff,‘)’ 400 | 1500
050 (230) | (1380)
Partola

Tyopaikat
31 000 (+9 500)
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Koskipuisto—Pirkkala
V1: Nuolialantien linjaus

Laskennallinen pysakkikohtainen
viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
(nykytilanteen luvut suluissa)

- esitetyssa tilanteessa: 6200
- nykytilanteessa: 3500 (56 % esitetystd)

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto
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Koskipuisto

3300

Koskipuisto—Pirkkala

Pirkkala . ..
V2: llmailunkadun linjaus

Soukko (Suuppa)

6300 | 5000
(1510) (1170)

Laskennallinen pysakkikohtainen
viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
(nykytilanteen luvut suluissa)

- esitetyssa tilanteessa: 6600

Viesto Eteldinen - nykytilanteessa: 3400 (51 % esitetysti)
42 500 (+25 000) asema

Koskipuisto

10150
(9040)

Hatanpaa

Pirkkala
Soukko (Suuppa)
2050
(690)
Tyopaikat Eteldinen
37 000 (+14 000) asema

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto



Teivon ja Ylojarven suunta

Ylojarven linjaus kulkee Lielahdesta joko rautatien pohjoispuolella tai Mikkolantieta
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Soppeenmaen kautta Kirkonseudulle. Linjan toteuttaminen edellyttaa paljon uutta maankayttoa.
Mikkolantien linjauksella on useita kantatien ja radan ylityksia, jotka nostavat kustannuksia.
Rautatiekaytavan linja on kustannuksiltaan edullisempi ja nopeampi.

Yigjarv

Hiedanranta

Pituus

Pysikkeji

Ajoaika Keskinopeus Kustannukset Asukk ja tydpaik A ja tydpaik
(km) (lkm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Rautatiekdytiva 7,1 6 13 33 60 8 300 47 500
VE2 Mikkolantie 73 8 16 28 80 10 100 54 200
Teivo VAIHE 1 Hiedanranta
Pituus | Pysidkkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tyopaikat | Asukkaat ja tydpaikat
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Rautatiekdytiva 2he 3 7 30 30 3 300 26 100
VE2 Mikkolantie 3,4 4 7 28 45 4300 28 600
Yiojarvi VAIHE 2 Teivo
Pituus | Pysikkejad | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaik Asukkaat ja tydpaik
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Rautatiekdytdvd | 3,9 3 6 35 30 4900 21400
VE2 Mikkolantie 3,9 4 8 28 35 5900 25 600

® y[pjarvi
I\
A\ VEL
VEEKQ,
'\C‘.__‘Tei\.ro
™,

Hiedanranta

Koskipuisto
[ ]
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Kirkonseutu
Sy Hiedanranta-Ylojarvi
5900 V: Rautatiekaytavan linjaus
(1030)
Laskennallinen pysakkikohtainen
Lielahti viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
' (nykytilanteen luvut suluissa)
2800 { “ ‘ ! Viesto+tyopaikat pysikkia kohden:
(620) | ‘ ‘ - esitetyssa tilanteessa 7900
‘ } - nykytilanteessa 1400 (17 % esitetysta)
Viesto
32 000 (+27 500)
Kirkonseutu
Soppeenmaki
2650
(930) Teivo
Lielahti
4200
(1510)

Tyopaikat

15500 (+11 500)
A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto



Kirkonseutu

Soppeenméki

Lielahti

Viesto
37 500 (+31 500)

Kirkonseutu

1450
(620) Soppeenmaki

2500
(960) /1400
(70) 1850 Lielahti
(10)
900
P 2900 | 4200

(560) [ (1510)

Teivo

Tyopaikat
17 000 (+12 500)
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Hiedanranta—-Ylojarvi
V2: Mikkolantien linjaus

Laskennallinen pysakkikohtainen
viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
(nykytilanteen luvut suluissa)

Viesto+tyopaikat pysakkia kohden:
- esitetyssa tilanteessa 6800
- nykytilanteessa 1300 (19 % esitetysta)

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto
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Koilliskeskuksen ja Kangasalan Lamminrahkan suunta

Kangasalan linjaus kulkee TAYS:n alueelta Koilliskeskuksen kautta joko Atalan tai Leinolan kautta
Lamminrahkaan. Kangasalan linjan toteuttaminen edellyttaa ensimmaisessa vaiheessa uutta
maankayttoa Teiskontien lahialueella ja toisessa vaiheessa Lamminrahkan alueen toteutumista.
Teknisen toteutettavuuden nakokulmasta Kangasalan suunnalla on paljon valtatien ylityksia.

Koskipuisto

Q

Y

\
|

TAYS Lamminrahka
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat | Asukkaat ja tydpaikat
(km) (Ikm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Atala 7.9 10 18 26 95 11 700 51 600
VE2 Leinola 7,7 9 18 26 90 11 100 48 600
TAYS VAIHE 1 Koilliskeskus
Pituus | Pysidkkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat | Asukkaat ja tydpaikat
(km) (lkm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Atala
4,2 5 10 26 60 6 100 29 700
VE2 Leinola
Koilliskeskus VAIHE 2 Lamminrahka
Pituus | Pysikkejd | Ajoaika | Keskinopeus Kustannukset Asukkaat ja tydpaikat | Asukkaat ja tydpaikat
(km) (lkm) (min) (km/h) (5 milj. € tarkkuudella) (nyky) (potentiaali)
VE1 Atala 3,7 5 9 26 35 5 600 21 900
VE2 Leinola g5 4 8 26 30 5 000 19 200

Mahdollinen jatko Kangasalan keskustan suuntaan on kaukana tulevaisuudessa.

TAYS
VE1

Koilliskeskus ~ VE2 \‘“3

Lamminrahka
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e 2750 | 4650
{ \\ (820) | (630) / 5650
\ \ (560)
L
KT 5400 4;;? 1400
— Vieritie @520) | 729 [ (1090)

- iy TAYS—Lamminrahka
S ’ Vl:Atalan linjaus
/ \ Laskennallinen pysakkikohtainen
/ 2 A vaesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa

\ -, (nykytilanteen luvut suluissa)

i /
% y, ‘ Viesté+tydpaikat pysikkia kohden:
4 /' Natari - esitetyssa tilanteessa: 5200

ViBsts - nykytilanteessa: 1200 (23 % esitetystd)

39 500 (+29 500)

\ B Tavs,

Vieritie
Lammin-
rahka
Koilliskeskus “
( :
\\
Yo
Nattari
Tyopaikat
12 000 (+10 500)

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto



Tenniskeskus

. 2750 [2450
(630) / 5650

(560)
Leinola
TAYS,
Vieritie 3800 4850 i
(2580) | (2020) 3300 :r::ran &
(190)
Koilliskeskus
Lentola
Viesto
37 500 (+27 500)
Tenniskeskus
‘ Leinola
TAY§,
Vieritie Lammin-
rahka
Koilliskeskus
Lentola
Tyopaikat

I'1 000 (+9 800)
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TAYS—Lamminrahka
V2: Leinolan linjaus

Laskennallinen pysakkikohtainen
viesto- ja tyopaikkamaara tavoitetilanteessa
(nykytilanteen luvut suluissa)

- esitetyssa tilanteessa: 5400
- nykytilanteessa: 1200 (22 % esitetystad)

A-KONSULTIT

arkkitehtitoimisto



Tutkituista vaihtoehdoista Pirkkalan suunta on pisin ja silla on eniten pysakkeja. Pirkkalan linjoilla on
nopein ajoaika Koskipuistoon. Kangasalan Lamminrahkan suunta on nopeudeltaan hitain. Yldjarven
suunnan linjat ovat kustannuksiltaan pienimmat.

Uuden Ue o kset
o linjan l_J_SIQ_n Ajoaika Nopeus us an.n}J >€ Matkustaja-
Linjaus . pysdkkien ok * (5 milj. € A
pituus e . (min) (km/h) madarat
lukumaara tarkkuudella)
(km)
Pirkkala 9,6 12 21 27 85 it
Nuolialantie
Plrkkala 108 12 22 30 90 St
[Imailunkatu
Yigiani g 6 28 28 60 +
Rautatiekaytava
viojani 7,3 8 31 25 80 +
Mikkolantie
Kangasala 7,9 10 28 24 95 -+
Atala
Kangasala 77 9 28 23 90 +
Leinola

*)Koskipuistoon
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Asukas- ja tyopaikkamaarat eri linjauksilla nykyisin ja
laskennallisen maksimipotentiaalin mukaisena

Nykytilanteessa Pirkkalan linjalla on hyvin maankaytt6a, josta suurin osa on Hatanpaan alueella.
Potentiaalia maankayton lisaykseen on paljon kaikkien linjojen varrella.

50000
45 000
40000
35000
30000
25000

20000
15000
10000

5000

Asukkaat Tydpaikat Asukkaat Tydpaikat Asukkaat Ty&paikat Asukkaat TyBpaikat Asukkaat Tydpaikat Asukkaat Tydpaikat

Pirkkala Pirkkala YI6jarvi Y|6jarvi Kangasala Kangasala
Nuolialantie liImailunkatu Rautatiekaytava Mikkolantie Atala Leinola
. . Nykytilanne

Potentiaali
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Asukas- ja tyopaikkamaarat pysakkien laheisyydessa
nykyisin ja laskennallisen maksimipotentiaalin mukaisena

Pirkkalan suunnalla vertailukohtana kaytettava keskimaarainen 2500 asukasta tai tyopaikkaa pysakkia
kohden tayttyy. Kangasalan ja Yl6jarven suunnalla maankayton tulisi olla noin kaksinkertainen.

9000

8000

7 000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

0

Pirkkala Pirkkala
Nuolialantie limailunkatu

Ylojarvi
Rautatiekaytava

YIdjarvi Kangasala
Mikkolantie Atala

Kangasala
Leinola

W Asukkaat + tydpaikat / pysdkki  m Asukkaat + tyopaikat / pysakki
nyky potentiaali
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Kehityskaytavien kustannukset vaiheittain

Kustannuksiltaan halvin kehityskaytava on Ylojarvi teiden ja radan ylityksista huolimatta, silla linjaus
on lyhyempi ja silla on vahiten pysakkeja. Pirkkalan ja Kangasalan suuntien kustannukset ovat noin
85-95 miljoonaa euroa Kangasalan Atalan linjauksen ollessa kallein.

100

80

60
“
£

40

20

0

Pirkkala Pirkkala Ylojarvi Ylojarvi Kangasala Kangasala
Nuolialantie Imailunkatu Rautatiekdytavd Mikkolantie Atala Leinola

Hmvaihel mvaihe 2
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Kehityskaytavien kustannukset / kilometri

Pirkkalan linjauksilla seka Ylojarven suoralla linjalla on matalimmat kustannukset kilometria kohden
ensimmaisessa vaiheessa. Nailla ei ole hankalia ylityksia valta- ja kantateiden tai junaratojen kanssa.
Vaiheittain tarkasteltuna 1. vaiheessa Pirkkalan molemmilla linjauksilla seka Yl6jarven
rautatiekaytavan linjauksella on matalimmat kustannukset Yl6jarven Mikkolantien ja Kangasalan
linjausten kustannusten ollessa noin 15 miljoonaa euroa/km. Vaiheessa 2. erot ovat maltillisemmat.

16

0 II II II |I ‘I ‘I

Pirkkala Pirkkala Y|djarvi YI6jarvi Kangasala Kangasala
Nuolialantie IImailunkatu Rautatiekdytdavd Mikkolantie Atala Leinola

milj. € / km
= = =
A o ©® o N 0~

2]

Hmvaihe 1 Mvaihe 2
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Kehityskaytavien kustannukset suhteutettuna asukkaisiin ja
tyopaikkoihin

Asukkaiden ja tyopaikkojen maaraan suhteutettuna nykytilanteen maankaytolla Pirkkalan linjauksilla
saadaan asukkaat ja tyopaikat pienimmilla kustannuksilla linjojen vaikutuspiiriin.
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7 000
2
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Maankayton lisdaystarpeen saavuttamisen vaatima aika on laskettu vaestosuunnitteen mukaan.
Laskennassa on kaytetty Pirkanmaan vaestosuunnitteen 2040 (22.9.2014) mukaisia kunnittaisia
kasvuprosentteja. Suuntaa-antavat laskelmat hahmottavat raitiotien edellyttamaa maankayton
suuntaamisen maaratietoisuutta. Laskenta ei huomioi kaavoituksen ja suunnittelun vaatimaa aikaa.

Eri kdytavissa linjauksien vaihe 1. on lahes kokonaan Tampereen alueella. Nain ollen
vaiheissa 1 kasvukaytavat ovat riippuvaisia Tampereen kasvusta ja siitd, kuinka suuri osan
kasvusta sijoittuu raitiotiekdaytavaan. Vaiheen 1 maankayttolaskelmissa on huomioitu vain

Tampereen maankaytto.
* Pirkkalan suunnan 1. vaiheen maankaytto tayttaa jo minimivaatimukset.

* Jos Tampereen vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta 30 % sijoittuu Ylojarven
raitiotiekaytavaan, maankayton lisaystarve saavutetaan 7-10 vuodessa.
Linjausvaihtoehdolla 1 tarvittava maankayton lisays saavutetaan nopeammin.

* Jos Tampereen kasvusta 30 % sijoittuu Kangasalan raitiotiekdaytavaan, maankayton
lisdystarve saavutetaan 11 vuodessa.



* Jos Pirkkalan vaestdsuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu raitiotiekaytavaan,
maankayton lisaystarve saavutetaan 18 vuodessa.

* Jos Ylojarven vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu Yl6jarven

raitiotiekaytavaan, maankayton lisaystarve saavutetaan 1. linjausvaihtoehdolla 13 vuodessa
ja 2. linjausvaihtoehdolla 21 vuodessa.

* Jos Kangasalan vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu Kangasalan

raitiotiekaytavaan, maankayton lisaystarve saavutetaan 1. linjausvaihtoehdolla 30 vuodessa
ja 2. linjausvaihtoehdolla 22 vuodessa.



Pirkkalan 1. vaihe on selkeasti ensisijainen ja jo nyt
toteutettavissa. Muilla kaytavilla toteuttamisedellytykset
riippuvat uuden maankayton toteuttamisesta.

Jokaisen suunnan toteuttaminen voi tapahtua vaiheittain.
Kaytavissa tarvitaan 1. vaiheessa Tampereen ja 2. vaiheessa
muiden kuntien maankayton lisaysta.

Kangasalan suunnalla linjaus Koilliskeskukseen on
toteuttamiskelpoinen, kun Teiskontien ympariston
maankaytto rakentuu (vaihe 1). Teiskontien ymparistoon
tavoitellaan runsaasti uutta maankayttoa nykyiselle
golfkentalle. Kun Lamminrahka rakentuu, voidaan
raidelinjaus jatkaa sinne (vaihe 2).

YlGjarven suunnalla linjaus i
Teivoon on \
toteuttamiskelpoinen, kun
Lielahden lantisen osan ja Teivon ;
alueen maankaytt6 on kasvanut ST W
(vaihe 1). Yldjarven suunnalla

uutta maankayttoa on tultava,

ennen kuin linjaus kannattaa

toteuttaa (vaihe 2).

Pirkkalan suunnalla on toteuttamisedellytykset olemassa nyt Partolaan
saakka (vaihe 1). Valilla Partola-Pirkkalan keskusta maankayttoa tulee

lisata, ennen kuin raitiotiella on toteuttamisedellytykset (vaihe 2). ()_:1_2 218
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Ehdotus liikennoinnista

YLOJARVI

o LINJA 1: HERVANTA — LENTAVANNIEMI
LENTAVANNIEMI s | INJA 2: PIRKKALA — LAMMINRAHKA
‘ s LINJA 3: YLOJARVI — KOSKIPUISTO —
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Laaja raitiotieverkosto palvelee seudun kestavan liikkumisen tavoitteistoa parhaiten. Raitiotie
tarvitsee riittavan vaesto- ja tyopaikkamaaran, jotta sen toteuttaminen on kannattavaa. Tama
edellyttada maankayton maaratietoista ja tavoitteellista ohjaamista raitiotiekaytavien varrelle.
Raitiotielinjaston kehittaminen, kuten koko seudun joukkoliikenteen kehittaminen vaatii kuntien
vhteista tahtotilaa.

Raitiotie houkuttelee uutta maankayttoa ja yhdistaa asukkaita, tyopaikkoja seka palveluita
paremmin toisiinsa. Tama edistaa resurssien kayton tehokkuutta, elinkeinoelaman kilpailukykya ja
osaltaan tukee uusien innovaatioiden syntymista seka vahentaa liikenteesta aiheutuneita paastoja.

*  Huomioita jatkosuunnitteluun

— Kuntien on lisattava maaratietoisesti maankayttoa raitioteiden kehityskaytavilla. Eri haarojen
maankayton mahdollisia toteuttamisajankohtia tulee arvioida tarkemmin.

— Linjausten suhde asemakaavoihin on kaytava tarkemmin lapi. Linjauskartoissa on esitetty ongelmalliset
kohteet tarkemmassa suunnitteluvaiheessa ratkaistaviksi.

— Liikennoinnin osalta on mietittava eri haarojen liikenndintisuunnat, vuorovalit ja arvioitava vaikutuksia
kalustotarpeeseen. Tama vaikuttaa varikoiden mitoitukseen ja toteutettavuuteen. Varikkojen
sijaintivarausten tekemiseksi tulee varikot suunnitella tarkemmin.

— Jatkossa tulee tehda tarkemmat maankayttoarviot ja niiden perusteella laatia liikenne-ennusteet, jotta
voidaan arvioida vaikutuksia liikkumiseen ja ymparistoon seka tarkemmin eri rakentamisvaiheita.



Raitiotien tulevaisuuden suunnat
Tampereen kaupunkiseudulla

Tarkemmat tarkastelut
16.5.2018



Linjausten ominaisuudet



Keskeisid alueita ovat Hatanpaan tyopaikka-alue ja Partolan ja Pirkkalan kehittyvat alueet. Raitiotielinjaus
muodostaisi Pirkkalan yhdyskuntarakenteen selkdarangan. Kaupunkirakenne on tiivista Hatanpaan koululle saakka,
jonka jalkeen rakenne muuttuu pientalovaltaiseksi ja hajanaisemmaksi. Pirkkalan suunnan haasteena on Hatanpaan
valtatien suuret liikennemaarat. Harmalan kohdalla linjaus kulkee joko Nuolialantien tai llmailunkadun kautta.
Nuolialantien linjaus on hieman nopeampi ja lyhyempi. lImailunkadun linjaus yhdistaisi messukeskuksen ja
mahdollisen eteldisen rautatieaseman raitiotieverkkoon.

Vaiheittain toteutettavuus: Linjauksen ensimmainen vaihe paattyisi luontevasti Partolaan, jonne saakka
maankaytto on jo tiivista. Toteutettavuudeltaan selkea vaihe olisi myos ensivaiheessa toteuttaminen Hatanpaan
koululle asti. Tyossa tarkemmin tutkitut vaihtoehdot erkanevat tassa pisteessa.

Liikenndintisuunta: Pirkkalan linjahaaran luonteva liikenndintisuunta on TAYSin ja Kangasalan suuntaan. Talloin ita-
lansisuuntainen linja taydentaisi hyvin Lentavanniemen-Hervannan linjaa.

Liikennejarjestelma: Raitiotielinjaus muodostaa vahvan runkoyhteyden Pirkkalasta Hatanpaan kautta
ydinkeskustaan ja sivuaa Ratinan stadionia ja uutta kauppakeskusta seka tulevaa Keskusareenaa. Linjalla on
tunnistettu tarkeiksi vaihtopysakeiksi Pirkkalan keskusta, Partola, Hatanpaan koulu ja mahdollinen eteldinen
rautatieasema. Liityntapysakoinnille tunnistetut parhaat paikat ovat Pirkkalan keskustassa ja Partolassa seka
eteldinen rautatieasema.



: Pirkkalan linjaus
Sekakaista (vahaliikenteinen)
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Yl6jarven suunnan ensimmainen linjausvaihtoehto kulkee Lielahdesta Teivon kautta peltomaisemassa Yl6jarven
Kuruntielle, jossa paatepysakki olisi kaupungintalon ja kirjaston tuntumassa. Linja voi kulkea junaradan itdapuolella
nopeampana linjana, jolla on vahan pysakkeja. Pysakkien ymparille on mahdollista kehittaa helminauhamaista
kaupunkirakennetta. Linjaus on edullinen toteuttaa.

Toinen linjaus kulkee Mikkolantien varressa Teivon raviradan ja Soppeenmaen keskuksen kautta Kuruntielle. Linjaus
tukisi Teivon alueen maankaytdn kehittymista. Mikkolantien varressa on maankayttda ohuena nauhana. Linjaus
edistdisi Soppeenmaen alueen kehittamista. Linjauksella on haastavia ylityksia radan ja Vaasantien kanssa.

*  Vaiheittain toteutettavuus: Linjauksen ensimmaisen vaiheen luonteva paatepysakki olisi molemmilla
linjauksilla Teivon kohdalla, jos linjaa ei toteuteta yhdessa vaiheessa Ylojarven keskustaan asti. Teivon alueen
maankayton kehittaminen muodostaa perustan raitiotien ensimmaisen osan kannattavuudelle.

* Liikenndinti: Yl6jarven linjahaaralla voitaisiin liikennoida TAYS:n/Koilliskeskuksen tai Hervannan haaran
suuntaan. Tama tuo paallekkaisyytta muiden linjojen kanssa. Yksi mahdollisuus on sijoittaa Tampereen puolen
paatepysakki TAYS:n yhteyteen, jolloin paallekkainen tarjonta rajautuu keskustan tuntumaan ja myos
kaupunkiseudun lantisista osista muodostuu suora yhteys TAYS:n sairaala- ja tyopaikka-alueelle

* Liikennejarjestelma: Linjaus yhdistaisi Yl6jarven Lielahden raitiotiehaaraan. Linjauksella tulisi vaihtopysakit
Soppeenmaen kohdalle seka Lielahteen. Liityntapysakoinnille Soppeenmaki ja Lielahti ovat sopivia paikkoja.



Yl6jarven linjaus
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Koilliskeskuksen ja Kangasalan Lamminrahkan suunta

Kangasalan Lamminrahkan linjaus jatkaa TAYS:n haaraa Teiskontien suuntaisesti Koilliskeskukseen ja sielta
Lamminrahkan uudelle alueelle. Linjaus edellyttaa uusien maankayttdalueiden toteuttamista Teiskontien
ymparistossa ja Lamminrahkan rakentumista. Ensimmainen vaihe paattyisi Koilliskeskukseen. TAYS:n ja
Koilliskeskuksen valinen linjaus kulkee lahes rakentamattomassa maastossa nykyisen golfkentan alueella, jolle on
kaavailtu noin 10 000 asukkaan asuinaluetta.

Toisessa vaiheessa linjauksella on kaksi vaihtoehtoa. Ensimmainen kulkisi Piettasenkadulla Atalaan ylittaen
Lahdentien ja jatkuen Risson kautta Lamminrahkan keskustaan. Lahdentien ylitys on haastava toteuttaa. Linjan
alkupaassa on kerrostalovaltaista asutusta, Lahdentien pohjoispuolella on nykyaan pientalovaltaista asutusta.
Toinen linjaus menisi Leinolassa kerrostaloalueiden valissa Kapylehmanpuiston reunalla Lahdentien yli Risson
pientaloalueen lapi Lamminrahkan paatepysakille. Linjaus kulkisi puiston lapi, joka edellyttaa hyvaa suunnittelua ja
aiheuttaa puiston nykyisen luonteen muuttumista.
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Koilliskeskuksen ja Kangasalan Lamminrahkan suunta

* Vaiheittain toteutettavuus: Linjauksen ensimmainen vaihe voi paattya Koilliskeskukseen, joka on luonteva
paikka paatepysakille ja tahan kytkeytyvalle liityntaliikenteelle. Toisaalta Lamminrahkan alueen rakentumista
joukkoliikennekaupunginosaksi tukisi, etta alue voidaan toteuttaa suoraan raitiotien varaan. Tama tukisi myos
vaiheen 2 toteuttamista melko varhaisessa vaiheessa.

* Liikenndintisuunta: Kangasalan linjahaaran paras liikennoéintisuunta olisi Pirkkalaan. Ita-lansisuuntainen yhteys
taydentaisi hyvin Lentavanniemen-Hervannan linjaa. Koilliskeskuksessa olisi hyva sijainti liityntadliikenteen
terminaalille.

* Liikennejarjestelma: Linjaus muodostaisi runkolinjan, jonka varaan koillisosien uusi maankaytto voisi rakentua.
Raitiotielinjausta tukisi liityntabussijarjestelma. Koilliskeskuksen lisaksi TAYS saattaisi olla keskeinen
vaihtopysakki, jos TAYSiin tulee suoria bussiyhteyksia. Ojalan alueen rakentuminen Lamminrahkan
pohjoispuolelle luo tarpeita liityntaliikenteelle myés Lamminrahkan alueella.



Kangasalan linjaus
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Kehityskaytavien eroavaisuudet

Pirkkala ¥l6j&rvi Kangasala
Nuolialantien linja limailunkadun linja Rautatiekdytava Mikkolantien linja Atalan linja Leinolan linja
Kilometrihinta maltillinen maltillinen maltillinen 1.vaihe korkea 1.vaihe korkea 1.vaihe korkea
P hyvin maankayttdd 1. vaiheessa jo tarvitaan paljon lisda sekad 1. ettd 2. tarvitaan paljon lisda sekad 1. ettd 2.
aankaytto nykytilanteessa, 2. vaiheeseen tarvitaan lis&ds vaiheeseen vaiheeseen
Saavutettavuus 21 min 22 min 28 min 31 min 28 min 28 min
hywi by hywé
Kytkeytyminen mahdollistaa liitynnén
liikennejérjestelm&in eteldiseen asemaan
Hatanp&an koulu, Partola ja Pirkkal
. anpaa.rj ou"u ? ° .a |a rekala Lielahti ja Soppeenmaki liityntdpysikkeind Koilliskeskuksen liitynt&terminaali
liityntépysakkeing
Mikkolan linjauksella kantatien 65 j
Tekninen toteutettavuus ei viylien ylityksid, mutta isoja putkisiirtoja Pl el A L Valtatien 12 ylityksia

junaradan ylityksis

Hatanp&&n valtatielld ajokaistat pois
Vaikutukset S J S

henkildautoliikenteen

. L P Lielahden alue, Mikkolantien ja Kuruntien . . . e
Nuolialantielld/limailutielld ja . o . ei merkittévia vaikutuksia, Heikkil&ntiells ja
uudelleenjarjestelyt, radanvarsilinjauksessa ei

Naistenmatkantielld uudelleenjérjestelyits
paikoittain

Koilliskeskuksessa uudelleenjirjestelyits

jarjestelyihin merkittavia jérjestelyitd

5 e T 22 D00-9 000 vililli Koskikeskus - Partola

8 000-4 000 valill3 Partola-Pirkkala 5 000-3 000 valill3 Lielahti-Soppeenméki 10 000-8 000 valilla TAYS-Koilliskeskus

mukaiset matkustajamaarat
(vuorokaudessa)



Toteuttamisen aikajanne ja suositeltu
toteuttamispolku
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Toteuttamisen aikajanne ja peilaus rakennesuunnitelman
kasvulukuihin

Pirkkalan kaytavassa on riittavasti maankayttoa toteuttaa vaihe 1 heti riippumatta
linjausvaihtoehdosta. Vaiheen 2 toteuttamiseen tarvittavaa maankayttda on nykyisellaan noin 70 %
minimimaarasta. Muissa kaytavissa nykyinen maankaytto on karkeasti puolet tarvittavasta.

linjaus 1 linjaus 2
_ maksimi-  maankyton n\,tk_yti!anteen OSLI-I:JS o rf'la"ank‘eivtén ‘ maksimi-  maankayton ny‘kjﬂi!anteen OSLII:.IS o rTla"ankEytl':'ln Rakennestfunnit?lman
nykytilanne potentieall |minicar® ra!tl-ntl_en ede!FtharTasta Ifsa_ystarve nykytilanne potentiaali minimi® ra!tl_otl_en ede!_lyt?én]ésta Ifs?vstarve laskennallinen vaestdnkasvu
minimimaankaytosta linjaus 1 minimimaankaytosta linjaus 2 vuoteen 2040

Pirkkala Pirkkala

-vaihe 1 34 560 51200 20 000 173 % -14 560 -vaihe 1 33 280 55150 20 000 166 % -13 280 11 500
-vaihe 2 7080 23150 10000 71% 2920 - vaihe 2 7160 24100 10000 2% 2840 9500
Ylojarvi Ylojarvi

-vaihel 3330 26 050 7500 4% 4170 -vaihe 1 4260 28550 10 000 43% 5740 5400
-vaihe 2 4940 21400 7500 66 % 2560 -vaihe 2 5860 25600 10000 59% 4140 9000
Kangasala Kangasala

-vaihel 6140 29 700 12 500 49 % 6360 -vaihel 6140 29450 12500 43 % 6360 21550
-vaihe 2 5590 21850 12 500 45 % 6910 -vaihe 2 4960 19150 10 000 50 % 5040 15 000
*pysakin ymparilla keskimaarin 2500 *pysakin ymparilla keskimaarin 2500

asukasta tai tyopaikkaa asukasta tai tyopaikkaa
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Toteuttamisen aikajanne ja peilaus rakennesuunnitelman
kasvulukuihin

On huomattava, etta rakennesuunnitelmassa maaritettyjen kehityshankkeiden mukainen
maankayton lisays vuoteen 2040 on riittava saavuttamaan tarvittava maankayton maara lahes
kaikissa yhdistelmissa. Tassa on kaytetty rakennesuunnitelman todellista vaesténkasvua, jossa
laskennallisesta vaestonkasvusta on poistettu asumisvaljyyden kasvun osuus (noin kolmannes).

B maankayton lisdystarve linjaus 1
B maankayton lisdaystarve linjaus 2
B Rakennesuunnitelman mukainen vaestonkasvu (64 %)
16 000
14000
12 000
10000

8000
6000
4000
2000

0

vaihe 1 vaihe 2 vaihe 1 vaihe 2 vaihe 1 vaihe 2

Pirkkala Ylojarvi Kangasala



Maankayton lisdaystarpeen saavuttamisen vaatima aika on laskettu vaestosuunnitteen mukaan.
Laskennassa on kaytetty Pirkanmaan vaestosuunnitteen 2040 (22.9.2014) mukaisia kunnittaisia
kasvuprosentteja. Suuntaa-antavat laskelmat hahmottavat raitiotien edellyttamaa maankayton
suuntaamisen maaratietoisuutta. Laskenta ei huomioi kaavoituksen ja suunnittelun vaatimaa aikaa.

Eri kdytavissa linjauksien vaihe 1. on lahes kokonaan Tampereen alueella. Nain ollen
vaiheissa 1 kasvukaytavat ovat riippuvaisia Tampereen kasvusta ja siitd, kuinka suuri osan
kasvusta sijoittuu raitiotiekdaytavaan. Vaiheen 1 maankayttolaskelmissa on huomioitu vain

Tampereen maankaytto.
* Pirkkalan suunnan 1. vaiheen maankaytto tayttaa jo minimivaatimukset.

* Jos Tampereen vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta 30 % sijoittuu Ylojarven
raitiotiekaytavaan, maankayton lisaystarve saavutetaan 7-10 vuodessa.
Linjausvaihtoehdolla 1 tarvittava maankayton lisays saavutetaan nopeammin.

* Jos Tampereen kasvusta 30 % sijoittuu Kangasalan raitiotiekdaytavaan, maankayton
lisdystarve saavutetaan 11 vuodessa.



* Jos Pirkkalan vaestdsuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu raitiotiekaytavaan,
maankayton lisaystarve saavutetaan 18 vuodessa.

* Jos Ylojarven vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu Yl6jarven

raitiotiekaytavaan, maankayton lisaystarve saavutetaan 1. linjausvaihtoehdolla 13 vuodessa
ja 2. linjausvaihtoehdolla 21 vuodessa.

* Jos Kangasalan vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta 50 % sijoittuu Kangasalan

raitiotiekaytavaan, maankayton lisaystarve saavutetaan 1. linjausvaihtoehdolla 30 vuodessa
ja 2. linjausvaihtoehdolla 22 vuodessa.
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Linjauksien maankayton lisaystarpeen saavuttamisen

aikajanne

100% kaytavaan 50% kaytavaan 30% kaytavaan

vuosia vuosia vuosia
tavoitteeseen tavoitteeseen tavoitteeseen
maankdytdn maankdytdn
vt vt suunnite . . . . .
lisdystarve lisaystarve K linjaus1 linjaus2 linjaus1 linjaus2 linjaus1 linjaus 2
asvu
linjaus 1 linjaus 2
Pirkkala,
; 0 o 0 0 0 0 0 0
vaihe 1
Ylajarvi,
Tampere . 4170 5740 0,87 % 2 3 4 (] 7 10
vaihe 1
Kangasala,
] 6 360 6 360 3 3 6 (] 11 11
vaihe 1
Pirkkala vaihe 2 2920 2 340 1,65 % 9 9 18 18 EX 30
YlGjarvi vaihe 2 2560 4 140 1,21% i} 10 12 21 21 35
Kangasala wvaihe2 6910 5040 1,45 % 15 11 30 22 51 37

laskettu tarvittavastao viestdnkasvusta, jotta viestdsuunnitieen suunnitelukuun padstdadn v. 2017 syyskuu tilanteesta

Vuoden 2017 vaestomaara on peraisin seutukatsauksesta (syyskuu 2017) ja vuoden 2012
vaestomaara vaestosuunnitteesta 2040, josta myos vaestoennuste 2040 on poimittu. Laskenta
perustuu raportissa tarkemmin esitettyihin vaestomaariin.
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Raitiotiekaytavien tarvittava vaestonlisays ja taman osuus
kuntien suunnitellusta vaestonkasvusta

tarvittavan viestdlisdyksen

tarvittava osuus kunnan kasvusta
v.2017 == 2040 vaestdlisdys 2017 == 2040
linjauksen vaestd vaestbennuste
kunta vaihe 30.5.2017 2040 kasvu kasvu% linjaus1 linjaus2 linjaus 1 linjaus 2
Pirkkala vaihe 2 19198 26 500 7302 38 % 2920 2 840 40 % 39 %
YlGjarvi vaihe 2 32 845 42 000 9155 28 % 2 560 4140 28% 45 %
Kangasala  wvaihe 2 31350 41 800 10450 33% 6 910 5040 66 % 48 %
Ylajarvi,
Tampere vaihe 1 230 834 277000 46 166 20% 4170 5740 9% 12%
Kangasala,
Tampere vaihe 1 230 834 277000 46 166 20% 6 360 6360 14 % 14 %

Vaiheen 1. osalta voidaan todeta:
. Vaiheen 1 toteutus on mahdollinen Pirkkalan suunnalla heti.

* Ylojarven suunnalla Tampereen tulisi osoittaa 9-12 % kunnan kasvusta Lielahden-Teivon valisen alueen
kehitykseen.

*  Kangasalan suunnalla kasvualueita ovat Teiskontien varsi ja Koilliskeskus, joihin tulisi osoittaa 14 % Tampereen
kasvusta. Teiskontien varressa kyse on golfkentan alueen kehittamisesta, jota selvitellaan parhaillaan.
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Raitiotiekaytavien tarvittava vaestonlisays ja taman osuus
kuntien suunnitellusta vaestonkasvusta

tarvittavan viestdlisdyksen

tarvittava osuus kunnan kasvusta
v.2017 == 2040 vaestdlisdys 2017 == 2040
linjauksen vaestd vaestbennuste
kunta vaihe 30.5.2017 2040 kasvu kasvu% linjaus1 linjaus2 linjaus 1 linjaus 2
Pirkkala vaihe 2 19198 26 500 7302 38 % 2920 2 840 40 % 39 %
YlGjarvi vaihe 2 32 845 42 000 9155 28 % 2 560 4140 28% 45 %
Kangasala  wvaihe 2 31350 41 800 10450 33% 6 910 5040 66 % 48 %
Ylajarvi,
Tampere vaihe 1 230 834 277000 46 166 20% 4170 5740 9% 12%
Kangasala,
Tampere vaihe 1 230 834 277000 46 166 20 % 6 360 6360 14 % 14 %

Vaiheen 2 toteuttaminen on ajallisesti kauempana. Vaiheen 2 osalta voidaan todeta, etta vuoteen 2040 mennessa
*  Pirkkalassa kunnan vaestosuunnitteen mukaisesta kasvusta pitaisi ohjata raitiotiekaytavaan vahintaan 40 %.

*  Ylojarven kasvusta pitdisi saada raitiotien kaytavaan 30-45 %. Tama edellyttaa Teivon ja Soppeenmaen
alueiden ja naiden valisen alueen kehittamista.

*  Kangasalan kasvusta 50-65 % kasvusta tulisi ohjautua Lamminrahkan alueelle. Lamminrahkaan on kaavaitu
9000 asukasta ja tyopaikkaa, joten tarvittava vaeston lisays on talta osin riittava.
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Raitiotielinjaston mahdollinen toteuttamisjarjestys ja
vaiheistus

Jokaisella kaytavalla tarvitaan uutta maankayttda Pirkkalan ensimmaista vaihetta lukuun ottamatta. Linjausten
toteuttamisen jarkeva ajankohta on sidoksissa siihen, etta kaytavien varren maankaytto kehittyy.
Toteuttamiseen vaikuttaa myds liikkenndintimalli, vaunujen hankinta (kannattaako ostaa pienia maaria) ja se,
kannattaako rakentaa lyhyita patkia kerrallaan. Tampereen keskustan ulkopuolella ei ole jarkevaa, etta jollain
haaralla lilkkenndisi enemman kuin kaksi raitiovaunulinjaa.

Tehdyn maankayttdanalyysin osoittaman raitiotien toteutumisedellytysten tayttymisen nakdkulmasta
tavoitteellinen kehittamispolku riippuu seuraavista asioista:

Pirkkalan 1. vaihe Partolaan ja seuraavaksi Kangasalan linja Koilliskeskukseen, kun Teiskontien varsi
rakentuu. Linja liikenndisi Partolasta Koilliskeskukseen.

YlGjarven haara, kun maankayttda on tullut tarpeeksi, liikennointi TAYSille.
Pirkkalan haaran jatke, kun maankayttoa on tullut tarpeeksi.
Lamminrahkan haaran jatke, kun Lamminrahka rakentuu.



Pirkkalan 1. vaihe on selkeasti ensisijainen ja jo nyt
toteutettavissa. Muilla kaytavilla toteuttamisedellytykset
riippuvat uuden maankayton toteuttamisesta.

Jokaisen suunnan toteuttaminen voi tapahtua vaiheittain.
Kaytavissa tarvitaan 1. vaiheessa Tampereen ja 2. vaiheessa
muiden kuntien maankayton lisaysta.

Kangasalan suunnalla linjaus Koilliskeskukseen on
toteuttamiskelpoinen, kun Teiskontien ympariston
maankaytto rakentuu (vaihe 1). Teiskontien ymparistoon
tavoitellaan runsaasti uutta maankayttoa nykyiselle
golfkentalle. Kun Lamminrahka rakentuu, voidaan
raidelinjaus jatkaa sinne (vaihe 2).

YlGjarven suunnalla linjaus i
Teivoon on \
toteuttamiskelpoinen, kun
Lielahden lantisen osan ja Teivon ;
alueen maankaytt6 on kasvanut ST W
(vaihe 1). Yldjarven suunnalla

uutta maankayttoa on tultava,

ennen kuin linjaus kannattaa

toteuttaa (vaihe 2).

Pirkkalan suunnalla on toteuttamisedellytykset olemassa nyt Partolaan
saakka (vaihe 1). Valilla Partola-Pirkkalan keskusta maankayttoa tulee

lisata, ennen kuin raitiotiella on toteuttamisedellytykset (vaihe 2). ()_:1_2 218
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Liikennointi



Liikenndinnin periaatteet: Liikennointia ei tassa tydssa varsinaisesti kasitelty. Liikkenndinnin kannalta on
joitakin periaatteita, joita on hyva noudattaa. Raitiotien vahvuutena on linjojen selkeys. Linjoja ei pitaisi
haaroittaa, silla linjahaarat vahentavat selkeytta ja tuovat sekaannuksen vaaran matkustajille seka vaikeuttavat
tarkoituksenmukaista liikkenndintia. Tavoitteena on keskustan kautta kulkevat heilurilinjat.

Nyt rakennettavat linjat tulevat liikenndimaan valilla Hervanta — Lentavanniemi ja TAYS-Pyynikintori (vaiheet 1
ja 2). Tarkastelluista kehityskaytavista Pirkkalan suunta ja Kangasalan suunta muodostavat luontevan
liikkenndintiparin. Talléin todennakaoisesti linja TAYS-Pyynikintori lakkautettaisiin. Yl6jarven suunnalta voitaisiin
liikenndida TAYSille saakka. Nain liikenteessa olisi kolme linjaa, joita voitaisiin liikennoida toisistaan
rippumattomina:

— Hervanta-Lentavanniemi
— Pirkkala-Lamminrahka
— Yl6jarvi-TAYS.

Raitiotien toteuttaminen voidaan ja on jarkevaa aloittaa runkobussiliikenteella. Talloin pysakkien paikat tulisi
olla mahdollisimman pitkalti samat, kuin lopullisessa raitiotielinjassakin. Tall6in maankayttda saadaan
mahdollisimman hyvin sovitettua pysakkien ymparille ja sovitettua palveluita pysakkien laheisyyteen.
Bussikaluston laadun olisi oltava parempi kuin tavallisissa busseissa ja niiden tulisi erottua selvasti muista
busseista.



Ehdotus liikennoinnista

YLOJARVI

o LINJA 1: HERVANTA — LENTAVANNIEMI
LENTAVANNIEMI s | INJA 2: PIRKKALA — LAMMINRAHKA
‘ s LINJA 3: YLOJARVI — KOSKIPUISTO —
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Tarkemmat maankayton kehityspolut
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Pirkkalan suunta on tarkasteltavista kehityskaytavista jo valmiiksi pisimmalle kehittynyt. Kaytavan varrelle
sijoittuu useita keskeisia kehitysalueita, joiden toteutus tai suunnitelmat ovat jo edenneet pitkalle. Raitiotien
toteutuksen kannalta vahimmaiskriteerina kaytetty pysakkikohtainen 2500 asukkaan tai tydopaikan maara tayttyy
Koskipuiston ja Partolan valisella osuudella jo nykytilassaan.

Ratinan kauppakeskuksen valmistuminen ja rakenteilla oleva monitoimiareena ja kansi tornitaloineen voimistavat
Tampereen keskustan eteldisen osan merkitysta asiointikohteena. Uuden keskuspuhdistamon valmistuttua vuonna
2023 myds Viinikanlahden jatevedenpuhdistamon nykyinen tontti vapautuu uuteen kayttéon, mika mahdollistaa
keskustamaisen rakentamisen laajenemisen raitiotielinjaa seuraillen kohti etelaa. Myos Hatanpaan valtatien
ymparistoon sijoittuu merkittavaa taydennysrakentamisen potentiaalia, jonka toteutuksen myota tarjoutuu
mahdollisuuksia myos alueen nykytilassaan hajanaisen kaupunkikuvan kehittamiseen.

Viinikan ratapihalla jarjestellaan myos vaarallisia kemikaaleja sisaltavia kuljetuksia, mika vaikuttaa maankayton
kehitysmahdollisuuksiin ratapiha-alueen laheisyydessa. Ratapihan mahdollinen siirtyminen lisaa tulevaisuudessa
etelaisen suunnan maankayttopotentiaalia, mutta raitiotien toteuttaminen ei ole riippuvaista ratapiha-alueen
tulevaisuudesta.



Raitiotiekdytava kytkeytyy uusiin asemanseutuihin

Seudun rakennesuunnitelmassa on esitetty uuden valtakunnallista liikennetta palvelevan aseman avaamista
lImailunkadun itdpaan tuntumaan (ns. Lakalaivan asema). Lisaksi suunnitelmassa esitetaan lahijunaliikenteen
kehittyessa Rantaperkion seisakkeen toteuttamista, joka olisi kytkettavissa molempiin raitiotielinjauksiin. Lakalaivan
rautatieaseman saavuttaa sen sijaan ainoastaan llmailunkadun linjaus. Mikali raitiotie paatetaan toteuttaa
Nuolialantien linjauksella, mahdollisten asemien keskinaista hierarkiaa ja palvelutasoa voi olla syyta tarkastella
tarkemmin.

Linjausvaihtoehtojen erot Hirmalan alueen kehityksessa

Linjausvaihtoehdot poikkeavat Harmalan alueella, milla on vaikutusta myds raitiotiehen kytkeytyviin
kehitysalueisiin. Nuolialantien linjaus tukee erityisesti Harmalan ranta-alueiden kehittamista, joista suurin
kayttamaton potentiaali sijoittuu nykyisen leirintdalueen kohdalle. Linjaus voi palvella kohtuullisesti (700-800
metrin jalankulkuetdisyys) myds Tampereen messu- ja urheilukeskuksen tarpeita, jos laajenevan keskuksen
sisaankaynnit ja kulkureitit jarjestetaan palvelemaan tayspainoisesti myos pohjoista saapumissuuntaa.

llImailunkadun linjaus tavoittaa messukeskuksen Nuolialankadun linjausta kiinteammin ja mahdollistaa merkittavaa,
toimitiloihin painottuvaa uudisrakentamista lImailunkadun ymparistossa. Linjauksen heikkoutena on Harmalan
asumisen kannalta vetovoimaisten ranta-alueiden heikko palvelutaso ja tarve naita alueita palvelevalle, osin
raitiotien kanssa paallekkaiselle linja-autoliikenteelle.



Partolasta kaupunkikeskus

Partola muodostaa yhdessa viereisen, tiivisti rakennetun Harmalanrannan kanssa keskeisimman solmupisteen
raitiotiereitin varrella. Partolan nykyinen, voimakkaasti autoliikenteeseen, kaupan suuryksikoihin ja
pysakointialueisiin painottunut maankaytto ei vastaa raitiotiekaupungin vaatimuksia. Partolan alueen
kaavoittaminen ja muuntaminen kaupunkimaiseksi, jalankulkuymparistoltaan laadukkaaksi kaupunkikeskukseksi
onkin yksi keskeisimmista raitiotiehen kytkeytyvista hankkeista Pirkkalan kehityskaytavan varrella.

Raitiotien tarkasta linjauksesta ja pysakin paikasta paattaminen kannattaa kytkea Partolan tulevan maankayton
suunnitteluun. On tarkeaa, etta alueen raitiotiepysakki sijoittuu keskeisesti suhteessa muodostuvan
kaupunkikeskuksen toimintoihin ja julkiseen kaupunkiymparistoon.



Naistenmatkantien varren tiivistaminen ja Pirkkalan keskustakehitys

Naistenmatkantien varrella merkittavaa kaupunkirakenteen tiivistyspotentiaalia sijoittuu Killon—Nuolialan alueille ja
naiden laajentumisalueille. Taman aluekokonaisuuden kehitys muodostaa perustan Pirkkalan raitiotiekaytavan
toiselle vaiheelle, joka ulottuu Partolasta kuntakeskukseen.

Pirkkalan keskustan uudistustyo on jo kaynnistynyt hallintokorttelin asemakaavoituksella aiempaa tiivimmaksi ja
laadukkaammaksi kaupunkiymparistoksi. Kuntakeskuksen voimistuminen tayden palvelun kaupunkikeskukseksi
edellyttaa kuitenkin maaratietoista kehitystydota myos muissa keskustakortteleissa. Keskustan keskeisena viela
hyodyntamattomana potentiaalina on alueen sijainti Pyhdjarven rannan aarella. Naistenmatkantien ja rannan
valisten keskustakortteleiden toteuttaminen on merkittava mahdollisuus keskustan tulevaisuuden kannalta.

Kuntakeskuksen raitiotiepysakki vaatii erityista suunnittelua, koska kyseessa on keskusta- ja vaihtopysakki. Etenkin
tilanteessa, jossa kuntakeskustan raitiotiepysakki sijoittuu Naistenmatkantielle, on myds Suupantien ja
Naistenmatkantien valisten kortteleiden kehityksessa tarkeaa huomioida, etta korttelit eivat kadanna selkaansa
Naistenmatkantielle, vaan tieta tulee kasitella yhtena keskustan paakaduista. Toinen vaihtoehto on linjata raitiotie
kuntakeskuksessa Suupantielle, jolloin raitiotiepysakki on mahdollista toteuttaa torin yhteyteen — jo nykyisellaan
elavaan ymparistoon.

Mybhemmassa vaiheessa raitiotietd on mahdollista jatkaa kuntakeskuksesta joko lanteen Kydstin/Soukon suuntaan
tai etelaan kohti lentoasemaa, mika on tarpeen huomioida myos jatkosuunnittelussa.
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Yl6jarven suunnalla raitiotien toteutusedellytykset ovat nykytilassaan Pirkkalan suuntaa
vaatimattomammat. Suunnittelutyo Yl6jarven haaran ensimmaiselle osuudelle Hiedanrannasta
Lielahden keskustaan on kuitenkin kaynnistymassa, ja tama Lielahden aluetta palveleva ns. pistoraide
toteutetaan mahdollisesti jo samassa yhteydessa Lentavanniemen haaran kanssa. Hiedanrannan ja

Lielahden keskustan valisen osuuden toteuttaminen pienentaa kynnysta jatkaa raitiotieta pidemmalle
maankayton kehittyessa.

Hiedanrannan rakennesuunnitelma ja uudistuva Lielahti

Hiedanrannan alueesta ja tahan kiinteasti kytkeytyvasta Lielahden itdosasta on kehittymassa
Hiedanrannan rakennesuunnitelman mukaisesti vaiheittain monipuolista korttelikaupunkia, joka on
raitiotien kannalta suotuisaa rakennetta. Mikali raitiotieta paatetaan jatkaa Lielahden keskustasta
eteenpain, on maankayttda vastaavasti tehostettava ja kaupunkirakenteen kaveltavyytta
parannettava myos Lielahdenkadun lansipuolella.



Vaihtoehtoiset linjaukset Lielahden ja Soppeenmaen vililla

YlGjarven raitiotielle on tutkittu kahta mahdollista linjausvaihtoehtoa, joista ensimmainen sijoittuu nykyiseen
ratakdytavaan ja toinen seuraa Mikkolantien linjausta. Vastaavasti linjausvaihtoehtoihin kytkeytyva
maankayttd muodostaa ratakdytavan linjauksessa helminauhamaisempaa rakennetta, kun taas Mikkolantien
linjaus muodostaa ymparilleen yhtendagisemman nauhataajaman. Rautatiekdytavan linjaus on selvasti
Mikkolantien linjausta edullisempi toteuttaa, koska raitiotie ei ristea kertaakaan rautatien tai Vaasantien
kanssa.

Molemmissa linjausvaihtoehdoissa Lielahden ja Soppeenmaen valille muodostuu merkittavasti maankayton
potentiaalia. Teivon raviradan alueen kehitys on kaynnistymassa, ja radalle on selvitetty uutta sijaintipaikkaa
asuinrakentamisen tielta. Itse raviradan alueen lisaksi maankayttopotentiaalia sijoittuu huomattavasti myos
Vaasantien ja rautatien itapuolelle. Teivon alue tarjoaakin raitiotien linjausvaihtoehdosta riippumatta
luontevan paikan raitiotiekaytavan varrelle sijoittuvalle paikalliskeskukselle, joka voi toimia myds ensimmaisen
vaiheen paatepysakkina linjalla. Alueen suunnittelussa erityista huomiota vaativat kuitenkin Vaasantien ja
rautatien meluntorjunta ja estevaikutusten minimointi jalankulun nakékulmasta.

Teivon—Makkylan alueelle on esitetty kartoilla noin 10 000 asukkaan vaestopotentiaalia, mika on selvasti
enemman kuin kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa esitetty noin 4000 asukkaan kasvu. Toisaalta
rakennesuunnitelman laatimisen jalkeen Yl6jarvi on kaavaillut jo yksin Teivon raviradan paikalle noin 3000-
4000 asukkaan asuinaluetta. Rakennesuunnitelman mukainen 4000 asukkaan kasvu koko laajalla alueella ei
tayta viela myoskaan edellytyksia raitiotieliikenteelle.



Raitiotie Ylojarven keskustan runkona

Raitiotielinjausten ero Ylojarven keskustassa kiteytyy lahinna Soppeenmaen pysakin sijaintiin.
Rautatiekaytavan linjauksessa pysakki sijoittuu Kuruntien sillan tuntumaan, rautatien tasoon.
Pysakilta on toteutettavissa vaihtoyhteys YI6jarven mahdollisesti tulevaisuudessa toteutettavalle
rautatieasemalle, joka palvelisi kaukoliikennetta. Kuruntien sillasta muodostuisi myds vaihtopiste
raitiotieliikenteen ja bussiliikenteen valille. Mikkolantien linjauksessa Soppeenmaen pysakki
sijoittuisi taas Soppeenmaen keskelle, ja muodostaisi ndain vahvemmin kaupunkiymparistoon
kytkeytyvan solmukohdan. Molemmilla linjausvaihtoehdoilla on kuitenkin mahdollista tavoittaa
hyvin seka Soppeenmaen etta Kirkonseudun alueet, jotka muodostavat Yl6jarven keskustan
kokonaisuuden.

Raitiotien toteuttaminen edellyttdaa kaupunkirakenteen merkittavaa tiivistymista etenkin
Soppeenmaen ymparistossa. Kirkonseudun pysakki tayttaa jo nykytilassaan pysakkiymparistojen
minimina pidetyn 2500 asukkaan ja tyopaikan yhteenlasketun tiheysvaatimuksen. Keskusta-
alueella raitiotiekaupungista on kuitenkin kannattavaa kehittaa selvasti tata tiheampaa, mihin
myos Kirkonseudulla [6ytyy edellytyksia.
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Koilliskeskuksen—Lamminrahkan kehityskaytava

Koilliskeskuksen kehityskaytava kytkeytyy jo raitiotien 1. kehitysvaiheessa toteutettavaan TAYS:n
linjahaaraan. Raitiotien jatkaminen sairaala-alueelta aluekeskuksena kehitettavaan Koilliskeskukseen
selkeyttaa tulevaisuudessa itdaisen Tampereen liikennejarjestelmaa ja tarjoaa Vieritien pysakkia
luontevamman paikan raitiotien ja linja-autoliikenteen vilisille vaihdoille.



Golfkentdn alue ja Koilliskeskus

Golfkentan alueen tuleva maankayttd on avainasemassa raitiotien laajentamisen kannalta. Kantakaupungin
yleiskaavassa alue on osoitettu tehokkaalle ja toiminnallisesti sekoittuneelle rakentamiselle varattuna
strategisena kasvuvyohykkeena, ja alueelle on alustavien selvitysten pohjalta kaavailtu noin 10 000 asukkaan
raitotiehen tukeutuvaa asuinaluetta.

Koilliskeskusta on kehitetty Koillis-Tampereen aluekeskuksena, vaikkakin alueelle toteutuneet kaupan
suuryksikot maantasoisine pysakointikenttineen ovat viela nykymuodossaan ristiriidassa keskusalueen
kaveltavyystavoitteiden kanssa. Kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa alueelle on kaavailtu sijoittuvan
tulevaisuudessa jopa 12 000 asukasta, ja taman tyon maankayttotarkasteluissa jo keskuksen ydinalueille
paikantui noin 6000 asukkaan taydennyspotentiaali. Keskusalueen kehitys edellyttaa Linnainmaan
kerrostaloalueen taydennysrakentamista ja vahintaan pidemmalla aikajanteella nykyisten myymalatonttien
muuntamista kaupunkimaisemmiksi kauppakeskus—keskustakortteleiksi. Heikkilankadun sillan yhteydessa voi
olla tarpeen myo0s tutkia itaisen ohikulkutien kattamista, jolloin moottoritien jakamaa keskusaluetta voidaan
kehittaa yhtenaisena kokonaisuutena.

Koilliskeskuksen raitiotiepysakista muodostuu linjahaaran merkittavin vaihtopysakki, mika tulee ottaa
huomioon pysakkiympariston suunnittelussa. Keskuksen kehityksen kannalta on olennaista, etta
raitiotiepysakki vaihtoterminaaleineen yhdistyy luontevasti alueen palvelutarjontaan ja jalankulkuymparisto
keskuksessa toteutuu korkeatasoisena.



Leinolan ja Atalan taydentyvat kaupunginosat

Raitiotielle tutkittiin tydon osana vaihtoehtoisia linjauksia Koilliskeskuksen ja Lamminrahkan valilla.
Tyon edetessa suorempi Leinolan lapi linjattu vaihtoehto 2 karsiutui kuitenkin
jatkosuunnittelusta, koska linjaus oli hankalasti sovitettavissa jo pitkdlle edenneeseen
Lamminrahkan kaavaprosessiin.

Valittu linjaus sijoittuu Leinolan ja Atalan valilla Lahdentien tuntumaan, mihin sijoittuvat myos
suurimmat raitiotiehen tukeutuvat uudisrakentamisen alueet. Kortteleiden jatkosuunnittelussa
erityista huomiota vaatii Lahdentien melulta suojautuminen. Leinolan Piettasenkadun
raitiotiepysakin ymparistossa Lahdentie kulkee osin kallioleikkauksessa, ja valtatien osittainen
kattaminen voi parantaa mahdollisuuksia pysakkiympariston taysimaaraiseen hyodyntamiseen.
Atalan osalta merkittavin uudisrakentamisen potentiaali sijoittuu nykyisen kaupungin varikon
ymparistoon, mihin sijoittuvan pysakin yhteyteen voi olla perusteltua kehittdaa myos
paikalliskeskusmaista palvelutarjontaa.



Lamminrahkan raitiotiekaupunginosa

*  Kangasalan Lamminrahkan noin 8000 asukkaan kaupunginosan suunnittelu on edennyt jo ensimmaisten
asemakaavojen laadintavaiheeseen. Aluetta on suunniteltu alusta asti raitiotiehen tukeutuvaksi, ja tassa
mielessa raitiotien toteuttaminen yhdessa vaiheessa Lamminrahkaan asti 2020-luvulla mahdollistaisi
kaupunginosan rakentumisen |lahes alusta asti raitiotien varaan. Lamminrahkan pohjoispuolelle Tampereen
puolelle rakentuva Ojalan asuinalue on kehittymassa lahes samantahtisesti noin 5000 asukkaan
kaupunginosaksi, ja alue tarjoaa nain lisavaestopohjaa raitiotielle ja pysakkien yhteyteen sijoittuvalle
palvelutarjonnalle liityntaliikenteen kautta.

*  Erityisen tarkeaa on varmistaa, etta molempien alueelle kaavailtujen raitiotiepysakkien lahiymparistosta
muodostuu riittavan tiivista ja sekoittunutta kaupunkiymparistda, joka muodostaa luontevan solmupisteen
alueen rakenteessa. Vaikka alueen eteldinen pysakki on selvasti Lamminrahkan keskustapysakki, myos
pohjoisen pysakin merkitys vaihtopysakkina voi muodostua keskeiseksi, koska pysakki sijaitsee lahella Ojalan
laajaa uudisaluetta.

Linjan laajennettavuus

*  Myohemmassa vaiheessa raitiotieta on mahdollista jatkaa Lamminrahkasta eteenpain joko Kivelion ja Nattarin
suuntaan tai Lahdentien vartta seuraillen kohti Lentolaa. Tyon yhteydessa tehtyjen tarkastelujen pohjalta
Nattarin laajentumissuunta nayttaytyi vaihtoehdoista potentiaalisempana — talléin Lamminrahkan paakadun
kaupunkimainen rakenne voisi jatkua raitiotiehen tukeutuen Lahdentien yli. Linjan mahdollinen jatko
edellyttaa varauksen huomioimista Lahdentien liittyman suunnittelussa.



Varikot



Partolan ja Pirkkalan suunnalla varikolle on kolme vaihtoehtoista sijaintia. Ensimmainen on
linjaosuudella Pyhdjarventien varressa limailunkadun eteldapuolella. Sijainti on hyva myos
vaiheittain toteuttamisen kannalta, mikali paadytaan limailunkadun vaihtoehtoon (VE2). Toinen
sijaintivaihtoehto on Naistenmatkantien pohjoispuolella Isomaentien ja Pirjolantien valilla.
Kolmas sijaintivaihtoehto varikolle on linjan paassa Suupalla.

Teivon ja Ylojarven suunnassa varikolle on kolme vaihtoehtoista sijaintia. Ensimmainen on
linjaosuudella Lielahdessa junaradan ja Starkin rakennuksen valissa. Sijainti on hyva myds
vaiheittain toteuttamisen kannalta. Toinen sijaintivaihtoehto on Mikkolantien ja Vaasantien
valisella peltoalueella Vaasantien kupeessa. Tama sopii hyvin vaiheittain toteuttamiseen
Mikkolantien vaihtoehdossa (VE2). Kolmas vaihtoehto sijaitsee junaradan ja Asematien vilillg, ja
se palvelee rautatiekdytavan linjausvaihtoehtoa (VE1).

Koilliskeskuksen ja Kangasalan Lamminrahkan suunnassa varikolle on kaksi vaihtoehtoista
sijaintia, joista molemmat ovat linjaosuudella. Ensimmainen vaihtoehto sijaitsee Teiskontien ja
valtatien 9 liittymaalueen kupeessa Teiskontien ja Heikkilankadun valissa. Toinen
sijaintivaihtoehto on Lahdentien varrella Orimuskadusta itaan pain. Molemmat vaihtoehdot
sijaitsevat Lahdentien melualueella.



VA R' KOT “ Varikon ulkomittoina kaytetty 200 m x 30 m, mihin mahtuu
sailytystilat 6 ratikalle seka 2 kpl huolto-/pesupaikkoja.

Palvelee vaihtoehtoa 1, rautatiekdytavan Yl6jarven linjalla kolme varikkoa ovat koiltaan 250 m x 30 m
linjaus. (enemman sailytystiloja, yhteensa 12 ratikalle).
+ 250 m pitka.
-Lahes 800 metrin ylimaarainen rataosuus
varikolle
X - Ei palvele vaiheittain toteuttamista
: Palvelee vaihtoehtoa 2, Mikkolantien linjaus.
« + Vaiheittaisuuden kannalta ok + Liikkennemelualuetta, eli
| +Vvain vihan ' i + Varikko toimii meluesteena tulevalle hyva sijainti varikolle
ylimaaraista raidetta v f maankaytolle
| - Ei palvele vaiheittain : + 250 m pitka
toteuttamista
+ Vaiheittaisuuden kannalta hyva A L : 5

- | + Varikko toimii meluesteena R
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- Epavarmuustekijoita: kuinka
Iahelle junarataa varikon voi

sijoittaa?
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- Karkea tarkastelu (ei kantakarttoja 4 : ey
( ja) | Palvelee vaihtoehtoa 2, limailunkadun linjaus

+ Vaiheittaisuuden kannalta hyva : + Vaiheittaisuuden kannalta hyva 0 1 2 km
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