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Henkiloliikennetutkimus 2016:

Tampereen seutu

Tampereen seudulla kestdvien
liikkumismuotojen kulkutapaosuus on 43
prosenttia. Kestavilld kulkutavoilla tarkoitetaan
jalankulkua, pyordilya ja joukkoliikennetta.
Keskimaarin seudun asukkaat tekivat
vuorokaudessa 3,1 matkaa ja niiden keskipituus
oli 13 kilometria.

Keskimaarainen matkaluku on varsin tasainen
eri puolilla Suomea. Sen sijaan kulkutapa-
osuudet ja matkojen keskipituudet vaihtelevat
seudun maankdytosta ja liilkennejarjestelmasta
riippuen.

Padosa seudun asukkaiden matkoista on vapaa-
ajan matkoja. Ty6hon, koulunkayntiin tai
opiskeluun liittyvid on 24 prosenttia. Matkoja,
joilla jotakuta toista henkilda saatettiin, haettiin

tai vietiin, oli noin kymmenys kaikista matkoista.

Tulokset perustuvat vuonna 2016 toteutettuun
Valtakunnalliseen henkildliikennetutkimukseen,
johon Tampereen seutu osallistui lisdotoksella.
Kaikkiaan 4 183 seudun asukasta vastasi
tutkimukseen. Koko tutkimusaineisto kattaa yli
30 000 suomalaisen matkat. Tdssd julkaisussa
tarkastellaan Tampereen seudun asukkaiden
kotimaanmatkoja vuoden keskimaardisena
pdivana, ellei toisin ole mainittu.
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]
Seudun vaesto

Vaesto alueittain KOULUTUS JA TYOSSAKAYNTI

Tampereen seudulla asui vuonna 2016 noin 379 ooo Tampereen seudun kuusi vuotta tdyttdneen viesténosan koulutustausta ja tyéikdisen vieston
henkiloa. Naista tutkimuksen piiriin kuuluvia kuusi ty6ssdikdynti tutkimuksen mukaan. Alle kuusivuotiaita lukuun ottamatta tiedot perustuvat
vuotta tdyttaneitad oli noin 353 0oo. tutkimusaineistoon.

Videstémddrdt Tampereen seudulla 2016.

Véestétietojen lihteend Tilastokeskus, vuoden 2016 alle 6 vuotiaat
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Kulkutapojen kaytto
Tunnusluvut

Viereisessa taulukossa on esitetty erdita
liikkumisen tunnuslukuja. Matkaluvulla
tarkoitetaan vuorokauden keskimaaraista
matkojen maaraa henkil6a kohti laskettuna.
Matkasuorite taas kuvaa keskimaarin yhden
vuorokauden aikana liikuttuja kilometreja.
Kokonaismatka-aika on vuorokaudessa
liikkumiseen kaytetty aika.

Vuorokaudessa keskivertoasukas liikkui
kotimaanmatkoillaan 4o kilometria ja kaytti
tahan aikaa 1tunnin ja 17 minuuttia.

Taulukossa tunnusluvut on esitetty myds
joukkoliikenteelle. Pituuksia, suoritteita ja
matka-aikaa koskeviin arvoihin kannattaa
joukkoliikenteen osalta suhtautua varauksella,
silld tilastollinen vaihtelu on varsin suurta.
Aineiston luotettavuus on kuitenkin riittava
kestavien liikkumismuotojen matkamaariin
suhteutetun kulkutapaosuuden arviointiin
sivulla 19 ilmoitettujen virhemarginaalien
raioissa.

Kulkutapaosuudet kunnittain

Kestavien liilkkkumismuotojen kaytto kasvaa sita
suuremmaksi, mita lahempand seudun ydinalueita
asutaan.

Kulkutapaosuudet matkan
pituuden mukaan

Kestavien liikkumismuotojen kulkutapaosuus on
suurimmillaan lyhyilla matkoilla ja henkiléauton
keskipitkilla matkoilla. Kaikkein pisimmilla
matkoilla kulkutapaosuuttaan kasvattavat niin
bussi, juna kuin lento- ja laivaliikennekin. Kaksi
viimeksi mainittua kuuluvat kuvissa luokkaan

muu-.

selitteet:

muu

jalankulku

Liikkumisen tunnusluvut kulkutavoittain.

matkan kokonais-
matkaluku  keskipituus matkasuorite ~ matka-aika matka-aika
(matkaa/hlo/vrk) (km/matka) (km/hld/vrk) (min/matka) (min/hld/vrk)
jalankulku 0,83 1,4 1,2 22 18
pyoraily 0,22 3,6 0,8 20 4
bussi 0,25 16 3,9 39 10
raide 0,02 123 2,9 102 2
kestavat
. 2 8,8 26
yhteensi 3 7 ! 35
henkilauto,
. . 1,24 16 20 22 27
kuljettaja
henkiloauto, o s o , 1
matkustaja 4> /
muu 0,06 21 1,2 51 3
kaikki 3,08 13 40 25 77

Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden matkoista).
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Pirkkala
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Vesilahti
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Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan matkoista).
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OSUUS ASUKKAIDEN MATKOISTA

koko vuosi: 27 % jalankulku - pyoraily
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Jalankulku ja
pyoraily
Vuodenaikavaihtelut

Ajallisia vaihteluja on tarkasteltu neljana
vuodenaikana. Vuodenajat on maaritelty
kaavioissa seuraavasti:

kevat: ~ maalis - toukokuu
kesa: kesa - elokuu
syksy: syys - marraskuu
talvi: joulu - helmikuu

Jalankulku ja pyoraily ovat osittain toisilleen
vaihtoehtoisia kulkutapoja. Talvikuukausina
jalankulku korvaa pyordilya. Muina vuoden-
aikoina jalankulun osuus taas pienenee ja
pyorailyn osuus kasvaa.

Viikonpaivavaihtelut

Arkisin Tampereen seudulla jalankulkuun
kdytetaan aikaa keskimaarin 18 minuuttia ja
viikonloppuisin 19 minuuttia. Ero on
vahéinen.

Pyoraily palvelee ennen muuta
arkililkkumista. Pyordilyn matkamaarat ja
kokonaissuoritteet ovat arkena korkeammat
kuin viikonloppuna. Arkena pyo6railyyn
kaytetaan keskimaarin 5 minuuttia ja
viikonloppuna 4 minuuttia vuorokaudessa.

Tuntivaihtelut
Jalankulkumatkoista suurin osa alkaa
puolenpdivdn ja iltaseitseman valilla. N&in
myds arkena, vaikka koulu- ja tydmatkat
nakyvatkin piikkina klo 8 vaiheilla.

Pyordilyn huiput ajoittuvat arkena aamuun ja
iltapdivalla koulujen pdattymisajankohtaan.
Viikonloppuna pyorailemaan lahdetdan
yleisemmin puolen paivan aikaan.

selitteet:

jalankulku

pyoraily
JALANKULKU JA PYORAILY

Jalankululla tarkoitetaan kavelya, juoksua ja
jalankulkua erilaisilla apuvalineilla, kuten
rollaattorilla, pyoratuolilla, potkukelkalla tai
potkupyoralla, rullaluistimilla ja suksilla. Pyorailyksi
luetaan liikkkuminen tavallisilla ja séhkoavusteisilla
polkupyoérilld, joiden enimmaisteho on 250W ja
maksimiavustus on 25 km/h. Tarkastelu siséltaa
matkat, joissa jalankulku ja pyoraily ovat
paakulkutapana.

MATKOJEN PITUUSJAKAUMA

(prosenttia kulkutavan matkoista)
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Yli puolet jalankulkumatkoista on alle

kilometrin mittaisia. Pydramatkojen mediaani
asettuu puolestaan alle 2 kilometrin.
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Jalankulun ja pyorailyn matkakohteet ja matkojen tarkoitus

Merkittava osa jalankulku- ja pyordilymatkoista
on kotoa alkavia lenkkeja. Taman lisdksi jalan ja
pyoralld liikutaan usein siirryttdessa vapaa-ajan
kohteesta toiseen seka ostos- ja
asiointipaikasta toiseen.

Keskimaarin seudun asukas teki vuodessa
pyoralld 81 matkaa ja ajoi 286 kilometria.
Padosa pyorailijoista on alle keski-ikdisia.

Vuodessa Tampereen seudulla tehtiin henked

kohti jalan keskimaarin 305 matkaa ja yhteensa
naista kertyi 437 kilometria.

JALANKULKUAT

osuus matkoista, yhteensa 100%

miehet % | % naiset
75% 3]s
65-74 4|9
55-64 4| 7
35-54 8 |15
18-34 13|16
6-17 8|8

PYORAILIJAT

osuus matkoista, yhteensa 100%

miehet % | % naiset
75+ [. | -1
65-74 o.|.N
55-64 . 36 -
35-54 - 10|12 -

8-3, [ -, (.. O
I .-

VUOSITUNNUSLUVUT

matkaa/henkild/vuosi

6-17

jalan 305

pyoralla -

km/ henkil6/ vuosi

jalan 437

Jalankulku- ja pyérdilymatkojen suuntautuminen erityyppisten ldhtd- ja mddrdpaikkojen valilld,
yhteensd 385 matkaa/ henkil6/ vuosi.

lahtopaikat:

kotoa

ty6/ koulu/
opiskelupaikasta

vapaa-ajan
kohteesta

ostos-/ asiointi- tai
muusta kohteesta

matkakohteet:

kotiin

61

toihin/ kouluun/
opiskelemaan

vapaa-ajan
kohteeseen

42

ostoksille,
asioimaan,
muuhun
kohteeseen

31

7

y

10

40

21

3

i

Jalankulku- ja pyérdilymatkojen tarkoitus (matkaa/ henkilé/ vuosi).

tyo

tyOasia

koulu, opiskelu

vapaa-aika

saattaminen,
kyyditseminen

ostos

asiointi, muu
henkilokohtainen

19

LY

5

!

30

B o
B 2

9

|2
B 16

22

B

67

Jalan ja pyérdlld kuljetut kilometrit vuodessa (km / henkild/ vuosi).

21

tyo
I <03

tyOasia

koulu, opiskelu

vapaa-aika

saattaminen,
kyyditseminen

ostos

asiointi, muu
henkilokohtainen

5
Ly

B
22

[ EE!

152

296

selitteet:

jalankulku

pyordily
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OSUUS ASUKKAIDEN MATKOISTA JOUKKOLIIKENNEMATKOJEN
.. PITUUSJAKAUMA

koko vuosi: joukkoliikenne yhteensa JOUkkOl"ken ne
. . Ajalliset vaihtelut

. . Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on
kevat kesa

9% 8%

Kysynta on suurinta kevaalla ja syksylld ja
pienimmillaan kesalld, kun lomakautena
tyématkoja tehdaan véhemman ja opiskelu-
ja koulumatkat jadvat |ahes kokonaan pois.
w w o

Ty6-, opiskelu- ja koulumatkojen merkitys

syksy talvi nakyy viikonpdivavaihteluissa. [ I I I I

9% 9%
N \P@

jokseenkin tasainen eri vuodenaikana.

Viikonloppuisin joukkoliikennematkoja on

selvasti vdhemman kuin arkisin. My&s \é(\ & \{_(o \(SQ \éoo\é(\o
joukkoliikenteen tuntivaihtelun huiput o’ N n, c; ,\”N,o "’q’o% 0*\
jaksottuvat tyon, opiskelun ja koulunkaynnin S
JOUKKOLIIKENTEEN MATKALUKU '"‘_‘“_kaa”-_lv“k__"_”'__o_PP“‘Si” suurin kysyntd MATKOJEN KESKIPITUUS (KM/ MATKA)
(MATKAA/HENKILO/VRK) ajoittuu iltapaivaan.
U5 g
- e Joukkoliikenteen kayttajat
Joukkoliikenteen suurin yksittainen
kayttajaryhma on nuoret naiset. Keski-idn
ylittavia miehia joukkoliikenteessd tavataan
muita vaestoryhmid harvemmin.
2
15 3 12 14 16
0,26 0,22 0,26 0,25 0,25 JOUKKOLIIKENTEEN KAYTTAJAT
kevit kesi syksy talvi koko _ i kevat kesa syksy talvi koko
osuus matkoista, yhteensa 100 % VUOSi

ikdryhma miehet % [ % naiset

75% | 5 . 124

120
. - 65-74 I3 5.
55-64 Iz 9-
S 35- 54 -9 12- I
o3 - T . 20 6

0,30 0,11 0,25
v He|-H

ma-pe la-su koko viikko ma-pe la-su koko viikko

JOUKKOLIKENTEEN TUNTIVAIHTELUT JOUKKOLIIKENTEEN 2 TUNNIN
ARKENA selitteet: VAIHTELU VIIKONLOPPUNA

EZ?ES,ZT: joukkoliikenne yhteensa

14 prosenttia
bussi matkoista
12 2
0 -
20 —
8 )
.
6 Joukkoliikenteella tarkoitetaan tassa bussilla ja -
4 raideliikenteelld tehtyja matkoja. Padosa 10
bussiliikenteestd on lahiliikennetta ja junaa
2 kaytetaan pitkilla matkoilla. Kaikkiaan Tampereen 5
o] seudulla tutkimusaineistossa oli 855 bussimatkaa ja
00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22 84 raideliikenteenmatkaa. Junamatkojen maard jaa o, =

varsin pieneksi aineistossa.

matkalle [3hdon tunti 00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22

matkalle Idhddn 2 tunnin jakso
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Joukkoliikenteen matkakohteet

Joukkoliikenteen kaytto on yleista
kotiperaisilla tyo-, koulu- ja
opiskelumatkoilla, mutta se on suosittua
my0s ostos- ja asiointimatkaoilla.
Joukkoliikenneyhteydet ovatkin useimmiten
hyvia alueilla, joihin on keskittynyt suuri
maarad palveluja, jolloin joukkoliikenne on
luontainen valinta.

Tampereen seudulla suhteellisen merkittava
osa joukkoliikennematkoista liittyy vapaa-
aikaan. Vapaa-ajan matkojen
kokonaismaaraan nahden joukkoliikenne on
muita kulkutapoja harvinaisempi valinta.

Matkan tarkoitus

Viereisissa kuvissa on esitetty, millaisia
matkoja Tampereen seudun asukkaat tekivat
joukkoliikenteelld.

Kaikkiaan vuodessa kuusi vuotta tayttanyt
keskivertoasukas teki gg ovelta-ovelle
matkaa. Pyoredsti arvioiden kilometreja
ndista matkoista syntyi vuositasolla henkea
kohti yli 2000. Mukana arviossa ovat myds
asukkaiden matkat seudun ulkopuolelle.

Pitkilld seudun ulkopuolelle ulottuvilla
matkoilla on jokseenkin pienehkd merkitys
matkaluvun kannalta, mutta
matkasuoritteessa nama nakyvat. Koska osa
joukkoliikenteen matkoista on varsin pitkid ja
suhteellisen harvinaisia, jadvat matkasuorite-
arviot epéatarkoiksi.

Ovelta-ovelle matkaketjut

Alla olevaan taulukkoon on koottu yhteenveto
Tampereen seudun asukkaiden joukkoliikenteen
matkaketjuista. Tavallisimpia matkaketjuja ovat
vaihdottomat yhteydet ja matkaketjut, joilla
lityntdmatkat onnistuvat kavellen.

prosenttia joukkoliikennematkoista

Joukkoliikennematkojen suuntautuminen erityyppisten ldhté- ja mddrdpaikkojen vdlilld, yhteensd
99 matkaa/henkilé/vuosi.

lahtopaikat:

kotoa

ty6/ koulu/
opiskelupaikasta

vapaa-ajan
kohteesta

ostos-/ asiointi- tai
muusta kohteesta

matkakohteet:

kotiin

toihin/
kouluun/
opiskelemaan

vapaa-ajan
kohteeseen

12

ostoksille,
asioimaan,
muuhun
kohteeseen

sl

2I

3

2

10

3

d

Joukkoliikennematkojen tarkoitus (matkaa/henkilé/ vuosi).

tyo

tyoasia

koulu, opiskelu

vapaa-aika

saattaminen,
kyyditseminen

ostos

asiointi, muu
henkilokohtainen

N -
M -

__IE

| o
N -

12

14

11

Joukkoliikenteelld matkustetut kilometrit (km /henkil6/vuosi).

tyo

tyOasia

koulu, opiskelu

vapaa-aika

saattaminen,
kyyditseminen

ostos

asiointi, muu
henkilokohtainen

I 81 bussi +jalankulku
I 4 raide +jalankulku
B o yksijoukkoliikennevaihto + jalankulku

1 useampijoukkoliikennevaihto + jalankulku

|2

I3
|1 muut matkaketjut

yhteensa 100 %

yksi joukkoliikennevéline + pyora
yksi joukkoliikennevéline + auto

25
B s

21

26

N 58

I s

I 30
I s

selitteet:

310

282

251
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OSUUS ASUKKAIDEN MATKOISTA

koko vuosi: kuljettajat matkustajat

kevat kesa

%

syksy

MATKALUKU (MATKAA/HENKILO/VRK)

P
II

talvi

koko
VUOSi

kevat kesa

syksy

KULJETTAJIEN MATKOJEN
ALKAMISAJANKOHDAT

prosenttia

matkoista *ma'pe
18
16 la-su
14
12
10 «

8 A

LN

6 %

4 .\

2 N

o ® -

00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22
matkalle |lahdon tunti

Henkiloautoilu

Vuodenaikavaihtelut

Henkildautoilun matkamaarien vaihtelut ovat
eri vuodenaikoina melko vdhaiset.
Syyskautena matkoja on kuitenkin hieman
muita vuodenaikoja enemman. Kesdisin
lomakausi nakyy erityisesti henkildautolla
matkustajana tehtyjen matkojen
merkittavana keskipituuden kasvuna.

Viikonpaivavaihtelut

Henkildautolla liikutaan eniten arkisin, mutta
viikonlopun matkat ovat pidempia ja niilla
kuljetaan useammin yhdessa. Viikonlopun
alkamista heijastelee perjantain hieman muita
arkivuorokausia korkeampi matkaluku.

Tuntivaihtelut

Arkisin henkil6autoilun huiput ajoittuvat
aamulla klo 6 ja g ja iltapaivisin klo 15 ja 18
vélille. lltap&ivan lilkkennemadarien huippu on
selvasti aamua korkeampi.

selitteet:

henkildauto, matkustaja

henkildauto, kuljettaja

HENKILOAUTOILU

Henkiloautomatkoihin on tutkimuksessa luettu
henkildautolla ja pakettiautolla kuljettajana ja
matkustajana tehdyt matkat. Matkoissa ei ole
mukana taksilla tehtyja matkoja. Menettely vastaa
Eurostatin henkil6liikennetutkimuksen
harmonisoinnista antamia suosituksia.
Pakettiautolla ja taksilla tehdyt matkat ovat
tarvittaessa eroteltavissa itse aineistosta.

MATKOJEN PITUUSJAKAUMA

(prosenttia kulkutavan matkoista)

19
16 B
* 1
312 12
11 11
1010 @8 1010
9
77
5
I 3, Iz
\{_@ \{_6‘ \(_@ c;é(\ /\\(_6‘ & \{_é‘ \g‘ \b@ \{_6‘

/q, .
A Q\

MATKOJEN KESKIPITUUS (KM/MATKA)

29
21 i 20 22
16 16 16 @l 16

syksy koko
vuosi

26
20
| 18
16
|14| 14| | |
ti ke to  pe su  koko
viikko

MATKUSTAJIEN MATKOJEN
ALKAMISAJANKOHDAT

o’»”v”b%/\

kevat kesa talvi

prosenttia
matkoista
1

16
14
12

=@=ma-pe

la-su

)
jral

00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22

10

O N & O

~

matkalle [ahdon tunti
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HENKILOAUTON KESKIKUORMITUS HENKILOAUTOMATKOJEN MATKAKOHTEET JA MATKAN TARKOITUS

Henkilbautomatkojen suuntautuminen erityyppisten ldhto- ja mddrdpaikkojen vdililld

( 621 matkaa/henkil6/vuosi).

m koko viikko ma-pe la-su
1,7 matkakohteet:
kaikki 1,6 ostoksille,
2,1 .
iointi, myy NN 17 asioimaan,
asiointi, | . )
henkilékohtainen 1,5 a o _ tmhln/kouluun/ vapaa-ajan muuhun
4 lahtopaikat: kotiin opiskelemaan kohteeseen kohteeseen
I 16
ostos 1,5
1,6 kotoa 5 62 77 87
saattaminen, EEEE———— 221,*6
i i 1
kyyditseminen ) tys/ koulu/ . . . .
. I 2,0 opiskelupaikasta 5 9 7
vapaa-aika 1,9
2,1 e —
I o vapaa-ajan
koulu, opiskelu 1% ko’:}teesjta 81 - 6 I 23 I 21 I
.. Imm > —_—
tyoasia 1,1 18 ostos-/ asiointi- tai 9 8 s 3
4/ koh 5 4
. — 1 muusta kohteesta
tyo 1,1
1,0

HENKILOAUTON KULJETTAJAT

osuus matkoista, yhteensa 100%

miehet %

75% 1
65-74 - 713 l koulu, opiskelu
55-64 - 0| 7 -

% naiset

|

35-5 [N -

Henkiléautomatkojen tarkoitus (matkaa/henkil6/ vuosi).

tyo

tydasia

vapaa-aika

PP

6-17 ol o

HENKILOAUTON MATKUSTAJAT

osuus matkoista, yhteensa 100%

18 - .
34 saattaminen,

kyyditseminen

ostos

asiointi, muu
henkilokohtainen

miehet % [ % naiset
75+ I 1| 3 I Henkiléautolla ajetut ja matkustetut kilometrit matkan tarkoituksen mukaan (km /henkilé/vuosi).
65 - 74 | 1|7 -
55 - 64 I 2|7 - tyd
35-54 N | .
18- 34 . 5 |17 - tyGasia
6-17 - 15|21 _

koulu, opiskelu

VUOSITUNNUSLUVUT

matkaa/henkild/vuosi

uljettajat
matkustajat

km/ henkild/ vuosi

vapaa-aika

saattaminen,
kyyditseminen

I 629

I -
B 66

I s
[0

selitteet:

henkildauto, kuljettaja

ostos

asiointi, muu
henkilokohtainen

henkildauto, matkustaja
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Litkkuminen ja autonomistus

Asukkaiden kulkutapojen kédytté kotitalouksien hallinnassa

Seudun asukkaat kayttavat sitd vahemman olevien autojen mukaan.

jalankulkua, pyorda ja joukkoliikennettd, mita
useampi auto taloudessa on. Viereisessa

prosenttia matkoista
kuvassa on esitetty kulkutapaosuudet sen

mukaan, kuinka monen auton taloudessa €lautoa 49 3 21 5 RS
henkil6 asuu.
1auto 26 2 42 16
Kaupunkialueella autonomistus kasvaa
e - 2 autoa 20 2 53 16
asteittain, mitd kauempana seudun
ydinalueesta asutaan. Maaseudun
- o 3+autoa | 13 EiE] 5 67 9
paikalliskeskuksissa ja ydinmaaseudulla
autonomistus on muuta maaseutua
pienempad. Asiaa on téssa havainnollistettu jalankulku ® pydraily
kaupunki-maaseutu-luokituksen avulla. m joukkoliikenne muu
Luokituksen mukaiset vychykkeet on esitetty m ) ) " )
W henkildauto, kuljettaja  m henkildauto, matkustaja
kartalla.
Asuntokuntien hallinnassa olevien Asuntokuntien autonomistus kaupunki-maaseutuluokituksen
autojen vuotuinen ajosuorite yhden, mukaan.
kahden ja kolmen auton talouksissa. Mmeiavtoa M1auto M2autoa = useampiauto
prosenttia asuntokunnista
taloudessa 3 a 40 000 km koko seutu 19 i

sisempi kaupunkialue 8
ulompi kaupunkialue 3
kaupungin kehysalue 5

maaseudun paikalliskeskukset 4
ajo toisella autolla

12 500 km kaupungin Idheinen maaseutu

ydinmaaseutu

harvaan asuttu maaseutu

ajo ensimmaisella ajo kolmannella
autolla 20 goo km autolla 7100km

taloudessa 2 autoa, yht. 32 ooo km

AAA/IAAS '9LOT TWNG

ajo toisella
ajo ensimmaisella autolla autolla
21 8oo km 10 200 km

taloudessa 1 auto

ajo ainoalla autolla 15 200 km

Kaupunki-maaseutuluokitus

[l sisempi kaupunkialue
[ vlompi kaupunkialue

kaupungin kehysalue
[ maaseudun paikalliskeskukset
[ kaupungin Iaheinen maaseutu

ydinmaaseutu

harvaan asuttu maaseutu
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Litkkuminen ja maankaytto

MATKASUORITE (KM/HENKILO/VUOROKAUSI)

M henkildauto, matkustaja

MATKALUKU (MATKAA/HENKILO/VUOROKAUSI)
M pyoraily M joukkoliikenne

selitteet: jalankulku M henkil6auto, kuljettaja muu

koko seutu
sisempi kaupunkialue

ulompi kaupunkialue

40

w
~N

~

(o]
(O]
N

kaupungin kehysalue

3,1
3,1
3,1
3,1
3,0
2,6

w
o]

maaseudun paikalliskeskukset

kaupungin ldheinen maaseutu

YII& olevissa kaavioissa on esitetty Tampereen seudun asukkaiden matkaluvut ja matkasuoritteet kulkutavoittain. Alla olevassa taulukossa ovat

-b |
o
o
o

ydinmaaseutu

w
o

harvaan asuttu maaseutu

matkaluvut kaupunki-maaseutuluokituksen ja ikdryhméan mukaan. Osalla alueista havaintoméaara jaa pienehkdoksi. Jos jossakin ryhméassa matkojen
madra on jadnyt alle kymmenen, on lukuarvo jatetty ilmoittamatta.

MATKALUVUT KAUPUNKI-MAASEUTULUOKITUKSEN JA IKARYHMAN MUKAAN
(matkaa/henkilé/vuorokausi)

jalan- joukko- henkildauto
ikdryhma kulku  pyordily  liikenne kuljettaja matkustaja muu kaikki
sisempi kaupunkialue 6-17 1,3 0,4 0,5 1,1 3,3
18- 34 1,2 0,3 0,5 0,8 0,3 0,1 3,2
35-54 0,9 0,3 0,3 L4 0,4 0,1 34
55- 64 1,0 0,1 0,3 1,4 0,3 3,2
65+ 1,1 0,1 0,2 0,8 0,2 0,0 2,5
kaikki 1,1 0,3 0,4 1,0 0,4 0,1 3,1
ulompi kaupunkialue 6-17 1,0 0,6 0,2 1,2 0,1 3,1
18- 34 0,6 0,1 0,4 1,6 0,5 0,0 3,2
35-54 0,7 0,1 0,2 2,2 0,3 0,0 3,5
55 - 64 0,7 0,2 0,2 1,8 0,4 0,0 3,3
65+ 0,7 0,1 0,2 0,9 0,4 0,0 2,3
kaikki 0,7 0,2 0,2 1,4 0,5 0,0 3,1
kaupungin kehysalue 6-17 0,8 0,5 0,2 1,4 0,2 3,1
18- 34 0,6 0,1 0,1 1,8 0,4 3,0
35- 54 0,4 0,1 2,8 0,3 0,1 3,8
55- 64 0,5 0,1 0,1 1,7 0,3 2,7
65+ 0,4 1,4 0,4 2,5
kaikki 0,5 0,2 0,1 1,6 0,6 0,1 3,1
maaseudun paikalliskeskukset 6-17 1,0 0,8 0,5 2,5
18- 34 0,6 2,1 0,4 3,2
35-54 0,4 2,4 0,3 33
55-64 0,7 2,2 0,3 3,5
65+ 1,0 1,1 0,3 2,5
kaikki 0,7 0,1 0,1 1,7 0,3 0,1 3,0
kaupungin |aheinen maaseutu 6-17 0,4 0,2 1,5 0,5 2,6
18- 34 1,8 0,4 2,7
35-54 0,3 2,1 0,3 2,9
55- 64 0,2 2,3 3,0
65+ 0,4 0,9 0,2 19
kaikki 0,3 0,1 0,1 1,5 0,5 0,1 2,6
ydinmaaseutu 6-17 1,0 2,2
18-34 1,1 1,8
35-54 2,4 31
55 - 64 2,2 3,1
65+ 0,7 0,7 1,8
kaikki 0,4 1,4 0,3 0,2 2,4
harvaan asuttu maaseutu 6-17
18-34
35-54
55-64 1,5 2,0
65+
kaikki 0,7 1,5

koko seutu 0,8 0,2 0,3 1,2 0,5 0,1 3,1
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Liikkuminen kunnittain

Tampereen seudun asukkaat tekivat

vuorokaudessa yhteensé 1 070 ooo matkaa.

Naista kuntien sisdisia oli 786 0oo, kuntien valisia

161 000 ja seudun ulkopuolelle suuntautuneita

56 000. Tampereen seudun asukkaiden kokonaan

seudun ulkopuolella tekemia matkoja oli arviolta

62 000. Vuorokausitasolle laajennettuna noin

5000 (~0,5 %) matkaa jai paikantumatta. Ylﬁjél’V‘i
(Luvut poikkeavat kansisivun tiedoista erilaisen

aluerajauksen vuoksi.)

ASUKKAIDEN MATKAT

kuntien sisdiset matkat
73 %

(0]
kuntien valiset matkat

15 %
|
5 % Ja 6 % Lem. ala

matkat seudun ulkopuolelle ja ulkopuolella Vesilahti -

9TOZTTANIN @

sisdiset matkat
vuorokaudessa,
yht. 786 000

Ylojarvi 54 800 28

selitteet:

jalankulku -py'dréily -joukkoliikenne muu

- henkildauto, kuljettaja - henkildauto, matkustaja

alue kuntien sisdisten matkojen kulkutapaosuudet:
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Matkojen keskipituudet

Ty6asiamatkat ovat keskim&arin matkoista pisimpia ja koulutukseen

liittyvat matkat lyhyimpid. Mainittujen yleispiirteiden lisdksi

keskipituudet vaihtelevat merkittdvasti seudun eri osissa.
Keskipituudet on ilmoitettu vain, jos havaintoja on ollut véhintaan

kymmenkunta.

selitteet:
koko Tampereen seutu

Lempaala

Nokia
Orivesi
Pirkkala
Tampere
Vesilahti

MIJERY

Kuntien valiset matkat

Seuraavassa taulukossa on arvio kuntien

tyo

tyGasia

koulu, opiskelu

vapaa-aika

saattaminen,
kyyditseminen

ostos

asiointi, muu

km/matka
o 5 10 15
== 1

25

27

1y

sisaisistd ja niiden valisista matkoista el
kulkutavoittain. Jos matkamdara on jaanyt méaarapaikat
vuorokaudessa alle 100:n, ei lukuarvoa ole
esitetty.
ldhtopaikat Kangasala Lempéaila Nokia Orivesi ~ Pirkkala ~ Tampere  Vesilahti Ylojarvi
jalankulku ja pyoraily Kangasala 18640 460
@ Lempaala 11150 380
Nokia 24 560 270
% Orivesi 5900
Pirkkala 14 610 870
Tampere 590 420 270 940 240480 690
Vesilahti 2820
Yl6jarvi 820 20300
joukkoliikenne Kangasala 1160 1560
Lempasla 770 870
Nokia 560 1100
Orivesi 270 140
Pirkkala 100 750 1410
Tampere 1710 740 1090 140 1390 62350 830
Vesilahti 130
Yigjarvi 780 1480
henkildauto Kangasala 25640 600 400 530 610 13 070 430
F’a Lempadla 610 20130 250 150 1450 8790 1270 530
E Nokia 320 270 34 050 1270 10 240 1930
Orivesi 520 150 13 010 220 1230
Pirkkala 480 1340 1430 110 16 320 11590 180 900
Tampere 12 880 9050 9530 1360 11430 223910 1220 13 260
Vesilahti 1190 170 180 1240 2880
Yigjarvi 580 550 1600 1290 13 050 31340
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Kotimaanmatkat asuinkunnittain

MATKALUKU (MATKAA/HENKILO/VUOROKAUSI)

MATKASUORITE (KM/HENKILO/VUOROKAUSI)

selitteet: jalankulku M pyordily B joukkoliikenne muu M henkildauto, kuljettaja %enkiléauto, matkustaja
=}
koko seutu D - N
Kangasala N D 3 I I o
Lempasli D N - I
Nokia Dl I o .
Orivesi I I o I I o
Pirkkala N I - I I 2
Tampere - 1 ¥ N 5/
Vesilahti ! | EX N I
YI6jarvi Il I o I 2
Matkaluku (matkaa/henkilé/vuorokausi). Matkasuorite (km/henkilé/vrk).
|
x(%ﬁg muu Q@ yht. i%gi muu ﬁﬁ yht.
kokoseutu 0,84 0,22 0,27 0,06 1,25 0,46 3,1 1,2 0,8 6,8 1 20 10 41
Kangasala 0,64 0,25 0,20 0,08 1,52 0,62 3,3 0,9 0,9 5,2 2 32 9 50
Lempaald 0,48 0,18 0,24 0,07 1,63 0,55 3,1 1,0 0,7 2,0 1 28 11 44
Nokia 0,73 0,21 0,08 0,05 1,49 0,42 3,0 1,2 0,7 4,0 1 26 10 43
Orivesi 0,60 0,11 0,07 0,23 1,64 0,39 2,9 1,1 0,4 2,2 4 26 6 39
Pirkkala 0,66 0,24 0,27 0,14 1,47 0,54 3,2 1,1 0,7 2,3 2 20 16 42
Tampere 0,97 0,23 0,36 0,04 1,06 0,43 3,1 1,3 0,8 9,1 1 15 9 37
Vesilahti 0,42 0,20 0,20 0,05 1,37 0,45 2,6 0,8 0,6 3,7 2 25 15 47
Ylgjarvi 0,62 0,19 o0,20 0,09 1,57 0,51 3,1 1,0 0,8 2,9 1 33 12 51

Asuminen ja liitkkuminen

Asuntokuntien asumismuodon jakauma tutkimusaineistossa.
Eniten Tampereen seudulla kestavilla liikkumismuodoilla matkustavat

kerrostalovaltaisilla alueilla asuvat. Tama patee mitattaessa liikkumista seka

matkaluvulla ettd matkasuoritteella. Vastaavasti henkildautoa kayttavat omakoti-

. . . s sl L rivi- ja
eniten omakotitaloalueella asuvat. Muu asumismuoto sisdltaa lahinna seniori- - el
ja palveluasumisen, asuntolat seka laitokset. Vaestorekisteritietojen mukaan 27% 19%
laitoksissa asuvat eivat kuuluneet tutkimuksen piiriin. muu

asumis-
muoto
2%

kerrostalo
52 %

Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) asumismuodon mukaan ja
kulkutavoittain.

Asuntokuntien autonomistus asumismuodon mukaan.

cerrostalo 3 52 6 DN -
rivi- ja paritalo KRS 64 23 -_ 31
talo / 46 - i

muu

. 1 11
asumismuoto >3 3

Heiautoa M1auto M2 autoa 3+ autoa
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Eri vaestoryhmien liikkuminen

Tunnusluvut sukupuolen ja ian mukaan

keskiarvo

miehet naiset miehet

6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75+ kaikki| 6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75+ kaikki| ja naiset

matkaluku
(matkaa/henkil6/vrk) 29 30 32 31 26 23 30 34 33 37 33 27 17 332 31
matkan keskipituus
(km/matka) 12 13 19 14 14 8 15 9 13 13 11 9 9 12 13
keskimaardinen matka-aika
(min/matka) 27 24 26 25 29 23 26 20 25 24 26 27 29 24 25
matkasuorite
(km/henkil6/vrk) 35 41 62 43 36 18 44 30 42 48 37 25 15 37 40
matka-aikasuorite
(min/henkild/vrk) 79 74 84 77 77 54 77 67 81 88 86 72 50 78 77
Matkaluku (matkaa/henkilo/vrk). Matkasuorite (km/ henkilé/vrk).
michet 6-17 — 1 B N B

1834 N o N I o
35-54 NN - N . o2
5564 I - I I s

65- 74 N - N o
75+ I -: ' s
kaikki ikaryhmat Nl TED I I
naiset 6-17 N ;. e o
18-34 P s I . -
35-54 PN :; (N . s
55- 64 I s I sy
65-74 I -, N -
75+ NN ., N
kaikki ikéryhmét I - I I s/

miehet ja naiset D N I o

Paaasiallinen toiminta

Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk). Matkasuorite (km/ henkilé/vrk).
6v-17v B - I s
taysi-ikdinen opiskelija P o I . o
kokopaivatyd D cc N .
osa-aika- tai satunnainen tyo VN ;; N . s
elakeldinen N - N
muu N N -
kaikki I - I I o

selitteet: jalankulku M pyoraily B joukkoliikenne muu M henkildauto, kuljettaja M henkildauto, matkustaja



HLT16 Tampereen seutu | seutujulkaisu

17

Ajokortin haltijat

Seuraavissa kaavioissa on esitetty matkaluku ja matkasuorite ian ja
ajokortin hallinnan mukaan kulkutavoittain. Ajokortilla tarkoitetaan
tdssa voimassaolevaa henkiléauton kuljettamiseen oikeuttavaa

Ajokortittomista varsin pieni osa kdy ansiotydssa ja tydssakayvienkin
matkat ovat ajokortin haltijoita selvasti lyhyempia. Ajokortittomien
matkasuoritteet ovat pienempia seka tyo- ettd vapaa-ajan matkoilla.

ajokorttia. Ajokortin hallinta on yksi selkeimmin vaeston liikkumista
erotteleva tekija ja kytkeytyy tydssakayntiin.

Tulokset on esitetty ajokortin hallinnan ja ikdryhman mukaan.

Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk).
P -
N -

Matkasuorite (km/henkil6/vrk).
kaikki taysi-ikaiset

on ajokortti 18 - 34

| b
~ |0
w

35-54 DI - 57
5564 I D o
65+ I 6 I -
kaikki ajokortilliset P - D
eiole korttia 18 - 34 D s o
35- 54 N I
55- 64 N 6 I 45
65+ I - Il o
kaikki ajokortittomat I .- I
selitteet: jalankulku M pyoraily B joukkoliikenne M henkil6auto, kuljettaja M henkildauto, matkustaja muu

Matkan tarkoitus

Tunnusluvut matkan tarkoituksen mukaan arkena (ma-pe keskimdcdrin).

matkan kokonais-

matkaluku keskipituus matkasuorite matka-aika matka-aika

(matkaa/hlo/vrk) (km/matka) (km/hlo/vrk) (min/matka) (min/hlo/vrk)

tyo 0,58 14 8,1 23 14
tyOasia 0,18 27 4,9 33
koulutus 0,24 4 1,0 18

vierailu 0,23 22 4,9 31 7

ulkoiluy, liikkunta 0,35 A 1,5 31 11

muu vapaa-aika 0,42 20 8,2 30 13

kyyditseminen 0,35 10 3,6 19 7
ostos 0,60 6 3,5 15

asiointi 0,28 7 2,1 18 5
muu 0,07 43 2,8 55

kaikki 3,29 12 40,5 24 79

Tunnusluvut matkan tarkoituksen mukaan viikonloppuna (lavantaina ja sunnuntaina).

matkan kokonais-

matkaluku keskipituus matkasuorite matka-aika matka-aika

(matkaa/hlo/vrk) (km/matka) (km/hlo/vrk) (min/matka) (min/hlo/vrk)

tyo 0,08 10 0,8 22 2

tyoasia 0,03 27 0,8 33 1

koulutus 0,01 5 0,0 10 o

vierailu 0,42 30 12,4 37 15

ulkoily, liikkunta 0,46 5 2,2 35 16

muu vapaa-aika 0,46 22 10,0 35 16

kyyditseminen 0,23 22 5,1 29 7

ostos 0,65 6 3,7 16 10
asiointi 0,17 10 1,6 18
muu 0,06 57 3,1 55

kaikki 2,55 16 39,7 29 74
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Kulkutapojen kaytto matkan tarkoituksen mukaan vuositasolla

Seuraavaan taulukkoon on koottu matkaluvut henkil6a kohti

vuositasolla. Luvut on saatettavissa vuorokausitasolle jakamalla 366:lla,

silla vuosi 2016 oli karkausvuosi.

jalankulku pyoraily bussi juna henkildauto, henkildauto, muu kaikki
kuljettaja matkustaja  kulkutavat
tyo 19 17 21 2 93 7 1 160
tyGasia 5 3 4 2 33 2 2 51
koulu, opiskelu 30 10 12 o 7 3 2 63
vapaa-aika 152 29 26 3 118 65 8 401
saattaminen, kyyditseminen 9 1 3 o 60 39 2 115
ostos 67 16 14 o 89 35 3 225
asiointi, muu henkilokohtainen 22 5 1 1 55 16 3 113
kaikki matkaryhmat 305 81 90 9 455 166 22 1127
Matkan tarkoitus sukupuolen ja ian mukaan
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk). Matkasuorite (km/ henkilé/vrk).
miehet 6-17 | e 2 . 35
18-3 N T 5o EEE e e
35-54 N 2 | 62
55- 64 NI 31 [ [ ] | A
65-74 1 Y N —_—_— 2,6 el 36
75+ | I 2,3 N 18
kaikkiikaryhmat [T 30 [ [ ] | e
naiset 6-17 e s TR 3
CEEVEN [ | DR El e e
35-5+ I T 3y [ | A
55- 64 I I 33 i 37
65-74 || R 2,7 e
75+ [ . 1,7 NI
kaikkiikaryhmat [T TN 52 HIaeEE . 3
miehetjanaiset [lNT TN 3 [ [ [ | [
Matkan tarkoitus paaasiallisen toiminnan mukaan
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk). Matkasuorite (km/ henkilé/vrk).
6v-17v AT - . e
taysiksinen opiskelia || [ I N -0 |
kokopaivatys [ I NN ;. BT ERT s
osa-aika- taisatumnainentys [N T 3 AN .
T I s
mw [T 2 |
kaikii [T L] | Rt

selitteet: M tyc M tydasia

koulu, opiskelu [ vapaa-aika M saattaminen, kyyditseminen M ostos

[ asiointi, muu henkilékohtainen
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Luotettavuus

Seudun asukkaiden kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet ja virhemarginaali.

Tutkimusasetelmaa suunniteltaessa kulkutapa- 95% luottamus-
Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen osuUs (%) vali %-yks.
paatunnusluvuksi seutukohtaisissa tarkasteluissa -
asetettiin kestévien lilkkkumismuotojen Jalankulku 27,0 * Tk
yhteenlaskettu kulkutapaosuus seudun asukkaiden ~ PYOrdily 72 * %9
kotimaanmatkaoilla, joka Tampereen seudulla on 43 bussi 8,0 + 0,9
prosenttia. Tunnusluvun tarkkuus on 1,7 raide 0,8 + 0,3
prosenttiyksikkda g5 prosentin luottamustasolla. joukkoliikenne kokonaisuudessaan 8,7 N 1,0
Tama tarkoittaa, ettd 95 prosentin varmuudella kestivit liikkumismuodot yhteenss 429 . .
seudun kestavien liikkumismuotojen todellinen ! !
kulkutapaosuus asettuu mainitun virhemarginaalin ~ henkiléauto, kuljettaja 40,4 * L7
sisdlle. henkildauto, matkustaja 14,7 + 1,2
henkil6auto yhteensa 55,1 + 1,7
muu 1,9 + 0,4

Muunnoskertoimet

Kulkutapakohtaiset muunnoskertoimet koko vuoden keskimddrdisistd matkaluvuista syksyn
arkivuorokauteen.

Tassa julkaisussa esitetyt tunnusluvut ovat koko
vuoden kaikkien paivien keskiarvoja. Monet
aiemmat seudulliset liikkumistottumukset
Suomessa on toteutettu rajattuna jaksona syksyisin matkaa/hlo/vrk  kerroin  matkaa/hlo/vrk kerroin
tai kevaisin. Usein liilkkumista on tutkittu vain

asukkaiden matkat kaikki asukkaiden
seudun sisalla kotimaanmatkat

jalankulku 0,78 1,08 0,83 1,07
arkisin maanantaista torstaihin. Valtakunnallinen Sril 021 133 022 132
henkildliikennetutkimus on taas ympaérivuotinen ja _py y ! ! ! '
kattaa kaikki viikonpéivat, myds lomakaudet. joukkolikenne 0123 123 027 L4
henkildauto, kuljettaja 1,09 1,20 1,24 1,18
Vertailujen helpottamiseksi viereisiin taulukkoihin henkildauto, matkustaja 0,37 0,79 0,45 0,75
on koottu muunnoskertoimet, joilla vuoden muu 0,04 1,05 0,06 0,97
keskimaaraisista matkaluvuista paastaan syksyn
P YRSy kaikki 2,73 1,12 3,08 1,09

arkivuorokauden vastaavin lukuihin. Kertoimet on
laskettu erikseen asukkaiden matkoille seudun
sisalla ja kaikille asukkaiden kotimaanmatkoille.
Kertoimet on esitetty niille kulkutavoille, joiden

i o ." o Matkaryhmdkohtaiset muunnoskertoimet koko vuoden keskimddrdisistd matkaluvuista
havaintomaara on ylittanyt sadan koko aineistossa.

syksyn arkivuorokauteen.

Luotettavuussyistd kertoimia ei ole esitetty asukkaiden matkat kaikki asukkaiden
matkasuoritteille eikd keskimatkapituuksille. seudun sisalla kotimaanmatkat
Seutukohtaisia arvoja luotettavamman yleiskuvan

e . . . matkaa/hlo/vrk  kerroin  matkaa/hlo/vrk kerroin
naista saa tutkimuksen valtakunnallisesta osiosta.

Tiedot on julkaistu tutkimuksen ty6 0,39 52 044 1,53
menetelmajulkaisussa. tyOasia 0,11 1,44 0,14 1,54
koulu, opiskelu 0,17 1,80 0,17 1,83
vapaa-aika 0,92 0,92 1,10 0,86
saattaminen, kyyditseminen 0,29 1,19 0,31 1,16
ostos 0,57 0,76 0,61 0,74
asiointi, muu henkilokohtainen 0,28 1,34 0,31 1,27

kaikki 2,73 1,12 3,08 1,09




HLT16 Tampereen seutu | seutujulkaisu 20
|

Vertailu muihin seutuihin ja valtakunnalliseen tutkimukseen

Vuoden 2016 Henkil6liikennetutkimus on Té&ta julkaisua vastaava kooste on saatavilla kaikista tutkimukseen osallistuneista seuduista.
toteutettu valtakunnallisesti ja useilla Alla olevassa taulukossa on yhteenveto kotimaanmatkojen kulkutapaosuuksista koko maassa
kaupunkiseuduilla samanaikaisesti yhtena ja seuduittain. Valtakunnallinen otos kattoi yleispiirteisesti koko Suomen Ahvenanmaata
tutkimuskokonaisuutena. Siten tulokset ovat lukuun ottamatta. Muita tutkimukseen osallistuneita alueita Tampereen seudun lisdksi olivat
vertailukelpoisia muihin seutuihin ja koko Helsingin seutu, Joensuun ydinkaupunkiseutu, Oulun seutu, Turun seutu, Riihimden seutu,
maahan nadhden. Salo, Paijat-Hame, itdinen Uusimaa ja lantinen Uusimaa.

Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet

koko maa 22 n 5 2 45 15
Helsingin seutu 26 n 9 “2 er 12
Tampereen seutu 27 8 Hz 40 15
Oulun seutu 20 4 !2 41 17
Turun seutu 23 n 7 !3 4t 15
Joensuun ydinkaupunkiseutu 21 3!3 42 18
Riihimaen seutu 21 nzz 45 20
itainen Uusimaa 22 n 3 !3 49 16
lantinen Uusimaa 19 2! 3 52 18
Salo 18 2! 4 16
selitteet:

jalankulku pyoraily
buss o
henkildauto, kuljettaja

henkil6auto, matkustaja

HLT16

Muita julkaisuja:

Tampereen seutu

2 Valtakunnallinen henkilgliikennetutkimus 2016
2 Seutukohtaiset julkaisut
Tutkimukseen osallistui eri puolilta maata .
o . . - 2 Esite
kaikkiaan yli 30 ooo suomalaista puhelimitse,
verkkokyselyni ja kirjeitse. Tutkimuksen > Faktakortit
=

yksityiskohtien suunnittelusta ja toteutuksesta
ovat vastanneet yhdessa WSP Finland Oy ja
Kantar TNS Oy. Kantar kerasi tutkimusaineiston
ja WSP analysoi aineiston ja raportoi tulokset. Kaikki julkaisut ovat saatavilla verkko-osoitteesta www.hlt.fi

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2016 asiantuntijaraportti

Lisaksi osoitteesta [6ytyvat taman julkaisun kaavioiden lukuarvot taulukkomuodossa.
Koosteen laatija: WSP Finland Oy,

Pastinen Virpi
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