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Léhijunaliikenteen kehittdmisen periaatteet

ja luonnokset tavoitteellisista tulevaisuuskuvista
vuosille 2030 ja 2050

Aineisto seutuhallitukseen 27.10.2021
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<ijalle: johdanto aineistoon
vitystyon vaiheistus ja eteneminen

vitystyon lahtékohtia

Tiivistelmat alustavista tavoitetiloista

Paatdsasia 27.10. Lahijunaliikenteen
tulevaisuuden tavoitetilojen
tarkentamista ja foimenpiteiden
suunnittelua tukevat kehittdmis-
periaatteet.

Alustavien tavoitetilojen kuvauksia,
joita tdsmennetddn tyon edetessa.
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Lukijalle 20.10.2021

Kasissdsi on Tampereen kaupunkiseudun Iéhi#'unaliiken'reer} )
tavoitteelliset tulevaisuudet ja tiekartta toteutukselle —selvityksesséa
tuotettua aineistoa.

Aineistossa kuvataan yleisella tasolla lahijunaliikenteen kehittdmiseen
liittyvaa kokonaisuuta ja hahmotetaan kehittdmiseen liittyvia
positiivisia tulevaisuuksia.

Selvitystyossa ollaan eteneméssad tarkemman tason suunnitteluun
tiekarttojen maarittamiseksi. Taman tyévaiheen jalkeen myods
tavoitteelliset tulevaisuuskuvat kehittyvat tarkemmalle tasolle.
Kokonaisuudesta tehddan paatdksia vuoden 2022 alussa.

Tarkemman tason suunnittelua ohjaaviksi linjauksiksi esitetdadn
I:aatetta\(al(5| Lihijunaliikenteen kehittamisen periaatteista. Nima
<ehittamisen periaatteet on esitetty kalvolla 11.

Muut aineiston kalvot hahmottavat kokonaisuutta. Aineisto tdydentyy
ja tdsmentyy tyon edetessa lopulliseksi raportiksi, jossa kuvataan
seudun tavoitteelliset tulevaisuuskuvat ja tiekartta niiden
saavuttamiseksi.
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Selvitystyon tilannekatsaus 15.10.22

Jo tehtya: Jatkossa tehtavaa:

* Sidosryhmien ja luottamushenkildiden e Tarkastelemme toimenpiteita, arvioimme vaikutuksia seka
haastattelut Iahtokohtien edellytyksia, ja muodostamme niista tiekarttoja yhteiset
kartoittamiseksi periaatteet huomioiden

e Skenaarioiden laadinta mahdollisten e Kaymme keskustelua sidosryhmien kesken toimenpiteiden
tulevaisuuksien kuvaamiseksi toteuttamisen periaatteista ja aikataulusta maaratietoisen

* Nakemysten keraaminen etenemisen mahdollistamiseksi
tavoitteellisten tulevaisuuksien * Muodostamme tavoitteelliset tulevaisuuskuvat ja tiekartan
hahmottamiseksi niiden toteuttamiseksi -> paatoksenteko seutuhallituksessa

e Alustavat luonnokset tavoitteellisista ja kunnissa
tulevaisuuskuvista _ : * Taman selvityksen pohjalta toteutamme lahijunaliikenteen

Ayl 7 ' i kehittamista vaiheittain ja eri tasoisilla toimenpiteilla (jatkossa
mm. Rakennesuunnitelmaan ja MAL-sopimukseen kytkeytyvat
paatokset)

Skenaarioiden
mucdostaminen
Laaja sidosryhmatilaisuus ja

Lahtokohdat: tavoitteet, politiikan osallistaminen

toiveet ja tiedot

Politikan osallistaminen

LUONNOS 8.10.21

Tammikuu 2021 Tammikuu 2022



5 Ldahijuna mahdollistaa ja edellyttaa

paljon - mihin olemme valmiita?

Lukijalle: Periaatteet jatkotyon ohjaamiseksi

Johdanto: Tulevaisuuskuvatyd pahkindnkuoressa

Lahijuna edellyttaa sille sopivan roolin ja rahoittajat

Tulevaisuuskuvat viitoittavat yhteisty6ta ja kehitysta

Epdvarmuudet on tarked tunnistaa

Hyodyt irti raiteista 2022-2030, valmistaudutaan tasoloikkaan

Tasoloikka seudun kestavaan kasvuun 2031-2050

Periaatteet I;ihijunaliikenieen kehittamiseksi (tassa vaiheessa paatetadn jatkoty6td ohjaavista periaatteista)

Seudun lahijunaliikenteen tavoitteelliset tulevaisuuskuvat vuosille 2030 ja 2050:

Mitd oletetaan toimintaympaéristén kehityksest&?

Millainen seudun ldhijunaliikenteeseen tukeutuva seutu on?(tarkentuu toimenpidepolkujen
maarittdmisen yhteydessa)

Miten seutua on kehiTeTTy? (tarkentuu toimenpidepolkujen méaéarittdmisen yhteydessa)
Mita on ta pa htunut? (tarkentuu toimenpidepolkujen méaérittdmisen yhteydessa)
Miten kehiTys on vaikuttanut? (arvioidaan tarkemmin toimenpidepolkujen maérittamisen yhteydess4)

Lahijunaliikenteen tavoitteelliset tulevaisuuskuvat ratasuunnittain vuosille 2030

ja2

50 (tarkentuu toimenpidepolkujen maarittamisen yhteydessa)

Usein kysytyt kysymykset



Léhijuna edellyttaa sille sopivan roolin

Lahijunaliikenne kaupunkikehityshanke. Se koskee liikenteen ja maankaytén
kehittdmistad koko seudulla seké laajemmin tydssdkdyntialueella ja kansallisesti.

Koska yhden toimet vaikuttavat kaikkiin, Tampereen kaupunkiseudulla on tarkeda
olla yhteinen ndkemys tulevaisuudesta: mita Idhijunalta haluamme ja miten
lahijuna kytkeytyy seudun maankaytén ja liikennejarjestelmén kokonaisuuteen?

/

LUONNGQOS 8.10.21

Miten pitkille matkoille I&dhijuna on paras? Mika on sen
valtti? Milloin linja-auto tai ratikka on jarkevin
vaihtoehto joukkoliikenteeksi?

Miten l&hijunaliikenne seisakkeineen muuttaa kuntien
maankdytén nykyisid suunnitelmia? Onko kunnilla
halua muutokseen?

Millaiset mahdollisuudet kunnilla on sitoutua
lahijunaliikenteen ostoihin ja tarvittavan infran
rahoittamiseen yhdessa valtion kanssa?

Milla aikajanteelld tavoitteellinen kehitys voi olla
mahdollista? Miten kehittdmista on perusteltua
vaiheistaa?

Millaisia riskejd olemme valmiita ottamaan?
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Tulevaisuuskuvat viitoittavat
yhteisty6ta ja kehitysta

Kun tulevaisuuskuva on kirkas, voivat seudun kunnat edistda sen
saavuttamista systemaattisesti yhtend rintamana ja omilla toimillaan:
hankkia junaliikennettd, edistda kapasiteetin kehitysta ja luoda kysyntaa
kaavoittamalla seka kehittamalla alueita ja muuta liikennejarjestelmaéa.

Tulevaisuuskuvaa ja sen muodostamaa seudullista tahtotilaa tarvitaan
lisdksi seudun tahtotilan kuvaamiseen

* Edunvalvonnassa
* Yhteistyoneuvotteluissa valtion eri viranomaisten kanssa

« MAL-neuvottelujen pohjana, kun muodostetaan seudun ja valtion
yhteista tahtotilaa seuraavista askelista Idhijunaliikenteen kehittdmiseksi.

Tulevaisuuskuva nostaa esiin moniulotteisesta kokonaisuudesta ne
keihdankarjet, jotka tassa vaiheessa ovat keskeisia.

Kuntien suunnitelmat on tunnistettu ja ne ovat vaikuttaneet tyohon.

Tulevaisuuskuvat luovat ldhtokohdan seudullisesti tarkennettaville
toimenpidepoluille.



Otamme epavarmuustekijat
huomioon ennakoivasti

Riskit vuoden 2030 osalta ovat rajalliset

* Valtakunnallisesti priorisoitu henkil6- ja tavaraliikenne eivdt mahdollista rajallisen
kapasiteetin vuoksi tavoiteltua ldhijunaliikennetta

+ Rahoitustaso ei mahdollista junaliikennepalvelua, riittdvan lupauksen antamiseksi
keskusten kehittamiseen.

* Suunnittelu ja pdatéksenteko eivat etene alueiden kehityspadtosten rohkaisemiseksi.
Riskienhallinta tavoitetilan 2030 asettamisessa:

+ Tayvoitetila vastaa olemassa olevia ohjeita suunnittelun, padatéksenteon ja
vaikutusarvioiden uskottavuuden lisdamiseksi ja tarvittavan kehityksen
mahdollistamiseksi.

Riskit vuoden 2050 osalta ovat varsin merkittivat

* Junaliikenteen lisddminen edellyttaa lisaraiteiden rakentamista, mika on kallista:
* milloin valtiolla on mahdollisuus investoida Tampereen seudun ratoihin?
* Valtio edellytténee, ettd kunnat osallistuvat lisdraiteiden kustannuksiin. Miten
sitoutuneita kunnat ovat liséraiteiden rahoittamiseen?
Riskienhallinta tavoitetilan 2050 asettamisessa:

« Tavoitetila sisdltdd joustavuutta. Riskienhallinta huomioitu vuoden 2030
tavoitetilassa

+ Pitkdn aikajénteen tavoitetila on tarkoituksenmukaista paivittaa, kun merkittavat
raidekapasiteetin kehittamishankkeet etenevéat suunnittelusta paatéksentekoon.
8




MPEREEN, 1TV
Hyodyt irti raiteista 2022-2030, At

valmistaudutaan tasoloikkaan!

Toteutamme seisakkeita, hankimme junaliikennetta ja lisaamme kysyntaa
» Uusia seisakkeita valmistuu sinne, missa toteuttamisen edellytykset ja vaikuttavuus ovat hyvat.
» Matkustajille tarjotaan tiheét tasavuoroiset aikataulut ostamalla lisda junavuoroja.

« Junalijkenteen matkustajaméaérat kasvavat, kun asuntoja ja tyopaikka-alueita on toteutettu
seisakkeiden tuntumaan ja juna kytketty keskeiseksi osaksi liikennejarjestelmaa.

Suunnittelemme tulevaa raidekapasiteetin lisdysta ja siihen tukeutuvaa kaupunkiseutua
« Ratojen merkittavaan kapasiteetin lisédmiseen tdhtaddvat suunnitelmat valmistuvat.

* Seisakkeiden kehittdmisjarjestys varmistuu suunnitelmien my6td, kun niiden
toteuttamisedellytyksetja aikajanne selkeytyvat.

 L&hijunan, ratikan ja bussin muodostamaa palvelukokonaisuutta kehitetadn yhta jalkaa muun
seufukehityksen kanssa.

Innovoimme ja etsimme ratkaisuja junaliikenteen tehokkaaksi edistamiseksi

» Radoilla tunnistetaan mahdollisuuksia kapasiteetin vauhdikkaaksi lisddmiseksi.

« Seisakkeita rakennetaan kustannustehokkaasti ja tarkoituksenmukaisesti.

» Seisakkeiden toteuttamisen mahdollisuuksista ja edellytyksista I6ydetadn yhteisymmaérrys.
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Tasoloikka seudun kestiviain kasvuun’

2031-2050!

Lisaamme kapasiteettia, lukuisia seisakkeita ja reippaasti junaliikennetta
* Uusia seisakkeita rakennetaan yhdessa sovitun mukaisesti.
* Ratojen kapasiteettia lisdtdan suurilla ja pienilld hankkeilla.

* Junavuoroja ostetaan matkustajamaarien yha kasvaessa ja matkustajien arkea
parannetaan sujuvoittamalla vaihtamista lilkkennevélineesta toiseen.

« Seisakkeiden tuntumaan lisdtdan pitkdjanteisesti asuntoja ja tyépaikkoja,
joiden vetovoimaan vaikuttaa keskeisesti tihea junaliikenne.

e Seisakekeskukset kukoistavat.

Suunnittelemme tulevaisuuden mahdollisuuksien hyodyntamista
Innovoimme ja etsimme ratkaisuja vusiin asiakastarpeisiin vastaamiseksi
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Paatosasia: Periaatteet lahijunaliikenteen kehittamiseksi

1. Seudun lahijunaliikenteen kehittaminen tahtaa kuntien hyvaksyman seutustrategian kestavyys-, kilpailukyky- ja
hyvinvointitavoitteiden optimaaliseen saavuttamiseen.

2. Lahijunaliikenteen erityisena roolina on mahdollistaa houkutteleva kestava liikkuminen seudun keskusten valilla ja
vhdyskuntarakenteen tavoitteiden mukainen kehitys (vrt. Rakennesuunnitelma 2040).

3. Ensimmaisessa vaiheessa hydodynnamme tehokkaasti nykyisia raiteita: lissdamme junaliikenteen kysyntaa
rakentamalla seisakkeita ja lisdaamalla maankayttoa kaikkien seisakkeiden tuntumaan seka hankkimalla lisaa
junavuoroja seudun asukkaiden kayttoon. Etsimme innovatiivisesti ratkaisuja ja suunnittelemme tulevaa
tasoloikkaa. Toisessa vaiheessa raiteille saadaan maaratietoisen yhteistyon tuloksena edelleen lisaa matkustajia,
kapasiteettia, seisakkeita ja junaliikennetta.

4. Kehitamme ja suunnittelemme lahijunaliikennetta systemaattisesti kaupunkiseudulla ja Pirkanmaalla. Paalutamme
etenemistd maaratietoisesti mm. Rakennesuunnitelman 2040 paivityksen/kaupunkiseutusuunnitelman avulla.

5. Teemme saannollista yhteistyota valtion ja muiden junaliikenteen kehittamiseen kytkeytyvien sidosryhmien
kanssa. Paalutamme etenemista maaratietoisesti mm. MAL-sopimusten avulla.
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Tampereen seudun lahijunaliikenteen

tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030:

Hyodyt irti raiteista, valmistaudutaan
tasoloikkaan!




Seutu kasvoi, teknologia kehittyi ja
tahti kiristyi matkalla vuoteen 2030

Tampereen seutu kasvoi ja tiivistyi voimakkaasti védestétavoitteen mukaisesti
kaupungistumisen jatkuessa. Vdaeston vanhenemisen ja maahanmuuton
lisdantymisen myota erityisesti seudun nuoret aikuiset ja vanhemmat ikdluokat
kasvoivat, mika korostaa vuonna 2030 vapaa-ajan matkustuksen roolia. Seudun
keskusten tapahtuma- ja palvelutarjonta on vahvistunut, minka lisdksi muutamat
muut pienemmat kulttuurikeskittymat ovat alkaneet vakiinnuttaa asemaansa.

Koronapandemian pakottama digiloikka teki asiantuntijatyosta
paikkariippumatonta, mutta téiden merkeissd halutaan yha tavata ihmisia.
Matkustuskysynta on palautunut, mutta ruuhkahuiput tasoittuneet. Digitaalisten
alustojen kehittyminen ja integroituminen osaksi pdivittdistd elamaa on
parantanut myds lilkkenteeseen liittyvda informaatiota ja palveluiden saatavuutta.
Avoimet rajapinnat ovat alkaneet hdivyttdd organisaatiorajoja ja mahdollistaneet
asiakaslahtéisemman kehittamisen.

Pitkin 2020-lukua kiristettiin ilmastonmuutoksen hillintdan tadhtaavia
pddstovahennystavoitteita, mikd on konkretisoitunut fossiilisten polttoaineiden
kustannusten nousuna. Euroopan Unioni suuntasi 2020-luvun alkupuolen
elvytysresurssit vihreddn muutokseen, mika on tukenut raideliikenteen
kehittamisedellytyksida Suomessa. Investointien odotetaan konkretisoituvan 2030-
luvulle siirryttdessa.

Kuntien ja valtion taloudessa tapahtui 2020-luvulla positiivista kehitysta
suomalaisen osaamisen viennin vahvistuessa, mutta kilpailevat investointitarpeet
vidhentavat edellytyksia lisdtd merkittavasti resursseja seudun raideliikenteeseen.
Valtio ei endé yksin rahoita raideinfraa ja junaliikenteen palvelua.




TAVOITTEELLINEN TULEVAISUUSKUVA 2030 TAMPEREER N iSEVTY

Seudun asukkaat ovat oftaneet junan osaksi péivittdista
liikkumistaan, koska se on nopea ja luotettava seudun ytimen ja
sen useiden keskuksien vélisiﬁé matkoilla. Asemanseutujen
palvelut houkuttelevat seisakkeiden vaikutuspiirin ulkopuolella
asuviakin kdyttdma&an junaa osana matkaa. Junayhteydet ovat
laajentaneet seudun tyossdkdyntialuetta ja parantaneet koko
maakunnan saavutettavuutta, myods vahentamalla tieliikenteen
ruuhkautumista. Joukkoliikennejarjestelmén vaihdot ovat hieman
lisddntyneet, mutta samalla myo6s laadukkaan palvelun daressé
olevien asukkaiden méaéara.

Raidejarjestelman potentiaali seudun tavoitteiden saavuttamiseksi
on otettu tehokkaasti kdyttéén. Seudulla on avattu muutamia
vusia seisakkeita, joiden maankaytté on kehittynyt
omaleimaisesti. Lahijunaliikenne kytkee toisiinsa erityyppisia
alueita, tyopaikkoja, asumista ja vapaa-ajantoimintoja.
Elinkeinoeldamaélle on avautunut uusia hyvin saavutettavia sijainteja
seudulla. Vaiheittainen kehitys on mahdollistanut myos
laadukkaiden liityntayhteyksien kehittdamisen ja yllapidon. MAL-
sopimukset paaluttavat pitkajanteista kehitysta.

Lihijunaliikenteen tasoloikkaan seudulla on varauduttu
madadrdatietoisen suunnittelun ja kehittamisen vaiheistuksen avulla.
Raidekapasiteetin lisédmiseen tahtdadvaa suunnittelua on edistetty
madadratietoisesti yhteistydssa valtion eri toimijoiden kanssa.
Raiteisiin liittyva suunnittelu ja kaupunkiseudun
rakennesuunnitelma ovat muodostaneet periaatteet seisakkeiden
avaamiselle ja kehittamiselle. Uusien seisakkeiden avautumiseen
on varauduttu suunnittelun ja toteuttamisen edellytysten avulla:
kun suunnitellut kapasiteetin lisdykset valmistuvat, uusia
seisakkeita otetaan kdytt66n seudun suunnitelman

mukaisesti. Kokonaisuuden kehitys mahdollistaa liikenteen ja
yhdyskuntarakenteen jatkuvan yhteentoimivuuden kehityksen ja
seudun tavoitteiden saavuttamisen.

LUONNOS 23.9.21

Maankdayton kehitys
Tieto lahijunaliikenteen maéaratietoisesta kehittamisesta ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisénnyt
yritysten investointeja seka nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|aheisyyteen. Kehitys on kiihdyttanyt myods asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntad, mikd vuoksi seisakeymparistojen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu ja valtio ovat yhdessé rahoittaneet I&hijunapalvelua. Junien
vuorovilit ovat tasaiset ja palvelu lisdantynyt. Seisakkeita ja
matkaketjuja on kehitetty siten, etta kilpailukyky suhteessa
autoon sdilyy. Junaliikenne on |6ytanyt paikkansa linja-auton ja
ratikan rinnalla niin, ettei mikdan joukkoliikennemuoto nakerra
kokonaisuuden taloudellista kannattavuutta ja vaikuttavuutta.

Valmistautuminen tulevaan (2030-)

Lahi- ja kaukojunaliikenteen kokonaisratkaisusta tehddan
paatoksia. Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen
valmistaudutaan suunnittelemalla ja edistdméllé seuraavan
kehittdmisvaiheen seisakkeita. Raideinfran suunnittelua
edistetdan aktiivisesti yhteistydssa valtion kanssa, jotta
junaliikennetta voidaan tihentda ja uusia seisakkeita avata.
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g Kysynnan mukaan
parannettava palvelutaso

T E Kysynnan mukaan
lisattava vuorovali
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tihentyva vuorovali

2022

Lempdélan ja Nokian suunnilla on hyvét edellytykset lisata junaliikenteen
palvelutasoa heti vuosikymmenen alussa. Houkuttelevuuden
varmistamiseksi rajallisen infran maailmassa seisakekehittdmien pidetddn
maltillisena.

Kangasalan-Oriveden suunnalla olemassa oleva rajallinen kysynta rajoittaa
palvelutason merkittdvda parantamista, mutta raidekapasiteetin
mahdollistama etupainoinen seisakekehitys antaa suunnalla syo6tteita
maankdytdn kasvulle ja edelleen tarjonnan lisédmiselle.

Yl6jarven suunnalla kaupungin tahtotila vauhdittaa junaliikenteeseen
tukeutuvaa kehitystad kohti vuosikymmenen loppua.

Tampereen keskus kehittyy merkittdvasti seudullisen ja valtakunnallisen
liikenteen solmuna.

Suunnitteluvalmius paranee vuosikymmenen edetesséa ja mahdollistaa jo
kehittyvien alueiden liséksi kehityksen kdynnistdmisen kohti uutta
vuosikymmenta. 2030

paala

MAL-sopimus (2020)-2023

MAL-sopimus 2024-2027 MAL-sopimus 2028-(2031)

Palvelutason parantaminen Lempéaalan ja Nokian suunnat

Lahijunan tarvitseman

Kangasalan-Oriveden suunta

Nykyisten seisakkeiden kysyntdpotentiaalin vahvistaminen

maankdyton kehitys Uusien seisakkeiden kysyntdpotentiaalin luominen

Nokian asema, Tampereen henkilératapiha, uudet seisakkeet

Infrastruktuurin
ja

LUONNGOS 8.10.21

Suunnan seisakkeiden
/ kehittdmisen
periaatepadtokset




m Lahijunaliikenteen kustannukset ja palvelu

Aseman
parantaminen 7 N
Kustannusten
suvurvusluoldka

e n.5 M€
e n.100 M€

\ S

Lahijunaliikenteen
Seisake- palvelu asiakkaalle

kustannukset

Nopeat yhteydet, joiden
hyédyntdminen edellyttas

Nyssen liikenndinti- (
3 suunnittelua ja vaihtoja

kustannukset

+3-5 %/ vuosi /vuosi

(verrattuna 2019; ei sisalla nykyisen
l&hijuna-liikenteen kustannuksia)

2022

TAMPEREER N iSEVTY

,
Vaikutus yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelmaian

N\

* Nokian ja Lempéaélén suunnilla I&hijunaliikenteen kehitys mahdollistaa
rakenteen tiivistamisen ja hyotyjen ulosmittaamisen. Vaikutukset
voimistuvat maankdyton lisddntyessa. Suuntien saavutettavuus
paranee junaliikenteen palvelun kehittymisen seka tieliikenteen
ruuhkien vdhenemisen myo6ta. Bussijarjestelmaa vudistetaan ja
kestavan liikkkumisen edellytykset paranevat tiivistymisen myo6ta.

» Kangasalan-Oriveden suunnalla nédkyma kehityksestd muodostaa pienia
positiivisia vaikutuksia, jotka kasvavat suunnitelmien edetessa.
Saavutettavuus suunnalla paranee vuosikymmenen lopussa
liikkumispalvelun ja maankaytén kehittyessa.

* Ylojarven suunnalla vaikuttavuus kasvaa vasta vuosikymmenen lopulla,
maankdyton ja kehittdmissuunnitelmien konkretisoitumisen myo6ta.

» L&hijunaliikenteen vaikutukset vuosikymmenen aikana ovat
kokonaisuutena maltillisia. Vaikutukset perustuvat olemassa olevan
jarjestelman hyédyntdmiseen ja tulevaan kehitykseen varautumiseen.

Lahijunaliikenteen palvelu seudun kehitykselle: kasvun kestdvyys, kilpailukyky ja hyvinvointi

A\

2030

Nokian suunta

Yl6jérven suunta
Kangasalan-Oriveden suunta
Lempdéldn suunta

Tampereen asemakeskus

0, X 0% 0%

) 8, X R%0%¢
) 0, 0% 0%
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0.0, 9% 0%¢

Kk kAT
) pkpkokas
0 % 0%e%e
8.8, 8 (#%¢
1 0.0, 0 8¢

BN PoIICr & ap (FHJjnaliikenteen roolia talla hetkelld (2022) seudun tavoitteiden nékékulmasta seka sitd kuinka tavoitteellisen tulevaisuuskuvan saavuttaminen on palvellut
néita tavoitteita (2030). Mukana on myds vélivaiheen arvio. HUOM! Arviossa on mukana vain lihijunaliikenteen mahdollistama tavoitteiden edistdminen, ei muita ndkékulmia.
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Tampereen seudun lahijunaliikenteen
tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050:
Tasoloikan kustannuksia katetaan kestavalla
kasvulla!l
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Tulevaisuuden ndakymat kirkastuivat ja
kehittyivat seudulle suotuisasti matkalla

uoteen 2050

Kaupungistuminen jatkul myds 2030- ja 2040-luvuilla. Tampereen seudusta on kasvanut
vdestotavoitteiden mukainen, erittdin vahva kakkoskaupunkialue Suomessa. Hyvin
saavutettaville alueille kohdistuva kysynta on jatkunut voimakkaana ja seutu on tiivistynyt
edelleen. 2000-luvun alkupuolen syntyvyyden alentuminen ndkyy nuorten aikuisten
pienempanad ikdluokkana, mutta sekd 2020-luvulta alkaen hienoiseen nousuun ldhtenyt
syntyvyys ettd maahanmuuton kasvu ovat hieman helpottaneet kestavyysvajetta.

Seutu on suosittu vuonna 2030 syntyneiden opiskelijoiden keskuudessa. Vuonna 1980
syntyneet ovat virkeita seitseméankymppisia. Digitaalisuus on vahvasti integroitunut osaksi
arjen toimintoja kaikissa ikdluokissa ja dlykka&ita ratkaisuja on tuotu mukaan perinteisena
pidetyille toiminnoille. Integroituneet ja keskenddn kommunikoivat taustajarjestelmét ovat
lisdnneet asiakas- ja kdyttdjalahtoisyytta kaikessa toiminnassa ja suunnittelussa,
mahdollistaen mm. jakamistalouden yleistymista seka palveluiden kdyton lisdantymista.
Joitain perinteisid toimintoja on poistunut ja uusia on tullut tilalle.

Vuonna 2050 Suomi on hiilineutraali ja henkildautokanta on sdhkoéistynyt. Joukkoliikennetta
kehitetddan ennen kaikkea liikenteen sujuvuuden ja elinympdristéjen viihtyisyyden
nakékulmista. Imastonmuutoksen hillinndn mukanaan tuoma sdahkéistymisaalto on
vakiinnuttanut pienten sdhkokayttoisten liikkumisvélineiden roolin osana kaupunkiliikennetta.

Suomi on pérjannyt kansainvélisessa kilpailussa hyvin erityisesti vihreiden innovaatioiden
avulla. Ikdrakenne kuitenkin haastaa valtion taloutta. Poliittista tahtotilaa kehittaa
raideliikennetta on ollut, vaikka keskusteluilmapiiri onkin 2020-luvun jadlkeen polarisoitunut
entisestdan. Raideliikennetta onkin kehitetty sykdhdyksittdin eri poliittisten kokoonpanojen
painotukset huomioiden.
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Lihijunaliikenteen tasoloikka on toteutunut ja seudun asukkaat
sukkuloivat junalla seudun elinvoimaisten ja omaleimaisten
keskusten vélilla. Seisakkeiden toiminnot ja palvelut tdydentavat
tosiaan osana seudullista kokonaisuutta ja ovat uudistuneet ajassa.
Téllaisen erikoistumisen ja kehittymisen on mahdollistanut
raiteiden tarjoama pysyvyys seka tihedn vuorovilin ja lyhyen
matka-ajan tarjoava junaliikenne ja siihen kytkeytyvd moderni
kumipyoréliikenne. Seudun erityyppiset seisakealueet
mahdollistavat sijoittumisalueita erityyppisille toiminnoille, jotka
tukevat myds liikennejarjestelman toiminnallisuutta.

Seisake- ja asemaymparistot ovat liilkkennejérjestelman keskeisia
solmuja. Raitio- ja junaliikenne kohtaavat muutamissa tarkoin
harkituissa supersolmuissa, jotka tarjoavat monipuoliset
vaihtomahdollisuudet viihtyisdssd ympaéristossa.

Seudun seisakeverkoston helminauha on tdydentynyt
suunnitelmallisesti niin, ettd kunkin uuden seisakkeen palvelu- ja
asuntotarjonta on toteutunut ripeésti ja ldhijunapalvelu on alusta
pitden tiheda ja nopeaa. Tdméan on mahdollistanut ennakoiva
suunnittelu ja varautuminen ratakapasiteetin kasvuun, jota
varmistetaan valtion kanssa tehtavan ftiiviin yhteistyén avulla.

Junaliikenteen kapasiteetti on lisdantynyt merkittavasti seka
raiteiden ettd vuuden turvalaitetekniikan avulla. Henkil6- ja
tavaraliikenne liikkuvat yhteensovitetusti seudun raiteita pitkiin,
|ldhelle ja kauas. Seudun liikennejarjestelmd muodostaa verkoston,
jonka avulla liikennejarjestelméan asiakas voi liilkkua seudulla
paastottomadsti ja tilatehokkaasti. Raideliikenteen luomaan runkoon
perustuva liikkuminen aiheuttaa hyvin vdahdn melua, [8hipddstojs ja

LORRTVYSE.21

Maankdayton kehitys
Seudun palveluverkkoa on méaratietoisesti kehitetty tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuen. Téma on
mahdollistanut erityispalvelujen keskittdmistad ja muutoinkin
seudullista yhteisty6ta. Yritykset keskittdvat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen |&heisyyteen, mika
lisda seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Liikennejarjestelman kehitys
Uudelle tasolle noussut junamatkustus on kasvattanut lipputuloja.
Tadma yhdessa infran kehityksen seka kuntien ja valtion
pitkdjanteisen lilkkennerahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvéan lisédmisen.

Valmistautuminen tulevaan (2050-)
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittda tulevia tarpeita ja
toimintaympaéristén muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta l&hijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamatta.
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g Kysynnan mukaan
lisattava palvelutaso

g Kysynnan mukaan
lisattava palvelutaso

Qrivesi
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E Kysynnan mukaan
lisattava palvelutaso

E I.K_)‘!sxnrjé'n mukaan ;
isattava palvelutaso

2030

MAL-sopimuskaudet

Olemassa olevat seisakkeet kehittyvat suunnitellun mukaisiksi
kokonaisuuksiksi.

Tietopohja ja pdatokset kapasiteetin lisddmisesta seka paivittynyt ndkemys
seudun kasvusta ja raitiotien laajenemisesta mahdollistavat seisakkeiden
kehittamiseen liittyvat paatokset.

Maankayton kehitystd kohdennetaan uusien seisakkeiden kysynnan
vahvistamiseksi.

Lisdantyva kysynta ja kapasiteetti mahdollistavat palvelutason
parantamisen.

Suunnitteluvalmius ja toteutuksen edellytykset paranevat edelleen ja
mahdollistavat jo kehittyvien alueiden lisdksi kehityksen kdynnistdmisen
kohti uutta vuosikymmenta.

2050

Lempaéala

(2028)-2031

2032-2035 2036-2039 2040-2043 2044-2047 2048-(2051)

Palvelutason parantaminen Uuden ja nykyisen maankdyton luoman potentiaalin mukaisesti lisdd vuorotarjontaa

L&hijunan tarvitseman
maankaytoén kehitys

Tampere-Lielahti 1. lisdkapasiteetti

LUONNOS 8.1.21

Ennen 2030 avattujen uusien seisakkeiden kysyntdpotentiaalin vahvistaminen

2030-2050 avattavien seisakkeiden kysyntdpotentiaalin luominen

Uudet seisakkeet

Infrastruktuurin Nokian ja Lempdéldn suunnan lisdkapasiteetit

_ja — Id&n suunnan lisdkapasiteetti




m Lahijunaliikenteen kustannukset ja palvelu

Seisake-
kustannukset
(kaikki suunnat)

Nyssen liikenndinti-

kustannukset G

+10-15 % / vuosi /vuosi

(verrattuna 2019; ei sisalla nykyisen
l&hijunaliikenteen kustannuksia)

Nokian suunta

Yl6jérven suunta
Kangasalan-Oriveden suunta
Lempdéldn suunta

Tampereen asemakeskus

Lempaéala

Lisékapasiteetti-

kustannukset
(kaikki suunnat)

2030
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Lahijunaliikenteen
palvelu asiakkaalle

Tiheét, suorat ja nopeat

yhteydet isoon osaan

seutua
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Vaikutus yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelmaian

* Nokian ja Lempéaélén suunnilla I&hijunaliikenteen kapasiteetin kehitys
mahdollistaa rakenteen tiivistamisen edelleen ja hyotyjen yha
laajemman ulosmittaamisen. Suuntien saavutettavuus paranee
merkittdvasti maankayton ja junaliikenteen palvelun kehittymisen seké
tielilkenteen ruuhkien véhenemisen myota.

» Kangasalan-Oriveden suunnalla maankayton, kapasiteetin ja junapalve-
lun kehitys mahdollistaa merkittavia hyotyja. Vuoteen 2050 mennessa
suunnalle on kehittynyt merkittdvaa ja omaleimaista junaliikenteeseen
tukeutuvaa maankaytt6a sekd sen mahdollistamaan junapalvelua.

* Ylojarven suunnalla vaikuttavuus kasvaa infrakehityksen myo6ta.
Tasoloikka otetaan, kun junaliikenteen palvelu kastaa vuoteen 2050
mennessa.

+ L&hijunaliikenteen vaikutukset ottavat kasvatat maankaytén kehityksen
myo6td. Vaikutukset ottavat tasoloikkia kapasiteetin lisdantymisen
mahdollistaman palvelun kehityksen myo6ta.

Lahijunaliikenteen palvelu seudun kehitykselle: kasvun kestdvyys, kilpailukyky ja hyvinvointi

2050
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BN PoIICr & ap (FHJjnaliikenteen roolia talla hetkelld (2022) seudun tavoitteiden nékékulmasta seka sitd kuinka tavoitteellisen tulevaisuuskuvan saavuttaminen on palvellut
néita tavoitteita (2030). Mukana on myds vélivaiheen arvio. HUOM! Arviossa on mukana vain lihijunaliikenteen mahdollistama tavoitteiden edistdminen, ei muita ndkékulmia.
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NOKIAN SUUNTA 2030 TAMPEREER N iSEVTY

Nokian suunnalla I&hijunaliikenne on vakiinnuttanut asemansa
nopeana ja houkuttelevana kulkutapana. 2020-luvun alkupuolella
parannettu palvelutaso seka toteutettu asemanseutujen kehitys
ovat tuoneet piikin kysyntdan ja korostaneet tarvetta suunnan
raideinfran merkittdvéaksi kehittdmiseksi.

Nokian ja Tesoman seisakkeet ovat kehittyneet monipuolisina ja
eldvina keskuksina, jotka palvelevat suunnan lilkkkumishubeina.
Alueiden ty6paikat houkuttelevat matkustajia myds suurinta
ruuhkasuuntaa vastaan, parantaen siten junaliikenteen
kannattavuutta ja luoden kytkent6ja myés Tampereen ohi muualle
seudulle.

2030-luvun alun jalkeen matkustajamaéarat ovat kasvaneet
tasaisesti. Kysyntddn on pyritty vastaamaan junia pidentamalla ja
lisdamalla vuoroja ratakapasiteetin mahdollistamissa rajoissa.
Valtion ja kuntien kesken on muodostettu yhteinen tahtotila
kapasiteetin lisddmiseksi ja sen toteuttamisen rahoittamiseksi.
Nokian aseman kehittdminen ja Tesoman toisen laiturin
kehittdminen on toteutettu MAL-sopimusten mukaisesti.

LUONNOS 23.9.21

Maankayton kehitys
Tieto ldhijunaliikenteen maaratietoisesta kehittdmisesta ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisdnnyt
yritysten investointeja sekd nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|&heisyyteen. Kehitys on kiihdyttanyt my6s asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntad, mika vuoksi seisakeympéristéjen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut I&hijunapalvelua siten, ettd junien vuorovilit
ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on kehitetty siten, etta
kilpailukyky suhteessa autoon séilyy. Junaliikenne on I6ytanyt
paikkansa linja-auton ja ratikan rinnalla niin, ettei mikdan
joukkoliikennemuoto nakerra kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittamiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittamisvaiheen seisakkeita ja niiden
roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran suunnittelua
toteutetaan aktiivisesti valtion kanssa, jotta junaliikennetta
voidaan tihentaa ja uusia seisakkeita avata tulevalla
vuosikymmenella.



YLOJARVEN SUUNTA 2030 rAMFEﬁ%',‘.!UNMsWW

Yl6jarven seudullisen raideliikenneyhteyden kehittdminen

tukeutuu vahvasti ratikkaan 2020-luvulla. Junaliikenteen Maankayt6n kehitys
Yl6jarven asemanseudun suunnittelu etenee raakapuuterminaalin
siirtfopaatoksen myo6ta. Tieto ratikkaan tukeutumisesta ja
varautuminen junaliikenteeseen on lisdnnyt yritysten
asemanseudulla. Raakapuuterminaalin siirron méaréatietoinen investointeja. Kehitys on kiihdyttdnyt myds asuntotuotantoa ja

edistdminen on mahdollistanut suunnitelmallisen etenemisen kohti asuntojen kysyntaa.
Yl6jarven juna-aikaa.

kehittdmiseen on varauduttu suunnitelmissa ja luotu edellytyksia
ldhijunaliikenteen ja raitiotien yhdistamiseksi Yl6jarven

Liikennejarjestelman kehitys
. T _ o . . Raideliikennepainotteisuuden seudullinen kasvu heijastuu
yritysten sijoittumispaatoksid ja asuntotuotantoa raideyhteyksien Yléjarvelle kasvavana kiinnostuksena junaliikennetts kohtaan.

varressa. Samanaikaisesti valtakunnallisen junaliikenteen kasvu luo

Kaupungin selked tahtotila ja etenemispolku ovat vauhdittaneet

paineita radan vaélityskyvyn kasvattamiselle. Suunnan Valmistautuminen tulevaan
raidekapasiteetin kehittdmiseksi on tehty paatokset, jotka Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
huomioivat my®s Yléjarven junaliikenteen tarpeet. Ylojarven keskustan maankayttod kehittamalla ja profiloimalla sita

suhteessa muihin seudun keskuksiin.

LUONNOS 23.9.21



KANGASALAN-ORIVEDEN SUUNTA 2030 TAMPEREER N iSEVTY

Oriveden suunnalla ldhijunaliikennettad on lisatty nykyisen
ratakapasiteetin sallimalla tavalla. Seisakkeita on otettu yhteyden
lantisessd paassa ennakoivasti kdyttéon, kun kehitysndkyma ja hyodyt
on varmistettu seudullisia periaatteita noudattaen. Seisakkeiden
ennakoivalla kehitykselld on kyetty tukemaan ja tuottamaan kestaviin
lilkkumismuotoihin alusta pitden tukeutuvaa, uudentyyppista ja
kokeilevaa, maankaytén kehittdmista.

Lahijunaliikenne ja sen kehittdmisndkymat ovat vauhdittaneet yhteyden
lansipddn seisakeymparistéjen maankayton kehittymista ja lisénneet
ratakdytdvan vetovoimaa. Kehittyvat ja suunnitteluvaiheessa olevat
seisakekeskukset ovat luonteeltaan erilaisia ja tdydentavat seutua,
muun muassa palvelujen ja tyopaikkojen osalta. Erityisesti elinkeinot
kiinnostuvat uudesta radanvarren kehitysalueesta eikd aluekehitys siten
kilpaile ratikan kanssa.

Huolellinen suunnittelu ja profilointi yhdessa Idhijunaliikenteen
kehittdmisndkymien kanssa tulee luomaan kestavaan lilkkkumiseen
tukeutuvan vuden kasvusuunnan seudulle.

LUONNOS 23.9.21

Maankdayton kehitys
Tieto lahijunaliikenteen maéaratietoisesta kehittamisesta ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisénnyt
yritysten investointeja seka nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|aheisyyteen. Kehitys on kiihdyttanyt myods asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntad, mikd vuoksi seisakeymparistojen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut Idhijunapalvelua siten, etta junien vuorovilit
ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on kehitetty siten, etta
kilpailukyky suhteessa autoon sailyy. Junaliikenne on I6ytanyt
paikkansa linja-auton ja ratikan rinnalla niin, ettei mikaan
joukkoliikennemuoto nakerra kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittamisvaiheen seisakkeita ja niiden
roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran suunnitteluun
osallistutaan aktiivisesti valtion kanssa, jotta junaliikennettéa
voidaan tihentaa ja uusia seisakkeita avata.
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Lempé&élan suunnalla l&hijunaliikenne on vakiinnuttanut asemansa nopeana ja
houkuttelevana kulkutapana. 2020-luvun alkupuolella parannettu
|&hijunaliikenteen palvelutaso seké toteutettu asemanseutujen kehitys ovat
lisénneet kysyntaa ja kiihdyttdneet maankayton kehitysta junan varaan.
Suunnan l&hi- ja kaukojunaliikenne ovat kehittyneet toisiaan tukien seudun
rajat ylittdvana toiminnallisuuden ja talouden huomioivana
tarkoituksenmukaisena kokonaisuutena.

Lempadélan keskusta on kehittynyt edelleen monipuolisena ja eldvdna seudun
eteldisend keskuksena, joka palvelee radan varren asukkaita myos
seuturajojen yli. MAL-sopimuksen myo6ta tehty padtés uudesta
seisakekehittdmisestd on mahdollistanut uuden, modernin ja omaleimaisen
keskuksen kehittymisen radan varrelle. Seisakkeella kdynnistynyt junaliikenne
on tuonut uuden mahdollisuuden liittya junaan eteldn suunnasta
moottoritieltd ja vdhentanyt siten merkittavasti autoliikenteen ruuhkia seudun
ytimessa.

Tasaisesti jatkunut junaliikenteen kysynnédn kasvu on voimistanut perusteita
I&hijunaliikenteen kapasiteetin merkittavéksi lisddmiseksi. Pddradan ja siihen
liittyvien uusien raideyhteyksien suunnittelu ja pdatéksenteko valmistuvat,
mikd antaa selvédt sdvelet suunnan pitkdn janteen kehittdmiseen. Seisakkeiden
avaamiseen varaudutaan seudun periaatteita noudattaen ja luomalla siihen
kustannustehokkain kapasiteetiratkaisuin edellytyksia. Lahijunaliikenteen
kannalta keskeisen paaradan kapasiteetin kehittdminen etenee ja sen
yhteydessa mahdollistuvien uusien seisakkeiden avaamiseen valmistaudutaan
jatkuvasti maankayttoa kehittamalla.

LUONNOS 23.9.21

Maankdayton kehitys
Tieto lahijunaliikenteen maéaratietoisesta kehittamisesta ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisénnyt
yritysten investointeja seka nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|aheisyyteen. Kehitys on kiihdyttanyt myods asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntad, mikd vuoksi seisakeymparistojen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut ldhijunapalvelua siten, ettd junien vuorovilit
ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on kehitetty siten, etta
kilpailukyky suhteessa autoon sdilyy. Junalilkenne on 16ytanyt
paikkansa linja-auton ja ratikan rinnalla niin, ettei mikdan
joukkoliikennemuoto nakerra kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Kaukoliikenteen kehittdmissuunnitelmat selkeyttavat padradan
kehitysnakymia ja ldhijunaliikenteen kehittdmisen etenemista.
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittamisvaiheen seisakkeita ja niiden
roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran suunnitteluun
osallistutaan aktiivisesti valtion kanssa, jotta junaliikennetta
voidaan tihentéa ja uusia seisakkeita avata.
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Tampereen asemanseutu on vetovoimainen monipuolisten palvelujen
keskittyma ja joukkoliikenteen megasolmu, jossa matkustajat siirtyvat
saumattomasti ldhijunasta linja-autoon, ratikkaan ja kaukojunaan tai
jatkavat matkaansa kavellen tai pyoréllda seudun ytimen palveluihin ja
tyopaikkoihin.

Tampereen henkilératapiha on seudullisen l&hijunaliikenteen
mahdollistaja samalla kun se vélittda valtakunnallista junaliikennetta.
Kapasiteetin riittdvyydesta ja ratapihan toimivuudesta on huolehdittu
hyvéssa yhteistydssé valtion ja junaliikenneoperaattorien kanssa.
Uudistunut asemakeskus palvelee asiakkaita hyvin ja mahdollistaa myos
edelleen kasvavan kysynnén.

Tampereen ja Lielahden viélisen rataosan vélityskyky on avainroolissa
junaliikenteen lannen suunnan kehittdmisessa. Siksi kaikki osapuolet
ovat tyytyvadisia, kun sen lisddmisestd on suunnitelma.

Suomi-radan, jarjestelyratapihan ja muiden seudun ytimen kehityksen
kannalta keskeisten suurhankkeiden ndkymaét ovat selkeytyneet ja
suunnitelmat on olemassa. Téméa on selkeyttanyt kokonaiskuvaa seudun
ytimen kehittdmisen edellytyksista tulevina vuosikymmeniné.
Kehittdmistd viedddn eteenpdin seudun yhteisten periaatteiden
mukaisesti.

LUONNOS 23.9.21

Maankayton kehitys
Tampereen keskusta kehittyy suunnitelmien mukaisesti.
Paatokset pitkdjanteisista kehittdmishankkeista ovat
selkeyttdneet ndkymaa ja kiihdyttédneet investointeja seudun
ytimeen. Tampereen keskustan rooli myés kansallisena ja
kansainvélisenad solmuna on kasvanut.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut ldhijunapalvelua siten, etta junien vuorovilit
ovat tasaiset. Junaliikenne sy6ttda ihmisid Tampereen
asemanseudulle tasaisena virtana, joka johdetaan asemalta
sujuvasti matkaketjujen seuraaviin osiin.

Valmistautuminen tulevaan
Henkilératapihan suunnittelussa ja toteuttamisessa on varauduttu
tuleviin merkittaviin raidekapasiteetin lisddmiseen tahtaaviin
suunnitelmiin. Kun eri suuntiin etenevan kapasiteetin lisddminen
alkaa, Tampereen pitkélle rakentuneessa keskustassa ei aiheudu
merkittavid hairioita.
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NOKIAN SUUNTA 2050 TAMPEREER N iSEVTY

Radan lisddntyneen kapasiteetin hyédyntdmiseen varauduttiin hyvissa

ajoin kehittdmalla asemanseutuja yhteisesti sovituin periaattein. Nain
mahdollistettiin seisakeympaéristéjen ennakoiva suunnittelu ja toteuttamisen
aikataulutus suhteessa liséraiteen valmistumiseen.

Nokian ja Tesoman seisakkeiden tarjoamien raideyhteyksien piiriin on tuotu
uusia matkustajia liityntdyhteyksia kehittamalla. Junalilkenteen kysynta oli
olemassa raiteen ja suunnan uuden seisakkeen valmistuessa pian 2030
jalkeen. Nokialta lanteen sijoittuvat seisakkeet palvelevat myos
lityntapysédkointia, mikd véhentdd ruuhkautumista seudun ytimessa. Yhteistyd
seuturajojen yli on mahdollistanut toiminnallisesti ja taloudellisesti
tarkoituksenmukaisen liilkkenndinnin.

Valtion kanssa on péivitetty ndkemys ratateknisen toteutettavuuden
kriteeristosta ja seisakkeiden toteuttamisen edellytykset on otettu huomioon
ratakapasiteetin lisddmiseen tdhtddvassa suunnittelussa.

Suunnan raidekapasiteetin valmistumisen myota ensivaiheen seisakkeiden
vélille mahdollistuu myés seisakekehittdminen yhteisten periaatteiden
mukaisesti. Ennakoivan maankédytén kehityksen myéta kysynta on
muodostunut riittdvaksi kompensoimaan pysdhdyksesta aiheutuvia viipeita
muille matkustajille.

Suunnan kysyntaa on kasvattanut osaltaan Suomi-radan tuoma nopea yhteys
Tampereelta maailmalle ja pddkaupunkiseudulle.

LUONNOS 23.9.21

Maankdayton kehitys
Seudun palveluverkkoa on méaratietoisesti kehitetty tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin fukeutuen. Téma on
mahdollistanut erityispalvelujen keskittdmistad ja muutoinkin
seudullista yhteisty6ta. Yritykset keskittdvat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen ldheisyyteen, mika lisaa
seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisddntynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Témé yhdesséa
kuntien pitkdjénteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvan lisddmisen.
Junaliikenne muodostaa keskeisen peruspilarin seudun
joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittda tulevia tarpeita ja
toimintaympaériston muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta ldhijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamatta.
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Ylojarven 2030-luvulla kdynnistynyt ratikkaliikenne yhdessa
suunnitelmallisesti mahdollistetun ldhijunaliikenteen kanssa on
tuonut kestdvyyttd toiminnassaan korostavia yrityksia ja niiden
arvot jakavia tyontekijoita Ylojarven asemakeskukseen. Sujuvat
vaihdot Suomi-radan juniin Tampereella ja sitd kautta maailmalle
ovat vauhdittaneet kasvukehitystd. Raitiotie ja Idhijuna palvelevat
padosin erityyppisia kdyttdajaryhmia.

Yl6jérven asemanseudusta on muodostunut tarked solmu lantiselle
kaupunkiseudulle.

Lahijunaliikennettd on myds tulevaisuudessa mahdollista kehittaa
kysynnan kasvaessa, silld valtakunnallisen junaliikenteen tarpeiden
vuoksi radan viélityskykya on lisatty. lImapiiri Yl6jarvelld on
raideliikennemydnteinen ja se helpottaa padtéksentekoa lilkenteen
ostojen kasvattamiseksi etenkin kun lipputuloissa on ndhtévissa
kasvusuunta.

LUONNOS 23.9.21

Maankdayton kehitys
Ylojarven keskusta on kiinted osa seudullista tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuvaa palveluverkkoa.

Yritysten kiinnostus sijoittaa toimintojaan Yl6jarven keskustaan on

kasvanut merkittavasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Junaliikenteen ja ratikan vetovoima on kasvattanut
joukkoliikenteen vetovoimaa ja lisdnnyt lipputuloja.

Valmistautuminen tulevaan
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamatta.



KANGASALAN-ORIVEDEN SUUNTA 2050 TAMPEREER N iSEVTY

Lahijunaliikenne ja sen kehittdmisndkymaét ovat nostaneet
ratakdytdavan merkittavaksi, kestavaan liikkkumiseen
tukeutuvaksi kasvusuunnaksi. Lansipdan seisakkeiden
helminauhan toteutuksen vaiheistus ja huolellinen profilointi
seka tarvittavan kapasiteetin toteutuspaatokset ovat
varmistaneet seisakekeskusten ripedn valmistumisen. Alueen
ajan henkeen vastaavilla yrityksilla on kdytettavissdan
sijainteja, joihin tydntekijat tulevat mielellddn. Radanvarren
erityinen ilmapiiri muodostaa kohteesta my6s vapaa-ajan
keskittyman.

Lahijunaliikenteen lisdamiseksi tarpeellisia radan valityskykya
kustannustehokkaasti lisddvia toimia on kyetty tekemaan
yhdessa valtion kanssa. Niiden my6ta kasvavaan kysyntdén on
kyetty vastaamaan. Suunnan junatarjonta muodostuu eri
tyyppisista junista: kauko- ja express-junat Orivedelle seka
urbaanit junat Ishempéana seudun ydinta.

N&kopiirissa on myos ratkaisuja, joilla ratasuunnan henkilo- ja
tavaraliikenteen toimivuus turvataan pitkélle tulevaisuuteen.

LUONNOS 23.9.21

Maankdayton kehitys
Suunnan palveluverkkoa on méaaréatietoisesti kehitetty tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuen. Tdéméa on
mahdollistanut erityispalvelujen keskittamista ja muutoinkin
seudullista yhteisty6ta. Suunnan kehityksella ei kilpailla ratikan
edellyttdman maankayton kanssa. Alueella korostuvat modernit
tyopaikkakeskittymat. Yritykset keskittavat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen ldheisyyteen ja lisdavat
seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisddantynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Téma yhdesséa
kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvéan lisddmisen.
Junaliikenne muodostaa keskeisen peruspilarin alueen
joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittda tulevia tarpeita ja
toimintaympadristén muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteistyota valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estdmaétta.



LEMPAALAN SUUNTA 2050 TAMPEREER N iSEVTY

Lempdéldn keskusta on muodostunut seudun eteldiseksi keskukseksi,
joka palvelee myés seuturajojen yli. Ensimmadisend toteutetun

uuden seisakkeen maank&dytté on vahvistunut ja keskus on toteutunut
suunnitelman mukaisesti. Seisakkeella on roolia myds liitynnassé
lentoliikenteeseen.

Ratakdytdavan 2030-luvulla hyvin vauhtiin Iahtenyt kehitys on jatkunut
ja heijastuu laajemminkin ratasuunnalle. Pddradan kapasiteettia on
lisatty niin, ettd suunnalle on mahdollistunut uusien seisakkeiden
toteuttaminen. Junaliikenteen varaan suunnitellut ja kehittyneet
keskukset ovat siirtyneet bussiliikenteesta junaliikenteeseen
kapasiteetin mahdollistamassa tahdissa. Seisakkeiden sijainneista ja
niiden toteutusjérjestyksestd on muodostettu yhteinen kasitys
ratakapasiteetin lisddmiseen liittyvien pddtdsten ja suunnan vdestén
kasvun selkeytymisen myota. Valtion kanssa on péivitetty ndkemys
ratateknisen toteutettavuuden kriteeristosta ja seisakkeiden
toteuttamisen edellytykset on otettu huomioon ratakapasiteetin
lisddmiseen tahtddvassa suunnittelussa.

Lahijuna mahdollistaa vudistetun kapasiteetin myota edelleen matka-
ajaltaan autolle kilpailukykyisen yhteyden vaikka pysdhdysten maara
lisddntyy. Juna on suunnalla paaasiallinen joukkoliikennemuoto.

Suomi-rata on muuttanut suunnan roolia ja yhteyteen kytkeytyvia
seisakkeita merkittdvasti. Ne palvelevat seudullisen tarpeen lisédksi
myo6s kansallisia ja kansainvilisia tarpeita.

LUONNOS 23.9.21

Maankdayton kehitys
Suunnan maankaytté kehittyy padosin raideverkkoon
tukeutuvasti. Maankdyton kehitysta on vaiheistettu
raideliikenteen suunnitelmien ja kehitysndkymien selkiydyttya.

Yritykset keskittdvat toimintojaan raideliikenneverkon palvelujen

|dheisyyteen ja lisddvéat seisakekeskusten vetovoimaa
entisestddn. Suomi-rata padtds on tuonut suunnan kehittdmiseen

uudentyyppisen vivahteen.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisdantynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Téma yhdesséa
kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvéan lisddmisen.
Junaliikenne muodostaa keskeisen peruspilarin seudun
joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittaa tulevia tarpeita ja
toimintaympadristén muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteistyota valtion kanssa, jotta Idhijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamatta.



TAMPEREEN ASEMANSEUTU 2050 TAMPEREER N iSEVTY

Tampereen asemanseudun vetovoimaisuutta ja
kansanvdlisyyttad on lisdnnyt Suomi-radan tarjoama tunnin
yhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja
padkaupunkiseudulle.

Tampereen henkiloratapihaa on kehitetty suunnitellun
mukaisesti vastaamaan kasvaneeseen kysyntaan ja Suomi-
radan mukanaan tuomiin muutoksiin.

Henkiléjunaliikenne on kasvanut niin, ettei Tampereen ja
Lielahden vélinen rataosa kykene kaikkina aikoina
vastaanottamaan sinne tarjolla olevaa liikennetta. N&in
siitdkin huolimatta, ettd kolmannen raiteen lisaksi
teknologinen kehitys on parantanut olosuhteita. Tapahtunut
kehitys on laukaissut jarjestelmdratapihan siirron ja lantisen
ratayhteyden toteuttamissuunnittelun.

Nékymat Tampere-Lielahti -vélin kapasiteetin
lisddntymisestd, kdynnistavat toteutussuunnittelun alueen
seisakkeiden ottamisesta junaliikenteen piiriin. Kehysalueen
junamatka-aikojen pitenemisen merkitysta on tarkasteltu
uudelleen toimintaympéariston muuttuessa. Seudulliset

periaatteet on paéivitetty, kun kilpailuasetelma on muuttunut:

autolla saapumista seudun eldvdan ytimeen ei enda pideta

vaihtoehtona.
LUONNOS 23.9.21

Maankdayton kehitys
Seudun palveluverkkoa on méaratietoisesti kehitetty tiheisiin ja
luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuen. Tama on mahdollistanut
erityispalvelujen keskittdmistd ja muutoinkin seudullista
yhteisty6ta. Yritykset keskittavat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen l&heisyyteen ja lisddvat
seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisddntynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Témé yhdesséa
kuntien pitkdjénteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvan lisddmisen.
Junaliikenne muodostaa keskeisen peruspilarin seudun
joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittda tulevia tarpeita ja
toimintaympaéristén muutoksia vastaavaksi, koska vusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta l&hijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamatta.
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FAQ — Usein kysytyt kysymykset

Mista lahtékohdat ovat perdisin? Miksi ei puhuta siita ja tasta?

Seuraavissa dioissa kerrotaan mm. mista lahtékohdat ovat peraisin, miksi sellaisia on otettu ja
millaisia rajauksia ty6ssé on jouduttu tekemaan.
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Mita voi tehda pian?

Tampereen seudulla kdynnissa olevasta
|&hijunaliikenteestd on saatu hyvia kokemuksia.
Sitd kannattaa kehittad, jotta seudun asukkaat
voivat kayttda sitd nykyistd enemman. Eli tehot
olemassa olevasta jirjestelmista kannattaa
ottaa irti, jos vaikuttavuus vastaa kustannuksia.

Lihivuosina eli lyhyellad aikajanteella liikennetta
voidaan ostaa lisdd sen verran kuin sitd on
sovitettavissa valtakunnallisen henkil6- ja
tavaraliikenteen lomaan.

Uuden seisakkeen avaamiseen menee
parhaassakin tapauksessa vuosia. Raideinfran
merkittdvad kehittdminen edellyttda paljon
suunnittelua, rahoituspaédtodksia, rakentamista.
T&han voi menna &kkid kymmenenkin vuotta..

LUONNOS 23.9.21
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Miksi el haluttaisi kaikkia K4

seisakkeita?

Seisakkeet toki maksavat. Ja jos ei ole kdytdn
luomia perusteita, rahat on suositeltavaa
hy6dyntda jotenkin muuten. Perusteita |6ytyy
vaikuttavuudesta, jota tulee tarkastella
seudullisesti. Pysdhdykset pidentavat matka-aikaa,
mika voi vdhentaa junan houkuttelevuutta ja siten
taas vaikutuksia, joita kehittamiselta toivotaan.

Seisakkeen sijoituspaikka ja aika tulee valita
huolellisesti, jotta se muodostaa luontevan osan
Tampereen seudun keskusten verkkoa ja on
sellainen, ettd se sopii kunnan maank&ytén isoon
kuvaan ja kehittamisen edellytyksiin.

LUONNOS 23.9.21
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Miksi ei voi rakentaa paikkaan X?

Siitd, mihin seisakkeita tulee tai ei tule sijoittaa on
eritasoisia ohjeita ja saannoksia.

Tiivistetysti seisakkeen kohdalla radan tulee olla
suora ja vaakatasossa. Ja kun seisaketta aikanaan
rakennetaan, on se tehtdva junaliikenteen ehdoilla,
mika kasvattaa rakentamiseen kuluvaa aikaa.

Vaylavirasto on rataverkosta vastaava valtion
toimija, jonka tulee aina olla mukana, kun raiteilla
jotain rakennetaan. Jos ja kun haluamme seudulle
Vayladn mukaan, eteneminen on helpompaa, jos
olemme yhtd mieltd rakentamisen edellytyksista.
Tama ei tarkoita, ettemmekd voisi miettid myos
rakentamisen edellytysten mielekkyytta. Mutta
nopeammin pddsemme eteenpdin, jos yhteinen
ndakemys kehittamisen edellytyksista on jo

LUONNO!eDBsSag
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Miksi lisdraiteita tarvitaan vaikka
raiteilla on viela tilaa?

On totta, ettd nykyisen valtakunnallisen henkil6- ja
tavaraliikenteen sekaan mahtuu enemman ldhijunia
kuin siella nyt liikkuu. Valtakunnallinen junaliikenne ja
aivan erityisesti tavaraliikenne eldvat kysynnan
mukaan. Kun valtakunnallinen junaliikenne kasvaa,
joutuu lahijunaliikenne ahtaalle eikd seudun junia voida
ajaa sellaisina ajankohtina kuin ihmiset tarvitsisivat

niita.

Jos radat ahdetaan ihan tayteen, kasvaa hairidherkkyys,
jolla on taas vaikutuksia matkojen ja kuljetusten
palvelutasoon.

Uudet seisakkeet ja niilla pysdhtyvét junat vievdat oman
osansa radan valityskyvysta. Siksi niita varten on
tehtava raidejarjestelyja.

LUONNOS 23.9.21
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Entd jos pysdhdykset olisivat LA

lyhyempia?

Selvityksessa kaytettya junien 2-2,5 minuutin Vdaylavirasto on rataverkosta vastaava valtion
pysdhtymisaikaa on pidetty ylimitoitettuna. toimija, joka tulee aina olla mukana, kun raiteilla
Kaytetty pysdhtymisaika on otettu Vdaylaviraston jotain rakennetaan. Jos ja kun haluamme seudulle
julkaisusta 36/2019 "Uudet junaliikenteen kehittdmistd, eteneminen on helpompaa, jos
seisakkeet”: "Taajamajunan (Sm4) jarrutus ja olemme yhta mieltd kehittdmisen perusteista.
kiihdytys vievét aikaa 2—4 minuuttia riippuen Tama ei tarkoita, ettemmekd voisi miettia myos
ajonopeudesta. Kun otetaan huomioon aseman kehittdmisen perusteiden mielekkyytta. Mutta
ohittamiseen meneva aika tdydelld nopeudella ja nopeammin padsemme eteenpdin, jos yhteinen
keskimaardinen minuutin pysdhdysaika ndkemys perusteista on jo olemassa.

matkustajien nousua ja poistumista varten,
pysdhdys lisdd matka-aikaa 2-2,5 minuuttia.”

LUONNOS 23.9.21



Entd jos tehtdisiin lyhyempia

puulaitureita?

Tarkastelussa kdytettyjen seisakeratkaisujen kustannuksia on
pidetty ylimitoitettuina. Edullisemmiksi ratkaisuiksi on ehdotettu
lyhyempia laitureita ja niiden toteuttamista puisina.

Yksikkékustannuksina on téssé selvityksessa kdytetty
Vaylaviraston julkaisun 36/2019 "Uudet junaliikenteen
seisakkeet” kustannuksia, jotka siséltavat laitureiden lisaksi
muvutkin tarvittavat hankeosat. Viereisen taulukon esimerkki
koskee seisaketta yksiraiteisella rataosuudella.

Joissakin selvityksissa on esitetty, etta laiturit voisivat olla
hyvinkin lyhyita ja puisia, jolloin niiden kustannukset voisivat
jaada alle 100 000 euron. Tuo kustannus siséltaa laitureiden
materiaalien seka toteuttamisen kustannukset. Se ei nédin ollen
ole vertailukelpoinen tdssé tyssa kaytettyjen
seisakekustannusten kanssa.

LUONNOS 23.9.21
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Taulukko 3. Seisakkeen hankeosien investointikustannukset (MAKU2010=130)

Maara Yksikkokustannus Kustannus
Korkea 250m 1520 €/m 380000 €
lilkennointilaituri
Ajoyhteydet 250m 216€/m 54000€
Pysakaintialue 730 m? 92 €/m? 67000 €
20 autopaikkaa
Laiturivarusteet lera 27000 €/era 27000 €
Laiturialueen lera 70000 €/era 70000 €
valaistus
Rakennusosat 598 000 €
yhteensa
Tilagjatehtavat lera 90000 € 9000 €
15%
YHTEENSA 688 000 <
(Alv. 0 %)
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