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Liite 2
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Kuntahaastatteluiden sisaltd

Kuntahaastattelut toteutettiin 17.8.-3.9.2021. Kunnista
haastateltiin Tampere, Lempaala, Kangasala, Ylojarvi, Vesilahti,
Orivesi, Nokia ja Pirkkala.

Haastatteluihin osallistui hieman vaihtelevasti kaupungin
liikenteen ja maankayton asiantuntijoita.

Haastattelujen tavoitteena oli syventaa ymmarrysta kuntien
pysakoinnista ja sen kehittamiseen liittyvista tarpeista, paineista
Ja haasteista seka maankayton kehittamissuunnitelmista ja niihin
mahdollisesti liittyvista pysakdinnin muutostarpeista/-paineista
tulevaisuudessa.

Maankayttoa ja tavoitetasoja tarkasteltiin vuosina 2030, 2040 ja
2050.
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Koonti

Seudun kuntien pysakoinnin nykytilanteet ja haasteet vaihtelevat paljon, mutta paineet
kehittaa pysakointia etenkin keskustoissa tulevaisuudessa on tunnistettu lahes kaikkialla.

- Erilaiset tarpeet edellyttavat erilaisia toteutusmalleja, ja ndiden avaamista toivottiinkin talta
selvitykselta.

Kunnissa, joissa pysakointinormia ei ole, nahdaan pysakointinormin virallistamisen helpottavan
kaavoitusta. Kaytossa kuitenkin on vakiintuneet suunnitteluperiaatteet.

Liltyntapysakointi nousi toistuvasti esille ja siihen toivottiin seudullisia periaatteita.

Vyohykkeisiin perustuva lahestymistapa todettiin hyvaksi. Kuntien kanssa nousi esiin joitakin
muutosehdotuksia esitettyinin vyohykeluonnoksiin.

Tyolta toivottiin
- Yhtenaisia seudullisia linjauksia pysakoinnin kehittamiseen

- Esimerkkeja pysakdinnin toteutustavoista seka verrokkiesimerkkeja seudun sisalla
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Tampere

Pysakoinnin nykytilanne (normit, pys. politiikka) ja tunnistetut kehittamistarpeet:

+ Pysakointipolitiikka laadittiin 2016, ja vuonna 2019 paivitettiin normeja. Nyt on painetta muuttaa sallittua kavelyetaisyytta
keskistettyyn pysakdintilaitokseen (nykyisin 300 metria). Myos joitakin pysakodintinormeja tulisi tarkastella uudelleen, kuten
opiskelija-asumisen normeja. Lisaksi painetta paivittaa uusilla toimenpiteilla, silla edellisesta toimenpiteet on paaosin
toteutettu. Pydrapysakointinormi taydennysrakentamisen osalta on haastavampaa, kuin lisdautopaikkojen toteuttaminen.
Hiedanranta ainakin tukeutuu rakenteelliseen pysakointiin. Sama tavoite monessa muussakin aluekeskuksissa.

+ Keskusta-alueella ja jalankulkuvydhykkeella ei ole toteutettu enaa ollenkaan maantasopysakointia. Maantasopaikkoja
vahennetaan keskustassa merkittavasti, pysakointipaikkamaaran jaadyttaminen. Maantasopaikat on tarkoitus kohdentaa
vain lyhytaikaiseen asiointipysakaointiin, katutilan muu kaytto.

+ Tutkitaan nykyisen maksullisen pysakoinnin hintojen korottamista, alueiden muuttamista seuraavaan vyohykkeeseen tai
vyohykkeiden laajentamista (esim. Hervantaan). Samoin asukas- ja yrityspysakointitunnuksen laajentaminen.

Nakemyksia vyohykkeelliseen tarkastelutapaan: Hyva toimintatapa, vaikka siinakin on haasteita. Lisaksi
joukkoliikennevydhykkeella pitaisi huomioida eri etaisyyksilla riippuen siita, onko bussi vai raitiotie. Talla hetkella myos
kaupungilla selvitetaan, mita uusia tekijoita voisi huomioida vydhykkeiden maarittamisessa.

Pysakointitietokanta: Tampereella on koottu tietoa pysakdinnista, ja sita on tarkoitus kehittaa edelleen.

Liityntapysakointi: Tampereella on juuri hyvaksytty liityntapysakdinnin kehittamissuunnitelma ja tavoitetila 2040. Raitiotien
valmistumisen myods minihubeille on jatkossa tarvetta.

Toiveita tyolle:

* Yhteiset pysakdinnin periaatteet, jolloin ei syntyisi Kilpailuetua pysakdinnin vuoksi. Myés liityntapysakdinnissa seudullisten
linjausten tekeminen olisi oleellista, ja etta tahan tyohon Kirjattaisiin periaatteita, joilla liityntapysakdintia seudulla
kehitetaan. Huomioitava myos periaatteet, joilla liityntapysakdinnin kustannuksia jaetaan.

+  Pysakdinti 2.0 —tydssa tunnistettujen ja tarkeimmiksi nahtyjen toimenpiteiden huomioiminen seudullisissa linjauksissa.
Varautuminen pysakoinnin muutostrendeihin. Muunneltavat pysakointilaitokset, eli voidaan muuttaa toiseen
kayttotarkoitukseen. On myods laajennettavissa, ettei tarvitse toteuttaa kerralla ylitarjontaa. \\ \ I )



Kangasala

Pysakoinnin nykytilanne (normit, pys. politiikka) ja tunnistetut kehittamistarpeet:

+ Kangasalla on kaytossa pysakointinormi. Uusissa kohteissa on kaytetty tiukempaa pysakointinormia, ja
joukkoliikennekaytava/ palvelukeskittyma on ollut vahva peruste tiukentaa mitoitusta. Todettu tarve normille myos
julkiseen rakentamiseen, esim. koulut, paivakodit.

+ Keskustaan on toteutettu pysakointihalli, mutta kayttajat eivat ole viela Idytaneet sita.

« Torilla 3h aikarajoitus, kadunvarsipysakointi yleensa sallittua, usein 2h aikarajoitus, illat ja vkl vapaata pysakointia.
Ydinkeskustassa myos Th asiakaspaikkoja. Pysakodintitalossa 3h ilmainen pysakointi. Liityntapysakdintipaikoilla ei
aikarajoitusta, ja ovat nykyisin yleensa tyopaikkapysakoijien kaytossa liitynnan sijaan.

+ Lamminrahkassa on ensimmaiset kohteet, jossa yhteiskayttoautot on huomioitu mitoituksessa. Myos keskustan liepeilla
uusissa kohteissa yhteiskayttdoautot aletaan ottamaan huomioon. Lamminrahkassa on osoitettu kaavassa rakenteellista
asukaspysakadintia. Lamminrahkan yhtiomuotoisten korttelien ohje Lamminrahkan nettisivuilla.

Nakemyksia vyohykkeelliseen tarkastelutapaan: Vydohykeajattelu on hyva. Vyohykkeisyytta tarkasteltu kestavan lilkkkumisen
osalta.

Pysakointitietokanta: Ei tietokantaa.

Liityntapysakointi: Liityntapysakointi yhtymakohdissa. Kangasalantie on joukkoliikenteen solmukohta, jossa bussit, raiteet ja
liityntaliikenne kohtaavat.

Toiveita tyolle:

+ Seudun yhteiset periaatteet joukkoliikenteeseen ohjaamiseen ja yksityisautoilun hillitsemiseksi. Toiveena mahdollisimman
konkreettiset ohjeet.

*  Pyodrapysakointi vahvasti mukaan
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Lempaala

Pysakoinnin nykytilanne (normit, pys. politiikka) ja tunnistetut kehittamistarpeet:

* Lempaalassa on pysakointinormi kaytossa. Opiskelija-asuntoja seka palvelutaloja mitoitetaan tiukemmin. Lempaalaa
kehitetaan raideliikenteeseen tukeutuen, jolloin tiukempaa normia voitaisiin kayttaa. Ensin kuitenkin raideliikennetarjonta
ja liityntapysakointimahdollisuudet taytyy saada kuntoon. Tilaa ei ole kaikelle kehittamiselle, keskusta sijoittuu saarelle
vesistojen valiin.

* Iso pysakointilaitos valmistui juuri keskustaan. Kayttajat eivat ole kuitenkaan viela Idytaneet laitokseen, pysakdinnista ei
haluta maksaa, vaikka se ei kallista olisikaan. Rakennusliikkeita velvoitetaan hankkimaan pysakointipaikkoja laitoksesta,
mika hankaloittaa rakennusliikkeiden toimintaa. Paikat laitoksessa ovat kalliimpia kuin tavalliset maantasopaikat. Tiiviissa
keskustassa on rakenteellinen pysakointi ja jatkossa tullaan tarvitsemaan lisaa pysakdintilaitoksia. Saaksjarven osalta
saatetaan myos tulla tarvitsemaan rakenteellista pysakointia. Muualla sille ei ole tarvetta.

*  Kunnallinen pysakointiyhtio.

+ Pysakointitalo ainoa maksullinen, aikarajoitukset kaytossa keskustassa. Pysakoinninvalvonta yhteistyossa Kangasalan
kanssa

+ Laitoksissa tulee olemaan maksullista ja muualla aikarajoitettua pysakointia. Aikarajoitukset katsotaan alueen tarpeen
mukaan.

+ Normia pyorapysakdinnille ei ole, ratkaisut mietitaan kohdekohtaisesti. Seudullinen linja pydrapysakoinnin jarjestamiseen
olisi hyva, jotta siihen voisi vedota paatoksenteossa. Linjasta tulee pystya joustamaan tarvittaessa kohdekohtaisesti.

Nakemyksia vyohykkeelliseen tarkastelutapaan: Vyohykepohjaista tarkastelutapaa pidetaan hyvana.
Pysakointitietokanta: Ei tietokantaa. Pysakdintipaikkarekisteri olisi hyodyllinen

Liityntapysakointi: Keskustan liityntapysakointia kehitetaan. Saaksjarvella hyva liityntapysakdintialue, mutta kun sinne saadaan
asema, voi pysakadinti olla ongelma taas. Asemalla ja vilkkailla bussipysakeilla on pyorien liityntapysakointia.
Toiveita tyodlle:

+ Toiveena saada yhtenaiset periaatteet pysakoinnin kehittamiselle seudulla
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* Realistinen suunnitelma, silla tapojen muutos ei kay hetkessa. Tarve yksityisautoilulle ja siten pysakoinnille ei poistu.




Nokia

Pysakoinnin nykytilanne (normit, pys. politiikka) ja tunnistetut kehittamistarpeet:

+ 2018 on laadittu pysakointivydhykkeet ja normi. Keskustassa kaksi vyohykettd (normi 1/100 ja 1/80, muualla 1/60). Koskee
lahinna yksityisten kerrostalohankkeiden toteuttamien autopaikkojen maaraa. Lisaksi vakiintuneena kaytanténa on ollut
1,5 autoa per rivitaloasunto. Rakentamisen tiivistyessa on paineita tarkistaa vyohykkeita ja normeja, vahemman paikkoja
tuottaviksi. Etenkin Matkakeskuksen lahella olevissa kaavahankkeissa on ollut painetta muuttaa normia. Myos
yvhteiskayttdoautot joukkoliikennevaylien yhteydessa voisi olla lieventava tekija. Pydrapysakointinormia olisi hyva pohtia, talla
hetkella laaditaan pyodrailyn ja lahiliikenteen tehostamisohjelmaa.

+ Joukkolilikennevydhykkeet ja lahijunaseisakkeet tuovat tarpeen uudelle pysakoinninjarjestamiselle. Uusi vyohykejako on
ollut toimiva, kun pienensi autopaikkojen maaraa, jolloin rakennushankkeita kaynnistyi enemman. Toisaalta ongelmat ovat
osin siirtyneet kaupungille, kun pysakoijat ovat siirtyneet kadunvarsille.

+ Rakenteellista pysakointia valtetaan viimeiseen asti. Joissain kohteissa osa paikoista on kannen alla mutta maan alle tai
rakennusten kellaritasolle ei juuri olla viety paikkoja. Tulevaisuudessa keskustassa voi olla painetta rakenteelliselle
pysakoinnille tai muulle uudelle jarjestelylle. Keskitettya pysakointia kehitettaessa tulee pohtia hallinto- ja
hinnoittelumalleja. Ei maksullista pysakointia.

* Nokialla on vahvaa teollisuutta ja pitkat valimatkat, eli jatkossakin tarvetta riittavalle pysakoinnille.
+ Toteutettu muutama latauspiste sahkdautoille.

Nakemyksia vyohykkeelliseen tarkastelutapaan: Vyohykepohjaista tarkastelutapaa pidetaan hyvana. Kaytossa jo
vyohykkeellinen pysakointinormi.

Pysakointitietokanta: Invapaikoista on palvelu, mista paikat nakee, muilta osin ei.
Liityntapysakointi: Rautatieasemalla on noin 150 liityntapysakointipaikkaa.
Toiveita tyolle:

+ Selkea koonti siita, miten missakin menetellaan ja perusteet etta miksi nain on. Nokiaa verrataan usein Tampereeseen,
vaikka ovat hyvin erilaisia. Siksi olisi hyva saada aineisto, jossa on samankaltaisia kohteita ja perusteluita ratkaisuille.\\ \ I )




Orivesi

Pysakoinnin nykytilanne (normit, pys. politiikka) ja tunnistetut kehittamistarpeet:

+ Eiole pysakdintilinjauksia, normia. Kaytdssa on ollut vuosikymmenia sapluuna, jossa rakentamistiheys ei ole suurta ja
lahtokohtana kaavoituksessa on ollut 1ap /50 kem tai 1 autopaikka per asunto. Tahan asti on pystytty toteuttamaan
kaikkialle. Keskustan alueen tiivistamisen seka asemaseudun kehittdmisen yhteydessa nousee varmasti esiin tarvetta
erilaiselle normille ja pysakointiratkaisuille. Keskustien asemakaavoituksen yhteydessa tahan haasteeseen on jo havahduttu.

+ Rakentamistehokkuus ollut pienta, kerrostalohankkeissa rakennuttajat eivat lahde toteuttamaan, jos edellytetaan
maanalaisia pysakointitiloja. Lisaksi keskusta on T-luokan pohjavesialuetta, mika hankaloittaa pysakdinnin toteuttamista
maan alle.

+ Tulevalla valtuustokaudella tullaan kasittelemaan elinvoimaohjelman yhteydessa keskustan kehittamissuunnitelmaa ja
erilaisia pysakointiratkaisuja.

+  Kaupungin pysakointipaikoilla ei ole aikarajoituksia. Tiiveimmalla alueella kaupungintalon ymparistossa on ollut haasteita
tapahtumien yhteydessa. Pysakdintipaikkoja on lisatty eri paikkoihin, kun tarve on ilmennyt ja laajentaminen on ollut tilan
puolesta mahdollista. Pysakdintitilaa on Orivedella hyvin.

+ Sahkoautojen latausmahdollisuuksia on ajateltu kehittaa. Pyorapysakaointia pitaisi lisata, ja lisaksi huomioida sahkopyodrat.
Uutena on tullut asemakaavoihin, etta pitaa olla pyoérapysakointipaikkoja. Pitaa olla lukittavia ja sisatiloissa olevia.
Vahintaan puolet pitaa toteuttaa katettuina. Ja kaavoissa on kaytetty 1 pyorapaikka per 100 kerrosneliometria.

+ Asemanseudun pysakdintia ollaan juuri kehittamassa. Jokaiselta junalta on bussivuorot keskustaan, osa kutsupalveluna.
Nakemyksia vyohykkeelliseen tarkastelutapaan: Vyohykepohjaista tarkastelutapaa pidetaan hyvana.
Pysakointitietokanta: Ei tietokantaa.

Liityntapysakointi: Liityntapysakointia on kehitetty. Ramboll tekee talla hetkella selvitysta asemanseudusta.
Liityntapysakointipaikkoja myos bussipysakille vt9:n varteen. Uutena matkaketjuna voi toteutua junalla Tampereelle ja siita
raitiotiella TAYSsiin. Liityntamatkat Tampereen ja Jyvaskylan suuntaan,

Toiveita tyodlle: \\ \ I )

* Seudulliset linjaukset ovat hyodyllisia paatoksenteossa. Esimerkkeja muualla kaytetyista ratkaisuista.



Vesilahti

Pysakoinnin nykytilanne (normit, pys. politiikka) ja tunnistetut kehittamistarpeet:

Ei ole normia, politiikkaa tai ohjausta. Kaavoituksessa ei ohjata pysakointia. Kirkonkylalla on kerrostalotontit, niissa on
maaratty vaadittavien pysakointipaikkojen maara ja omakotikiinteistdille myos (1 per asunto). Ei ole erillisia vaatimuksia
pyorapysakoinnin toteuttamiselle. Vesilahdella yritetaan edistaa pyorailya. Kaavoituksessa pyoraverkko huomioidaan, etta
jokaiselta asuinalueelta on turvallinen kavely ja pyorailyreitti koululle.

Ei aikarajoituksia kaytossa.

Vesilahti on pieni toimija muihin verrattuna. Koko kunta on pitkalti autovydhyketta. Lempaala on merkittavassa roolissa,
kun asukkaiden liityntapysakointimatkat kohdistuvat sinne juna-asemalle.

Pysakointi on toteutettu maantasoratkaisuina. Ei ole ollut tarvetta muihin ratkaisuihin. Jos maankayttd kehittyy merkittavasti,
niin voi olla tarvetta rajoittaa pysakdintia, mutta toistaiseksi nain ei ole.

Muutamia sahkdautojen latauspisteita.

Nakemyksia vyohykkeelliseen tarkastelutapaan: Vyohykepohjaista tarkastelutapaa pidetaan hyvana.

Pysakointitietokanta: Ei tietokantaa.

Liityntapysakointi: Pyorille on liityntapysakointia on Kirkonkylalla. Kaupalla on suurta kapasiteettia eli mahdollistaa
liityntapysakoinnin ilman siihen erikseen osoitettuja paikkoja.

Toiveita tyolle:

Huomioidaan maalaiskunnan ja haja-asutuksen pysakdintitarpeet

Liityntapysakoinnin periaatteet. Liityntamatkat suuntautuvat pitkalti Lempaalaan. Mita tarkoittaa pysakoinnille, jos Vesilahti
laajenee ja kuorma Lempaalaan kasvaa, riittaakd kapasiteetti?
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Pysakoinnin nykytilanne (normit, pys. politiikka) ja tunnistetut kehittamistarpeet:

+ Ydinkeskustassa ei ole mitdan yhtenevaistd normia, eniten kaytetty 1/75. Kaytetty myos 1/ 90 ja 1/100 seka laidemmilla on
1/80.1/100 on todella vahan paikkoja tuottava normi. Oletuksena on, ettd on mitoitettu niin tiukasti, etta 1-5 ajoneuvoa
paatyy yleisille alueille. Autopaikkoja halutaan vahemman ja ei rakenteellista pysakointia. Asuntojen koot pienenevat, eli
tulee vahemman autopaikkoja asuntoa kohden. Pysakoinnin haasteet pyritaan ratkaisemaan tonttien puolella. Olisi

hyodyllista paatoksenteon nakokulmasta, etta normit olisi maaritetty. Yleiskaavassa keskusta tiivistyvaa ja uudistuvaa
aluetta, paine rakenteelliseen pysakointiin.

+ Rakenteellista pysakadintia on sisallytetty kaavoihin. Muutoin ei todennakoisesti olisi toteutunut. Yleiskaavassa keskustassa
on laajat alueet tiivistyvaa keskustatoimintojen aluetta. Maarayksena, etta pysakointi ratkaistaan ensisijaisesti
rakenteellisilla pysakointiratkaisuilla. Syyna seka tilanpuute etta kaupunkikuvalliset asiat.

+ Ei maksullista pysakointia, aikarajoituksia on keskustassa. Pysakoinninvalvonta ostetaan Nokian kaupungilta.
+ Sahkoautojen latauspisteita muutamissa paikoissa. Kayttoasteista ei ole tietoa.

+  Pyorapaikkoja on edellytetty asemakaavassa muutamissa kohteissa, 1 pp /50 m2. Vahintdan puolet asumisen
pyorapaikoista tulee olla katettuja.

Nakemyksia vyohykkeelliseen tarkastelutapaan: Vyohykepohjaista tarkastelutapaa pidetaan hyvana. Vyohykkeellinen
ajattelutapa jo kaytdssa.

Pysakointitietokanta: Ei ole, mutta pysakdinninvalvontaa varten on koottu 2019 yleiset paikat karttakuvaan, sisaltaen
paikkamaaran. Ei ole kuitenkaan kaytetty muuhun tai yllapidetty tietoja.

Liityntapysakointi: Muutamia liityntapysakointipaikkoja, painetta ja keskustelua toteuttaa lisapaikkoja, esimerkiksi raitiotien
paatepysakille ja varteen (esim. Teivo) seka asemanseudulle.

Toiveita tyolle:

* Hyvia ohjeita ja kaytantdja, joita voisi hyddyntaa myos Ylojarvella. Vertailu sesudun muihin samankokoisiin tai
samantyyppisiin kuntiin ja niiden pysakdinnin periaatteisiin. \\ \ I )



Pirkkala

Pysakoinnin nykytilanne (normit, pys. politiikka) ja tunnistetut kehittamistarpeet:

* Pysakointipaikkojen vahentamisen pelattiin vahentavan elavyytta kuntakeskuksessa. Muualta tulee paasta keskustaan asioimaan,
vaikka itse keskusta olisi kavelyaluetta.

« Tiiviilla alueella rakenteellinen pysakodinti on ainoa vaihtoehto.
* Pysakointipaikan hintaa ei tulisi sisallyttaa asunnon hintaan, vaan myyda asunnon paalle, jolloin kulut kohdistuisivat niille jotka paikkoja kayttavat.

* Vieressa ei voida tarjota ilmaista aikarajoittamatonta pysakointia. Keskustassa ei juuri ole aikarajoittarmattomia paikkoja, joten kyse on yleisesti paikkojen maarasta eika siita,
etta ne ohjautuisivat vaarin.

+ Paikkojen yhteiskayttoa (paivalla tyontekijat ja yolla asukkaat) tulisi kehittaa keskustan alueella. Paikat eivat voi olla nimettyja.

* Pysakoinnin normit ongelmana: mitoitettu kerrosnelididen mukaan, mutta nykyisin rakennetaan pienia asuntoja, eivatka
rakennusliikkeet koskaan rakenna minimia enempaa, silla se maksaa. Soljassa ongelma noussut nyt erityisesti esille.

Nakemyksia vyohykkeelliseen tarkastelutapaan: Pidettiin hyvana.

Pysakointitietokanta: Ei ole.

Liityntapysakointi:

+ Liityntapysakoinnin paikka ei ole keskustassa, vaan syrjaisemmmalla pysakilla jossa se ei syo tilaa muulta toiminnalta.

» Partolaa kaytetaan jo liityntapysakointiin, mutta tulevaisuudessa alueen kehittyessa ei enaa ole paras kohde liityntapysakdinnille.

« Liityntapysakoinnin tulisi olla ilmaista ja lahella pysakkia, jotta sita kaytetaan.
*+ Nauhamainen kaupunkirakenne mahdollistaa sen, etta lahes kaikkialta on pyorailymatka Nuolialantien ratikkapysakeille.

+ Kalliita sahkopydria varten tarvitaan turvallisia pyorapysakdintipaikkoja.
Toiveita tyolle:
+ Liityntapysakointi on tarkein kehittamiskohde.
* Sopiva suositus pysakointinormiksi asuntokokojen pienentyessa.

* Tunnistetaan alueet missa pysakoinnin ohjaamiselle on tarvetta (Suuppa ja Partola) ja missa pysakodintia ei ole tarpeen rajoittaa
(pientaloalueet).

* Seudullisesti ei ole tarpeen tehda pakottavia maarayksia, vaan suosituksia joita sovelletaan paikallisesti. \\ \ I )




