Tampereen kaupunkiseudun lausunto vaylaviraston investointiohjelmasta vuosille 2023-2030
Yleista

Vaylavirasto laatii vuosittain valtion vaylaverkon 8-vuotisen investointiohjelman osana valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman, Liikenne 12 —suunnitelman, toimeenpanoa. Vuosien 2023-2030
investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon perustuva ehdotus rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden
toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista. Investointiohjelman toteutumista seurataan vuosittain ja
seurannan tuloksia hyédynnetdan investointiohjelman vuosittaisessa paivityksessa. Kyseessa on
tammikuussa 2022 julkaistun ensimmaisen investointiohjelman paivitys. Toistaiseksi sen sisaltamista
kehittamishankkeista ei ole viela tehty rahoituspaatoksia. Hankkeiden suunnitelmavalmiutta on viety
eteenpdin suunnitteluohjelmassa (2022-2025), mukaan lukien hankearvioinnit. Perusvaylanpidon
parantamishankkeita edistetaan kdytettavissa olevan rahoituksen puitteissa.

Tampereen kaupunkiseutu kiittda mahdollisuudesta lausua investointiohjelmasta. Kaupunkiseutu on
esittanyt lausunnossaan (25.8.2021) investointiohjelmasta vuosille 2022-2029 nakemyksidan liittyen
vastaaviin kysymyksiin kuin nyt on esitetty. Kaupunkiseutu on hydédyntdnyt aiempaa lausuntoa (kursiivilla)
myds tdman lausunnon valmistelussa. Pdaviesteja on tdydennetty (korostettuina) tarpeellisilta osin
vastaamaan nykytilannetta.

Tampereen kaupunkiseutu on esittanyt paaviestien tdydennyksissa huomioita erityisesti seuraaviin
teemoihin:

- Tampereen kaupunkiseutu pitda investointiohjelmaa ldht6kohtaisesti onnistuneena: siind on
tunnistettu seudun kannalta keskeisia kehittamishankkeita.

- Hankearviointia ja investointiohjelman maarittamisen perusteita on edelleen syyta kehittaa ja
selkeyttaa siten, ettd tavoitteiden saavuttamisen kannalta strategisesti merkittdvien hankkeiden
(suurten ja pienten) vaikutukset, jotka nykyisdn kdytossa olevilla menetelmilld nouseva heikosti
esiin, voidaan tunnistaa ja huomioida hankkeiden maarittamisessa.

- Seudullisessa liikennejarjestelmatydssa tehtya valtion ja seutujen jo hyvaa yhteisty6ta on perusteita
kehittaa edelleen ja hyddyntdaa maaratietoisesti.

- Liikennejarjestelman kehittamishankkeisiin kohdistuneista maararahojen leikkauksesta on syyta
olla erittdin huolissaan: tavoitteiden edellyttama kestavyyssiirtyma edellyttaa investointeja
erityisesti kestavan liikkkumisen infraan.

- Hankkeiden yhteisrahoitusperiaatteita, josta ei voi olettaa muodostuvan “valtion kassan
pelastajaa”, tulee valmistella valtion ja seutujen yhteistyossa.

- Seudun ldhijunaliikenteen ja valtakunnallisen junaliikenteen seka edelleen seudun
yhdyskuntarakenteen kestavan kehityksen kannalta keskeisia raidehankkeita (Tampereen
henkiloratapiha, Tampereelta lahtien raiteiden ratakapasiteetti, Tampereen jarjestelyratapihan
siirto) on tarkeaa edistda maaratietoisesti.

- Tampereen TEN-T verkon kaupunkisolmu -status, seudun sijainti ja kasvu seka seudun laadukas
suunnittelu (SUMP award 2022) on tarkeaa tunnistaa osana EU-tason edunvalvontaa ja yhteistyota.

- Pyoraliikenteen investointien tunnistaminen osana investointiohjelmaa on tarkeaa: Tampereen
seudun yhteistydssa on valmisteltu tavoitetilaa verkon kehittamiseksi ja hyodynnettavaksi
investointiohjelman 2024-2031 pdivittamisen yhteydessa.

Kaupunkiseutu on seuraavassa esittanyt tarkemmalla tasolla huomioita investointiohjelman paivityksesta
pyydetyn mukaisissa teemoissa.



Vaylavirasto pyytaa jatkotyon pohjaksi lausuntoja erityisesti seuraavista asioista:

1. Onko investointiohjelmassa kuvattu ymmarrettavasti lahtokohdat ja valmisteluperiaatteet?

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymdn mielestd investointiohjelman valmisteluperiaatteet
on kuvattu johdonmukaisesti ja ymmdrrettdvdsti.

Tampereen kaupunkiseutu kiittédd Liikennel2-suunnitelman sekd sen myétd virastojen toimesta
laadittuja suunnitelmia ja ohjelmia. Lausunnoilla oleva investointiohjelma ja siihen tédhdénnyt
prosessia, ei ole perusteita pitdd tdysin kehittyneend vaan osana iteratiivisesti kehittyvdd
prosessia.

Tampereen kaupunkiseutu tuo esille, ettd toimijoiden on tarkeaa sisdistda eri ohjelmien
(investointi ja suunnitteluohjelma) seka niihin valmistautumisen roolit osana
toteutuspolkua. On tirkeda viestia selvdsti, etta investointiohjelman hankkeiden
toteuttaminen edellyttda edelleen rahoituspaatoksia ja etta paasy investointiohjelmaan
edellyttad suunnitteluvalmiutta seka perusteita kdynnistad toteuttamiseen tahtaava
suunnittelu (esiselvitykset, strateginen tilannekuva, seudullinen liikennejarjestelmatyo6
yms.). Tampereen kaupunkiseutu kannustaa edelleen panostamaan seurantaan seka
vuorovaikutukseen eri ohjelmien laatimiseksi ja niihin valmistautumiseksi. Lisaksi, erityisesti
nykyisessa toimintaymparistossd, on tarkeda tunnistaa, ettd aikajdnne investointiohjelmassa
noteeraamisesta rahoituspaitokseen ja toteutukseen voi edelleen olla hyvin pitka.
Tampereen kaupunkiseutu on huolissaan edellytyksistd toteuttaa seudun kestavan
kehityksen kannalta keskeisia investointeja.

2. Onko mielestanne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin
tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaymparistoon?

Investointiohjelman laatimista ohjaavan Liikennel2-suunnitelman tavoitteet kytkeytyvdt
saavutettavuuteen, kestévyyteen ja tehokkuuteen, jotka kaikki pyrkivét vihentdmddn
liikenteestd aiheutuvia pddstéjd.

Tampereen kaupunkiseutu tuo esille, ettd investointiohjelmassa on tunnistettu ansiokkaasti
Tampereen kaupunkiseudun liikennejdrjestelmdtydssd kriittisiksi tunnistettuja
kehittdmishankkeita. Peilaten seudun omiin arviointeihin, Tampereen kaupunkiseutu seudun
keskeisten kehittémishankkeiden mddrittdmistd koriin 1A hyvin perusteltuna.

Tampereen kaupunkiseutu painottaa kuitenkin myéds korissa 1B olevien sekd korituksesta ettd
tarkasteluista puuttuvien, strategisesti merkittdvien, hankkeiden tunnistamista ja
suunnitteluvalmiuden mdidirdtietoista edistdmistd.

Ldapileikkaavan tavoitteen huomioiden Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymd kiinnittdd
huomioita, ettd investointiohjelma ei lyhyelld téhtdimelld osoita merkittdvdd
kestdvyysmuutosta liikennejéirjestelmdn kehittémisessd huomioiden erityisesti
investointiohjelmassa allokoitava merkittévd rahallinen panostus.



3. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Vaikutusten arviointia on madritetty toteutettavan 1) hanketasolla 2) vaylamuodon tasolla
3) koko investointiohjelman tasolla ja kuvattu arviointimenetelmg, joka kytkeytyy ldhinna
tasoihin 1 ja 2. Hankkeiden valintaperusteissa on kerrottu huomioitavan mm.
Investointiohjelman vaikutusten arviointi (hankearvioinnit ja hankkeiden vaikutukset)
suhteessa lilkenne 12 -tavoitteisiin, lilkkenne 12 suunnitelman strategiset linjaukset seka
strategisessa tilannekuvassa tunnistetut tarpeet. Hankkeiden korittamiseen on kerrottu
vaikuttavan hankkeiden kiireellisyys ja toteuttamisvalmius.

Tampereen kaupunkiseutu toteaa, ettd arvioinnissa on mukana kattavasti menetelmia ja
pitad vaikutusten arviointiin perustuvaa hankkeiden priorisointia oikeana ldhestymistapana.
Kaupunkiseutu toteaa kuitenkin, ettd priorisointia ja hankevalintaa ei voi pitaa taysin
selkednd, koska em. arviointimetelmien painoa ja roolia kiireellisyyteen ja toteutusvalintaan
perustuvassa korituksessa ei ole esitetty.

Vaikutusten arvioinnissa Tampereen kaupunkiseutu kiittda, etta vaikutuksia on tunnistettu
monipuolisesti ja esimerkiksi vaikutukset yhdyskuntarakenteen kehittamisedellytyksiin on
tunnistettu. Mutta kuten edelld on todettu, niiden merkitys osana kokonaisuutta jaa
epaselvaksi.

Tampereen kaupunkiseutu on tuonut lausunnossaan (25.8.2021) investointiohjelmasta
vuosille 2022-2029 laajasti esille laajasti asiantuntijanakemyksia liittyen vaikutusten
arviointiin ja tarpeeseen siirtyd voimakkaammin tavoitteiden ohjaamaan
lilkkennejarjestelmakehittimiseen. Kaupunkiseudun ndkokulmasta, perinteisessa
hankearvioinnissa arvioinnissa ei tunnisteta kattavasti vaikutuksia sosiaaliseen,
taloudelliseen ja ekologiseen kestdvyyteen, jotka ovat nykyisessd toimintaymparist6ssa
keskeisia arvioitavia teemoja. Strategisesti merkittavien hankkeiden liikenteelliset
vaikutukset eivat valttamatta ndyttaydy liikenteellisten vaikutusten tunnistamiseen
kytkeytyvilld arviointimenetelmilld merkittavina: strategisesti merkittavien hankkeiden
keskeinen tarve on kiihdyttda muuta tavoitteiden kannalta toivottua kehitysta
(yhdyskuntarakenteen tiivistyminen) ja hillitad negatiivista kehitysta (yhdyskuntarakenteen
hajaantuminen).

4. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikennemuotokohtaisen talouskehyksen
puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

Tampereen kaupunkiseutu pitaa tarkedna, ettd investointiohjelmassa on tunnistettu laajasti
seudun keskeisia hankkeita.

Investointiohjelman edelleen kehittdmiseksi Tampereen kaupunkiseutu esittdd
mahdollisuutena, ettd merkittdvid epdvarmuuksia tai ristiriitoja siséltdvien hankkeiden
sijoittamista koriin 1A edelleen harkitaan. Téllaisten hankkeiden yhteydessd tulisi edelleen
pohtia hankkeiden vaiheittaista kehittdmistd ja siten vdhentdad riskejd, joita niiden
toteuttaminen, vaikuttavuus ja perusteet sisdltdvdt. Samalla voidaan vapauttaa rahoitusta



strategisesti merkittévien kestéivyyshankkeisiin, jotka eivdt toistaiseksi ole saaneet riittdvad
rahoitusta ja tunnustusta. Strategisesti merkittéivien kestdvyyshankkeiden suunnitteluun tulee
varata riittévdsti mddrdrahoja ja toteuttaa niitd riittdvdssé laajuudessa kehittdmisedellytysten
parantamiseksi.

MAL-sopimusten roolia paikallisesti ja valtakunnallisesti keskeisten hankkeiden tunnistamiseksi
ja mddrdtietoiseksi edistdmiseksi tulee voimistaa ja selkeyttdi.

5. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen pdivittamista ja seurantaa?

Tampereen kaupunkiseutu pitdd hyvind, ettd ELY-keskukset, Vdyld ja Traficom ovat
osallistuneet aktiivisesti seudulliseen liikennejéirjestelmdyhteistyéhén ja investointiohjelman
laatimiseen. Kokonaiskuvan muodostamiseksi olisi perusteltua, ettd myés
kaupunkiseutuorganisaatioista olisi mahdollista osallistua ohjelman tydstédmiseen jo sen
valmisteluvaiheessa. Tama voitaisiin toteuttaa parhaiten siten, etta
lilkkennejarjestelmatydryhmassa keskusteltaisiin tarkoituksenmukaisessa vaiheessa
tietoisesti investointiohjelman valmistelun tilanteista ja mahdollisuuksista antaa syotteita.
Seudullisessa liikennejarjestelmaty6ssa tehtya valtion ja seutujen jo hyvaa yhteistyota on perusteita
kehittaa edelleen ja hyédyntda maaratietoisesti.

Tampereen kaupunkiseutu pitdd erittdin hyvdnd, ettd seudulliselle liikennejérjestelmdtyélle
annetaan painoa valtakunnallisen suunnittelun ldhtéaineistona ja etté eri prosesseilla on
selkedisti toisiaan tukevat funktiot. Jatkotydssd on keskeistd tunnistaa seudullinen ja
valtakunnallinen tietotuotanto toisiaan tukevina ja kehittdd lisGd suunnittelun eri tasojen
yhteistyotd.

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Tampereen kaupunkiseutu on erittdin huolissaan liikennejarjestelman kehittamishankkeisiin
kohdistuneista maararahojen leikkauksesta. Tavoitteiden edellyttama kestavyyssiirtyma edellyttaa
investointeja erityisesti kestavan lilkkkumisen infraan.

Hankkeiden yhteisrahoitusperiaatteita, josta ei voi olettaa muodostuvan ”valtion kassan pelastajaa”,
tulee valmistella valtion ja seutujen yhteisty6ssa.

Suuret kaupunkiseudut ovat aiemmin lausuneet Liikennel2-suunnitelmasta ja kiinnitténeet

huomiota seuraaviin teemoihin:

A. Suunnitelman kokonaisrahoitustaso ei vastaa riittdvdsti suunnitelman tavoitteisiin eiké
kasvavien kaupunkiseutujen nidkemykseen liikennejdrjestelmdn kehittdmistarpeista.

B. Valtion esittdmd yhteisrahoitusjakomalli ei ole suurten kaupunkiseutujen kannalta
hyvdksyttdvissd.

C. Suunnitelma ei anna kaikilta osin riittdvdsti evditd pitkdjéinteiseen
kaupunkiseutusuunnitteluun.

D. Suuret kaupunkiseudut ovat halukkaita yhteistyéhén suunnitelman toimeenpanossa ja
liikenteen tavoitteiden saavuttamisessa, missd niillé on paljon potentiaalia.
Valtakunnallisen liikennejéirjestelmésuunnitelman vaikuttavuus ratkaistaan suunnittelu- ja
investointiohjelmassa.



Tampereen kaupunkiseutu pitdd hyvénd, ettd MAL-sopimusten alaiset suuret kaupunkiseudut
on tunnistettu investointiohjelmassa ja nostettu niiden erityispiirteiden vuoksi esiin. Tampereen
kaupunkiseutu pitdd kuitenkin ongelmallisena sitd, ettd investointiohjelmassa viitattuihin
yhteisrahoituksen periaatteiden mddrittimiseksi ei ole esitetty konkreettisia toimenpiteitd.

Yhteisrahoitusmallia ja rahoituksen periaatteita tulee tydstdd nopealla aikataululla yhdessd
MAL-kaupunkiseutujen kanssa, jotta periaatteet ovat hyddynnettdivissé kaupunkiseutujen
MAL-sopimuksiin téhtddvdssd suunnittelussa. Yhteisrahoituksen periaatteet tulee mddrittéd
siten, ettd ne huomioivat investointien edellytykset vaikuttaa asetettuihin valtion tavoitteisiin.

Yhteisrahoitusmallin kehittéimisessd tulee huomioida eduskunnan mddrittéimd edellytys siitd,
ettd yhteisrahoitusmallilla ei muuteta liikkennehankkeiden rahoitusvastuiden perusperiaatteita
(EK 23/2921) sekd tdtd edeltidneet seuraavat liikenne- ja viestintévaliokunnan mietinnét (LiVM
17/2021 vp), yhteisrahoitusmallin kehittdmiseksi:

e edellyttdd tapauskohtaista neuvottelumenettelyd

e yhteisrahoitusmallin periaatteiden tulisi koskea ainoastaan isoja
hankekokonaisuuksia, jotka eivdt sisdlly kédytdssd oleviin hyvdksyttyihin
kustannusjakosuosituksiin

e ¢jole pyrkimys muuttaa liikennehankkeiden perusperiaatteita

e eisiirrd investointivastuuta kunnille

e pyrkii selkeyttdmddn valtion ja kuntien yhteistydtd selkeiden ja ennakointia
parantavien periaatteiden avulla.

Yhteisrahoituksella toteutettavia hankkeita tulee arvioida hankkeina muiden joukossa.
Investointiohjelmassa esitetty kaksijakoisuus, jossa kaupunkiseutujen hankkeet arvioidaan
“omassa sarjassaan” ei ole oikeudenmukainen eiké edistd aidosti vaikuttavimpien hankkeiden
tunnistamista. Kaupunkiseutujen hankkeisiin allokoitavaa rahoitusta tulee kasvattaa
vaikuttavuutta vastaavasti

Rataverkko

Tampereen kaupunkiseutu pitdd tdrkednd, ettd seudun raideliikenteeseen liittyvit
kehittdmistarpeet on huomioitu investointiohjelmassa hyvin. Investointiohjelmassa on
tunnistettu hyvin myds seudun liikennejdrjestelmdtydssd keskeisiksi mddritettyjd tarpeita
kauko- ja Iéhijunaliikenteen kehittdmisen edellytyksien eteenpdin viemiseksi.

Hyvdnd esimerkkind toimivasta yhteistydstd ja suunnittelutasojen yhteensovittamisesta on
seudulla kéynnissd olevan ldhijunaliikenteen suunnittelutydn tunnistaminen
investointiohjelmassa.

Tampereen kaupunkiseutu pitdd erittdin tdrkednd, ettd Tampereen henkilGratapihan
kehittdminen on tunnistettu 1A koriin. Alue on muodostaa valtakunnallisesti hyvin merkittdvdn
modernin kaupunkikeskuksen ja solmupisteen. Tampereen asemanseudulla tapahtunut kehitys
ja multimodaalisuus on tdrkedd tunnistaa yhteistydssd ja edunvalvonnassa EU:n suuntaan.
Tampereen seudun kannalta on erittdin tarkead, ettd hankkeessa edetdan maaratietoisesti
kohti toteutusta. EU-rahoituksen mahdollistamiseksi Tampereen kaupunkiseutu pitaa



tirkeana, etta Tampere on tunnistettu TEN-T verkoston kaupunkisolmuksi ja etta hankkeelle
on madritetty H/K-suhde hankkeen eteenpiin viemiseksi. H/K-arviointiin liittyen seutu tuo
esille, ettd menetelma ei tuo esiin hankkeen, kuten ei yleisesti kaupunkiraidehankkeiden,
strategista merkitystd osana kaupunkiseudun kehittamistd. Tampereen kaupunkiseutu tuo
myos esille, ettd Tampere on voittanut SUMP award 2022 palkinnon kestavan
kaupunkiliikkumisen suunnitelmastaan. Hanketta tulee viedd eteenpdin kansallisesti ja
seudullisesti merkittavana hankkeena riippumatta EU-rahoituksesta.

Tampereen kaupunkiseutu pitaa tarkednd, etta Riihimaki-Tampere -vilin
matkustajalaitureita pidennetdan, vastaamaan lisdantyvan junaliikenteen tarpeita.
Tampereen kaupunkiseutu tekee ldhijunaliikenteen kehittdmisessa yhteistyota
maakunnallisesti ja tarkastelee jatkossa edellytyksia tarkoituksenmukaisen liikenndinnin
kehittamiseksi my6s ylimaakunnallisesti. Laiturialueiden kehittamisessa on tarkedaa kehittaa
myo6s mm. liityntdpysakointia.

Tampereen kaupunkiseutu pitdd erittdin tdrkednd, ettd koriin 1B tunnistetun pddradan
peruskorjauksen suunnittelun kanssa edetéiéin mddirdtietoisesti. Seudullinen ldhijunaliikenteen
selvitys muodostaa nopealla aikajéinteelld Idhtékohtia Idhijunaliikenteen huomioimiseksi
pddradalla. Suunnittelussa on jo tunnistettu, ettd IGhijunaliikennettd on mahdollista liséité
kéytdvdssd nopeassakin aikataulussa verrattain kevyillé toimenpiteilld. Suunnittelua on maara
tarkentaa yhteistyossa valtiotoimijan kanssa nopealla aikataululla. Padradan
peruskorjauksen yhteydessa tulee varautua tekemain pienia ja kustannustehokkaita
kehittamistoimenpiteitd myos uusien seisakkeiden mahdollistamiseksi.

Tampereen kaupunkiseutu pitdd térkednéd myds sitd, ettd Helsinki-Riihiméki hankkeen 3. vaihe
on tunnistettu toteutukseen etenevddn 1A koriin. Tampereelta etelddn johtavan raidekdéytévén
varrella on tapahtunut merkittdvdd maankdytén kehittimistd. Yhteyden varrella on edelleen
merkittévdd kehittdmisen potentiaalia ja tahtotilaa Idhijunaliikenteen kehittdmiseksi. Seudun
MAL-sopimuksessa on sovittu asumisen keskittdmisestd joukkoliikennekdytdvdén varrelle.
Nékemykset junaliikenteen kehittymisen aikajénteistd ja potentiaalista ohjaavat vahvasti
suunnitelmien toteutumista. Myds Tampereen jdrjestelyratapihan siirtoon liittyvéd
suunnittelua tulee viedd mddrdtietoisesti eteenpdin. Jarjestelyratapihan siirto ja siihen liittyva
tarkentuva suunnittelutieto vaikuttaa merkittavasti ja laajasti seudun muuhun
suunnitteluun.

Tampereen kaupunkiseutu tuo esille, ettd pédradan kehittémissuunnittelussa on térkedd
tunnistaa edelld mainittu aluekehitys ja sen edellytykset multimodaalisille solmuille ja edelleen
CEF-avustusten edellytysten tdyttymiselle. Tampereen kaupunkiseutu tuo esille, etté
yksittdisten liikennepaikkojen arvioinnissa tulee tunnistaa laajasti niiden rooli osana
jérjestelmdd. Esimerkiksi Sddksjéirvellé on edellytyksid kehittyd IGhi- ja kaukojunayhteyksid,
kumipydrdyhteyksid ja jatkossa mahdollisesti myéds lentokenttdyhteyksid palvelevaksi solmuksi.
Koko liikennejéirjestelmdéin vaikuttavien kohteiden tulee vaikuttaa myds rahoituksen
mddrittdmisessd ja suunnittelun rajausten mddirittelyssd: valtion ja kaupunkiseutujen vdlisessd
yhteistydssd tulee pyrkié tavoitteita palvelevien kokonaisuuksien kehittdmiseen
kustannustehokkaasti. Tdmd tarkoittaa, ettd mm. pddradan peruskorjauksen suunnittelua
tulee toteuttaa riittévdssd laajuudessa siten, ettd muodostetaan edellytyksié raidekdytdvan ja



siihen kytkeytyvidn maankdytén toteutumiselle ja pitkdjéinteiselle suunnittelulle.
Pitkamatkaisen junaliikenteen suunnittelussa tulee tunnistaa edellytykset ja vaikutukset
lahijunaliikenteen kehittamiseen ja pdinvastoin.

Investointiohjelmassa on MAL-kaupunkiseutujen kanssa yhteisrahoitteisesti kehittaviin
hankkeisiin tunnistettu keskeiseksi teemaksi ldjhijunaliikenteen edistaminen, johon liittyen
seudulla on tehty viime aikoina yhteisty6ta. Seudun ja valtion yhteistydssa on kdynnissa
ohjelmointi kapasiteettitarkastelujen toteuttamiseksi ja seudullisen selvityksen
tarkentamiseksi, ty6ssa madritetyn tiekartan mukaisesti. Seuraavassa vaiheessa
toteutettavan selvityksen tavoitteena on tuottaa tarkempaa tietoa edellyksista lisata
liikennetta ja seisakkeita lyhyelld aikajdnteella. Seisakkeiden osalta on tirkeda paasta
esiselvitysvaiheeseen ja edelleen toteuttamiseen tahtadvaan suunnitteluun. Tampereen
kaupunkiseutu kiittaa Vaylavirastoa maaratietoisesta otteesta ldhijunaliikenteen
kehittamiseksi.

Tampereen kaupunkiseutu tuo esille, ettd seudun ldhijunaliikenteen seka lahi- ja
kaukojunaliikenteen yhteensovittamiseksi tulee ldhitulevaisuudessa toteuttaa myos
merkittdvavia raideinvestointeja, joiden rahoituksesta seka suunnittelun edistamisesta tulee
saada parempaa selvyytta. Tampere-Lielahti ja Lielahti-Nokia raiteiden kehittdminen on
kapasiteettirajoitteiden vuoksi ajankohtaista jo ldhitulevaisuudessa ja tyotd suunnittelun
edistamiseksi tulee tehda pian. Tampereen kaupunkiseutu pitdd térkednd, ettd
raidekapasiteetin lisddmiseen tédhtéddvdd suunnittelua viedddn eteenpdin nopealla aikataululla
noudattaen yhteisrahoitukseen kehitettdvid periaatteita.

Tampere-Pori -ratayhteyden kehittiminen tulee tunnistaa mddirdtietoisesti edistettdvéksi
kohteeksi. Yhteyden kehittdminen on seudun logistisen aseman kannalta térked ja
mahdollistaisi mm. seudullisen IGhijunaliikenteen laajentamisen sekd paremman
yhteensovittamisen valtakunnallisen junaliikenteen kanssa.

Tampereen kaupunkiseutu pitaa erittdin tarkeand, etta Ylojarven
raakapuunkuormauspaikan siirtoa edistetdan maaratietoisesti. Raakapuun kuormauspaikan
siirto kytkeytyy Yl6jarven kestavaan liikkumiseen tukeutuvan kaupunkirakenteen
kehittymiseen ja multimodaalisen solmun kehittdmiseen seka kehittamisesta tehtaviin
paatoksiin. Kuormauspaikkaverkon tilanne- ja tulevaisuuskuva suunnitelmaa ei ole viela
julkaistu. Tampereen kaupunkiseudun nikemys on, ettad suunnitelman pohjalta tulee voida
edeta kohti raakapuuterminaalin siirtoa hyddyntden raakapuun kuormauspaikkojen
kehittamiseen maaritettyd maararahaa.

Kaupunkiseutu tuo esille, ettd sekd Tampere-Lielahti yhteyden kehittdminen sekd Yldjérven
asema-alueenkehittdminen kytkeytyvdt myds osaksi investointiohjelman ulkopuolelle jadnyttd
Tampere-Seindjoki -vdlin kehittdmistd. Ldhi- ja kaukojunaliikenteen yhteensovittamisella ja
kehittdmisen yhteistyélld on koko Tampere-Seindjoki vilin hankkeen hyétyjd edellytyksid
kasvattaa. Tampere-Seindjoki vélin suunnittelua tulee viedd eteenpdin sekd valtakunnallinen
ettd edelld kuvattu paikallinen ulottuvuus huomioiden.



Tampereen kaupunkiseutu pitdd tdrkednd, etté myos Tampere-Jyvdéskyld vilin
kehittdmissuunnittelussa tunnistetaan seudun IGhijunaliikenteen kehittimisen edellytykset ja
potentiaali mm. Kangasalla.

Tampereen kaupunkiseutu tuo esille, ettd MAL-rahoituskohteena seudun raitiotien
kehittaminen tulee tunnistaa merkittdvana seudun kuntien ja valtion yhteiskehittamisen
kohteena. Seudun raitiotien laajenemisen ja siihen tukeutuvan yhdyskuntarakenteen
suunnittelu on kdynnissd. Raitiotiehen kytkeytyvien eri kulkutapoja yhdistévien solmujen
kehittdmiseen tulee myés kohdistaa yhteistyétd ja suunnittelupanoksia. Raitiotien kehitys ja
kytkentd raskaaseen raideliikenteeseen mahdollistaa seudulle uusien merkittdvien liikenteen
solmupisteiden kehitysté ja mahdollisen CEF-tukikelpoisuuden tdyttymisen.

Maantieverkko

Tampereen kaupunkiseutu katsoo, ettd Vt9 Tampere-Orivesi 1.vaihe on vahvasti perusteltu
tielld jo nykytilassa olevien turvallisuuspuutteiden sekd elinkeinoeldmdn kuljetusten
pullonkaulan vuoksi ja pitdd hyvénd, ettd hanke on tunnistettu 1A koriin.

Tieverkon perusvdyldnpidon yhteydessd on tunnistettu Tampereen kaupunkiseudun kestdvdn ja
turvallisen liikennejdrjestelmdn kehittémisen kannalta oleellisia investointeja seudun tie- ja
jalankulku- ja pyordily-yhteyksien kehittdmiseksi. Tampereen kaupunkiseutu tuo esille, ettd
seudun liikennejéirjestelmdtydn yhteydessd on tunnistettu mittava joukko vastaavia
kehittdmistarpeita, joiden toteuttaminen ei ole mahdollista tai ei priorisoidu MAL-
sopimuksessa mddritetyn rahoituksen ja sen kohdentamisen periaatteiden kautta. Tampereen
kaupunkiseutu pitdd tdrkednd, ettd valtion verkolle kohdentuvia keskisuuria ja
kustannustehokkaita hankkeita edistetddn myés valtion suoralla budjettirahoituksella ja osana
MAL-sopimuksia. Kestdvdn liikennejéirjestelmdn kehittdmiseen kytkeytyvien keskisuurten ja
kustannustehokkaiden hankkeiden osuutta rahoituksessa tulee lisétd: hankkeita voidaan
toteuttaa paketteina, jolloin niiden systemaattinen vaikutus voi olla merkittévd.

Tampereen kaupunkiseudulla on vuonna 2022 laadittu pyéraliikenteen tavoiteverkko ja
laatutasotavoite valtakunnallisen ohjeen mukaisesti. Tarpeet tavoitteeseen vastaamiseksi
madritetdan vuoden 2022 lopulla, jolloin kehittdmistarpeet on hydédynnettdvissa seuraavan
investointiohjelmapaivityksen yhteydessa. Tampereen kaupunkiseudun yhteisty6ssa fokus
on tiiviin yhdyskuntarakenteen sisédlla, missa kestavan liikenteen kehittamiselle on suurin
potentiaali. Taman lisdksi Tampereen kaupunkiseudulla on tiiviin ytimen lievealueilla seka
taajamien valill3, erityisesti yliseudullisen pyorailyn ja matkailun tarpeiden vuoksi,
kehittamistarpeita. Tampereen kaupunkiseutu pitaa tarkedna, etta investointiohjelman
yhteydessd nimetddn toteutettavia hankkeita ja pitad hyvana, ettd seudun tiiviin ytimen
yhteyteen kytkeytyviin Tampereen Vt 12 Teiskontien jkpp (seudullinen paareitti) ja Nokian
Mt2501 jkpp (alueellinen pdareitti) kehittdmishankkeet on nimetty investointiohjelmassa.
Hankkeet on tarkeaa saada pian myos toteutukseen.

Vt 12 ja kt65 Vaitinaron eritasoliittymé on mddritetty yhteisrahoituksella toteutettavaksi
hankkeeksi, miké on linjassa seudun MAL-sopimuksen kanssa. Vaitinaron liittymdén
kehittdminen on raitiotiehen tukeutuvan kestévdn ja dlykkédédn Hiedanrannan suunnitellun
toteutumisen kannalta erittdin tdrkedd.



Tampereen kaupunkiseutu pitdd tdrkednd MAL-sopimuksessa tunnistettujen Vt3 (Lempddld-
Pirkkala-Tampere ja Yl6jdrvi-Hidmeenkyrd) ja Vt12 (Alasjérvi-Huutijérvi ja Nokian alue) sekd
Tampereen lentoaseman kehittdmistd. Kohteet on tunnistettu térkeiksi Suomen
kakkoskeskuksen kansallista ja kansainvdlistd saavutettavuutta parantaviksi hankkeiksi. Ne
tulee huomioida investointiohjelmassa ja hankkeiden suunnitteluvalmiutta tulee parantaa.
MAL-neuvottelujen yhteydessd asiat on mddritetty Liikennel2-suunnitelman
investointiohjelman yhteydessd ratkaistaviksi.

Vt3 osalta Lempddld-Pirkkala vdli on kokonaissaavutettavuuden kannalta merkittévd pitkdn
jénteen kehittdmishanke. Ns. Sarankulman rampit kytkeytyvdit voimakkaasti nykytilan
turvallisuuspuutteiden sekdé elinkeinoeldmdn kuljetusten pullonkaulan ratkaisemiseen. Vt3:n
kehittdminen myds pohjoiseen (Himeenkyré-YIéjérvi) on seudun logistisen aseman
hyédyntdmisen kannalta térkedd.

Vt12 osalta Alasjdrvi-Huutijérvi ja Nokian kohdan eritasoliittymd seké kaistajéirjestelyt
kytkeytyvit kaupunkirakenteen kehittémiseen sekd nykytilanteen sujuvuus- ja
turvallisuusongelmien ratkaisemiseen.

Muuta

Tampereen kaupunkiseudulla on toteutettu kévelyn ja pyériliikenteen kehittédmisohjelma,
jonka toimeenpanoa viedddn eteenpdin seudullisessa yhteistydssd. On tunnistettu, ettd autoille
kilpailukykyisten yhteyksien muodostamiseksi tullaan tarvitsemaan myds uusia yhteyksid,
vanhojen yhteyksien merkittédvdd parantamista sekd merkittévdsti nykyistd parempaa
kunnossapitoa. On siis ilmeistd, ettd palvelutason korottaminen edellyttdd tasoloikkaa sekd
valtion ettd kuntien verkolla tapahtuvissa investoinneissa. Pyérdilyn laatukdytévien
kehittdmistd tulee jatkossa tarkastella myds merkittévind uusina investointeina, esimerkiksi
ratojen varsien laatukdytdvdit, joiden avulla pyritéén vihentdmddn tieliikenteen
kehittdmistarpeita kestdvdsti. Investoinnit on perusteltua kohdentaa investointiohjelmassa
kuvatun mukaisesti potentiaalisen vaikuttavuuden pohjalta.

Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksissa on mddritetty valtion osallistumisesta seudun
pieniin ja kustannustehokkaisiin liikkenneympdiriston kehittdmisinvestointeihin, joilla pyritddn
edistdmddn kestdvdd ja turvallista liikkumista. Rahoitusta allokoidaan seudun
liikennejédrjestelmdtydryhmdn toimesta. Seudulla on tehty myds liityntépysékdéinnin
kehittdmiseen tdhtddvdé suunnittelua, jota tarkennetaan MAL-rahoituksella. Tavoitteena on
saada liityntépysdkdinnin kohteiden toteutukseen MAL-rahoituksella kuntien ja valtion
yhteistydssd. Valtion ja kuntien yhteistyé6hankkeissa keskeiseksi haasteeksi muodostuu
rajoitteet valtion rahoituksen kohdentamisessa. ELY:n kanssa yhteisty6ssd toteutettavia pienid
ja kustannustehokkaita hankkeita ei aina saada kohdennettua kaupunkiseudun ndkékulmasta
keskeisiin hankkeisiin. Suunnitelmavalmius kestévdd liikennejirjestelmdd edistéviin hankkeisiin
on myds usein heikko. Liityntdpysékdinnissd merkittédvimmdit kehittdmistarpeet kohdentuvat
usein asemanseuduilla, missé rahoitusvastuut ovat vdyldssd. Yhdessd sovittuja
liityntdpysékdinnin rahoitusperiaatteita ei ole hyddynnetty. Tampereen kaupunkiseutu esittddi,
ettd rahoitusta pieniin ja kustannustehokkaisiin kestévdd liikennejirjestelmdd edistéviin
hankkeisiin liséitédn, rahoituksen kohdentamisen hallinnollisia rajoitteita vihennetddn ja
hankkeet kohdennetaan niiden vaikuttavuuden perusteella. MAL-sopimusten ja seudullisen



yhteistyon roolia tulee nostaa ja kehittdd kustannustehokkaiden hankkeiden suunnittelussa ja
toteuttamisessa.



