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Lahijunaliikenteen tavoitteellinen
tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja
tiekartta toteutukselle

Seutuhallituksen 22.6.2022 hyvaksyma
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Osa 1: Keskeiset nostot ja taustat

Osan 1. tiivistelmaa tdydentas ja tdésmentas selvityksessa laadittu laaja raportti (osa 2) ja sen
liitteet (osa 3).
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Esipuhe

Kasvavalle Tampereen seudulle on laadittu ldhijunaliikenteen tavoitteelliset
tulevaisuuskuvat vuosille 2030 ja 2050 seka tiekartat niiden toteuttamiseksi.
Tehty ty6 tdhtaa lahijunaliikenteen tarjoamien mahdollisuuksien entista
madrdtietoisempaan hyédyntamiseen kansallisesti ja seutustrategiassa
maadritettyjen kestavyys, kilpailukyky ja hyvinvointi tavoitteiden saavuttamisessa.

Tyo6 on tehty seudun kuntien ja valtion toimijoiden vuorovaikutteisessa
prosessissa, mika on lisdnnyt yhteistd ymmarrysta kokonaisuuden moni-
ulotteisuudesta. Tyon ohjauksessa on hyddynnetty seudun yhteistyoryhmia
(Liikennejarjestelma & Maankaytté ja asuminen) seké asiantuntijoista koostettua
projektiryhmd&a. Ty6ta on kasitelty kuntajohtajakokouksessa seka ohjattu kahden
seutuhallituksen toimesta. Ty6ssd on haastateltu ja muuten osallistettu laaja otos
muitakin teemaan kytkeytyvia toimijoita.

Tavoitetilat ja tiekartat muodostavat seudun tahtotilaa ilmentdvan ohjeen seka
selkdnojan seudun l&hijunaliikenteen kehittdmiseksi eri toimijoiden yhteistydssa,

jossa MAL-sopimukset ja niihin valmistautuminen muodostavat merkittdvan

tydkalun. Tehty ty6 luo l&dhtokohtia I&hijunaliikenteen kehityksen toteuttamiseen
tahtadvélle suunnittelulle ja toimenpiteiden toteutukselle seké toisaalta
strategiselle suunnittelulle ja selvityksille. Kunnat ovat lausunnoissaan esittdneet
evastyksid huomioitavaksi tiekartan toimeenpanossa ja tarkemman suunnittelun
ohjelmoinnissa.

Tyon projektipdallikkénd on toiminut Tampereen kaupunkiseutu kuntayhtymén
liikennejarjestelmapéaallikké Tapani Touru. Tyén konsultteina ovat toimineet
Sitowise (Anne Herneoja ja Katja Kaartinen) ja Akordi (Juha-Pekka Turunen).



| el |

Tiivistelma

Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030 on yhteinen ndakymg,
jota kohti edetddn ensivaiheen karkitoimenpitein. Tulevaisuuskuva on kiteytynyt
skenaariotydskentelyn ja laajan vuorovaikutuksen pohjalta. Skenaarioiden avulla
arvioitiin taloudellisen kehityksen, seudun kasvun ja strategisten tavoitteiden
suhdetta rataverkon tarjoamiin mahdollisuuksiin.

Toimenpidepolun muodostamisen kantavana ajatuksena on ollut aloittaa toteutus
niistd toimenpiteistd, joihin liittyvat ndkymat ja perusteet ovat nykytilassa selkeat.
Talla tavoin padastaan ripedsti kdytannon toimiin ja pulmallisempien asioiden
ratkaisemiselle jaa aikaa. Toimenpiteisiin tdhtddavan tarkemman suunnittelun
myotad tuotetaan tietoa myos pitkdjanteiseen suunnitteluun.

Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050 nostaa esiin selvitettdvia kokonaisuuksia,
joiden ratkaisemiseen on tartuttava jo ldhitulevaisuudessa, jotta
|&hijunaliikennettd voidaan kehittda keskeytyksettda noin vuoteen 2030
madritetyn vélietapin jalkeenkin. Keskeisimmat selvitettdvat kysymykset liittyvat
rataverkkoon ja sen kapasiteettiin. Nakymaét rataverkon ja

seisakkeiden kehityksen edellytyksista ja aikajidnteesta ovat kriittisia, silld ne
vaikuttavat maankdyton ja muun liikennejérjestelmén strategiseen suunnitteluun
seka edelleen kysynndn muodostamiseen.

Kehittamispolkuja on tarpeen arvioida aika-ajoin, kun uutta tietoa selvitysten ja
suunnittelun myo6ta syntyy.



Selvityksen prosessi

Lahtokohdat /

Mita selvitetdan?

Tyon vaihe /
Mitd edetdan?

Valmistelun osalliset /
Kuka tekee?

TAMPEREER  iSEVTY

Tyovaiheen tavoitteet /
Mitd ja miksi tehddan?

Tyovaiheen kasittelyt ja paatokset /
Milloin eteenpdin?

Miten voimme kehittaa
maadratietoisesti
l&hijunaliilkennetta?

Millaisia tarpeita, toiveita
ja rajoitteita
kehittdmiseen liittyy?

Millaiset tulevaisuudet
ovat mahdollisia?

Millaiset tulevaisuudet
ovat toivottavia?

Miten haluamamme, etta
tulevaisuus voidaan
saavuttaa?

Miten haluamaamme
tulevaisuutta saavutetaan
sidosryhmien pitka-
janteisessa yhteisty6ssa?

Mita tulee tehda
ensimmaiseksi?

Tyon ohjelmointi

Sidosryhmien
haastattelut

Skenaarioiden
muodostaminen

Alustavien tavoitetilojen
muodostaminen

Tiekarttojen
muodostaminen ja
tavoitetilojen
td&smentdminen

Yhteistyon edellytysten
madrittdminen

Tyon kasittely ja
toimeenpano

seudullisessa yhteisty6ssa

Seudun yhteistyéryhmaét

Yli 40 haastateltua
sidosryhmien edustajaa,
asiantuntijaa ja
luottamushenkil6a.
Seudun yhteisty6ryhmaét,
Kyselyt

Seudun yhteisty6ryhmaét,
webinaarit ja kyselyt

Seudun yhteistyéryhméat

Seudun ja valtion keskeiset
sidosryhmaét

Seudun kunnat
Seudun (ja valtion)
keskeiset sidosryhmat

Laaditaan kokonaiskuva sitd, mita, miksi, kenen ja
koska tulisi tehdé lahijunaliikenteen kehittdmisen
eteen. Seudun yhtendinen ndkemys.

Kartoitetaan mitd odotuksia, tarpeita ja nakemyksia
sidosryhmilla on. Selkeyttad tdman tyon roolia niihin
vastaamisessa.

Muodostetaan kokonaiskuva l&hijunaliikenteen
kehittdmiseen liittyvien tekijéiden ja mahdollisuuksien
kirjosta. Hahmotetaan milla tavoin ja milla
aikajanteelld tekijat vaikuttavat l&hijunaliikenteen
kehittdmiseen.

Hahmotetaan Idhijunaliikenteen tavoitteellinen
tulevaisuuskuva ja sen toteutuksen keskeiset
periaatteet.

Maéritetdan keskeiset ensivaiheen toimenpiteet
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Muodostetaan ndkemys seudun ja valtion teemaan
kytkeytyvista tahtotiloista. Viimeistelldan tyo
mahdollisimman laajaa yhteisymmarrysta
ilmentavaksi.

Kaynnistaa lahijunalilkenteen maaratietoinen
kehittdminen "tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja
tiekartta toteutukselle” —tydn suositusten mukaisesti.

Seutuhallitus kdynnisti tyén laaditun
tyéohjelman pohjalta 16.12.2020.

Seutuhallitus osallistui haastatteluihin.

Seutuhallitus hyvéksyi kokouksessaan
30.6. skenaariot ja

Seutuhallitus hyvéksyi kokouksessaan
27.10. periaatteet tiekarttojen
madrittamiseksi

Seutuhallitus kasittelee 22.12.
kokouksessaan seudun ndkemyksen
ensivaiheen toimenpiteista

Seutuhallitus linjasi tyon viimeistelya
kokouksessaan 23.2. 2022 hyédyntéden
valtion evéstyksia ja toimittaa raportin
kunnanhallituksiin lausuttavaksi.

Seutuhallitus hyvéksyi kokouksessaan
22.6.2022 lausuntojen pohjalta
viimeistellyn raportin.
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Periaatteet |dhijunaliikenteen
kehittamiseksi

Seutuhallituksen hyvaksymat 27.10.2021
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Seudun lahijunaliikenteen kehittdminen tahtaa kuntien hyvaksyméan seutustrategian kestavyys,
kilpailukyky ja hyvinvointi tavoitteiden optimaaliseen saavuttamiseen.

Lahijunaliikenteen erityisené roolina on mahdollistaa houkutteleva kestava liikkuminen
seudun keskusten vililla ja yhdyskuntarakenteen tavoitteiden mukainen kehitys
(vrt. Rakennesuunnitelma 2040).

Ensimmaisessa vaiheessa hyédynnamme tehokkaasti nykyisia raiteita: lisédmme
junaliikenteen kysyntdd rakentamalla seisakkeita ja lisdamaéllé maankéayttéa kaikkien
seisakkeiden tuntumaan sekd hankkimalla liséa junavuoroja seudun asukkaiden kayttoon.
Etsimme innovatiivisesti ratkaisuja ja suunnittelemme tulevaa tasoloikkaa. Toisessa vaiheessa
raiteille saadaan maaréatietoisen yhteistyon tuloksena edelleen lisdd matkustajia, kapasiteettia,
seisakkeita ja junaliikennetta.

Kehitdmme ja suunnittelemme ldhijunaliikennettd systemaattisesti kaupunkiseudulla ja
Pirkanmaalla. Paalutamme etenemistd madréatietoisesti mm. Rakennesuunnitelman 2040
paivityksen/kaupunkiseutusuunnitelman avulla.

Teemme sadnnoéllistd yhteistyota valtion ja muiden junaliikenteen kehittémiseen kytkeytyvien
sidosryhmien kanssa. Paalutamme etenemistd madaratietoisesti mm. MAL-sopimusten avulla.



Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030

Hyodyt irti raiteista
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Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030:
Hyodyt irti raiteista 1/3

Tampereen seutu kasvoi ja tiivistyi voimakkaasti véestétavoitteen
mukaisesti kaupungistumisen jatkuessa. Junaliikenteen méaratietoinen
kehittaminen vaimensi fossiilisten polttoaineiden hinnan nousun
vaikutuksia seudun ihmisten liikkumismahdollisuuksiin ja paransi yritysten
mahdollisuuksia |6ytda osaavia tyontekijoita.

Seutu ja valtio ovat yhdessa rahoittaneet Idhijunapalvelua. Junien vuorovailit
ovat tasaiset ja palvelu lisdantynyt. Seisakkeita ja matkaketjuja on kehitetty
siten, ettd kilpailukyky suhteessa autoon sdilyy. Junaliikenne, linja-autot ja
raitiotieliikenne on kytketty yhteen joukkoliikennejarjestelmaksi, jossa eri
kulkumuodoilla on oma roolinsa ja kokonaisuus taloudellisesti tehokas seka
matkustajalle helppokéyttéinen ja houkutteleva.

Tieto ldhijunaliikenteen maéaratietoisesta kehittdmisesta ja yhteisymmarrys
uusien seisakkeiden avaamisesta on lisdnnyt yritysten investointeja seka
nykyisten ettd uusien seisakkeiden ldheisyyteen. Kehitys on kiihdyttanyt
myds asuntotuotantoa ja asuntojen kysyntdd, mika vuoksi
seisakeympaéristdjen elinvoimaisuus kehittyy nopeasti. Osaa uusista
seisakkeista on kehitetty hyvin saavutettavina moderneina tydpaikka-
alueina.
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Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030:
Hyodyt irti raiteista 2/3

Seudun asukkaat ovat ottaneet junan osaksi paivittdista liikkumistaan,
koska se on nopea ja luotettava seudun ytimen ja sen useiden keskuksien
vélisilla matkoilla. Asemanseutujen rooli solmupisteina seka niiden palvelut
houkuttelevat seisakkeiden vaikutuspiirin ulkopuolella asuviakin
kdyttdmaan junaa osana matkaa. Junayhteydet ovat laajentaneet seudun
tyossdkdyntialuetta ja parantaneet koko maakunnan saavutettavuutta, myos
vdhentamadlla tieliikenteen ruuhkautumista. Joukkoliikennejarjestelman
vaihdot ovat hieman lisddntyneet, mutta samalla myos laadukkaan palvelun
ddressa olevien asukkaiden maéaréd on kasvanut. Kokonaisuutena seudun
sisdinen ja ulkoinen saavutettavuus on selvésti parantuneet.

Seudulla on toteutettu olemassa olevien Tampereen, Lempdélan, Oriveden,
Tesoman ja Nokian seisakkeiden lisdksi Sddksjarven, Ruutanan ja
Messukylan seisakkeet. Koska l&hijunaliikenteen piiriin haluttiin saada
ripedsti uusia kayttdjia, seisakkeiden toteutus aloitettiin niista, joiden
toteutusndkymat ja perusteet oli selkedt. Ensivaiheessa toteutetuilla
seisakkeilla oli sekd matkustuskysyntda ettd mahdollisuuksia liséta
junavuoroja silloin, kun matkustajia on eniten. Koska seudun ja valtion
tahtotila oli jo varhain selked, on maankdytté nimettyjen seisakkeiden
ympadrilla kehittynyt omaleimaisesti jo ennen niiden kadyttéénottoa.



Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030:
Hyodyt irti raiteista 3/3
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Jotta junavuorojen lisddmismahdollisuuksista saatiin varmuus, tarkasteli
valtio valtakunnallisen ja seudullisen junaliikenteen toimivuutta ja tunnisti
lisdraiteiden tarpeita. Tassa yhteydessa selkeytyi myos, mitka seuraavista
seisakkeista on mahdollista toteuttaa jo ensimmaisessa aallossa ennen
vuotta 2030: Vanattara, Vehmainen ja Yl6jarvi. My6s Lakalaivan, Kuljun,
Hakkari-Moision, Hankkion, Hiedanrannan, Epilén, Kalkun, Siuron ja
Harjuniityn seisakkeiden tulevaisuudenndkymaét ovat selkeytyneet ja
suunnittelu on edennyt. Harjuniitty toteutetaan, kun kapasiteetti sen
mahdollistaa.

Koska seudulle on tarkeéa, etta ldhijunaliikenteen kehitysnakymaéén
saadaan selkeytta pitkalle tulevaisuuteen, ovat tarkastelut Rantaperkion,
Vuohenojan, Vatialan, Ranta-Tampellan, Amurin, Santalahden,
Mediapoliksen ja Kalkunvuoren toteutettavuudesta edenneet ja
seisakkeiden toteuttamisen edellytykset, tarkoituksenmukaisuus ja
aikajanne madaritetty.

Lahijunaliikenteen tasoloikkaan seudulla on varauduttu méaréatietoisen
suunnittelun ja kehittamisen vaiheistuksen avulla. Raidekapasiteetin
lisddmiseen tdhtddvaa suunnittelua on edistetty madaratietoisesti
yhteistyossa valtion kanssa. Kunnat ovat luoneet kaavoituksen avulla
edellytykset maankayton ripeélle kehittymiselle heti, kun varmuus
seisakkeen toteutumisesta saadaan.
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Muodostunut késitys er .

seisakkeiden edistamisen o
aikataulusta 2022-2030¢

Harmaiden seisakkeiden osalta tarvitaan lisdselvityksia ja erityista
harkintaa. Lisdselvitykset voivat muuttaa kasitysta seka tutkittavien
seisakkeiden ettd samalla ratasuunnalla olevien seisakkeiden
toteuttamisedellytyksista ja aikataulusta.

SIS EREEEEICEILE) osalta on tarpeen mydhemmin priorisoida

niiden keskindista jarjestysta ratasuunnittain. Eteldn suunnalla
Vanattara on jo tfunnistettu jérjestyksessd ensimmaiseksi sinisista.

IS EEE G E])) osalta Lakalaiva ja Hiedanranta edellyttavat

tarkempien teknisten toteuttamisedellytysten tarkastelua. Harjuniitty

‘
_ in edellyttas lisdkapasiteettia (kaadntéraide) ja YIdjarvi
Harjuniitty Lakalaiva n raakapuuterminaalin siirtoa.
Seisakkeiden luokittelu muodostaa
oy . Olemassa oleva seisake lahtékohtia seisakkeiden
Saaksjarvi o . .
huomioimiseen jatkosuunnittelussa.
Kulju . Ensivaiheessa toteutettava seisake Ensivaiheessa foteutettavat
ja edistettavat seisakkeet tulee
Vanattara . Ensivaiheessa edistettava seisake, jonka toteuttaminen  ottaa tyén alle valittémasti. Toisessa
edellyttda raideympériston kehittamista. vaiheessa toteutettavat seisakkeet
Hakkari-Moisio . Toisessa vaiheessa foteutettavat tulee huomioida toteuttamiseen
seisakkeet tdhtddvéssa suunnittelussa. Muut
Lempé&ala O Seisakkeiden toteuttaminen edellyttas seisakkeet tulee huomioida
lisdselvityksié ja erityista harkintaa strategisessa suunnittelussa ja fuottaa

) Liite D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi niihin lisdtietoa.
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2030 Lahijunaliikenteen vaikutukset
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Vaikutus yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelméan

* Nokian ja Lempé&alan suunnilla lahijunaliikenteen kehitys mahdollistaa rakenteen tiivistamisen ja olemassa
olevan ratakapasiteetin hyotyjen ulosmittaamisen. Vaikutukset voimistuvat maankayton lisddntyessa.
Suuntien saavutettavuus paranee toiminnoiltaan sekoittuneiden keskusten seka junaliikenteen palvelun
kehittymisen ja tieliikenteen ruuhkien vahenemisen myo6ta. Bussijarjestelmé&a vudistetaan ja kestavan
liikkumisen edellytykset paranevat tiivistymisen myo6ta.

« Kangasalan-Oriveden suunnalla uudet seisakkeet johtavat joukkoliikennejarjestelman vudistamiseen mikéa
lisdd suunnalla liikennejarjestelméan kestavyytta seka sujuvuutta. Nakyma tulevasta kehityksestd muodostaa
lisdksi muita positiivisia vaikutuksia, jotka kasvavat suunnitelmien edetessa. Saavutettavuus suunnalla
paranee vuosikymmenen lopussa liikkumispalvelun ja maankadytén kehittyessa edelleen.

 Ylojarven suunnalla vaikuttavuus kasvaa vasta vuosikymmenen lopulla, maankayton ja
kehittamissuunnitelmien konkretisoitumisen myota.

 Lahijunaliikenteen vaikutukset vuosikymmenen aikana ovat kokonaisuutena maltillisia. Vaikutukset
perustuvat olemassa olevan jarjestelman hyédyntdmiseen ja tulevaan kehitykseen varautumiseen.



Léhijunaliikenteen
vaikutusalueen kasvu

(vdestén (2021: 400 000 ja 2030: 436 900) osuus Tampereen
kaupunkiseudun vaestésta 1 km ja 2,5 km sateella seisakkeista)

g 2021 g 2030

10 %

1 km

29 %
2,5 km

Matkustajamdadaréaarvio

Vertailun vuoksi, Nyssen matkustajaméaéard vuonna 2019 oli
noin 41 miljoonaa. Vuonna 2019 Tampereen kaupunkiseudun

l&hijunaliikenteen matkustajamaara oli noin 45 000 matkustajaa.

) Liite D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi, E. Matkustaja- ja vuoromaarapotentiaalin arvioiminen
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2030 Lahijunaliikenteen vaikutukset ¢

Kumulatiiviset kustannukset
vuoteen 2030

Tehdyt kustannustarkastelut hahmottavat kokonaisuuteen liittyvien kustannusten
mittaluokkia ja suhteita toisiinsa. Kustannukset ovat kokonaiskustannuksia
maksajatahosta riippumatta. Lilkenteen ostomenot maaraytyvat sopimuskausittain.
Rakentamismenot ovat kertaluonteisia, seisakkeiden osalta puhutaan joistakin
miljoonista/seisake. Tarkat kustannusarviot riippuvat toteutusvaihtoehdosta ja
tarkentuvat suunnittelun edetessa.

m Nykyisen liikenteen ostot
m Liséliikenteen ostot

m Seisakkeiden rakentaminen

2,6 miljoonaa
l&hijunaliikenteen matkustajaméaaran maksimipotentiaali
2030. Arvio tilanteesta, jossa ldhijuna vastaa aseman-

seuduilla joukkoliikenteen kulkutapaosuustavoitteen
saavuttamisesta.
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Matka-aika kuntakeskuksista Tampereelle Kapasiteetin Idhijunille
mahdollistama
2 uutta seisaketta Vuoroméé ré
Linnen (Nokia)  3-4 vuoroa/h
a‘ 40 min Idén 1-2 vuoroa/h
1 vusi Etelan 2-3 vuoroa’/h

seisake g 12 min + 1,5-2,5 min = 13,5-14,5 min

g 15 min

ﬁ 20 min

Kysyntapotentiaali tukee taulukossa

ﬁ ) olevia vuoromaaria, kts. Osio E.
eWgY 22 min

Suorat hiilidioksidipdasto- ja

liikenneturvallisuusvaikutukset -280

Henkildautoliikenteen hiilidioksidipdastot pienenevat vuositasolla 7 .

noin 280 tonnia (0,1 % seudun henkildautoliikenteen onnia

hiilidioksidipaastéista 2020) ja loukkaantumiset liilkenteessa -— O ,2

vahenevat noin 0,2 henkildéd vuodessa.

Vaikutusten arviointi on toteutettu huomioimalla todennakdisimmin toteutetut seisakkeet

9 , T ja arvioimalla vain junaliikenteen kehittdmisen suoria liikenteellisia vaikutuksia.
Liite F. Vaikutusten arvioinnin laskentatapa



2030 Toimenpidepolku

sisdltada monia keinoja

Lahijunaliikenteen kehitys edellyttdad monia samanaikaisia toimenpiteits, silld valmiudet toteuttamiseen
vaihtelevat. Toimenpidepolut on kuvattu tarkemmalla tasolla osassa 2.

Tassd yhteydessa on kuvattu tiiviisti kehittamisen teemat ja toteuttamisen askellus:

- Sopimisen edellytyksid valmistavia toimia toteuttavat seutu ja valtio osana organisaatioiden perustehtavia.

- Sopimusten ja yhteistyon avulla edistettdvat asiat toteutetaan valmisteluun pohjaavilla sopimuksilla.

- Toimeenpanoa edellyttavét asiat ovat ensivaiheessa yhteistd sopimista ja valmistelua edellyttavat teemat.

Sopimisen edellytyksia valmistavat toimet

Lahijunaliikenteen kapasiteettitarpeesta on tarpeen tehda selvitys, jotta saadaan varmuus sen
toimintaedellytyksista pitkalle tulevaisuuteen.

Seisakkeita on suunniteltava (esi- ja yleissuunnittelu), jotta niiden kustannusarviot tarkentuvat sopimusten
ja paatosten pohjaksi.

Joidenkin seisakkeiden toteutettavuutta pidetadan nykytiedon valossa erittdin haastavana. Niita tulee tutkia
tarkemmin ja etsia ratkaisumahdollisuuksia.

Maankaytén suunnittelua on kunnissa jatkettava ja kohdennettava sita ldhijunaliikennetta tukevaksi.

Junaliikenteen ostoihin on osoitettava rahoitus. Tarvitaan my®os junaliikenteen hankintaosaamista.



2030 Toimenpidepolku

sisdltada monia keinoja

Sopimusten ja yhteistyon avulla edistettivat asiat

- Seisakkeita on suunniteltava (rata- ja rakennussuunnittelu) yhteistydnd, jotta ne voidaan toteuttaa.
* Junaliikenteen ja seisakkeiden maankdyton yhteiskehittdmisen vaiheistuksesta on sovittava.

* Junaliikenteen hankinnoista on sovittava.

Toimeenpanoa edellyttavit asiat

« Ensimmaiset 3-6 seisaketta on rakennettava.

« Matkustajamdadrien kehitysta ja junaliikenteen kilpailukykyd on seurattava ja varmistettava
|&hijunaliikenteen vai tarjonnan kehittyminen kysyntda vastaavasti.

« L&hijunavuoroja on hankittava lisdad. On myos kehitettdvad seudulle uudet toimintamallit 1&hijunaliikenteen
yllapitoon ja kehittdmiseen.

» Ratakapasiteettid on suunniteltava ja toteutettava kauko- ja Idhijunaliikenteen tarpeet huomioiden ja
yhteensovittaen.
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Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050

Lahijunaliikenteen tasoloikka
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Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050:
Lahijunaliikenteen tasoloikka 1/3

Tampereen seudusta on kasvanut vaestétavoitteiden mukainen, erittdin
vahva kakkoskaupunkialue Suomessa. Vuonna 2050 Suomi on hiilineutraali
ja henkildautokanta on sdhkoistynyt. Joukkoliikennetta kehitetddn ennen
kaikkea seudun sosiaalisen kestavyyden, liikenteen sujuvuuden ja
elinymparistojen viihtyisyyden nakékulmista.

Uudelle tasolle noussut junamatkustus on kasvattanut lipputuloja.
Tadma yhdessa infran kehityksen seka kuntien ja valtion pitkdjanteisen
liikennerahoituksen kanssa ovat mahdollistaneet junaliikenteen
vuorotarjonnan merkittavan lisddmisen.

Seudun palveluverkkoa on maaréatietoisesti kehitetty tiheisiin ja luotettaviin
raideyhteyksiin tukeutuen. Tamé& on mahdollistanut erityispalvelujen
keskittamistd ja muutoinkin seudullista yhteisty6ta. Yritykset keskittavat
toimintojaan raideliikenneverkon palvelujen ldheisyyteen, mika

lisda seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Seudun asukkaat sukkuloivat junalla elinvoimaisten ja omaleimaisten
keskusten vililla. Seisakkeiden toiminnot ja palvelut tdydentavat tosiaan
osana seudullista kokonaisuutta ja ovat uudistuneet ajassa.



Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050:
Lahijunaliikenteen tasoloikka 2/3
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Téllaisen erikoistumisen ja kehittymisen on mahdollistanut raiteiden
tarjoama pysyvyys, tihedn vuorovilin ja lyhyen matka-ajan tarjoava
junaliikenne seka siihen kytkeytyvd moderni kumipyoéraliikenne. Seudun
erityyppiset seisakealueet tarjoavat vetovoimaisia sijainteja erityyppisille
toiminnoille, jotka tukevat myoés liikennejarjestelman toiminnallisuutta.

Seisake- ja asemaymparistdt ovat liikennejarjestelman keskeisia solmuja.
Raitio- ja junaliikenne kohtaavat muutamissa tarkoin harkituissa
supersolmuissa, jotka tarjoavat monipuoliset vaihtomahdollisuudet
viihtyisdssd ymparistossa.

Seudun seisakeverkoston helminauha on tdydentynyt suunnitelmallisesti
niin, ettd kunkin vuden seisakkeen palvelu- ja asuntotarjonta on toteutunut
ripedsti ja Idhijunapalvelu on alusta pitden tiheda ja nopeaa. Junaliikenteen
kilpailukyky suhteessa muihin kulkutapoihin on erinomainen. Tdmén on
mahdollistanut ennakoiva lilkkennejarjestelméasuunnittelu ja varautuminen
ratakapasiteetin kasvuun, jota varmistetaan valtion kanssa tehtavan ftiiviin
yhteistyon avulla.

Pian vuoden 2030 jdlkeen on rakennettu nekin seuraavista seisakkeita, joita
ei vield aiemmin ollut mahdollista toteuttaa: Vanattara, Vehmainen ja
Ylojarvi.
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Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050:
Lahijunaliikenteen tasoloikka 3/3

Lakalaivan, Hakkari-Moision ja Hankkion seisakkeisiin liittyvat kehittamisen
perusteet ovat muodostuneet ja toteuttamisen haasteet on ratkaistu.
Hiedanrannan, Epildn, Kalkun, Siuron ja Harjuniityn seisakkeista vallitsee
yhteisymmarrys, kun kapasiteetin lisddmiseen liittyvat kysymykset on
ratkaistu. Harjuniityn seisake on mahdollistettu kustannustehokkain
kapasiteettiratkaisuin

Erityisen paljon ratkaistavia asioita ja muuhun kehittdmiseen
yhteensovittamista sisdltdaneet Rantaperkién, Vuohenojan, Vatialan,
Ranta-Tampellan, Amurin, Santalahden, Mediapoliksen ja Kalkunvuoren
seisakkeiden toteuttamisedellytykset ja tarkoituksenmukaisuus ovat
selkeytyneet ratakapasiteettikysymysten ratkaisun ja muun kehittamisen
etenemisen avulla. Yhteisesti hyvaksytty tulevaisuuskuva saatiin
muodostettua ja toteutussuunnittelu on tarkoituksenmukaisessa laajuudessa
kdynnissa.

Ratojen kapasiteetti on lisdantynyt merkittavasti seka raiteiden ettd vuuden
turvalaitetekniikan avulla. Henkil6- ja tavaraliikenne liikkuvat
yhteensovitetusti seudun raiteita pitkiin ldhelle ja kauas. Seudun liikenne-
jarjestelmd muodostaa verkoston, jonka avulla liikennejarjestelmén

asiakas voi lilkkkua seudulla paastottomasti ja tilatehokkaasti. Raideliikenteen
luomaan runkoon perustuva lilkkuminen aiheuttaa hyvin vahdn melua,
|&hipdastoja ja onnettomuuksia.
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2050 Lahijunaliikenteen vaikutukset
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2050 Lahijunaliikenteen vaikutukset

Vaikutus yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelméan

» Nokian ja Lempéaaldn suunnilla ldhijunaliikenteen kehitys on tuonut enemmaén alueita ldhijunaliikenteen
vaikutusalueelle, mika on lisdnnyt liikennejarjestelman kestavyytta. Saavutettavuus alueilta on parantunut ja
bussijarjestelma toimii ldhijunaliikenteen seisakkeille liikennetta syottden. Lahijunaliikenteen kehittyminen
on ehkaissyt tieliikenteen ruuhkautumista. Yhdyskuntarakenne on tiivistynyt seisakkeiden ymparilla ja
kestavan lilkkkumisen mahdollisuudet lisadntyneet.

« Kangasalan-Oriveden suunnalla uudet seisakkeet ovat tehneet ldhijunasta suunnan joukkoliikenteen
runkoyhteyden. Saavutettavuus ja lilkkennejarjestelman kestdvyys ovat parantuneet ja tieliikenteen
ruuhkaantuminen vdhentynyt. Yhdyskuntarakenne on ftiivistynyt seisakkeiden ymparilla ja kestavéan
liikkumisen mahdollisuudet lisdantyneet.

* Ylojarven suunnalla saavutettavuus paranee seisakkeen kdyttéonoton myota ja mahdollisuudet kestavaan
liikkumiseen lisdantyvat.

* Lahijunaliikenteen vaikutukset ovat merkittavia: kyseessa on joukkoliikennejarjestelmédn muutos.
Vaikutukset perustuvat uusien seisakkeiden ja lisdraiteiden myo6ta saatavaan lisalilikenteeseen, joka
muodostaa rungon ndiden alueiden joukkoliikenteelle. Bussiliikenteen rooli muuttuu enemmaén
syottoliikenteeksi.
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Léhijunaliikenteen Kumulatiiviset kustannukset
vaikutusalueen kasvu vuoteen 2050

(vdestdén (2021: 400 000 ja 2050: 518 900) osuus Tampereen Tehdyt kustannustarkastelut hahmottavat kokonaisuuteen liittyvien kustannusten
kaupunkiseudun viestdsta 1 km ja 2,5 km sateelld seisakkeista) mittaluokkia ja suhteita toisiinsa. Kustannukset ovat kokonaiskustannuksia maksajatahosta
riippumatta. Liikenteen ostomenot maaraytyvat sopimuskausittain. Rakentamismenot ovat
kertaluonteisia, lisdraiteissa puhutaan sadan miljoonan suuruusluokasta/suunta. Tarkat
kustannusarviot riippuvat toteutusvaihtoehdosta ja tarkentuvat suunnittelun edetessa.

m Nykyisen liikenteen ostot

18 %

m Lisaliikenteen ostot
m Seisakkeiden rakentaminen
2% m Lisdraiteiden rakentaminen

Matkustajamadadrdarvio o000 03
s~ Miljoonaa

Vertailun vuoksi, Nyssen matkustajaméaéara vuonna 2019 oli o o o o
noin 41 miljoonaa. Vuonna 2019 Tampereen kaupunkiseudun |lahijunaliikenteen matkustajamaéran maksimipotentiaali
I5hijunaliikenteen matkustajaméaéra oli noin 45 000 matkustajaa. 2050 Arvio tilanteesta, jossa lahijuna vastaa aseman-
seuduilla joukkoliikenteen kulkutapaosuustavoitteen
) Liite D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi, E. Matkustaja- ja vuoromdaardpotentiaalin arvioiminen saavuttamisesta.
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Matka-aika kuntakeskuksista Tampereelle

1-2 vutta g 12 min + 1,5-2,5 min = 12-14,5 min
seisaketta

3—4 yutta seisaketta

g 25 min + 4,5-10 min = 29,5-35 min

G 40 min

2-4 yutta
seisaketta

g 15 min + 3-10 min

= 18-25 min

ﬁ 20 min

4-5 yutta
seisaketta 12 min + 6-12,5 min = 18-24,5 min

ﬁ 22 min

Suorat hiilidioksidipdasto- ja
liilkenneturvallisuusvaikutukset 2400

Henkildautoliikenteen hiilidioksidipdastot pienenevat vuositasolla 7 .

noin 2400 tonnia (0,7 % seudun henkiléautolilkenteen onnia

hiilidioksidipaastéista 2020) ja loukkaantumiset liilkenteessa —2 2
vdhenevét noin 2,2 henkil6a vuodessa. ,

Vaikutusten arviointi on toteutettu huomioimalla todennakdisimmin toteutetut seisakkeet

9 , T ja arvioimalla vain junaliikenteen kehittdmisen suoria liikenteellisia vaikutuksia.
Liite F. Vaikutusten arvioinnin laskentatapa
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Lahijunaliikenteen sanasto

Lihijunaliikenteen toimijat

Liikenne- ja viestintaministerioé on nykyisin seudun

junaliikenteen ostoissa toimivaltainen viranomainen, joka

madarittdad ostolilkenteen vuorojen maaran
kysyntdpotentiaaliin perustuen. Lisédliikenne edellyttaa
eduskunnan my6ntamaa lisdrahoitusta.

Vaylavirasto vastaa valtion rataverkon ylldpidosta ja
kehittamisestd eduskunnan myontdmaén rahoituksen
paatosten edellyttamalla tavalla. Se yhteensovittaa
operaattorien ratakapasiteettihakemukset ja myontaa
ratakapasiteetin.

Liikenne- ja viestintadvirasto Traficom on liikenteen ja
viestinnan lupa-, rekisterdinti- ja hyvaksynta- seka
turvallisuusviranomainen.

VR on junaliikenteen operaattori. Se lilkkennoi
markkinaehtoista lilkennetts, jota ovat tavaraliikenne ja
henkilékaukoliilkenne (padsaantédisesti). Se lilkenndi
myds LVM:n ja HSL:n ostamaa lilkkennetta.

Radan kapasiteetti

Suomen rataverkosta noin 90 prosenttia on yksiraiteista.
Samoja raiteita lilkkenndivat henkil6- ja tavaraliikenteen junat.
Ainoastaan Helsingin seudulle on kuntien ja valtion
yhteisrahoituksella rakennettu kaupunkiratoja
|&hijunaliikennetta varten.

Yksiraiteinen rata vilittdad 40-60 junaa vuorokaudessa.
Kapasiteetti on riippuvainen junien nopeuseroista,
turvalaitteista seka ohitus- ja kohtauspaikkojen tiheydesta.

Kaksiraiteinen rata vilittad 140-160 junaa vuorokaudessa.
Kapasiteetti on riippuvainen junien nopeuseroista ja
kulkutiheydesta.

Kolmeraiteinen rata vilittda 180-220 junaa vuorokaudessa.
Kapasiteetti on riippuvainen junien nopeuseroista ja

kulkutiheydesta.

Neliraiteinen rata viélittda 320-360 junaa vuorokaudessa.
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Radan suunnittelun vaiheet ja kytkenta
kaavoitukseen




Radan suunnittelu ja kaavoitus
kytkeytyvat toisiinsa

Esi- ja tarveselvitykset
Maakunta-

paatos kaavoitus

Yleissuunnittelu Yleis-

paatds kaavoitus

Asema-

- Rahoituspditos kaavoitus
paatos
Eduskunnassa _
Rakennussuunnittelu
Rakentaminen, % ‘
hoito ja yllapito | €O

Ratasuunnittelu




Osa 2: Tavoitteellinen tulevaisuus ja
tiekartat laajasti

Tata raporttia tdydentavat osan 3 tarkemmat analyysit
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1. Lahijunan ja lahijunaselvityksen merkitys
Tampereen seudulle
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Lahijuna on seudun yhteinen hanke

Lahijuna on kaupunkikehityshanke. Se koskee liikenteen ja
maankayton kehittdmista koko seudulla seka laajemmin
tyossdkayntialueella ja kansallisesti.

Koska yhden toimet vaikuttavat kaikkiin, Tampereen
kaupunkiseudulla on térkeéa olla yhteinen nakemys
tulevaisuudesta: mita ldhijunalta haluamme?

On ratkaistava miten ldhijunat kytkeytyvéat seudun
kokonaisuuteen:

« Miten pitkille matkoille Idhijuna on paras? Mika
on sen valtti? Milloin linja-auto tai ratikka on
jarkevin vaihtoehto joukkoliikenteeksi?

» Miten l&dhijunaliikenne seisakkeineen muuttaa
kuntien maankdyton nykyisid suunnitelmia?
Onko kunnilla halua muutokseen?

» Millaiset mahdollisuudet kunnilla on sitoutua
|&hijunaliikenteen ostoihin ja tarvittavan infran
rahoittamiseen yhdessé valtion kanssa?

« Milla aikajanteella tavoitteellinen kehitys voi olla
mahdollista? Miten kehittdmista on perusteltua
vaiheistaa?

 Millaisia riskejd olemme valmiita ottamaan?



Tulevaisuuskuva viitoittaa yhteisty6ta
ja kehitysta
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Kun tulevaisuuskuva on kirkas, voivat seudun kunnat edistda sen
saavuttamista systemaattisesti yhtena rintamana ja omilla toimillaan:
hankkia junalilkennettd, edistaa kapasiteetin kehitysta ja luoda
kysyntda kaavoittamalla seka kehittdmalla alueita ja muuta
liilkennejarjestelmaa.

Tulevaisuuskuvaa ja sen muodostamaa seudullista tahtotilaa tarvitaan
lisdksi seudun tahtotilan kuvaamiseen

edunvalvonnassa

yhteistydneuvotteluissa valtion eri viranomaisten kanssa

MAL-neuvottelujen pohjana, kun muodostetaan seudun ja valtion
Yh’reis’ré tahtotilaa seuraavista askelista Idhijunaliikenteen
<ehittamiseksi.

Tulevaisuuskuva nostaa esiin moniulotteisesta kokonaisuudesta ne
keihdankarjet, jotka tissa vaiheessa ovat keskeisia.

Kuntien suunnitelmat on tunnistettu ja ne ovat vaikuttaneet tyéhon.
Tulevaisuuskuvat luovat lahtékohdan seudullisille toimenpidepoluille.




Léhijuna tukeutuu seudun omiin

valintoihin ja tavoitteisiin

Seudulla tehty pitkdjanteinen yhteistyd ja
yhteiset valinnat muodostavat perustan,
johon seudullisen l&hijunaliikenteen
tulevaisuuskuvat 2030 ja 2050 on sovitettu.

« Sevutustrategiassa ja MAL-sopimuksessa
tunnistetut linjaukset muodostavat
|dhtokohdan vaikutusten arvioinnille.

« Rakennesuunnitelmassa on linjattu, etta
Tampere, Pirkkala ja Yl6jarvi tukeutuvat
ratikkaan, Lempé&ala, Nokia ja Orivesi
|&hijunaan.

« Asuntopoliittinen ohjelma antaa
|dhtokohdan kasvun jakautumisen
arviointiin kunnittain.

 Kunnat ovat tunnistaneet oman
kehittamisensa kannalta tarkeita tekijoita.

|

Tampereen kaupunkiseutu —
yhdessa tekemisen edelldkavija
kansainvilinen dlykk&an
kasvun keskus

|

Hyva saavutettavuus
Houkutteleva osaamis- ja innovaatioymparisto
Liséa kilpailukykya
Monipuolinen elinkeinorakenne

Aluetaloutta vahvistava yrittajyys- ja
tyollisyyspolitiikka

— Toimiva yhdyskuntarakenne
— Rajaton sijoittumisalue

—_ Tasapainoiset asuntomarkkinat

Alykas ja helppo asiointi
Hyvinvoivat kuntalaiset

Osallistava toimintaympéristo
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2. Seudun kasvu lahtékohtana



Seudun kasvu junaliikenteen kasvun mahdollistajana TAMF%’,\.!UNMW

Seutu on kasvanut viime vuosina tavoitteiden mukaisesti kasvun ollessa noin 4 100 asukasta vuodessa. Seudun kasvun
kokonaisuudesta merkittava osuus on viimevuosina kohdentunut Tampereelle. Tampereella kdynnissa ollut raitiotien
rakentaminen on toiminut merkittdvanad vetovoimatekijana seka kasvun kohdistajana. Myos kehyskunnat ovat kasvaneet
voimakkaasti. Useiden kehyskuntien keskustoissa on ollut kdynnissa merkittdva vudistuminen.

Siitd, miten kasvu seudulla jatkuu ja kohdentuu ei ole selkeytta tai varmuutta. Seutu tavoittelee aiemmin toteutuneen
mukaista kasvua ja varautuu siihen, vaikka tilastokeskus ennustaa vdhan hiipuvaa kasvua. MAL-sopimus ja kansalliset
tavoitteet ohjaavat kasvua joukkoliikenneyhteyksien varteen. Siitd, mika osuus kasvusta on edellytyksid kohdentaa
erityisesti junaliilkenteen varaan, ei ole sopimuksia tai selkeitd suunnitelmia. Tdamén selvityksen tavoitteiden kannalta on
tarpeen tehda alustavia olettamia kasvun méarasta ja kohdentumisesta, jotta voidaan arvioida yleisella tasolla
|l&hijunaliikenteen kehittamisen edellytyksia ja vaikutuksia. Tehdyt oletukset ovat nykyista toimintaympéristoa ja
nakopiirissa olevaa kehitysta riittavalla tarkkuudella hahmottavia yleistyksia. Ne eivét ole sitovia. Niiden tarkoitus on antaa
osviittaa siitd, millainen suunta ja suuruusluokka maankédytén kehityksesséa tulisi olla, jotta ldhijunaliikenteelle
muodostetaan perusteita ja kehittdmisen edellytyksia.

Tyossd hyodynnettyjd keskeisid oletuksia:

» Seutu kasvaa 4 100 asukasta vuodessa.

« Kasvusta 50 % sijoittuu Tampereelle ja 50 % kehyskuntiin.

» Tyopaikkamdaarien oletetaan kasvavan aiemmin toteutuneessa suhteessa asumiseen. 8
» Ratikkaverkkoa laajennetaan suunnitellusti.

» Ldhijunakunnat ovat valmiita suuntaamaan kasvuaan seisakkeiden ldheisyyteen, jotta
mahdollisimman moni kuntalainen hyétyisi l&hijunasta.

« Pitkalla aikavalilla julkinen talous mahdollistaa maankayton suunnitellun kehityksen
* Ihmisten tarve liikkua sdilyy, vaikka liikkumisen painopiste siirtyisikin vapaa-ajan liikkumiseen.



Videston kasvun kohdentumisen arviointi TAMF% NEKISEVTV

Vaeston kasvun oletukset seisakkeiden ymparilla ovat: Taulukko. Vdestén kasvun jakautumisen oletukset téssé
» Tampereen kaupunkiseutu kokonaisuudessaan kasvaa tydssd.
4100 asukasta vuodessa. N_— 5 . ; = 15h
destd suus | Kasvu/ [Josta ldhijunan
« Kasvusta 50 % sijoittuu Tampereelle ja 50 % kehyskuntiin. 31122020 |kasvustal vuosi Jva|I<u’rusJaIue
« Kehyskuntien kasvu sijoittuu niihin asukasluvun Kangasala 32 214 10 %
ht :
i“ cessa | o | . Lempasls 23828 8% 31 156
« Tampereen kasvu sijoittuu nykysuunnitelmien valossa : o
koko tarkastelujakson ajan (eli vuoteen 2050 asti) No.kla . 34476 1% ol e
voimakkaasti ratikan ymparistéén. Tydssa on tarkasteltu Orivesi 9 008 3% 118 59
kuitenkin oletusta, jossa 50% Tampereen kasvusta Pirkkala 19 803 6% 258
sijoitetaan ldhijunaliikenteen seisakkeille. WA 4367 1% 57
* Kehyskunnissa 50 % kasvusta sijoitetaan YI&jarvi 33 352 1% 435 218
|&hijunaliikenteen seisakkeille.
« L&hijunaliikenteen seisakkeiden vaikutusalueen C— 541 009 50% 2050 1035

asukasmadadran kasvu on jaettu vuosien 2022-2030
kasvuun ja vuosien 2031-2050 kasvuun. Vuosien 2022-
2030 kasvu on jaettu tasan kaikkien kyseisen kunnan
nykyisten ja ennen vuotta 2030 avattavien seisakkeiden
kesken. Vuosien 2031-2050 kasvu on jaettu tasaisesti
niin nykyisille, 2020-luvulla avattaville ettd 2031-2050
avatuille seisakkeille.



Tarkasteltavat seisakkeet
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Kuva. Tarkastelussa mukana olevat seisakkeet kartalla

National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS
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Tarkasteltavat seisakkeet on
keratty olemassa olevista
suunnitelmista seka tydssa
mukana olleilta sidosryhmilta.



Tarkasteltavien seisakkeiden vaesto ja tyopaikat 1/2
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Viestd (YKR 2019) Tyépaikat (YKR 2017)

800 m 1 km 2,5 km 400 m 800 m 1 km 2,5 km
Tampere 4 988 12154 23 484 65 636 6 836 24 385 33 329 63722
Rantaperkio 1046 4 218 5803 35149 591 1938 3754 41 863
Lakalaiva 352 2246 3306 21 939 785 3 231 4 419 17 523
Sadksjarvi 326 1115 1477 4796 62 609 986 1737
Kulju 135 622 835 4765 4 33 61 792
Vanattara 73 553 820 5425 20 40 42 1870
Hakkari-Moisio 455 1359 2199 6 606 177 309 41 971
Lempéaala 603 1873 2 535 5923 35 176 360 1570
Vuohenoja 488 3085 6108 46 679 705 1450 2 079 22 303
Messukyla 753 4 010 6 467 39193 340 1595 1753 9172
Hankkio 22 727 2218 35 306 289 1941 2 457 8 237
Vehmainen 542 3437 4 938 27 235 470 1071 1614 5326
Vatiala 666 3628 5181 15158 175 432 545 4 033
Ruutana 345 1374 1810 2 945 47 71 95 290
Orivesi 54 163 215 2183 2 26 26 204

Lukuarvot sisdltavét koko sdteen sisddn jadvan alueen ts. 800 m lukuarvo siséltdd myés 400 m lukuarvon. Vaikutusalueet ovat osittain paéallekkaisia.
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Vaestd (YKR 2019)

800 m

1 km

2,5 km

400 m

Tyépaikat (YKR 2017)

800 m

1 km
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2,5 km

Ranta-Tampella 10197 14 570 54 960 11747 47 891
Amuri 3902 12 270 19 282 53 311 1616 11 240 15 626 49 291
Santalahti 1217 3216 4524 28 315 369 562 650 10 144
Ylojarvi 449 2 415 3024 1 224 330 1072 1656 4124
Hiedanranta 1222 3742 5282 23786 218 985 1874 6 037
Mediapolis 1124 2805 3653 25 332 108 1007 1232 6 654
Epila 1742 3030 4563 25594 261 586 1564 6 523
Tesoma 1163 4 925 6 533 24 949 480 981 1941 5890
Kalkunvuori 1184 3 654 5335 21 364 561 1066 1163 5705
Kalkku 547 1917 2742 15 990 541 1104 1526 6 004
Nokia 936 2 961 4 844 14 344 4] 416 1038 6 250
Harjuniitty 329 1114 1888 9 572 15 168 199 1386
Siuro 29 348 385 1682 0 31 35 1114

Lukuarvot sisdltavét koko sdteen sisddn jadvan alueen ts. 800 m lukuarvo siséltdd myés 400 m lukuarvon. Vaikutusalueet ovat osittain paéallekkaisia.



Nykyinen maankaytt6
muodostaa kysynnan perustan

Kun tarkastellaan l&hijunan vaikutusalueelle laskennallisesti kohdentuvaa
vuotuista vdestonkasvua ja verrataan sita edellisilla sivuilla esitettyihin
seisakekohtaisiin nykyisiin vaesto- ja tyépaikkamaariin, voidaan havaita,
ettd kasvun vaikutus alkaa ndkya vasta pitemmalla aikajanteella.
Alkuvaiheessa nykyisen maankdytén muodostamalla kysyntdpotentiaalilla
on suuri merkitys.

Monien seisakkeiden kohdalla ero kilometrin sateella ja 2,5 kilometrin
sdteelld asuvien médardassa on suuri. Taman vuoksi on keskeistd varmistaa
monipuoliset liityntdyhteydet: turvalliset pyoréily-yhteydet ja
vetovoimainen pyorapysdkointi seisakkeen yhteyteen, liityntélinjasto ja
liityntdpysdkaointi latauspisteineen.



3. Rataverkko mahdollistajana



Seudun ratakapasiteetti kasvun
mahdollistajana ja rajoittajana
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Tampereen kaupunkiseudulla ja kansallisesti on esilld ja etenemadssé lukuisia merkittavia
raideliikenteeseen kytkeytyvid hankkeita, jotka vaikuttavat myés ldhijunaliikenteen kehittdmisen
edellytyksiin. Nykytilassa on tunnistettavissa, ettd seudun suunnitelmissa olevien seisakkeiden
toteuttamiseen liittyy ratakapasiteetin lisddmisen tarpeita, mihin liittyvd suunnittelu on aikaa ja
resursseja vievad toimintaa. Junaliikenteen kehittdminen on kuitenkin hyvin vahvasti lilkenteen

ja liikennejarjestelméan kehittdmiseen kytkeytyvien tarpeiden ja tavoitteiden mukaista, joten asioiden
etenemistd ja moniin tarpeisiin vastaavan raidekapasiteetin kehittymistd voidaan pitda todennakoisena.

Siita, milla aikajanteelld mikakin raidekapasiteetin kehitykseen liittyva valmistelu etenee ei ole
nykytilassa selkeytta tai varmuutta. MAL-sopimus ja kansalliset tavoitteet ohjaavat kasvua
joukkoliikenneyhteyksien varteen sekéa tukevat seudun ldhijunaliikenteen palveluhankintaa, mika lisaa
tarvetta myds ratakapasiteettiin tehtaville investoinneille. Témén selvityksen tavoitteiden kannalta on
tarpeen tehda alustavia olettamia investointien realisoitumisen kustannuksista, edellytyksista ja
aikajanteestd. Tehdyt oletukset ovat nykyista toimintaymparistod ja nakopiirissa olevaa kehitysta
riittavalla tarkkuudella hahmottavia yleistyksia. Ne eivéat ole sitovia. Niiden tarkoitus on antaa osviittaa
siitd, millainen ratakapasiteetin kehitys on eri kehitykseen kytkeytyen tarpeen.

Tyossé hydédynnettyja keskeisia oletuksia:
* Tampereen henkilératapihan kehittédminen etenee suunnitellusti.

* Valtio tukee jatkossakin seudun l&hijunaliikenteen palvelujen hankintaa ja tarvittavia
pistemadisid kehittdmishankkeita.

* Valtio vastaa padosin jatkossakin ldhijunaliikenteen edellyttamén raideinfran kehittdmisesta
« Pitkalla aikavalilla julkinen talous mahdollistaa raideliikenneinvestointien suunnitellun kehityksen
* |hmisten tarve liikkua séilyy, vaikka liikkumisen painopiste siirtyisikin vapaa-ajan liilkkkumiseen.




TAMPEREEN SEUDUN RATAVERKKO

Tampereen seudun rataverkko on hyvin kattava, kun raiteita on neljaan
suuntaan. Valtakunnallisesti merkittdvan solmun rooli tuo Tampereen
seudulle myos haasteita, kun ldhijunaliikenne, valtakunnallinen
henkildliikenne ja tavaraliikenteen virrat on sovitettava yhteen niin, ettd
aikataulut mahdollistavat tasmallisesti toimivan lilikennekokonaisuuden.

Lielahdesta Yl6jarven ja Nokian suuntaan radat ovat yksiraiteisia, kuten
|dhes 90% Suomen rataverkosta. Oriveden ja Lempé&aldn suuntaan on
kaksiraiteista rataa. Myos Lielahden ja Tampereen aseman vililla on kaksi
raidetta. T&ma onkin seka valtakunnallisen etta ldhijunaliikenteen kannalta
kriittinen vali, silla sitd kayttavat kaikki pdaradan ja Nokian suunnan junat.
Télle kapealle kannakselle on mahdollista rakentaa vield kolmas raide,
mutta neljdnnen toteuttaminen t6rméaa olemassa olevaan
kaupunkirakenteeseen eika téllaista ratkaisua pidetd mahdollisena.

Ratasuuntien mahdollistamaa ldhijunaliikenteen maaraa on arvioitu
aiempien selvitysten pohjalta. Yksiraiteiset Nokian ja Yl6jarven suunnat
mahdollistavat joidenkin yksittdisten junavuorojen lisddmisen, muttei ole
varmuutta, ettd niitd saataisiin matkustajien kannalta optimaalisiin
ajankohtiin.

Kaksiraiteiset Lempdaéldn ja Oriveden suunnat mahdollistavat jonkin
verran lisda ldhijunaliikennettd ja yksittdisia seisakkeita. Ratasuunnat
karsivat kuitenkin jo nykyisin hairioherkkyydesta.
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Yksiraiteinen rata

40-60 junaa vuorokaudessa
Kapasiteetti on riippuvainen

junien nopeuseroista
turvalaitteista

ohitus- ja kohtauspaikkojen
tiheydesta

Kaksiraiteinen rata

140-160 junaa vuorokaudessa
Kapasiteetti on riippuvainen

junien nopeuseroista
kulkutiheydesta



JUNALIIKENTEEN VUOROT JA RATAKAPASITEETTI

Ylojarven ratasuunta:
Nykyisen lilkenteen vuorovili:
 Ei henkildjunaliikennetta talla hetkella.

Ratakapasiteetti:
* Tampere-Lielahti on kaksiraiteinen ja Lielahdesta eteenpdin yksiraiteinen.
Joitakin |&hijunaliikenteen vuoroja voidaan liséta Ylojarvelle nykyisella

kapasiteetilla, suurempi vuoromaara edellyttaa toista raidetta.

Nokian ratasuunta:
Nykyisen liikenteen vuorovili:
* 7 vuoroa / arkipaiva lahijunaliikennetta

* 8 vuoroa / arkipaiva kaukojunaliikennetta

Aamulla ja illalla 2 vuoroa tunnissa, paivélla yksittdisia
vuoroja

Ratakapasiteetti:

* Tampere-Lielahti on kaksiraiteinen ja Lielahdesta eteenpéin
yksiraiteinen. Lahijunaliikenteen merkittava kehittdaminen
edellyttaa kolmatta raidetta Tampereen ja Lielahden vilille
ja toista raidetta Lielahden ja Nokian vilille.

Lempaald

Lihteet: Rataverkon kokonaiskuva (Liikennevirasto 37/2018) sekd VR:n aikataulut (06/2021)
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Oriveden ratasuunta:

Nykyisen liikenteen vuorovili:

* 4 vuoroa / arkipaiva kiskobussililkennetta
» 7 vuoroa / arkipdiva kaukojunaliikennetta
Aamulla ja illalla tunnin vuorovili, paivalla
kolmen tunnin

Orivesi

Ratakapasiteetti:

« Kaksiraiteinen, henkildliikennetta
mahtuisi lisda, joskin henkil6liikenteen
tasmallisyys on ollut huono.

« Tarkea tavaraliikenteen yhteys Keski-
Suomesta kohti vientisatamia.
Tavaraliikenteen osalta kapasiteetti alkaa
olla kaytetty.

Lempdailan ratasuunta:

Nykyisen liikenteen vuorovili:

* 14 vuoroa / arkipaiva ldhijunaliikennetta

* 10 vuoroa / arkipdiva kaukojunaliikennetta

Aamulla ja illalla 2-3 vuoroa tunnissa, paivalla 1 vuoro

Ratakapasiteetti:

» Kaksiraiteinen, nykyisen lilkenteen olisi mahdollista
pysdhtya yhdella vudelle seisakkeella. Vuorojen merkittava
lisddminen ja hairiherkkyyden poistaminen edellyttaa
véhintddn kolmatta raidetta.

* Tavaralilkennettd on runsaasti.
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Tampereen henkiloratapihalla on kehittdmistarvetta jo nykytilanteessa. Valilaiturien kehittdmisen tarve kasvaa
entisestdan ldhijunaliikenteen kehittyessa.

Suurimmat epdvarmuudet kohdentuvat mahdollisuuksiin toteuttaa neljds raide Lielahden ja Tampereen vailille.
Epdvarmuudet liittyvat tilanahtauteen, geometriaan ja tarpeeseen muuttaa olemassa olevaa infrastruktuuria mittavasti.
Uusia seisakkeita ja niihin tukeutuvaa kaupunkirakennetta ei tulisikaan suunnitella ndin epdvarmaan
tulevaisuudenndkymaan.

Lahiliikenteen kehittdminen pitkalla edellyttad pitkalla janteelld
lisdraiteita, joiden kustannusten suuruusluokkien arvioidaan aiempien
selvitysten perusteella olevan 250-450M<€ riippuen siitd, miten paljon
|&hiliikennettd ja kuinka monelle radalle sitd halutaan tarjota. Jos
lisdraiteiden tarve kumpuaa erityisesti ldhililikenteesta, odottaa valtio
kuntien osallistuvan niiden kustannuksiin. Tuore paatos Espoon
kaupunkiradasta eli kahden lisdraiteen rakentamisesta Leppédvaaran ja
Kauklahden vilille antaa osviittaa kustannusjakosuhteesta:
kustannuksista 50% maksavat kunnat.

Tampereen seudun lisdraiteiden epdvarmuudet liittyvat erityisesti

« Kuntien taloudellisiin mahdollisuuksiin rahoittaa raideinvestointeja

« Valtion odotuksiin seudun osallistumisesta rahoitukseen

 Tampereen seudun raidetarpeiden priorisoitumiseen suhteessa
muihin valtion liikenneinvestointitarpeisiin

Lempdala



SEISAKKEISIIN LIITTYY MONIA NAKOKULMIA

Osa seisakkeista on aiemmissa selvityksissa todettu tekniselta
toteutettavuudeltaan vaikeaksi, hyvin kalliiksi tai jopa mahdottomaksi.
Tastd huolimatta seisakkeita on tarkasteltu, jotta on voitu arvioida
niiden mahdollista roolia ja ajallista sijoittumista osana
|&hijunaliikenteen kokonaisuutta, suhdetta raitioliikenteeseen ja
vdestopotentiaalia muihin seisakkeisiin verrattuna.

Tavoitetilaan johtavaa kehityspolkua muodostettaessa on
toteutuskelpoisuus kuitenkin otettava huomioon. Se vaikuttaa erittdin
merkittavasti kustannuksiin ja ylipdataan siihen, nouseeko kohde
koskaan toteutusrahoitusta saavien kohteiden joukkoon. Hiedanranta,
Santalahti, Amuri ja Lakalaiva on tunnistettu erittdin haastaviksi ja
kalliiksi. Erittdin kalliiksi tunnistettuja ovat Ranta-Tampella, Rantaperkio
ja Vuohenoja. On myds hyvé ottaa huomioon, ettd ennen seisakkeen
toteuttamista voi olla tarpeen tehdéa joku muu investointi, esimerkiksi
Yl6jarvelld on raakapuuterminaali ensin sijoitettava uuteen paikkaan.

Seisakkeen rakennuskustannuksissa puhutaan hyvin pienista
summista, kun niitd verrataan lisadraiteiden rakennuskustannuksiin tai
kolmenkymmenen vuoden liiketeen ostokustannuksiin. Vuonna 2021
valmistuneen Tesoman kustannukset olivat 4,2 M€ ja ne jakautuivat
MAL-sopimuksen mukaisesti puoliksi Vayldviraston ja Tampereen
kaupungin kesken.
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Kuva. Seisakkeet, jotka ovat tdmén selvityksen
tarkasteluissa mukana. On tiedossa, etta
kunnilla on suunnitelmia ja tahtotilaa myés
muiden seisakkeiden osalta.
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4. Tulevaisuuskuvat antavat etenemi-
selle suunnan, tiekartat maarittavat tahdin



Epavarmuustekijat huomioon
ennakoivasti

Epavarmuuden hallinta 2022-2030

Junapilotin vauhdittaman l&hijunaliikenteen matkustajamé&aran kasvun halutaan jatkuvan
ja ldhijunaliikenteen laajenevan ripedan tahtiin. Sen vuoksi ennen vuotta 2030 otettavat
askeleet valitaan riskit minimoiden. Télléin on otettava huomioon kaksi asiaa:
ratakapasiteetin riittdvyys ja rahoitus.

Ratakapasiteetin riittavyys maarittad miten paljon ldhijunia on mahdollista lisdta
valtakunnallisen henkil6- ja tavaraliikenteen lomaan. On olennaista, etta ldhililikennetta
voidaan tarjota niihin kellonaikoihin, kun matkustajat haluavat liikkua.

Rahoitusta tarvitaan ldhijunaliikenteen ostoihin, sillé vain riittavan tihea lahijunaliikenne
houkuttelee matkustajia ja vauhdittaa seisakkeiden kasvua vetovoimaisiksi keskuksiksi.
Uusien seisakkeiden rakentamiseen on myds oltava rahoitus.

Epavarmuuden hallinta 2031-2050

Lahijunaliikenteen lisdaminen edellyttaa lisdraiteiden rakentamista, mika on kallista.
Epdvarmuutta on siitd, milloin valtiolla on mahdollisuus investoida Tampereen seudun
ratoihin. Valtio edellyttanee myds, ettda kunnat osallistuvat lisdraiteiden kustannuksiin,
jolloin kuntien sitoutuneisuus lisdraiteiden rahoittamiseen on aivan keskeista.

Tavoitetilan joustavuus on yksi keino hallita rahoitusriskid. Toinen on se, ettd tdhéan
epdvarmuuteen varaudutaan jo vuoden 2030 tavoitetilassa. Kolmas hallintakeino on
tavoitetilan paivittdminen, kun merkittavat raidekapasiteetin kehittdmishankkeet
etenevat suunnittelusta padtoksentekoon ja toteutukseen.



Seutuhallitus linjasi 27.10.2021 periaatteet
lahijunaliikenteen kehittamiseksi

1. Seudun ldhijunaliikenteen kehittaminen tdhtda kuntien hyvaksyman seutustrategian kestavyys,
kilpailukyky ja hyvinvointi tavoitteiden optimaaliseen saavuttamiseen.

2. Lé&hijunaliikenteen erityisena roolina on mahdollistaa houkutteleva kestdva liikkuminen
seudun keskusten vélilld ja yhdyskuntarakenteen tavoitteiden mukainen kehitys
(vrt. Rakennesuunnitelma 2040).

3. Ensimmaéisessd vaiheessa hyodynnamme tehokkaasti nykyisia raiteita: lisédmme junaliikenteen
kysyntdd rakentamalla seisakkeita ja lisddamalld maankayttod kaikkien seisakkeiden tuntumaan seka
hankkimalla liséa junavuoroja seudun asukkaiden kdyttéon. Etsimme innovatiivisesti ratkaisuja ja
suunnittelemme tulevaa tasoloikkaa. Toisessa vaiheessa raiteille saadaan maarétietoisen yhteistyon
tuloksena edelleen lisdd matkustajia, kapasiteettia, seisakkeita ja junaliikennetta.

4. Kehitdamme ja suunnittelemme l&hijunaliikennettd systemaattisesti kaupunkiseudulla ja Pirkanmaalla.
Paalutamme etenemistd maarétietoisesti mm. Rakennesuunnitelman 2040
paivityksen/kaupunkiseutusuunnitelman avulla.

5. Teemme sdanndllista yhteisty6ta valtion ja muiden junaliikenteen kehittdamiseen kytkeytyvien
sidosryhmien kanssa. Paalutamme etenemista maéaréatietoisesti mm. MAL-sopimusten avulla.
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Kaksi tavoitetilaa siivittamassa
kaupunkiseudun kehittamista 1/2

Seutuhallituksen linjaukset yhdessé tunnistettujen epdvarmuustekijoiden hallinnan
kanssa jaksottavat l&hijunajarjestelmén kehittdmisen kahteen vaiheeseen niin, etta
nopea kehitys on mahdollista ja ettd pitkdn tahtdimen tulevaisuuskuvan saavuttamista
aletaan varhain valmistella.

Hyodyt irti raiteista 2022-2030, valmistaudutaan tasoloikkaan!

Toteutamme seisakkeita, hankimme junaliikennetti ja lisadamme kysyntaa: Uusia
seisakkeita valmistuu sinne, missé toteuttamisen edellytykset ja vaikuttavuus ovat
hyvéat. Matkustajille tarjotaan tiheat tasavuoroiset aikataulut ostamalla lis&a
junavuoroja. Junaliikenteen matkustajaméaéarét kasvavat, kun asuntoja ja tyopaikka-
alueita on toteutettu seisakkeiden tuntumaan ja juna kytketty keskeiseksi osaksi
liikennejarjestelmaa.

Suunnittelemme tulevaa raidekapasiteetin lisdysta ja siihen tukeutuvaa
kaupunkiseutua: Ratojen merkittdvaan kapasiteetin lisddmiseen tdhtadvat
suunnitelmat valmistuvat. Seisakkeiden kehittdmisjérjestys varmistuu suunnitelmien
myo6td, kun niiden toteuttamisedellytykset ja aikajanne selkeytyvét. Lahijunan, ratikan
ja bussin muodostamaa palvelukokonaisuutta kehitetdan yhta jalkaa muun
seutukehityksen kanssa.

Innovoimme ja etsimme ratkaisuja junaliikenteen tehokkaaksi edistamiseksi:
Radoilla tunnistetaan mahdollisuuksia kapasiteetin vauhdikkaaksi lisédmiseksi.
Seisakkeita rakennetaan kustannustehokkaasti ja tarkoituksenmukaisesti. Seisakkeiden
toteuttamisen mahdollisuuksista ja edellytyksista |16ydetdadn yhteisymmarrys.



Kaksi tavoitetilaa siivittamassa
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Kun ensimmadista tavoitetilaa toteutettaessa on luotu edellytyksia pitkalle
tulevaisuuteen, on mahdollista tehda tasoloikka.

Tasoloikka seudun kestiavain kasvuun 2031-2050!

Lisadamme kapasiteettia, lukuisia seisakkeita ja reippaasti junaliikennetta: Uusia
seisakkeita rakennetaan yhdessa sovitun mukaisesti. Ratojen kapasiteettia lisdtdan
suurilla ja pienilld hankkeilla. Junavuoroja ostetaan matkustajamééarien yha kasvaessa ja
matkustajien arkea parannetaan sujuvoittamalla vaihtamista lilkennevélineesta toiseen.
Seisakkeiden tuntumaan lisdtaan pitkdjanteisesti asuntoja ja tyépaikkoja, joiden
vetovoimaan vaikuttaa keskeisesti tihed junaliikenne. Seisakekeskukset kukoistavat.

Suunnittelemme tulevaisuuden mahdollisuuksien hy6dyntamista

Innovoimme ja etsimme ratkaisuja vusiin asiakastarpeisiin vastaamiseksi



Tavoitetiloihin kytkeytyvat kustannukset

Lihijunaliikenteen ostoista syn_’r_\ﬁy vuosittain kustannuksia. Julkisten kulujen suuruus
on rilppuvainen ostetftavan junalilkenteen maarésta ja saatavista lipputuloista, eli
junamatkustajien maarasta. Kunnille aiheutuvien kustannusten maaraan vaikuttaa,
myo&s se, mitén suurella osuudella valtio osallistuu junaliikenteen hankitaan. Nykyisin
seudulle ostetaan ldhijunaliikennettd noin kahdella'miljoonalla eurolla vuodessa.

Seisakkeiden suunnittelu ja rakentaminen aiheuttavat kunnille ja valtiolle
kustannuksia ldhivuosina. Yksittdisten seisakkeiden kustannuksef voivat vaihdella
paIJonkln r||p_|>uen esimerkiksi siitd, miten suuria muutoksia raiteisiin tarvitaan ja miten
aljon autoliikenteen seka jalankulunyhteyksiad on rakennettava. Esimerkiksi vionna
02] valmistuneen Tesoman seisakkeen kustannusarvio on 4,2 miljoonaa euroa
sisaltaen jo aiemmin toteutetun alikdytavan kustannukset. Valtio ja kunta jakoivat
kustannukset puoliksi.

Uusia raiteita tarvitaan, kun ldhijunaliikenteen méara kasvaa. Niiden suunnittelu
edellyttdd merkittdvaad panostusfa. Rakentamiskustannuksissa puhutaan sadan
miljoonan suuruusluokasta ratasuuntaa kohti. Jos lisdraiteiden tarve kumpuaa .
erifyisesti lahiliilkenteestd, kuntien odotetaan osallistuvan myés niiden_kustannuksiin.
Tuore paatds Espoon kaupunkiradasta eli kahden lisdraiteen rakentamisesta
LepPavaara.n a Kauklahden vilille antaa osviittaa kustannusjakosuhteesta:
kustannuksisfa 50% maksavat kunnat.

Esitetylla toteutuspolulla .Ié'hid'unaliiken.teen ostoista, seisakkeiden suunnittelusta
a rakentamisesta seka raiteiden suunnittelusta on odotettavissa kunnille
<ohdistuvan kohtalaisia kustannuksia yuoteen 2030 mennessa.
Merklﬂé'wmglgn ratainfraan kohdistuvien investointien on arvioitu toteutuvan
vuoden 2030 jilkeen.

Huomionarvoista on myés, ettd esimerkiksi lilkkennginnin lisddmisen edellyttdmasta,
kalustosta, varikoista seka junaliikenteen asiantuntijatyéstd muodostuu kustannuksia,
joita ei ole tarkemmin eritelty tdssa selvityksessa.
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5. Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030:
Hyodyt irti raiteista, valmistaudutaan
tasoloikkaan!
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Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030:
Hyodyt irti raiteista 1/3

Tampereen seutu kasvoi ja tiivistyi voimakkaasti véestétavoitteen
mukaisesti kaupungistumisen jatkuessa. Junaliikenteen méaratietoinen
kehittaminen vaimensi fossiilisten polttoaineiden hinnan nousun
vaikutuksia seudun ihmisten liikkumismahdollisuuksiin ja paransi yritysten
mahdollisuuksia |6ytda osaavia tyontekijoita.

Seutu ja valtio ovat yhdessa rahoittaneet Idhijunapalvelua. Junien vuorovailit
ovat tasaiset ja palvelu lisdantynyt. Seisakkeita ja matkaketjuja on kehitetty
siten, ettd kilpailukyky suhteessa autoon sdilyy. Junaliikenne, linja-autot ja
raitiotieliikenne on kytketty yhteen joukkoliikennejarjestelmaksi, jossa eri
kulkumuodoilla on oma roolinsa ja kokonaisuus taloudellisesti tehokas seka
matkustajalle helppokéyttéinen ja houkutteleva.

Tieto ldhijunaliikenteen maéaratietoisesta kehittdmisesta ja yhteisymmarrys
uusien seisakkeiden avaamisesta on lisdnnyt yritysten investointeja seka
nykyisten ettd uusien seisakkeiden ldheisyyteen. Kehitys on kiihdyttanyt
myds asuntotuotantoa ja asuntojen kysyntdd, mika vuoksi
seisakeympaéristdjen elinvoimaisuus kehittyy nopeasti. Osaa uusista
seisakkeista on kehitetty hyvin saavutettavina moderneina tydpaikka-
alueina.



| el |

Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030:
Hyodyt irti raiteista 2/3

Seudun asukkaat ovat ottaneet junan osaksi paivittdista liikkumistaan,
koska se on nopea ja luotettava seudun ytimen ja sen useiden keskuksien
vélisilla matkoilla. Asemanseutujen rooli solmupisteina seka niiden palvelut
houkuttelevat seisakkeiden vaikutuspiirin ulkopuolella asuviakin
kdyttdmaan junaa osana matkaa. Junayhteydet ovat laajentaneet seudun
tyossdkdyntialuetta ja parantaneet koko maakunnan saavutettavuutta, myos
vdhentamadlla tieliikenteen ruuhkautumista. Joukkoliikennejarjestelman
vaihdot ovat hieman lisddntyneet, mutta samalla myos laadukkaan palvelun
ddressa olevien asukkaiden maéaréd on kasvanut. Kokonaisuutena seudun
sisdinen ja ulkoinen saavutettavuus on selvésti parantuneet.

Seudulla on toteutettu olemassa olevien Tampereen, Lempdélan, Oriveden,
Tesoman ja Nokian seisakkeiden lisdksi Sddksjarven, Ruutanan ja
Messukylan seisakkeet. Koska l&hijunaliikenteen piiriin haluttiin saada
ripedsti uusia kayttdjia, seisakkeiden toteutus aloitettiin niista, joiden
toteutusndkymat ja perusteet oli selkedt. Ensivaiheessa toteutetuilla
seisakkeilla oli sekd matkustuskysyntda ettd mahdollisuuksia liséta
junavuoroja silloin, kun matkustajia on eniten. Koska seudun ja valtion
tahtotila oli jo varhain selked, on maankdytté nimettyjen seisakkeiden
ympadrilla kehittynyt omaleimaisesti jo ennen niiden kadyttéénottoa.
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Jotta junavuorojen lisddmismahdollisuuksista saatiin varmuus, tarkasteli
valtio valtakunnallisen ja seudullisen junaliikenteen toimivuutta ja tunnisti
lisdraiteiden tarpeita. Tassa yhteydessa selkeytyi myos, mitka seuraavista
seisakkeista on mahdollista toteuttaa jo ensimmaisessa aallossa ennen
vuotta 2030: Vanattara, Vehmainen ja Yl6jarvi. My6s Lakalaivan, Kuljun,
Hakkari-Moision, Hankkion, Hiedanrannan, Epilén, Kalkun, Siuron ja
Harjuniityn seisakkeiden tulevaisuudenndkymaét ovat selkeytyneet ja
suunnittelu on edennyt. Harjuniitty toteutetaan, kun kapasiteetti sen
mahdollistaa.

Koska seudulle on tarkeéa, etta ldhijunaliikenteen kehitysnakymaéén
saadaan selkeytta pitkalle tulevaisuuteen, ovat tarkastelut Rantaperkion,
Vuohenojan, Vatialan, Ranta-Tampellan, Amurin, Santalahden,
Mediapoliksen ja Kalkunvuoren toteutettavuudesta edenneet ja
seisakkeiden toteuttamisen edellytykset, tarkoituksenmukaisuus ja
aikajanne madaritetty.

Lahijunaliikenteen tasoloikkaan seudulla on varauduttu méaréatietoisen
suunnittelun ja kehittamisen vaiheistuksen avulla. Raidekapasiteetin
lisddmiseen tdhtddvaa suunnittelua on edistetty madaratietoisesti
yhteistyossa valtion kanssa. Kunnat ovat luoneet kaavoituksen avulla
edellytykset maankayton ripeélle kehittymiselle heti, kun varmuus
seisakkeen toteutumisesta saadaan.
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Muodostunut késitys er .

seisakkeiden edistamisen o
aikataulusta 2022-2030¢

Harmaiden seisakkeiden osalta tarvitaan lisdselvityksia ja erityista
harkintaa. Lisdselvitykset voivat muuttaa kasitysta seka tutkittavien
seisakkeiden ettd samalla ratasuunnalla olevien seisakkeiden
toteuttamisedellytyksista ja aikataulusta.

SIS EREEEEICEILE) osalta on tarpeen mydhemmin priorisoida

niiden keskindista jarjestysta ratasuunnittain. Eteldn suunnalla
Vanattara on jo tfunnistettu jérjestyksessd ensimmaiseksi sinisista.

IS EEE G E])) osalta Lakalaiva ja Hiedanranta edellyttavat

tarkempien teknisten toteuttamisedellytysten tarkastelua. Harjuniitty

‘
_ in edellyttas lisdkapasiteettia (kaadntéraide) ja YIdjarvi
Harjuniitty Lakalaiva n raakapuuterminaalin siirtoa.
Seisakkeiden luokittelu muodostaa
oy . Olemassa oleva seisake lahtékohtia seisakkeiden
Saaksjarvi o . .
huomioimiseen jatkosuunnittelussa.
Kulju . Ensivaiheessa toteutettava seisake Ensivaiheessa foteutettavat
ja edistettavat seisakkeet tulee
Vanattara . Ensivaiheessa edistettava seisake, jonka toteuttaminen  ottaa tyén alle valittémasti. Toisessa
edellyttda raideympériston kehittamista. vaiheessa toteutettavat seisakkeet
Hakkari-Moisio . Toisessa vaiheessa foteutettavat tulee huomioida toteuttamiseen
seisakkeet tdhtddvéssa suunnittelussa. Muut
Lempé&ala O Seisakkeiden toteuttaminen edellyttas seisakkeet tulee huomioida
lisdselvityksié ja erityista harkintaa strategisessa suunnittelussa ja fuottaa

) Liite D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi niihin lisdtietoa.



Léhijunaliikenteen
vaikutusalueen kasvu

(vdestén (2021: 400 000 ja 2030: 436 900) osuus Tampereen
kaupunkiseudun vaestésta 1 km ja 2,5 km sateella seisakkeista)

g 2021 g 2030

10 %

1 km

29 %
2,5 km

Matkustajamdadaréaarvio

Vertailun vuoksi, Nyssen matkustajaméaéard vuonna 2019 oli
noin 41 miljoonaa. Vuonna 2019 Tampereen kaupunkiseudun

l&hijunaliikenteen matkustajamaara oli noin 45 000 matkustajaa.

) Liite D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi, E. Matkustaja- ja vuoromaarapotentiaalin arvioiminen

TAMPEREER npisEVTY

2030 Lahijunaliikenteen vaikutukset ¢

Kumulatiiviset kustannukset
vuoteen 2030

Tehdyt kustannustarkastelut hahmottavat kokonaisuuteen liittyvien kustannusten
mittaluokkia ja suhteita toisiinsa. Kustannukset ovat kokonaiskustannuksia
maksajatahosta riippumatta. Lilkenteen ostomenot maaraytyvat sopimuskausittain.
Rakentamismenot ovat kertaluonteisia, seisakkeiden osalta puhutaan joistakin
miljoonista/seisake. Tarkat kustannusarviot riippuvat toteutusvaihtoehdosta ja
tarkentuvat suunnittelun edetessa.

m Nykyisen liikenteen ostot
m Liséliikenteen ostot

m Seisakkeiden rakentaminen

2,6 miljoonaa
l&hijunaliikenteen matkustajaméaaran maksimipotentiaali
2030. Arvio tilanteesta, jossa ldhijuna vastaa aseman-

seuduilla joukkoliikenteen kulkutapaosuustavoitteen
saavuttamisesta.
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Matka-aika kuntakeskuksista Tampereelle Kapasiteetin Idhijunille
mahdollistama
2 uutta seisaketta Vuoroméé ré
Linnen (Nokia)  3-4 vuoroa/h
a‘ 40 min Idén 1-2 vuoroa/h
1 vusi Etelan 2-3 vuoroa’/h

seisake g 12 min + 1,5-2,5 min = 13,5-14,5 min

g 15 min

ﬁ 20 min

Kysyntapotentiaali tukee taulukossa

ﬁ ) olevia vuoromaaria, kts. Osio E.
eWgY 22 min

Suorat hiilidioksidipdasto- ja

liikenneturvallisuusvaikutukset -280

Henkildautoliikenteen hiilidioksidipdastot pienenevat vuositasolla 7 .

noin 280 tonnia (0,1 % seudun henkildautoliikenteen onnia

hiilidioksidipaastéista 2020) ja loukkaantumiset liilkenteessa -— O ,2

vahenevat noin 0,2 henkildéd vuodessa.

Vaikutusten arviointi on toteutettu huomioimalla todennakdisimmin toteutetut seisakkeet

9 , T ja arvioimalla vain junaliikenteen kehittdmisen suoria liikenteellisia vaikutuksia.
Liite F. Vaikutusten arvioinnin laskentatapa
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Vaikutus yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelméan

* Nokian ja Lempé&alan suunnilla lahijunaliikenteen kehitys mahdollistaa rakenteen tiivistamisen ja olemassa
olevan ratakapasiteetin hyotyjen ulosmittaamisen. Vaikutukset voimistuvat maankayton lisddntyessa.
Suuntien saavutettavuus paranee toiminnoiltaan sekoittuneiden keskusten seka junaliikenteen palvelun
kehittymisen ja tieliikenteen ruuhkien vahenemisen myo6ta. Bussijarjestelmé&a vudistetaan ja kestavan
liikkumisen edellytykset paranevat tiivistymisen myo6ta.

« Kangasalan-Oriveden suunnalla uudet seisakkeet johtavat joukkoliikennejarjestelman vudistamiseen mikéa
lisdd suunnalla liikennejarjestelméan kestavyytta seka sujuvuutta. Nakyma tulevasta kehityksestd muodostaa
lisdksi muita positiivisia vaikutuksia, jotka kasvavat suunnitelmien edetessa. Saavutettavuus suunnalla
paranee vuosikymmenen lopussa liikkumispalvelun ja maankadytén kehittyessa edelleen.

 Ylojarven suunnalla vaikuttavuus kasvaa vasta vuosikymmenen lopulla, maankayton ja
kehittamissuunnitelmien konkretisoitumisen myota.

 Lahijunaliikenteen vaikutukset vuosikymmenen aikana ovat kokonaisuutena maltillisia. Vaikutukset
perustuvat olemassa olevan jarjestelman hyédyntdmiseen ja tulevaan kehitykseen varautumiseen.



Seudun yhteiset ensivaiheen toimenpiteet TAMF%’,\A/NMW
Vastuutaho

Tampereen kaupunkiseudun tunnistamat kehittamistarpeet ja -teemat

Toimintamallit ja seuranta

Seudun organisoituminen lhijunaliilkenteen maaratietoiseksi kehittamiseksi (lippuyhteistyd,

junaliikenteen kehittdmisen resursointi, hankintaosaaminen, toimivaltakysymys, suunnittelu) ANBEET) TR EEE [ I PSPPI
Lahijunaliikenteen kehittdmisyhteistyén seuranta Tampereen kaupunkiseutu 2022—
Toimenpiteiden tuominen ja perusteet MAL-neuvotteluihin Tampereen kaupunkiseutu, kunnat 2024, 2028, 2032

Seudullinen suunnittelu ja selvitykset

Selvitys seudun ldhijunaliikenteen maakunnallisista ja ylimaakunnallisista kytkennoista seka Pirkanmaan liitto, Tampereen
e O . . C s . . . 2022
tehokkaista lilkkennoéintimalleista: tuottaa mm. ratakapasiteettiselvityksen lahtékohtia kaupunkiseutu ja Nysse
Joukkoliikenteen kehityskuva: kytkee ldhijunakehityksen osaksi koko joukkoliikennejérjestelméa  Tampereen kaupunkiseutu ja Nysse 2022-2023
Rakennesuunnitelma ja seudun maankdytdn, asumisen ja liilkkenteen suunnitelman .
) Y ) Tampereen kaupunkiseutu 2023

hyvaksyminen

Infrastruktuuri ja liikenndinti

Selvitys ratakapasiteetin riittdvyydesta lahiliikenteen kehittdmiseksi lIdhitulevaisuudessa
Tampereen seudulla. Tunnistetaan junaliikenteen lisddmisen seka seisakkeiden kehittamisen
edellytykset nykyisella rataverkolla ja pienillad tehokkailla investoinneilla. Tyéssé nojataan
teknisten toteuttamisedellytysten osalta nykytietoon.

Vaylavirasto ja Tampereen kaupunkiseutu 2022-2023

Tampereen henkilératapihan suunnittelu ja toteutus Vaylavirasto ja Tampereen kaupunki 2022—
Seudun l&hijunaliikenteen nykytasoisen junaliikenteen ostosopimukset seudulle LVM ja liikenteen ftilaaja 2022—
Lahijunaliikenteen kehittdmisen edellyttdman kaluston turvaaminen Liikenteen tilaaja ja operaattori 2022—

Huomio: Tiedon kumuloituminen ajassa voi vaikuttaa toteutuspolun sisiltéihin. Ts. aiemmin toteutetut toimet voivat vaikuttaa myéhemmin toteutettaviin.
Vastuutaho on toimenpiteen lopullinen toteuttaja. Tampereen kaupunkiseutu yhdessa vastaa toimenpiteiden edistamisesta.
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6. Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050:
Kestava kasvu kattaa tasoloikan kulut
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Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050:
Lahijunaliikenteen tasoloikka 1/3

Tampereen seudusta on kasvanut vaestétavoitteiden mukainen, erittdin
vahva kakkoskaupunkialue Suomessa. Vuonna 2050 Suomi on hiilineutraali
ja henkildautokanta on sdhkéistynyt. Joukkoliikennetta kehitetddn ennen
kaikkea seudun sosiaalisen kestdavyyden, liikenteen sujuvuuden ja
elinymparistojen viihtyisyyden nakékulmista.

Uudelle tasolle noussut junamatkustus on kasvattanut lipputuloja.
Tadma yhdessa infran kehityksen seka kuntien ja valtion pitkdjanteisen
liikennerahoituksen kanssa ovat mahdollistaneet junaliikenteen
vuorotarjonnan merkittavan lisddmisen.

Seudun palveluverkkoa on méaéarétietoisesti kehitetty tiheisiin ja luotettaviin
raideyhteyksiin tukeutuen. Tamé& on mahdollistanut erityispalvelujen
keskittamistd ja muutoinkin seudullista yhteisty6ta. Yritykset keskittavat
toimintojaan raideliikenneverkon palvelujen ldheisyyteen, mika

lisda seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Seudun asukkaat sukkuloivat junalla elinvoimaisten ja omaleimaisten
keskusten vililla. Seisakkeiden toiminnot ja palvelut tdydentavat tosiaan
osana seudullista kokonaisuutta ja ovat uudistuneet ajassa.
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Téllaisen erikoistumisen ja kehittymisen on mahdollistanut raiteiden
tarjoama pysyvyys, tihedn vuorovilin ja lyhyen matka-ajan tarjoava
junaliikenne seka siihen kytkeytyvd moderni kumipyoéraliikenne. Seudun
erityyppiset seisakealueet tarjoavat vetovoimaisia sijainteja erityyppisille
toiminnoille, jotka tukevat myoés liikennejarjestelman toiminnallisuutta.

Seisake- ja asemaymparistdt ovat liikennejarjestelman keskeisia solmuja.
Raitio- ja junaliikenne kohtaavat muutamissa tarkoin harkituissa
supersolmuissa, jotka tarjoavat monipuoliset vaihtomahdollisuudet
viihtyisdssd ymparistossa.

Seudun seisakeverkoston helminauha on tdydentynyt suunnitelmallisesti
niin, ettd kunkin vuden seisakkeen palvelu- ja asuntotarjonta on toteutunut
ripedsti ja Idhijunapalvelu on alusta pitden tiheda ja nopeaa. Junaliikenteen
kilpailukyky suhteessa muihin kulkutapoihin on erinomainen. Tdmén on
mahdollistanut ennakoiva lilkkennejarjestelméasuunnittelu ja varautuminen
ratakapasiteetin kasvuun, jota varmistetaan valtion kanssa tehtavan ftiiviin
yhteistyon avulla.

Pian vuoden 2030 jdlkeen on rakennettu nekin seuraavista seisakkeita, joita
ei vield aiemmin ollut mahdollista toteuttaa: Vanattara, Vehmainen ja
Ylojarvi.
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Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050:
Lahijunaliikenteen tasoloikka 3/3

Lakalaivan, Hakkari-Moision ja Hankkion seisakkeisiin liittyvat kehittamisen
perusteet ovat muodostuneet ja toteuttamisen haasteet on ratkaistu.
Hiedanrannan, Epildn, Kalkun, Siuron ja Harjuniityn seisakkeista vallitsee
yhteisymmarrys, kun kapasiteetin lisddmiseen liittyvat kysymykset on
ratkaistu. Harjuniityn seisake on mahdollistettu kustannustehokkain
kapasiteettiratkaisuin

Erityisen paljon ratkaistavia asioita ja muuhun kehittdmiseen
yhteensovittamista sisdltdaneet Rantaperkién, Vuohenojan, Vatialan,
Ranta-Tampellan, Amurin, Santalahden, Mediapoliksen ja Kalkunvuoren
seisakkeiden toteuttamisedellytykset ja tarkoituksenmukaisuus ovat
selkeytyneet ratakapasiteettikysymysten ratkaisun ja muun kehittamisen
etenemisen avulla. Yhteisesti hyvaksytty tulevaisuuskuva saatiin
muodostettua ja toteutussuunnittelu on tarkoituksenmukaisessa laajuudessa
kdynnissa.

Ratojen kapasiteetti on lisdantynyt merkittavasti seka raiteiden ettd vuuden
turvalaitetekniikan avulla. Henkil6- ja tavaraliikenne liikkuvat
yhteensovitetusti seudun raiteita pitkiin ldhelle ja kauas. Seudun liikenne-
jarjestelmd muodostaa verkoston, jonka avulla liikennejarjestelmén

asiakas voi lilkkkua seudulla paastottomasti ja tilatehokkaasti. Raideliikenteen
luomaan runkoon perustuva lilkkuminen aiheuttaa hyvin vahdn melua,
|&hipdastoja ja onnettomuuksia.
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Vaikutus yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelméan

» Nokian ja Lempéaaldn suunnilla ldhijunaliikenteen kehitys on tuonut enemmaén alueita ldhijunaliikenteen
vaikutusalueelle, mika on lisdnnyt liikennejarjestelman kestavyytta. Saavutettavuus alueilta on parantunut ja
bussijarjestelma toimii ldhijunaliikenteen seisakkeille liikennetta syottden. Lahijunaliikenteen kehittyminen
on ehkaissyt tieliikenteen ruuhkautumista. Yhdyskuntarakenne on tiivistynyt seisakkeiden ymparilla ja
kestavan lilkkkumisen mahdollisuudet lisadntyneet.

« Kangasalan-Oriveden suunnalla uudet seisakkeet ovat tehneet ldhijunasta suunnan joukkoliikenteen
runkoyhteyden. Saavutettavuus ja lilkkennejarjestelman kestdvyys ovat parantuneet ja tieliikenteen
ruuhkaantuminen vdhentynyt. Yhdyskuntarakenne on ftiivistynyt seisakkeiden ymparilla ja kestavéan
liikkumisen mahdollisuudet lisdantyneet.

* Ylojarven suunnalla saavutettavuus paranee seisakkeen kdyttéonoton myota ja mahdollisuudet kestavaan
liikkumiseen lisdantyvat.

* Lahijunaliikenteen vaikutukset ovat merkittavia: kyseessa on joukkoliikennejarjestelmédn muutos.
Vaikutukset perustuvat uusien seisakkeiden ja lisdraiteiden myo6ta saatavaan lisalilikenteeseen, joka
muodostaa rungon ndiden alueiden joukkoliikenteelle. Bussiliikenteen rooli muuttuu enemmaén
syottoliikenteeksi.
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Léhijunaliikenteen Kumulatiiviset kustannukset
vaikutusalueen kasvu vuoteen 2050

(vdestdén (2021: 400 000 ja 2050: 518 900) osuus Tampereen Tehdyt kustannustarkastelut hahmottavat kokonaisuuteen liittyvien kustannusten
kaupunkiseudun viestdsta 1 km ja 2,5 km sateelld seisakkeista) mittaluokkia ja suhteita toisiinsa. Kustannukset ovat kokonaiskustannuksia maksajatahosta
riippumatta. Liikenteen ostomenot maaraytyvat sopimuskausittain. Rakentamismenot ovat
kertaluonteisia, lisdraiteissa puhutaan sadan miljoonan suuruusluokasta/suunta. Tarkat
kustannusarviot riippuvat toteutusvaihtoehdosta ja tarkentuvat suunnittelun edetessa.

m Nykyisen liikenteen ostot

18 %

m Lisaliikenteen ostot
m Seisakkeiden rakentaminen
2% m Lisdraiteiden rakentaminen

Matkustajamadadrdarvio o000 03
s~ Miljoonaa

Vertailun vuoksi, Nyssen matkustajaméaéara vuonna 2019 oli o o o o
noin 41 miljoonaa. Vuonna 2019 Tampereen kaupunkiseudun |lahijunaliikenteen matkustajamaéran maksimipotentiaali
I5hijunaliikenteen matkustajaméaéra oli noin 45 000 matkustajaa. 2050 Arvio tilanteesta, jossa lahijuna vastaa aseman-
seuduilla joukkoliikenteen kulkutapaosuustavoitteen
) Liite D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi, E. Matkustaja- ja vuoromdaardpotentiaalin arvioiminen saavuttamisesta.
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Matka-aika kuntakeskuksista Tampereelle

1-2 vutta g 12 min + 1,5-2,5 min = 12-14,5 min
seisaketta

3—4 yutta seisaketta

g 25 min + 4,5-10 min = 29,5-35 min

G 40 min

2-4 yutta
seisaketta

g 15 min + 3-10 min

= 18-25 min

ﬁ 20 min

4-5 yutta
seisaketta 12 min + 6-12,5 min = 18-24,5 min

ﬁ 22 min

Suorat hiilidioksidipdasto- ja
liilkenneturvallisuusvaikutukset 2400

Henkildautoliikenteen hiilidioksidipdastot pienenevat vuositasolla 7 .

noin 2400 tonnia (0,7 % seudun henkiléautolilkenteen onnia

hiilidioksidipaastéista 2020) ja loukkaantumiset liilkenteessa —2 2
vdhenevét noin 2,2 henkil6a vuodessa. ,

Vaikutusten arviointi on toteutettu huomioimalla todennakdisimmin toteutetut seisakkeet

9 , T ja arvioimalla vain junaliikenteen kehittdmisen suoria liikenteellisia vaikutuksia.
Liite F. Vaikutusten arvioinnin laskentatapa



2050 Tasoloikan kustannuksia
katetaan kestavalla kasvulla
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Lihijunaliikenteen kehittimisedellytykset ratasuunnittain

» Olemassa olevat seisakkeet kehittyvat suunnitellun mukaisiksi
kokonaisuuksiksi.

7
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» Tietopohja ja padtokset kapasiteetin lisddmisestd sekd paivittynyt
ndakemys seudun kasvusta ja raitiotien laajenemisesta mahdollistavat
seisakkeiden kehittdmiseen liittyvat paatokset.

* Maankéayton kehitystd kohdennetaan uusien seisakkeiden kysynnan
vahvistamiseksi.

 Lisdantyva kysynta ja kapasiteetti mahdollistavat palvelutason
parantamisen.

 Suunnitteluvalmius ja toteutuksen edellytykset paranevat edelleen ja
mahdollistavat jo kehittyvien alueiden lisdksi kehityksen kdynnistdmisen
kohti uutta vuosikymmenta.
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Linnen suunta, Nokia 2030 TAMF%’}’VNMW

Nokian suunnalla l&hijunaliikenne on vakiinnuttanut asemansa nopeana ja
houkuttelevana kulkutapana. 2020-luvun alkupuolella parannettu
palvelutaso seka toteutettu asemanseutujen kehitys ovat tuoneet piikin
kysyntdan ja korostaneet tarvetta suunnan raideinfran merkittavaksi
kehittdmiseksi.

Nokian ja Tesoman seisakkeet ovat kehittyneet monipuolisina ja eldvina
keskuksina, jotka palvelevat suunnan liikkumishubeina. Hiedanrannan, Epilan,
Kalkun, Siuron ja Harjuniityn seisakkeiden tulevaisuudenndkymaét ovat
selkeytyneet ja suunnittelu on edennyt. Harjuniitty toteutetaan, kun
kapasiteetti sen mahdollistaa. Alueiden tyépaikat houkuttelevat matkustajia
my®os suurinta ruuhkasuuntaa vastaan, parantaen siten junaliikenteen
kannattavuutta ja luoden kytkent6jd myods Tampereen ohi muualle seudulle.

Koska seudulle on térkedas, ettd lahijunaliikenteen kehitysndkyméaéan saadaan
selkeytta pitkélle tulevaisuuteen, ovat tarkastelut Ranta-Tampellan, Amurin,
Santalahden, Mediapoliksen ja Kalkunvuoren toteutettavuudesta edenneet ja
seisakkeiden toteuttamisen edellytykset, tarkoituksenmukaisuus ja aikajanne
maadritetty.

2030-luvun alun jélkeen matkustajamaarat ovat kasvaneet tasaisesti.
Kysyntdan on pyritty vastaamaan junia pidentdmalla ja lisddmaélla vuoroja
ratakapasiteetin mahdollistamissa rajoissa. Valtion ja kuntien kesken on
muodostettu yhteinen tahtotila kapasiteetin lisddmiseksi ja sen
toteuttamisen rahoittamiseksi. Nokian aseman kehittdminen, Harjuniityn
suunnittelu ja Tesoman toisen laiturin kehittdminen on toteutettu MAL-
sopimusten mukaisesti.

Maankdiyton kehitys
Tieto ldhijunaliikenteen maaratietoisesta kehittdmisests ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisénnyt
yritysten investointeja sekd nykyisten ettd uusien
seisakkeiden l&heisyyteen. Kehitys on kiihdyttdnyt myoés
asuntotuotantoa ja asuntojen kysyntaa, mika vuoksi
seisakeympaéristojen elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut |&hijunapalvelua siten, ettd junien
vuorovalit ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on
kehitetty siten, etta kilpailukyky suhteessa autoon
sdilyy. Junalilkenne on |6ytanyt paikkansa linja-auton ja
ratikan rinnalla niin, ettei mikdan joukkoliikennemuoto nakerra
kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittdmisvaiheen seisakkeita ja
niiden roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran suunnittelua
toteutetaan akfiivisesti valtion kanssa, jotta junaliikennettd
voidaan tihent&da ja uvusia seisakkeita avata tulevalla
vuosikymmenella.



Lannen suunta, Yl6jarvi 2030 TAMFE’:ﬁ%',\.!uNMsEW

Yl6jarven seudullisen raideliikenneyhteyden kehittdminen tukeutuu
vahvasti ratikkaan 2020-luvulla. Junaliikenteen kehittéamiseen on
varauduttu suunnitelmissa ja luotu edellytyksia ldhijunaliikenteen ja
raitiotien yhdistdmiseksi Yl6jarven asemanseudulla. Maaréatietoinen
raakapuuterminaalin uuteen paikkaan toteuttamisen edistdminen on
mahdollistanut suunnitelmallisen etenemisen kohti Yl6jdrven juna-
aikaa. Ylgjarvella junaliikenteen kehittdmisessa katsotaan
pitkdmatkaisen seka seudullisen, eri kulkutavoilla tapahtuvan,
lilkkumisen tarpeita ja panostetaan niiden yhdistamisen.

Kaupungin selkea tahtotila ja etenemispolku ovat vauhdittaneet
yritysten sijoittumispdatoksia ja asuntotuotantoa raideyhteyksien
varressa. Samanaikaisesti valtakunnallisen junaliikenteen kasvu luo
paineita radan vélityskyvyn kasvattamiselle. Suunnan
raidekapasiteetin kehittdmiseksi on tehty paatokset, jotka huomioivat
myds Yl6jarven junaliikenteen tarpeet. Raiteiden suunnittelun
eteneminen sekd kaupungin kasvun ohjaaminen muodostavat
ndkyman myos keskustan pohjoispuolelle sijoittuvan seisakkeen
kehittdmisesta.

Maankayton kehitys
Yl6jarven asemanseudun suunnittelu etenee
raakapuuterminaalin siirfopadatoksen myoéta. Tieto
ratikkaan tukeutumisesta ja varautuminen junaliikenteeseen on
lisdnnyt yritysten investointeja. Kehitys on kiihdyttanyt myos
asuntotuotantoa ja asuntojen kysyntaa.

Liikennejarjestelmian kehitys
Raideliikennepainotteisuuden seudullinen kasvu heijastuu
Ylojarvelle kasvavana kiinnostuksena junaliikennettd kohtaan.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
Yl6jarven keskustan maankayttéa kehittamalla ja profiloimalla
sitd suhteessa muihin seudun keskuksiin.



Lannen suunnan ensivaiheen toimenpiteet

Tampereen kaupunkiseudun tunnistamat kehittamistarpeet ja -teemat

Junavuoroja ostetaan lisaa ja liilkkennoéintimallia kehitetaan.

Matkustajamaérien kehitystd seurataan ja junavuoroja markkinoidaan.

Selvitys ratakapasiteetin riittdvyydesta lahiliikenteen kehittamiseksi ldhitulevaisuudessa Tampereen
seudulla (seudullinen selvitys).

Tesoman seisakkeen ympéaristéon kaavoitetaan Idhijunaan ja muihin kestéaviin liilkkkumismuotoihin
tukeutuvaa asumista ja tyopaikkoja.

Tampere tekee esiselvityksen Epild/Tohlopin ja Amurin teknisistd toteuttamisedellytyksista seka selvittaa
Hiedanrannan, Santalahden ja Tampellan yleisia toteuttamisen edellytyksid seka perusteita. Kaupunki
kutsuu Véylaviraston, Nokian ja Ylojarven osallistumaan yhteisty6hon.

Nokian seisakkeen ympéaristoon kaavoitetaan Idhijunaan ja muihin kestaviin lilkkkumismuotoihin
tukeutuvaa asumista ja tyopaikkoja.

Ylsjarven raakapuuterminaali toteutetaan uuteen paikkaan (tavoite MAL-neuvotteluihin).

Ylojarven seisakkeen ympéarist66n kaavoitetaan junaan ja muihin kestaviin lilkkkumismuotoihin tukeutuvaa
asumista ja tyopaikkoja.

Lielahden ja Tampereen aseman vilisen lisdraiteen suunnittelussa otetaan huomioon
tarkoituksenmukaisessa laajuudessa mahdolliset seisakkeet. (tavoite MAL-neuvotteluihin)

Nokian ja Lielahden vilisen liséraiteen suunnittelu kdynnistetdan. Tyéssa huomioidaan Tampereella jo
tehdyt tekniset selvitykset. Lahtékohtaisesti tarkennetaan Epilén, Kalkun, Harjuniityn ja Siuron
seisakkeiden teknisis toteutusedellytyksié ja kustannusarvioita (esiselvitykset). (tavoite MAL-
neuvotteluihin)

Harjuniitty suunnitellaan yhteisty®ssé ja toteutetaan, kun kapasiteetti sen mahdollistaa (tavoite MAL-
neuvotteluihin).

Yl6jarven ja Lielahden lisdraiteen suunnittelua jatketaan yleissuunnitelman pohjalta.

Kunnat

Nysse, operaattori, kunnat

Vaylavirasto ja Tampereen
kaupunkiseutu

Tampereen kaupunki

Tampereen kaupunki

Nokian kaupunki
Yl6jarven kaupunki ja Vaylavirasto

Yl6jarven kaupunki

Vaylavirasto ja Tampereen kaupunki

Véylavirasto, Tampereen kaupunki ja
Nokian kaupunki

Véylavirasto ja Nokian kaupunki

Vaylavirasto

TAMPEREER N iSEVTY

2022—
2022—

2022-2023

2022—

2022—

2022—

2024-2026

2024—

2024-2027

2024-2027

2024—

2028—

Huomio: Tiedon kumuloituminen ajassa voi vaikuttaa toteutuspolun sisiltéihin. Ts. aiemmin toteutetut toimet voivat vaikuttaa myéhemmin toteutettaviin.
Vastuutaho on toimenpiteen lopullinen toteuttaja. Tampereen kaupunkiseutu yhdessa vastaa toimenpiteiden edistamisesta.



Idan suunta 2030 TAMF%’}’VNMW

Idan suunnalla l&hijunaliikennettd on lisatty nykyisen ratakapasiteetin
sallimalla tavalla. Ruutanan ja Messukylédn seisakkeet on otettu kayttéon, kun
niiden kehitysndkyma ja hyédyt on varmistettu seudullisia periaatteita
noudattaen. Seisakkeiden ennakoivalla kehitykselld on kyetty tukemaan ja
tuottamaan kestaviin lilkkkumismuotoihin alusta pitden

tukeutuvaa, uudentyyppista ja kokeilevaa, maankayton kehittdmista.

Valtion ja kuntien yhdessa tekeman valtakunnallisen ja seudullisen
junaliikenteen toimivuutta koskevan selvityksen yhteydessa selkeytyivat
myds Vehmaisen ja Hankkion seisakkeiden tulevaisuudenndkymaét ovat
selkeytyneet ja suunnittelu on edennyt. Koska seudulle on tarkeés, etta
|&hijunaliikenteen kehitysndkymd&an saadaan selkeytta pitkélle tulevaisuuteen,
ovat tarkastelut Vuohenojan ja Vatialan toteutettavuudesta edenneet ja
seisakkeiden toteuttamisen edellytykset ja aikajdnne méaaritetty.

Lahijunaliikenne ja sen kehittdmisndkymat ovat vauhdittaneet yhteyden
lansipadan seisakeympéristéjen maankdyton kehittymista ja lisdnneet
ratakdytdvan vetovoimaa. Kehittyvat ja suunnitteluvaiheessa olevat
seisakekeskukset ovat luonteeltaan erilaisia ja tdydentavét seutua, muun
muassa palvelujen ja tyopaikkojen osalta. Erityisesti elinkeinot kiinnostuvat
uudesta radanvarren kehitysalueesta eika aluekehitys siten kilpaile ratikan
kanssa.

Huolellinen suunnittelu ja profilointi yhdessa lahijunaliikenteen
kehittdmisndkymien kanssa tulee luomaan kestavaan lilkkkumiseen tukeutuvan
uuden kasvusuunnan seudulle.

Maankdiyton kehitys
Tieto ldhijunaliikenteen méaaratietoisesta kehittamisesta ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisdnnyt
yritysten investointeja sekd nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|&heisyyteen. Kehitys on kiihdyttanyt myos asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntda, mikd vuoksi seisakeympaéristojen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut ldhijunapalvelua siten, ettd junien
vuorovilit ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on
kehitetty siten, etta kilpailukyky suhteessa autoon
sdilyy. Junaliikenne on |6ytanyt paikkansa linja-auton ja ratikan
rinnalla niin, ettei mikdan joukkoliikennemuoto nakerra
kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittdmisvaiheen seisakkeita ja niiden
roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran suunnitteluun
osallistutaan aktiivisesti valtion kanssa, jotta junaliikennetta
voidaan tihentéa ja uusia seisakkeita avata.
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Idan suunnan ensivaiheen toimenpiteet

Tampereen kaupunkiseudun tunnistamat kehittamistarpeet ja -teemat

Tampereen kaupunki, Kangasalan

Junavuoroja ostetaan lisda ja lilkennodintimallia kehitetaan. ; 2022—
kaupunki
Matkustajaméaérien kehitystd seurataan ja junavuoroja markkinoidaan. Nysse, operaattori, kunnat 2022—
Selvitys ratakapasiteetin riittdvyydesta lahiliikenteen kehittdmiseksi ldhitulevaisuudessa o N . .
Y P VY . Véylédvirasto ja Tampereen kaupunkiseutu 2022-2023
Tampereen seudulla (seudullinen selvitys).
Oriveden asemanseudulle kaavoitetaan ja toteutetaan lisdd asumista, palveluja seké tyépaikkoja  Oriveden kaupunki 2022-
Ruutanan, Messukylén, Hankkion ja Vehmaisen seisakkeiden teknisia toteutusedellytyksis, o .
o - o : : Véaylavirasto, Tampereen kaupunki,
toteutusratkaisuja ja kustannusarvioita tarkennetaan (esiselvitykset). Selvitysten pohjalta . 2023
. . e e o Kangasalan kaupunki
varmistetaan tarkempi toteuttamisjérjestys ja liilkkennéinnin edellytykset.
Ruutanan ja Messukylén seisakkeiden ympérist66n kaavoitetaan ja toteutetaan l&hijunaan ja Tampereen kaupunki, Kangasalan 2023
muihin kestaviin lilkkkumismuotoihin tukeutuvaa asumista, palveluja ja tydpaikkoja. kaupunki
Ruutanan seisake suunnitellaan ja toteutetaan yhteistydssa (tavoite MAL-neuvotteluihin). Vaylavirasto ja Kangasalan kaupunki 2024-2027
Messukylén seisake suunnitellaan ja toteutetaan yhteistyéssé (tavoite MAL-neuvotteluihin). Véylavirasto ja Tampereen kaupunki 2024-2027
Aikataulutetaan seuraavien seisakkeiden toteutus ja kytketddn se maankayton kehittymiseen. Vaylavirasto, Tampereen kaupunki, 2027
(tavoite MAL-neuvotteluihin). Kangasalan kaupunki
Toteutettavaksi tunnistettujen seisakkeiden ympaérist66n kaavoitetaan ja toteutetaan l&hijunaan  Tampereen kaupunki, Kangasalan 2027

ja muihin kestaviin liikkumismuotoihin tukeutuvaa asumista, palveluja ja tyépaikkoja.

kaupunki

Huomio: Tiedon kumuloituminen ajassa voi vaikuttaa toteutuspolun sisiltéihin. Ts. aiemmin toteutetut toimet voivat vaikuttaa myéhemmin toteutettaviin.
Vastuutaho on toimenpiteen lopullinen toteuttaja. Tampereen kaupunkiseutu yhdessa vastaa toimenpiteiden edistamisesta.



Etelan suunta 2030 TAMF%’}’VNMW

Lempéaalan suunnalla l&hijunaliikenne on vakiinnuttanut asemansa nopeana ja
houkuttelevana kulkutapana. 2020-luvun alkupuolella parannettu Ishijunaliikenteen
palvelutaso seka toteutettu asemanseutujen kehitys ovat lisénneet kysyntéa ja
kiihdyttaneet maankdyton kehitystd junan varaan. Suunnan l&hi- ja kaukojunaliikenne
ovat kehittyneet toisiaan tukien seudun rajat ylittdvana toiminnallisuuden ja talouden
huomioivana tarkoituksenmukaisena kokonaisuutena.

Lempaalan keskusta on kehittynyt edelleen monipuolisena ja eldvana seudun eteldisena
keskuksena, joka palvelee radan varren asukkaita myds seuturajojen yli. MAL-sopimuksen
myo6ta tehty padtos Sadksjarven seisakkeesta on mahdollistanut uuden, modernin ja
omaleimaisen keskuksen kehittymisen radan varrelle. Seisakkeella kdynnistynyt
junaliikenne on tuonut uuden mahdollisuuden liittya junaan eteldn suunnasta
moottoritieltd ja vdhentdnyt siten merkittavasti autoliikenteen ruuhkia seudun ytimessa.

Valtio tarkasteli valtakunnallisen ja seudullisen junaliikenteen toimivuutta ja siin
yhteydessé selkeytyi Vanattaran toteutusndkyma. Myos Lakalaivan, Kuljun ja Hakkari-
Moision seisakkeiden tulevaisuudenndkymaét ja toteutumisen aikajénteet ovat
selkeytyneet ja suunnittelu on edennyt. Koska seudulle on tarkeas, etta lahijunaliikenteen
kehitysndkyméaan saadaan selkeytta pitkélle tulevaisuuteen, ovat tarkastelut myés
Rantaperkion toteutettavuudesta edenneet ja seisakkeen toteuttamisen edellytykset
madritetty.

Tasaisesti jatkunut junaliikenteen kysynnén kasvu on voimistanut perusteita
|&hijunaliikenteen kapasiteetin merkittavaksi lisédmiseksi. Pddradan ja siihen liittyvien
uusien raideyhteyksien suunnittelu ja paatoksenteko valmistuvat, mikd antaa selvét
sdvelet suunnan pitkan janteen kehittdmiseen. Seisakkeiden avaamiseen varaudutaan
seudun periaatteita noudattaen ja luomalla siihen kustannustehokkain
kapasiteettiratkaisuin edellytyksia. Lahijunaliikenteen kannalta keskeisen paaradan
kapasiteetin kehittdminen etenee ja sen yhteydessa mahdollistuvien uusien seisakkeiden
avaamiseen valmistaudutaan jatkuvasti maankaytt6a kehittamalla.

Maankayton kehitys
Tieto lahijunaliikenteen méaaratietoisesta kehittamisesta ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisénnyt
yritysten investointeja sekd nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|&heisyyteen. Kehitys on kiihdyttdnyt myés asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntda, mikd vuoksi seisakeympaéristojen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut I&hijunapalvelua siten, etta junien
vuorovdlit ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on
kehitetty siten, etta kilpailukyky suhteessa autoon
sdilyy. Junaliikenne on |6ytényt paikkansa linja-auton ja ratikan
rinnalla niin, ettei mikdan joukkoliikennemuoto nakerra
kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Kaukoliikenteen kehittdmissuunnitelmat selkeyttavédt padradan
kehitysndkymia ja |&hijunaliikenteen kehittamisen etenemista.
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittdamisvaiheen seisakkeita ja
niiden roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran
suunnitteluun osallistutaan aktiivisesti valtion kanssa, jotta
junaliikennettd voidaan tihentéad ja uusia seisakkeita avata.



Etelan suunnan ensivaiheen toimenpiteet TAMF%’}’VNMW

Tampereen kaupunkiseudun tunnistamat kehittamistarpeet ja -teemat

Junavuoroja ostetaan lisas ja liilkennoéintimallia kehitetaan. Kunnat 2022—
Matkustajamadérien kehitystd seurataan ja junavuoroja markkinoidaan. Nysse, operaattori, kunnat 2022—
Selvitys ratakapasiteetin riittdvyydesta lshiliikenteen kehittamiseksi ldhitulevaisuudessa Tampereen seudulla Vaylavirasto ja Tampereen 2022-2023
(seudullinen selvitys). kaupunkiseutu

Lempaalan keskustaan kaavoitetaan ja toteutetaan lisda tyopaikkoja, palveluja ja asumista. Lempaaléan kunta 2022—
Saaksjarven toteutusedellytyksid, toteutusratkaisuja ja kustannusarvioita tarkennetaan (esiselvitys). Véylavirasto, Lemp&élan kunta 2022-2023
Saédksjarven seisakkeen ympéristoon kaavoitetaan ja toteutetaan ldhijunaan ja muihin kestéviin Lempaalan kunta 2022—
liilkkumismuotoihin tukeutuvaa asumista, palveluja ja tyopaikkoja.

Jarjestelyratapihan siirron valmistelu etenee ja sen yhteydessd muodostetaan yhteinen ndkemys siihen Vaylavirasto, Tampereen kaupunki ja 2022—
kytkeytyvien seisakkeiden, Lakalaivan ja Rantaperkion, seisakkeiden toteuttamisedellytyksista Lempdalan kunta

Sasksjarven seisake suunnitellaan yhteisty®ssa. (tavoite MAL-neuvotteluihin). Vaylavirasto ja Lempaalan kunta 2023-2024
Sasksjarven seisake rakennetaan. (tavoite MAL-neuvotteluihin). Vaylévirasto ja Lempaéalan kunta 2024-2027
P&aradalle peruskorjauksen jalkeen tehtavista kehittdmistoimenpiteista laaditaan esiselvitys. Suomi-rata Oy 2022-2023
Paaradan lisaraiteita suunnitellaan, huomioiden tarkoituksenmukaisella tavalla uusien seisakkeiden Véylavirasto, Lemp&élan kunta, 2024-2027
toteuttamisen edellytykset ja vaikutukset. Hakkari-Moisio-Vanattaran seisakevaihtoehtojen kartoituksessa Tampereen kaupunki

huomioidaan olemassa olevat asuinalueet ja ty6paikka-alueet sekd Lempéaalan kaavoitussuunnitelmissa olevat
uudet asuinalueet ja niiden vaikutus parhaan seisakkeen sijoituspaikan valintaan(esiselvitykset) (tavoite MAL-
neuvotteluihin)

Selvitysten pohjalta priorisoitava (Vanattaran tai Hakkari-Moision) seisake suunnitellaan yhteistyéssa (tavoite Vaylavirasto, Lempéaélan kunta 2028
MAL-neuvotteluihin).

Kehitettdvaksi tunnistettujen seisakkeiden ympériston kaavoitus ja kehitys etenevét selkeytyneen Lempaélan kunta tai Tampereen 2024—
toteutusndkymaén pohjalta aikataulutetusti ja priorisoituna. kaupunki

Huomio: Tiedon kumuloituminen ajassa voi vaikuttaa toteutuspolun sisiltéihin. Ts. aiemmin toteutetut toimet voivat vaikuttaa myéhemmin toteutettaviin.
Vastuutaho on toimenpiteen lopullinen toteuttaja. Tampereen kaupunkiseutu yhdessa vastaa toimenpiteiden edistamisesta.
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Tampereen asemanseutu on vetovoimainen monipuolisten palvelujen
keskittyma ja joukkoliikenteen megasolmu, jossa matkustajat siirtyvat
saumattomasti ldhijunasta linja-autoon, ratikkaan ja kaukojunaan tai
jatkavat matkaansa kavellen tai pyoérélla seudun ytimen palveluihin ja
tyépaikkoihin.

Tampereen henkilératapiha on seudullisen ldhijunaliikenteen
mahdollistaja samalla kun se vélittda valtakunnallista junaliikennetta.
Kapasiteetin riittdvyydesta ja ratapihan toimivuudesta on huolehdittu
hyvéssa yhteisty6ssa valtion ja junaliikenneoperaattorien kanssa.
Uudistunut asemakeskus palvelee asiakkaita hyvin ja mahdollistaa
myds edelleen kasvavan kysynnén.

Tampereen ja Lielahden vélisen rataosan vaélityskyky on avainroolissa
junaliikenteen lannen suunnan kehittdmisessa. Siksi kaikki osapuolet
ovat tyytyvadisia, kun sen lisddmisesta on suunnitelma.

Suomi-radan, jarjestelyratapihan ja muiden seudun ytimen kehityksen
kannalta keskeisten suurhankkeiden ndkymét ovat selkeytyneet ja
suunnitelmat on olemassa. Tdméa on selkeyttdanyt kokonaiskuvaa
seudun ytimen kehittdmisen edellytyksista tulevina vuosikymmenina.
Kehittdmistad vieddan eteenpdin seudun yhteisten periaatteiden
mukaisesti.

Maankdiyton kehitys
Tampereen keskusta kehittyy suunnitelmien mukaisesti.
Paatokset pitkajanteisista kehittdmishankkeista ovat
selkeyttdneet ndkymaa ja kiihdyttdneet investointeja seudun
ytimeen. Tampereen keskustan rooli myés kansallisena ja
kansainvélisena solmuna on kasvanut.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut I&hijunapalvelua siten, ettad junien
vuorovdlit ovat tasaiset. Junaliikenne sy6ttada ihmisia
Tampereen asemanseudulle tasaisena virtana, joka johdetaan
asemalta sujuvasti matkaketjujen seuraaviin osiin.

Valmistautuminen tulevaan
Henkilératapihan suunnittelussa ja toteuttamisessa on
varauduttu tuleviin merkittaviin raidekapasiteetin lisédmiseen
tahtadviin suunnitelmiin. Kun eri suuntiin etenevéan kapasiteetin
lisddminen alkaa, Tampereen pitkélle rakentuneessa
keskustassa ei aiheudu merkittavia hairioita.
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8. Ratasuunnittaiset tavoitteelliset tilannekuvat
2050

Tasoloikan kustannuksia katetaan kestavalla kasvulla!
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Radan lisddntyneen kapasiteetin hyédyntdmiseen varauduttiin hyvissa

ajoin kehittdamalld asemanseutuja yhteisesti sovituin periaattein. Ndin mahdollistettiin
seisakeympadristéjen ennakoiva suunnittelu ja toteuttamisen aikataulutus suhteessa
lisdraiteen valmistumiseen.

Nokian ja Tesoman seisakkeiden tarjoamien raideyhteyksien piiriin on tuotu uusia
matkustajia liityntayhteyksia kehittdmalla. Junalilkenteen kysynta oli olemassa raiteen
ja suunnan uusien seisakkeiden valmistuessa pian 2030 jélkeen. Hiedanrannan, Epilan,
Kalkun, Siuron ja Harjuniityn seisakkeista vallitsee yhteisymmarrys, kun kapasiteetin
lisddmiseen liittyvat kysymykset on ratkaistu. Harjuniityn seisake on mahdollistettu
kustannustehokkain kapasiteettiratkaisuin. Erityisen paljon ratkaistavia asioita ja
muuhun kehittdmiseen yhteensovittamista sisdltdneet Ranta-Tampellan, Amurin,
Santalahden, Mediapoliksen ja Kalkunvuoren seisakkeet ovat selkeytyneet
ratakapasiteettikysymysten ratkaisun ja muun kehittdmisen etenemisen avulla.

Nokialta lanteen sijoittuvat seisakkeet palvelevat myés liityntéapysakointia, mika
véhentdd ruuhkautumista seudun ytimessa. Yhteisty6 seuturajojen yli on
mahdollistanut tfoiminnallisesti ja taloudellisesti tarkoituksenmukaisen lilkkennéinnin.

Valtion kanssa on péivitetty ndkemys ratateknisen toteutettavuuden kriteeristosta ja
seisakkeiden toteuttamisen edellytykset on otettu huomioon ratakapasiteetin
lisddmiseen tdhtadvassa suunnittelussa. Suunnan raidekapasiteetin valmistumisen
myo6ta ensivaiheen seisakkeiden vilille mahdollistuu myds seisakekehittédminen
yhteisten periaatteiden mukaisesti. Ennakoivan maankéaytén kehityksen myéta
kysyntd on muodostunut riittdvéksi kompensoimaan pysdhdyksesta aiheutuvia viipeita
muille matkustajille.

Suunnan kysyntad on kasvattanut osaltaan Suomi-radan tuoma nopea yhteys
Tampereelta maailmalle ja pddkaupunkiseudulle.

Maankdayton kehitys
Seudun palveluverkkoa on méaéaratietoisesti kehitetty tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuen. Téma on
mahdollistanut erityispalvelujen keskittdmista ja muutoinkin
seudullista yhteisty6ta. Yritykset keskittdvat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen |dheisyyteen, mika lisda
seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisdantynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Tama
yhdesséa kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on
mahdollistanut junaliikenteen vuorotarjonnan merkittavan
lisddmisen. Junaliikenne muodostaa keskeisen peruspilarin
seudun joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittaa tulevia tarpeita ja
toimintaympariston muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta ldhijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamatta.



Lannen suunta, Yl6jarvi 2050

Ylojarven 2030-luvulla kdynnistynyt ratikkaliikenne yhdesséa
suunnitelmallisesti mahdollistetun Idhijunaliikenteen kanssa on tuonut
kestdvyyttad toiminnassaan korostavia yrityksia ja niiden arvot jakavia
tyontekijoitd Yl6jarven asemakeskukseen. Sujuvat vaihdot Suomi-radan
juniin Tampereella ja sitd kautta maailmalle ovat vauhdittaneet
kasvukehitystd. Raitiotie ja lIdhijuna palvelevat paaosin erityyppisia
kdyttajaryhmia.

Yl6jarven asemanseudusta on muodostunut tarked solmu lantiselle
kaupunkiseudulle.

L&hijunaliikennettd on myds tulevaisuudessa mahdollista kehittaa
kysynnéan kasvaessa, silld valtakunnallisen junaliikenteen tarpeiden vuoksi
radan vélityskykya on lisatty. limapiiri Ylojarvelld on
raideliikennemyénteinen ja se helpottaa paatdksentekoa lilkenteen
ostojen kasvattamiseksi etenkin kun lipputuloissa on ndhtavissa
kasvusuunta.

TAMPEREER N iSEVTY

Maankdiyton kehitys
Yl6jarven keskusta on kiinted osa seudullista tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuvaa palveluverkkoa.
Yritysten kiinnostus sijoittaa toimintojaan Yl6jarven keskustaan
on kasvanut merkittavasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Junaliikenteen ja ratikan vetovoima on kasvattanut
joukkoliikenteen vetovoimaa ja lisénnyt lipputuloja.

Valmistautuminen tulevaan
Seutu tekee yhteistyota valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamatta.
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Lahijunaliikenne ja sen kehittdmisndkymat ovat nostaneet ratakdytavan
merkittavaksi, kestavaan liikkumiseen tukeutuvaksi kasvusuunnaksi. Lansipaan
seisakkeiden helminauhan toteutuksen vaiheistus ja huolellinen profilointi
seka tarvittavan kapasiteetin toteutuspdatokset ovat varmistaneet
seisakekeskusten ripedn valmistumisen. Alueen ajan henkeen

vastaavilla yrityksilla on kdytettavissdan sijainteja, joihin tyontekijat tulevat
mielellddn. Radanvarren erityinen ilmapiiri muodostaa kohteesta myods vapaa-
ajan keskittyman.

Pian vuoden 2030 jilkeen on rakennettu Vehmaisen seisake. Hankkion
seisakkeeseen liittyvét kehittdmisen perusteet ovat muodostuneet ja
toteuttamisen haasteet on ratkaistu. Erityisen paljon ratkaistavia asioita ja
muuhun kehittdmiseen yhteensovittamista sisdltdneet Vuohenojan ja Vatialan
seisakkeet ovat selkeytyneet ratakapasiteettikysymysten ratkaisun ja muun
kehittdmisen etenemisen avulla. Yhteisesti hyvaksytty tulevaisuuskuva saatiin
muodostettua ja toteutussuunnittelu on tarkoituksenmukaisessa laajuudessa
kdynnissa.

Lahijunaliikenteen lisddmiseksi tarpeellisia radan vaélityskykyéa
kustannustehokkaasti lisdavia toimia on kyetty tekeméaan yhdessa valtion
kanssa. Niiden myo6ta kasvavaan kysyntddn on kyetty vastaamaan. Suunnan
junatarjonta muodostuu eri tyyppisista junista: kauko- ja express-junat
Orivedelle sekéa urbaanit junat Ishempéna seudun ydinta.

N&kopiirissd on myos ratkaisuja, joilla ratasuunnan henkil6- ja tavaralilkenteen
toimivuus turvataan pitkélle tulevaisuuteen.

Maankayton kehitys
Suunnan palveluverkkoa on maaratietoisesti kehitetty tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuen. Tdma on
mahdollistanut erityispalvelujen keskittdmista ja muutoinkin
seudullista yhteisty6ta. Suunnan kehityksella ei kilpailla ratikan
edellyttdman maankayton kanssa. Alueella korostuvat modernit
tyopaikkakeskittymat. Yritykset keskittdvat toimintojaan
raidelilikenneverkon palvelujen ldheisyyteen ja lisaavat
seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisddntynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Téma
yhdessa kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on
mahdollistanut junaliikenteen vuorotarjonnan merkittavan
lisddmisen. Junaliikenne muodostaa keskeisen peruspilarin
alueen joukkoliikennejérjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittda tulevia tarpeita ja
toimintaymparistén muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteistyota valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittaminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamatta.
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Lempa&alan keskusta on muodostunut seudun eteldiseksi keskukseksi, joka palvelee

myo6s seuturajojen yli. Ensimmaéisena toteutetun Saaksjarven seisakkeen maankaytté on

vahvistunut ja keskus on toteutunut suunnitelman mukaisesti. Seisakkeella on roolia
myos liitynndsséa lentoliilkenteeseen.

Ratakaytavan 2030-luvulla hyvin vauhtiin Idhtenyt kehitys on jatkunut ja heijastuu
laajemminkin ratasuunnalle. Pd&radan kapasiteettia on lisatty niin, ettd suunnalle on

mahdollistunut uusien seisakkeiden toteuttaminen. Junaliikenteen varaan suunnitellut ja

kehittyneet keskukset ovat siirtyneet bussiliilkenteesta junaliikenteeseen kapasiteetin
mahdollistamassa tahdissa.

Pian vuoden 2030 jélkeen on rakennettu Vanattaran seisake. Lakalaivan, Kuljun ja
Hakkari-Moision seisakkeisiin liittyvat kehittdmisen perusteet ovat muodostuneet ja
toteuttamisen haasteet on ratkaistu. Erityisen paljon ratkaistavia asioita ja muuhun
kehittdmiseen yhteensovittamista sisdltanyt Rantaperkién seisake on selkeytynyt
ratakapasiteettikysymysten ratkaisun ja muun kehittdmisen etenemisen avulla.
Yhteisesti hyvéaksytty tulevaisuuskuva saatiin muodostettua ja toteutussuunnittelu on
tarkoituksenmukaisessa laajuudessa kdynnissa.

Seisakkeiden sijainneista ja niiden toteutusjarjestyksestd on muodostettu yhteinen
kasitys ratakapasiteetin lisddmiseen liittyvien paatésten ja suunnan véeston kasvun
selkeytymisen myota. Valtion kanssa on péivitetty ndkemys ratateknisen
toteutettavuuden kriteeristostd ja seisakkeiden toteuttamisen edellytykset on otettu
huomioon ratakapasiteetin lisédmiseen tdhtdavassa suunnittelussa.

Lahijuna mahdollistaa vudistetun kapasiteetin myota edelleen matka-ajaltaan autolle
kilpailukykyisen yhteyden vaikka pysédhdysten maara lisdantyy. Juna on suunnalla
padasiallinen joukkoliikennemuoto.

Suomi-rata on muuttanut suunnan roolia ja yhteyteen kytkeytyvia seisakkeita

merkittavasti. Ne palvelevat seudullisen tarpeen liséksi my6s kansallisia ja kansainvalisia

tarpeita.

Maankayton kehitys
Suunnan maankéytté kehittyy pddosin raideverkkoon
tukeutuvasti. Maankdytén kehitystd on vaiheistettu
raideliikenteen suunnitelmien ja kehitysndkymien selkiydyttya.
Yritykset keskittdvat toimintojaan raideliikenneverkon
palvelujen ldheisyyteen ja lisdavét seisakekeskusten
vetovoimaa entisestadn. Suomi-rata paatés on tuonut suunnan
kehittdmiseen uudentyyppisen vivahteen.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisdantynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Téma yhdesséa
kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvan lisdédmisen.
Junaliikenne muodostaa keskeisen peruspilarin seudun
joukkoliikennejérjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittaa tulevia tarpeita ja
toimintaympariston muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteistyota valtion kanssa, jotta l&hijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estdmaétta.
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Tampereen asemanseudun vetovoimaisuutta ja kansanvalisyytta
on lisdnnyt Suomi-radan tarjoama tunnin yhteys Helsinki-Vantaan
lentoasemalle ja pddkaupunkiseudulle.

Tampereen henkilératapihaa on kehitetty suunnitellun mukaisesti
vastaamaan kasvaneeseen kysyntddn ja Suomi-radan mukanaan
tuomiin muutoksiin. Henkiléjunaliikenne on kasvanut niin, ettei
Tampereen ja Lielahden vélinen rataosa kykene kaikkina aikoina
vastaanottamaan sinne tarjolla olevaa lilkkennetta. Nain siitdkin
huolimatta, ettd kolmannen raiteen lisdksi teknologinen kehitys
on parantanut olosuhteita. Tapahtunut kehitys on laukaissut
jarjestelyratapihan siirron ja lantisen ratayhteyden
toteuttamissuunnittelun.

Nakyméat Tampere-Lielahti -vélin kapasiteetin lisddntymisests,
kdynnistavat toteutussuunnittelun alueen seisakkeiden
ottamisesta junaliikenteen piiriin. Kehysalueen junamatka-aikojen
pitenemisen merkitysta on tarkasteltu uudelleen
toimintaympadriston muuttuessa. Seudulliset periaatteet on
paivitetty, kun kilpailuasetelma on muuttunut: autolla saapumista
seudun eldvadén ytimeen ei enda pideta vaihtoehtona.

Maankdayton kehitys
Seudun palveluverkkoa on méaaréatietoisesti kehitetty tiheisiin ja
luotettaviin raideyhteyksiin tfukeutuen. Téma on mahdollistanut
erityispalvelujen keskittdmistad ja muutoinkin seudullista
yhteisty6ta. Yritykset keskittdvat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen ldheisyyteen ja lisddvat
seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisdantynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Téma
yhdesséa kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on
mahdollistanut junaliikenteen vuorotarjonnan merkittavan
lisddmisen. Junalilkenne muodostaa keskeisen peruspilarin
seudun joukkoliikennejarjestelméassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennetta on mahdollista kehittaa tulevia tarpeita ja
toimintaympariston muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta Idhijunaliikenteen
luotettavuus sdilyy ja jatkokehittaminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estamaétta.
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Osa 3: Tausta-analyysit ja tarkennukset
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A. FAQ - Usein kysytyt kysymykset

Mista ldhtékohdat ovat perdisin? Miksi ja miten mitdkin kasitelldan?

Seuraavissa dioissa kerrotaan mm. mista lahtékohdat ovat peraisin, miksi sellaisia on otettu ja millaisia
rajauksia tydssa on jouduttu tekemadaan.
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Mita voi tehda pian?

Muodostunut kasitys eri seisakkeiden
edistimisen aikataulusta 2022-2030

Tampereen seudulla kdynnissa olevasta
|&hijunaliikenteesta on saatu hyvia kokemuksia.
Siksi sitda kannattaa kehittaa, jolloin seudun
asukkaat voivat kayttaa sitd nykyistd enemman.
Eli tehot olemassa olevasta jarjestelmasta
kannattaa ottaa heti irti, jos vaikuttavuus
vastaa kustannuksia.

. Olemassa oleva seisake

. Ensivaiheessa toteutettava seisake

Ensivaiheen seisake, jonka toteuttamis-
edellykset ovat riippuvaisia valtion toimista
Mydhemmadssa vaiheessa tarkasteltavat
seisakkeet

Seisakkeen toteuttamisedellytykset ovat
epaselvat ja ne tulee selvittaa tarkemmin

Lahivuosina eli lyhyella aikajanteella
liikennetta voidaan ostaa lisaa sen verran,
kuin sitd on sovitettavissa valtakunnallisen
henkil6- ja tavaraliikenteen lomaan.

Lakalaiva

Harjuniitty

Saaksjarvi

Kulju

Uuden seisakkeen avaamiseen menee yanatiare » C,
parhaassakin tapauksessa vuosia. Raideinfran Hakkari-Moisio g i
merkittdva kehittdminen edellyttaa paljon Lempaal =
suunnittelua, rahoituspdatoksia, rakentamista. Ls

Tahan voi menné dkkia kymmenenkin vuotta.
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Miksi lisdraiteita tarvitaan
vaikka raiteilla on viela tilaa?

On totta, ettd nykyisen valtakunnallisen henkil6- ja tavaraliikenteen
sekaan mahtuu enemman lahijunia kuin siellda nyt liikkuu.

Valtakunnallinen junaliikenne ja aivan erityisesti tavaraliikenne
elavat kysynnan mukaan. Kun valtakunnallinen junaliikenne kasvaa,
joutuu lahijunaliikenne ahtaalle eikd seudun junia voida ajaa
sellaisina ajankohtina kuin ihmiset tarvitsisivat niitd. Toisin sanoen
radoilla tarvitaan valjyyttd, jotta luvatut vuorot voidaan toteuttaa.

Jos radat ahdetaan ihan tdyteen, kasvaa hairioherkkyys, jolla on
taas vaikutuksia matkojen ja kuljetusten aikataulussa pysymiseen
seka vuorojen toteutumiseen.

Uudet seisakkeet ja niilld pysdhtyvéat junat vievdt oman osansa
radan valityskyvysta. Siksi niitd varten on tehtdva raidejarjestelyja.
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p Miksi ei haluttaisi kaikkia o
seisakkeita?

Seisakkeet maksavat. Jos ei ole kdaytdn luomia perusteita, Uusien seisakkeiden
rahat on suositeltavaa hyédyntaa jotenkin muuten. maksimaara
Perusteita l0ytyy vaikuttavuudesta, jota tulee tarkastella Tampere-Lempaala n. 5 kpl
seudullisesti. Tampere—Nokia n. 3 kpl
Pysihdykset pidentiavat matka-aikaa, mika védhentaa Tampere-Yl&jarvi n. 4 kpl
junan houkuttelevuutta ja siten taas vaikutuksia, joita o n. 8 kpl

kehittdmiselta toivotaan. Esimerkiksi Norjalaisen
tutkimuksen™ mukaan kulkutapaosuus 30 % on mahdollinen
vain, jos junan matka-aika on vahintdadn yhta nopea kuin
henkildauto, minka lisdksi vuorovéli on tihea ja vaihdot on

Tampere—Ruutana n. 3 kpl

Maksimimaara tarkoittaa tilannetta, jossa junan ja
henkildauton matka-aika yhteysvililld on suurin

minimoitu. Seudun TaVO.'TTeIema JOU!<I<°I"I<enTeen piirtein sama. Suurempi seisakemaara tekee junasta
kulkutapaosuus (15% kaikista matkoista vuonna 20:’;0) henkiléautoa hitaamman.
edellyttda tehokkaan joukkoliikenteen piirissa asuvilta »

tallaista erityisen akfiivista joukkoliikenteen kayttoa. 3

Seisakkeen sijoituspaikka ja aika tulee valita huolellisesti,
jotta se muodostaa luontevan osan Tampereen seudun
keskusten verkkoa ja on sellainen, ettd se sopii kunnan
maankdytén isoon kuvaan ja kehittdmisen edellytyksiin.

" Public transport competitiveness vs. the car: Impact
of relative journey time and service attributes. 2021.
Erik B. Lunke, N . Fearnley & J. Aarhaug.



https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0739885921000706#bib35
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Miksi ei voi rakentaa paikkaan
X?

Siitd, mihin seisakkeita tulee tai ei tule sijoittaa on eritasoisia
ohjeita ja sddnnoksia.

Tiivistetysti seisakkeen kohdalla radan tulee olla suora ja
vaakatasossa. Ja kun seisaketta aikanaan rakennetaan, on se
tehtdva junaliikenteen ehdoilla, mika kasvattaa rakentamiseen
kuluvaa aikaa.

Vaylavirasto on rataverkosta vastaava valtion toimija, jonka tulee
aina olla mukana, kun raiteilla jotain rakennetaan. Jos ja kun
haluamme seudulle Véaylaviraston mukaan, eteneminen on
helpompaa, jos olemme yhtd mieltd rakentamisen edellytyksista.
Tama ei tarkoita, ettemmekd voisi miettia myos rakentamisen
edellytysten mielekkyyttd. Mutta nopeammin padasemme
eteenpadin, jos yhteinen nikemys kehittimisen edellytyksista on
jo olemassa.



puulaitureita?

Tarkastelussa kaytettyjen seisakeratkaisujen
kustannuksia on pidetty ylimitoitettuina.
Edullisemmiksi ratkaisuiksi on ehdotettu lyhyempia
laitureita ja niiden toteuttamista puisina.

Yksikkokustannuksina on tassé selvityksessa
kaytetty Vaylaviraston julkaisun 36/2019 "Uudet
junaliikenteen seisakkeet” kustannuksia, jotka
sisdltdvat laitureiden lisaksi muutkin tarvittavat
hankeosat. Viereisen taulukon esimerkki koskee
seisaketta yksiraiteisella rataosuudella.

Joissakin selvityksissa on esitetty, etta laiturit
voisivat olla hyvinkin lyhyita ja puisia, jolloin niiden
kustannukset voisivat jadda alle 100 000 euron. Tuo
kustannus sisaltds laitureiden materiaalien seka
toteuttamisen kustannukset. Se ei ndin ollen ole
vertailukelpoinen tassa ty6ssa kaytettyjen
seisakekustannusten kanssa.

iin lyhyempia
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Taulukko. Seisakkeen hankeosien investointikustannukset
(MAKU2010=130). Léhde: Véylaviraston julkaistu 36/2019.

Yksikko- Kustannus
kustannus

Korkea
liilkenndintilaituri

Ajoyhteydet
Pysékointialue 20
autopaikkaa

Laiturivarusteet

Laiturialueen
valaistus

Rakennusosat
yhteenséa

Tilaajatehtavat 15 %

YHTEENSA
(Alv. 0 %)

250 m

250 m

730 m3

1 era

1 eréd

1 erd

1520 €/m

216 €/m

92 €/m?

27 000 €/era

70 000 €/era

90 000 €

380 000 €

54 000 €

67 000 €

27000 €

70 000 €

598 000 €

90 000 €

688 000 €
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Entd jos pysdahdykset olisivat
lyhyempia?

Selvityksen aikana kdytettya junien 2-2,5 minuutin pysdhtymisaikaa
on pidetty ylimitoitettuna. Kaytetty pysdhtymisaika on otettu
Vaylaviraston julkaisusta 36/2019 "Uudet junaliikenteen seisakkeet”:
"Taajamajunan (Sm4) jarrutus ja kiihdytys vievét aikaa 2—4 minuuttia
riippuen ajonopeudesta. Kun otetaan huomioon aseman
ohittamiseen meneva aika tdydelld nopeudella ja keskimaarainen
minuutin pysdhdysaika matkustajien nousua ja poistumista varten,
pysdhdys lisdd matka-aikaa 2-2,5 minuuttia.”

Vaylavirasto on rataverkosta vastaava valtion toimija, jonka tulee
aina olla mukana, kun raiteilla jotain rakennetaan. Jos ja kun
haluamme seudulle kehittamista, eteneminen on helpompaa, jos
olemme yhtad mieltad kehittdmisen perusteista. Tama ei tarkoita,
ettemmekd voisi miettid myos kehittdmisen perusteiden
mielekkyyttd. Mutta nopeammin padsemme eteenpadin, jos yhteinen
nakemys perusteista on jo olemassa.

Tyon aikana asiasta keskusteltiin VR:n kanssa. Keskustelujen
perusteella lopullisessa vaikutusten arvioinnissa on kaytetty
pysdhtymisaikana vaihteluvilia 1,5-2,5 minuuttia.
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Selvityksen prosessi ja vuorovaikutus

Tdydennetdadn projektin paatteeksi



Vuorovaikutuksen tavoitteet

Vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut edesauttaa yhteisen ndkemyksen ja tahtotilan
luomista Tampereen seudun ldhijunaliikenteen kehittdmisen TarFeestq jaedellytyksistsg,
visiosta ja tavoitteista seka toteutuspoluista. Vuorovaikutuksen keskeisenéa tavoitteena on
ollut seudun sisdisen tahtotilan muodostaminen siten, ettd se on mahdollisimman laajasti
myds valtio-osapuolen kanssa jaettu. Jaettu tahtotila on ymmarretty seudun
|&hijunaliikenteen kehityksen keskeiseksi edellytykseksi.

Vuorovaikutuksen myéta on syntynyt ¥.hfeinen onimisprosessi, jossa alkukartoituksen ja
eri vaiheissa saatujen kommenttien ja tiedon avulla tyon laatijat dvat hahmottaneet ja
oppineet ymmartdmaan yha paremmin eri osapuolten intressejé ja tavoitteita seka
osapuolia‘askarruttavia asioifa. Saadun tiedon ja syntyneen ymmadrryksen perusteella
aineistoja, sisalt6ja, painotuksia ja esitystapoja’on muokattu jatkuvana iterointiprosessina.

Skenaarioiden, vision ja tavoitteiden laadinnan aikaisella vuorovaikutuksella pyrittiin
madrittdmadn ja tdsmentdmaan yhteistd tahtotilaa sekd tuottamaan tietoa prosessissa
hy6d¥nne’r’révak_5| ja yhteisen ymmarryksen muodostamiseksi ldhijunaliikenteen
kehittamisen toimintaympéaristosta.

Toimenpidepolkujen méaarittdmisen vaiheessa pyrittiin luomaan_hyvéksyttavat kriteerit
toimenpiteiden priorisoinnille sekd haettiin palautetta erityisesti toteuttamistoimenpiteista
ja niiden aikatauluttamisesta. Viimeistelyvaiheen vuorovaikutuksella on pyritty
varmistamaan tyon tulosten hyvdksyttavyytta ja sitoutumista toteutukseen.
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Lahtokohdat /

Mita selvitetdan?

Tyon vaihe /
Mita edetdan?

Selvityksen prosessi

Valmistelun osalliset /
Kuka tekee?
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Tyovaiheen tavoitteet /
Mitd ja miksi tehddan?

Tyovaiheen kasittelyt ja paatokset /
Milloin eteenpdin?

Miten voimme kehittaa
maadratietoisesti
l&hijunaliilkennetta?

Millaisia tarpeita, toiveita
ja rajoitteita
kehittdmiseen liittyy?

Millaiset tulevaisuudet
ovat mahdollisia?

Millaiset tulevaisuudet
ovat toivottavia?

Miten haluamamme, etta
tulevaisuus voidaan
saavuttaa?

Miten haluamaamme
tulevaisuutta saavutetaan
sidosryhmien pitka-
janteisessa yhteisty6ssa?

Mita tulee tehda
ensimmaiseksi?

Tyon ohjelmointi

Sidosryhmien
haastattelut

Skenaarioiden
muodostaminen

Alustavien tavoitetilojen
muodostaminen

Tiekarttojen
muodostaminen ja
tavoitetilojen
td&smentdminen

Yhteistyon edellytysten
madrittdminen

Tyon kasittely ja
toimeenpano
seudullisessa yhteisty6ssa

Seudun yhteistyéryhmaét

Yli 40 haastateltua
sidosryhmien edustajaa,
asiantuntijaa ja
luottamushenkil6a.
Seudun yhteisty6ryhmaét,
Kyselyt

Seudun yhteisty6ryhmaét,
webinaarit ja kyselyt

Seudun yhteistyéryhméat

Seudun ja valtion keskeiset
sidosryhmaét

Seudun kunnat
Seudun (ja valtion)
keskeiset sidosryhmat

Laaditaan kokonaiskuva sitd, mita, miksi, kenen ja
koska tulisi tehdé lahijunaliikenteen kehittdmisen
eteen. Seudun yhtendinen ndkemys.

Kartoitetaan mitd odotuksia, tarpeita ja nakemyksia
sidosryhmilla on. Selkeyttad tdman tyon roolia niihin
vastaamisessa.

Muodostetaan kokonaiskuva l&hijunaliikenteen
kehittdmiseen liittyvien tekijéiden ja mahdollisuuksien
kirjosta. Hahmotetaan milla tavoin ja milla
aikajanteelld tekijat vaikuttavat l&hijunaliikenteen
kehittdmiseen.

Hahmotetaan Idhijunaliikenteen tavoitteellinen
tulevaisuuskuva ja sen toteutuksen keskeiset
periaatteet.

Maéritetdan keskeiset ensivaiheen toimenpiteet
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Muodostetaan ndkemys seudun ja valtion teemaan
kytkeytyvista tahtotiloista. Viimeistelldan tyo
mahdollisimman laajaa yhteisymmarrysta
ilmentavaksi.

Kaynnistaa lahijunalilkenteen maaratietoinen
kehittdminen "tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja
tiekartta toteutukselle” —tydn suositusten mukaisesti.

Seutuhallitus kdynnisti tyén laaditun
tyéohjelman pohjalta 16.12.2020.

Seutuhallitus osallistui haastatteluihin.

Seutuhallitus hyvéksyi kokouksessaan
30.6. skenaariot ja

Seutuhallitus hyvéksyi kokouksessaan
27.10. periaatteet tiekarttojen
madrittamiseksi

Seutuhallitus kasittelee 22.12.
kokouksessaan seudun ndkemyksen
ensivaiheen toimenpiteista

Seutuhallitus linjasi tyon viimeistelya
kokouksessaan 23.2. 2022 hyédyntéden
valtion evéstyksia ja toimittaa raportin
kunnanhallituksiin lausuttavaksi.

Seutuhallitus késittelee 2022
lausuntojen pohjalta viimeistellyn
raportin.
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Alkuvaiheen sidosryhmahaastattelut

Tydn alussa toteutettiin 8 kpl ryhméhaastatteluita, joihin osallistui yli 40 henkil6a. Haastatteluilla selvitettiin eri
toimijoiden ndkemyksia ja suhtautumista ldhijunalitkenteen kehittdmiseen seké selvitystyohén kohdistuvia
odotuksia. Haastatteluihin kutsuttiin:

- valtion toimijat (LVM, Vayl3, Traficom, VR)

- seudun paattajat (seutuhallituksen jasenet, kunnanhallitusten puheenjohtajat)

- seudun raidenaapurit (Akaa, Mantta-Vilppula, Sastamala), HSL, raideaktiivit ja kauppakamari

Lisdksi lahtokohtahaastattelut toteutettiin seudulla sddnnéllisesti toimivissa liikennejarjestelma- seka
maankadyttd ja asuminen -yhteistydryhmissé, jotka osallistuivat tyohon aktiivisesti myds sen muissa vaiheissa.

Sidosryhmat saivat haastattelujen myota perustiedot alkaneesta selvitystydsta. Tyohon suhtauduttiin
Eosiﬂivises’rija sitd pidettiin merkittdvana. llmapiiri haastatteluissa oli avoin ja rakentava. Haastattelut loivat
yvaa pohjaa tulevalle vuorovaikutukselle ja toisaalta loivat odotuksia yhteistydlle.

Haastattelujen perusteella tahtotila oli vahva seudun ldhijunaliikenteen kehittdmiseksi. Haastatteluissa
tunnistettiin koko joukko selvitystydssa ratkaistavia kysymyksia seka eri ndkékulmien vélisia jannitteitd mm.
rahoitukseen ja kustannuksiin, kehittamisen teknisiin reunaehtoihin, realistiseen toteutusaikatauluun,
nykyiseen ratakapasiteettiin, lilkenndinnin hankintaan ja organisointiin seka seisakkeiden maéaraan liittyen.

Haastattelujen my&ta tuli myds selvéksi, ettd kaikkia lahijunaliikenteen kehittamiseen liittyvia kysymyksia ja ~
toiveita ei pystyta tdssa tydssa ratkomaan, vaan tarvitaan pitkajanteistd j@_ﬂ'a'rkuvaa suunnittelua ja yhteistyota oo ~
myds selvitystydn jalkeen. Haastattelujen pohjalta ty6ta fokusoitiin junaliikenteen kehittamisen 100

perustavanlaatuisiin edellytysten méarittdmiseen ja ensimmaisen vaiheen konkreettisten toimenpiteiden " @

madrittelyyn. -

Haastatteluaineisto nosti esiin paitsi tydssa kasiteltavia keskeisia kysymyksia niin myds prosessin suunnittelun @ % dvb @
ja toteutuksen kannalta merkittdvia asioita, kuten esimerkiksi yhteisesti jaettavan tietopohjan rakentamisen

tarkeyden ja tuotettavan aineiston havainnollisuuteen ja selkeyteen liittyvadt vaatimukset sekd kuntapaattdjien
laajan joukon informoimisen tarkeyden tydn vaiheista.




Projektiryhman tyéskentely

Projektiryhm&an ovat kuuluneet kuntayhtymaén ja seudun kuntien liikenteen ja maankayton
asiantuntijoita, valtion organisaatioiden (Vaylavirasto ja ELY) sekd Pirkanmaan liiton ja VR:n edustajia.
Projektiryhmé& on kokoontunut 8 kertaa.

Projektiryhman tydskentely on ollut hyvdhenkista ja rakentavaa. Ryhmdéssé on tullut esiin niin valtion,
seudun kuin kuntienkin ndkemykset ja tydskentely on tukenut tilaajan ja konsulttien ty6ta hyvin eri
ndkemysten yhteensovittamisessa seka esitettyjen menettelytapojen sparraamisessa. Ndkemyseroja on
ollut esimerkiksi toteutukseen liittyvien tavoitteellisten aikataulujen realistisuudesta ja seisakkeiden
toteutusedellytyksista ja priorisoinnista. Usein ndkemyserot ovat liittyneet asioiden esittdmisen tapaan,
eikd niinkddn ymmarrykseen asioiden tilasta. Nékemyserot ovat johtaneet asioiden tarkempaan
madrittelyyn ja esittdmiseen seka realistisempien ratkaisuehdotusten syntymiseen.

Vuorovaikutuksen yhtena tavoitteena olleen yhteisen tietopohjan rakentaminen on onnistunut hyvin
projektiryhman tyéskentelyssa. Esimerkiksi kuntien asiantuntijoilta on saatu tarkempaa tietoa kuntien
prioriteeteista ja suunnitelmista ja ndmé& ovat vaikuttaneet toimenpiteiden méarittelyyn. Vayladvirasto on
puolestaan tuonut ty6hon valtakunnan tason tietoa ja realiteetteja. Selvitystydn yhteydesséa
muodostunut tietopohja on puolestaan lisdnnyt kaikkien ymmarrysta késiteltdvasta kokonaisuudesta.

Projektiryhmé& on toiminut myds hyvéana testialustana kaikkien vélivaiheiden téiden esittelyssa ja
kehittdmisessa. Asiasiséllon lisdksi projektiryhmaéltd on saatu arvokasta palautetta siitd, kuinka hyvin ja
ymmadrrettdvasti tydryhma on osannut asioita muotoilla, maéaritells ja esittds ja esityksid on kehitetty aina
saatua palautetta hyoédyntéen.
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Visio- ja tavoitevaiheen webinaarit

ja verkkokyselyt 1/2

Vision ja tavoitteiden laadintavaiheeseen liittyen jarjestettiin kaksi webinaaria elo- syyskuussa. Ensimmaéinen
webinaari oli suunnattu valtion, seudun ja kuntien asiantuntijoille ja syyskuun webinaari puolestaan seudun
kuntien luottamushenkildille. Webinaarit houkuttelivat laajasti osallistujia: teamssin langoilla oli
asiantuntijatilaisuudessa noin 90 ja luottamushenkilétilaisuudessa 70 kuulijaa. Molempien tilaisuuksien
jalkeen kutsutuilla oli mahdollisuus kertoa ndkemyksidan SurveyPal —verkkokyselyn avulla. Tilaisuuksissa
osallistujien ndkemyksia kerattiin myos Screen.io kyselytydkalun avulla. Asiantuntijawebinaarissa keskeisessa
roolissa olivat etukdteen pyydetyt valtion toimijoiden kommenttipuheenvuorot, joiden keskeinen sisélt6
esiteltiin myds kuntapéaéattdjille suunnatussa tilaisuudessa. Kuntapaéattdjille suunnattu tilaisuus oli kestoltaan
lyhyempi ja luonteeltaan enemmaén informatiivisempi. Kuntakohtaista palautetta skenaariovaiheen tuloksista
pyydettiin kunnilta vield erikseen osana seudun yhteistyéryhmien toimintaa.

Asiantuntijawebinaarin kommenttipuheenvuoroissa esiteltyd aineistoa pidettiin laadukkaana ja valmistelun
aikaisen vuorovaikutuksen merkitysta korostettiin. Siséllollisesti palautteessa korostui kehittamistoimien
yhteensopivuus valtakunnallisen junaliikenteen kanssa, maankaytén suunnittelun keskeinen rooli, tekninen

toteutettavuus, kuntien sitoutumisen merkitys myds rahoitukseen, eri joukkoliikennemuotojen keskindinen —
selkeys seka kuntien ja valtion kumppanuus.

Yy J PP M oo| ~
Luottamushenkildwebinaarissa ja siihen liittyvasséa palautteessa tuli selkedsti esiin vahva tahtotila 100
junaliikenteen kehittamiselle ja siihen liittyva tavoitteellisuus mééarén ja toteutuksen aikataulun suhteen. 1™ @

Kuntapaattdjien ndkemyksissa oli kuitenkin eroja esimerkiksi seisakkeiden méaarén ja sijoittumisen suhteen . T
sekd suhteessa matka-ajan merkitykseen. Kuntien lausunnoissa kuntien erilaiset intressit nousivat esiin (R @b |
selkedmmin kuin esimerkiksi projektiryhmén tyéskentelyssa. Keskustelun pohjana ollut aineisto heratti myos |

kritiikkia kdytettyjen kustannusten ja matka-aikaan liittyvien suureiden suhteen.
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Visio- ja tavoitevaiheen webinaarit

ja verkkokyselyt 2/2

Molempien webinaarien kautta saatiin runsas ja kdyttékelpoinen aineisto jatkovalmistelussa
hyédynnettavéksi. Tilaisuuksien toteutukseen kaytettdvissa olleen ajan takia asioiden perusteelliseen
esittelyyn ja sitd myota yhteisen tietopohjan rakentamiseen oli vain rajallisesti mahdollisuuksia ja eri
intressiryhmien vélistd vuorovaikutusta webinaarit mahdollistivat vain osin. Asiantuntija- ja
luottamushenkildwebinaarien kesken&an ja sisdisesti eroavat syotteet sekd mittakaavaltaan eri tyyppisten
asioiden ilmeneminen korostivat késilld olevan kokonaisuutta kasittelevan selvityksen tarvetta, jonka avulla
eri tahojen vuorovaikutusta vieddan eteenpdin.

Webinaareissa ja niiden yhteydessa saadun palautteen perusteella selvitystydn seuraavissa vaiheissa lisattiin

esitettyjen toimenpiteiden tavoitteellisuutta niin maaran kuin toteutusaikataulun suhteen. Saadun palautteen

pohjalta kdytettyjad kustannus- ja matka-aika lukuja myos avattiin ja perusteltiin seka pyrittiin suhteuttamaan

eri asioiden merkitystd kokonaisuuden kannalta ja ndin lisddmaan aineiston ymmarrettavyytta ja ndin

parantamaan yhteista tietopohjaa. Seisakkeisiin liittyvien intressijannitteiden takia erityistd huomiota

kiinnitettiin seisakkeiden johdonmukaiseen priorisointiin laadittujen kriteerien avulla. Toimenpiteiden

perusteita ja realiteetteja on tuotu esille vaikutusten avulla. —




Ohjausryhmaén tyoskentely

Hankkeen ohjausryhméana on toiminut seudun liikennejérjestelméatyéryhma.
Liikennejarjestelmdatyéryhmdéssé on edustettuna seudun H<unna'r, seudun
joukkoliikenneviranomainen, Pirkanmaan liitto, valtion keskeiset sidosryhmét (LVM,
Traficom, Vayla, ELY-keskus), Tampereen yliopisto sekd MAL-verkosto. Eri organisaatioiden
liikenneasiantuntijoista koostuvan ryhmén roolina on ollut linjata ty6ta vision, tavoitetilan ja
toimenpidepolkujen valmistelussa ja hyvaksymisessa.

Ohjausryhman tydskentely on ollut my6s hyvahenkista ja rakentavaa. Ohjausryhma on
toiminut térkednad foorumina tiedonvélittdmisen ja selvitystydn etenemisen seuraamisessa
ja hyvéksyttavyyden luomisessa, sekd jaetun tietopohjan luomisessa H’a varmistamisessa.
Liikennejarjestelméatyéryhmdssa selvitystd on voitu myés kytkea osaksi muuta seudullista

liikennejdrjestelméty6ta ja yhdyskuntarakenteen suunnittelua seké kehitysta.

Ohjausryhmé on osaltaan ohjannut valmistelua ja aineistojen esittdmisen tarkkuustasoa
tarkoituksenmukaiseksi sekd toiminut ensisijaisena kdyttoliittymana kuntien "virallisten”
ndakemysten toimittamiseksi. Seudun liikennejarjestelmatyéryhman sekd seudun
maankayttd ja asuminen tydéryhmien kautta selvityksen kaytté6n on saatu ensikdden
tuntumaa kunnille térkeista teemoista seka tuotu esille niiden ilmeneminen kunnan omissa
prosesseissa. Poliittisen ilmapiirin sekad kuntien suunnitelmien tunnistamisella on
mahdollistettu toteutetun selvityksen mahdollisimman laaja hyvédksyttavyys seka jouheva
liitos kuntien omiin prosesseihin.
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Seutuhallitus

Tampereen kaupunkiseudun yhteisty6td ohjaa ja yhteistyon tulosten viemisesta kohti kunnissa tapahtuvaa
toimeenpanoa paattaa seutuhallitus. Tyon aikana on jarjestetty kuntavaalit, joita siirrettiin suunnitellusta
aikataulusta korona-pandemian vuoksi. Kuntavaalit ja niiden siirto vaikuttivat hieman ty6ssa suunniteltuun
vuorovaikutukseen. Kuntavaalien my6ta seutuhallituksen edustajisto vaihtui ldhes kokonaan.

Elokuuhun 2021 istunut seutuhallitus osallistui tyéhon alun Idhtéhaastattelujen ja varsinaisten
seutuhallituksen kokousten kautta. Ko. seutuhallitus kasitteli selvitysta |dhetekeskusteluvaiheessa,
kdynnistymisvaiheessa, tilannekatsauksena ja hyvéksyi skenaariot tyon visioon tdhtddvassa
vuorovaikutuksessa hyodynnettavéaksi. Syyskuusta 2021 istunut seutuhallitus on saanut selvityksen
tilannekatsauksen, osallistunut webinaariin, kasitellyt kehittamisperiaatteet, hyvdaksynyt luonnoksen
toimittamisen valtiolle ja ohjannut selvityksen viimeistelya valtion kanssa kdydyn keskustelun pohjalta.

Seutuhallituksen erityinen rooli liittyy tehdyn tyén hyvéaksyttdvyyden arvioimiseen sen eri vaiheissa ja sen
pohjalta tehtdvaan padtoksentekoon. Tydn valmistuessa paatos liittyy laadittavan selvityksen sekd sen
sisdltdman tietopohjan hyédyntdmiseen seudun kehittdmisessa ja keY\iﬂémiseen kytkeytyvdssd yhteistydssa ja
edunvalvonnassa.

Seutuhallituksen kanssa toteutettu vuorovaikutus on antanut erityisia syétteitd tyén jasentamiseen ja asioiden
havainnollistamiseen. Keskusteluissa on késitelty eri mittaluokkiin, aikajénteisiin ja toteuttamisen edellytyksiin
seka vastuisiin kytkeytyvid teemoja, joista kaikkia ei ole ollut perusteltua tai mahdollisuuksia selvityksen tai
sen eri vaiheiden yhteydessa kattavasti kasitelld. Nostetut teemat on kuitenkin tunnistettu ja ne on voitu
tuoda esille selvityksen jakotoimenpiteina tai funnistaa toimintaympéaristéon kytkeytyvinad teemoina.

Seutuhallituksen ja asiantuntijoiden vélinen vuorovaikutus on mahdollistanut molemminpuolisen
oppimisprosessin sekd luonut keskeisen perustan seudun yhteisen tahtotilan muodostamiselle. Selvaa on, etté
seudulla on seka asiantuntijoiden ettd luottamushenkiléiden keskuudessa vallitseva yksimielisyys siita, etta
seudun ldhijunaliikennettd halutaan kehittda. Eri ndkdkulmista kehittamisessa tunnistetaan eri tyyppisia
mahdollisuuksia ja esteitd, joista yhteisen ymmaéarryksen muodostamiseen tdmén selvityksen yhteydessa
toteutettu vuorovaikutus on antanut hyvdn mahdollisuuden.




Erityinen yhteisty6 valtion kanssa

Valtion osallistuminen on seudun ldhijunaliikenteen kehittamisen edellytys. Lahijunaliikenteen
kehittaminen on ollut merkittdavana tekijana MAL-sopimusneuvotteluissa vuosille 2021-2023.
Tama selvitys on osa MAL-sopimuksen toimeenpanoa. MAL-sopimusneuvottelujen aikana oli
kdynnissa valtakunnallisen lilkennejarjestelméasuunnitelman laatiminen. Tdman selvityksen aikana
on ollut kdynnissd Vaylan investointiohjelman pdivitys sekd neuvottelut LVM:n ja VR:n vililla
|&hijunaliikenteen ostoista. Edelld kuvafut suunnitelmat ja sopimukset ovat seudun o

|&hi unﬁ!uken‘reen kehityksen kannalta erityisen tarkeitd ja nilden laatimisessa valtio-toimija on
vastuullinen.

Selvityksesséa on pyritty muodostamaan erityisesti seudun yhteista Tahjro'rilaa,[jojra voidaan
hyédyntaa seudun’sisdisen suunnittelun seka kehittdmisen koordinaation lisaksi edunvalvonnassa
ja yhfeistydssa valtion suuntaan. On tunnistettu, ettd ilman valtion mahdollisimman yhtenevia
ndakemyksia toimenpiteiden toteuttamisen tarpeesta ja edellytyksistd, tavoitetilan saavuttaminen
on vaikeaa. Pyrkimys tasapainottamiseen tavoitetilojen ja toimenpiteiden seutuoptimoidun
tavoitteellisuuden seka erityisesti valtion korostamien toteuttamisen edellytysten vililld on
tunnistettu tyon toteuttamisen ja vuorovaikutuksen keskeiseksi lahtékohdaksi.

Valtion véyldvirasto on osallistunut aktiivisesti tyén toteutukseen sen ohjaus- ja proj_eldir¥hmissé.
LVM ja Traficom ovat osallistuneet vuorovaikutukseen asiantuntijoina tyon eri vaih€eissa. Tyon
raporttiluonnoksesta ]Pyyde'ry'rja annetut valtion kommentit sekd niiden pohjalta kdyty keskustelu
seutuhallituksen, kun aJoh'raﬂlen seka valtiontoimijoiden yhteisessa kokouksessa on'muodostanut
|&htokohtia tydn viimeistelylle.

Valtion toimjjat ovat palautteessaan arvostaneet vuorovaikutuksen toteutumista prosessin eri
vaiheissa seka ensivaiheen toimenpiteiden toteuttamisen edellytysten tunnistamista.
Vuorovaikutusta valtion kanssa voidaan pitda onnistuneena siindkin mielessa, ettd tydssa
kasitelty lahijunaliikenteen kehittaminen on tunnistettu tammikuussa 2022 julkaistussa valtion
vaylaverkon’investointiohjelmassa vuosille 2022-2029 tyékaluksi kohdentaa rahoitusta
Tampereen kaupunkiseudun kehittdmiseen MAL-sopimusten avulla.
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Tilaajan ja konsulttien valinen
vuorovaikutus

Tilaajan, suunnittelukonsultin ja vuorovaikutuskonsultin yhteisty6 on
ollut’erittain tiivista koko tydn ajan. Eri vaiheissa saatua palautetta on
analysoitu yhdessa sdannollisesti ja suunnattu tekemista sen pohjalta
esimerkiksi jannitteisten asioidenratkaisemiseen ja tietopohjan
laajentamiséen. My0&s aineiston selkeytta, ymmaérrettavyytta’
havainnollisuutta on tyostetty #a'rkuvassa. yhteisty6ssa. Toteutettua
tiivista, rakentavaa ja asiantun evaa.?/h'rels'ryé'rga' tilaajan ja konsulttien
vélilla voidaan pitda edellytyksena sille, etta erityisen monia sidosryhmia
koskettava ja laajaa kiinnostavuutta nauttiva selvitys on saatu vietya lapi
irllan’reessa,Jossa aikataulua ja sisélt6ja on jouduttu muuttamaan
ennosta.

Tilagjan ja konsulttien erilaiset taustat ja osaamis- ja vastuualueet ovat
tdydentaneet myds toisiaan ja osaltaan edesauttaneet eri nakokulmien
eslin tulemista ja yhteensovittamista tydssa. Toteutettu selvitys vastaa
hyvin sille asetettuja tavoitteita sekd ohjaa selkeasti jatkotyota.




Vuorovaikutuksen toteutus ilman

fyysisia kohtaamisia

Lahijunaliikenneselvityksen laadinnassa on ollut poikkeuksellista se, ettd koko yli vuoden
kestaneen prosessin aikana osapuolten vililld ei ole ollut fyysisia tapaamisia, vaan kaikki
kanssakdyminen on toteutettu etdyhteyksin muutamaa yksittaistd kokousta lukuun ottamatta.
Talla on ollut etunsa, mutta toisaalta se on vaikuttanut myds tydskentelyyn tavalla, jonka
merkitystd on vaikea arvioida. Voidaan katsoa, ettd sédnnéllisen seudullisen
liikennejarjestelmatyén myo6ta toisilleen tutut toimijat ovat kuitenkin mahdollistaneet aktiivisen ja
avoimen keskustelun, joka voi etdné olla myds haastavaa.

Etdyhteydet ovat eittdmattd sddstdneet aikaa matkustamisesta ja vaivaa sekéd kustannuksia
kokousten ja tyépajojen kaytannén jarjestelyistd ja toteutuksesta. Sdastynytta resurssia on voitu
hy6dyntda erityisesti tilaajan ja konsulttien vélisessa tiiviissa yhteydenpidossa ja yhdesséa
tekemisessd. Vuorovaikutuskonsultti on osallistunut sisélléllisten asioiden pohdintaan
tavanomaista kiintedmmin ja tdman myo6ta sidosryhmien esiin nostamia asioita on nostettu esiin
aina myos sisaltéjen tuottamisen yhteydessa.

Toisaalta tydohjemassa suunnitellut tyopajat muotoutuivat webinaareiksi ja osin etdkokouksiksi
{a ndiden myota on jadty ilman fyysisten kohtaamisten sisaltdmaa epamuodollisempaa
kanssakdymista ja ihmisten vélinen vuorovaikutus ja viestintd on typistynyt pddasiassa puheeksi
ja lyhyiksi 'reksTiH< mmenteiksi. Imeiden, eleiden ja kehonkielen puuttuessa tilanteiden Fasili'roin'ri
on haastavampaa ja riski siitd, ettd luonteeltaan hiljaisemmat henkil6t ja heiddn ndkemyksensé
jadvat huomioimatta kasvaa. Osallistujien yhteisymmarryksen tai erimielisyyden asteen esiin
saaminen on my®ds tulkinnanvaraisempaa ja varsinkin empimisen ja epdvarmuuden esiin
tuleminen haastavampaa. Tdméan tyyppiset havainnot olisivat saattaneet johtaa erilaisiin
interventioihin vuorovaikutusprosessissa. Sitd, miten fyysista kohtaamista kapeampi
vuorovaikutus on vaikuttanut yhteiseen oppimiseen ja sitoutumiseen selvitystyon linjauksiin on

kuitenkin vaikea arvioida.
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Yhteenvetoa ja johtopaatoksia 1/2

Seudullisen ldhijunaliikenteen kehittdminen on poikkeuksellisen laajan paatoksentekija- asiantuntija- ja
sidosryhmdjoukon yhteisty6ta. llIman maaratietoista, suunnitelmallista ja koko prosessin jatkuvaa
vuorovaikutusta toteuttamiskelpoisten ja laajasti hyvaksyttavien suunnitelmien laadinta on mahdotonta.
Toisaalta kaikkien osapuolten yhteisesti jakaman tietopohjan luominen, erilaisten intressien ja
tavoitteiden yhteensovittaminen niin, etta kaikki toiveet toteutuisivat on epérealistinen vaatimus. Tdméa
on ainakin epéarealistista toteutettavaksi vuoden aikajanteelld, yhden selvitys- ja suunnittelutyon
puitteissa.

Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen kehittdmistydn onnistumisen edellytyksia on lisatty
merkittdvasti huomioimalla jo tyéohjelman laadinnassa vuorovaikutuksen merkitys ja allokoimalla siihen
resursseja. Vuorovaikutus on ollut koko prosessin ajan jatkuvaa ja mahdollistanut eri osapuolten
ndkemysten esiin fulemisen ja luonut pohjaa ndkemysten ja intressien yhteensovittamiselle.
Vuorovaikutusprosessi on palvellut myés kaikkien tyohoén osallistuneiden yhteistd oppimista ja
tietopohjan laajentumista. Parhaiten ty6ta tukeva vuorovaikutus on toteutunut tyéryhman sisdisessa
tyossé, projektiryhman tydskentelyssa sekd ohjausryhmadssa. Onnistumisen yksi edellytys on ollut ndiden
ryhmien koko ja jasenten monitahoisuus. Mielekés osallistuminen on ollut helppoa mutta toisaalta eri
ndkokulmien kohtaamista on tapahtunut paljon.

Asiantuntijandkokulman lisdksi paatdksentekijoiden ndkoékulmia ja tarpeita on pyritty ottamaan osaksi
selvityksen vuorovaikutusta. Rajallisten resurssien vuoksi, vuorovaikutus on kohdistunut ensisijaisesti
seutuhalitukseen. Teeman kiinnostavuuden ja kokonaisvaltaisuuden vuoksi myés laajempi osallistaminen
olisi ollut perusteltua. Kuitenkin esimerkiksi kuntien luottamushenkildiden, seké valtakunnan politiikassa
toimivien, kattavampi mukaan saaminen olisi vaatinut merkittdvasti enemmaén resursseja kuntien ja
niiden paattdjien suuren maaran takia.
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Yhteenvetoa ja johtopaatoksia 2/2

Jo aloitusvaiheen lahtdhaastatteluissa tuli selvdksi etta kaikkia ldhijunaliikenteen kehittdmiseen liittyvia
kysymyksia ja toiveita ei pystyta tdssa tydssa ratkomaan, vaan tarvitaan pitkdjanteista ja jatkuvaa
suunnittelua ja kaikkien osapuolten vélistd yhteisty6td myds selvitystyon jélkeen.
Vuorovaikutusprosessin kautta on kuitenkin piirtynyt hyva kuva niisté asioista joita on késiteltava ja
ratkaistava myéhemmin. Téllaisia asioita ovat mm rahoitus ja kustannukset, tekniset reunaehdot,
realistinen toteutusaikataulu, ratakapasiteetin riittavyys, liikkennéinnin hankinta ja organisointi

seka seisakkeiden maara.

Tyon valmistuessa on tarkeda viestia, etta selvitys ei vield itsessdan ratkaise ldhijunaliikenteen
kehittdmiseen liittyvid haasteita tai varmista ldhijunaliikenteen kehitysta seudulla. Selvityksessa kuvataan
sen tavoitteiden mukaisesti Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen tavoitteellinen
tulevaisuuskuva ja tiekartta sen toteuttamiseksi. Varsinainen kehittdmisty6 on siten vield edessa. Téméa
selvitys antaa selkedn ohjenuoran kehittamistydn teemoista ja vaiheistamisesta. Yleisesti voi todeta, ettd
vuorovaikutus jatkossa on vahintdan yhta oleellista, kuin miksi se on tunnistettu tdmén tyén yhteydessa.
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C. Tarkastellut skenaariot

Skenaariotydvaiheen tulokset on raportoitu tdssd osiossa esitettyyn muotoon heti tydvaiheen
paattymisen jalkeen. Tasta johtuen jotkin laskentaperiaatteet tai perustelut voivat erota tyén
lopullisista tuloksista.
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Miksi skenaariotarkasteluja tehdaan?

Skenaariotarkastelun avulla on haluttu hahmottaa vaihtoehtoisia
tulevaisuuskuvia seka Idhijunaliikenteen roolia ja soveltuvuutta niihin.
Skenaariot toimivat vaikutustenarvioinnin ja vision médarittdmisen apuna.

Yhtdkaan skenaarioita ei ldahtékohtaisesti ole tarkoitus valita
tavoiteltavaksi tulevaisuuskuvaksi vaan ne esittelevét erilaisia
|&hijunaliikenteen toimintamahdollisuuksia toisistaan poikkeavissa
toimintaymparistoissa ja erilaisella seisakeverkostolla. Samalla ne
esittelevat mm. taloudelliset ja maankaytélliset reunaehdot, joita
kyseinen tulevaisuuskuva vaatii toteutuakseen.

Skenaariot on muodostettu liikennejarjestelmétasolla eli ne pyrkivat
tuomaan esille jarjestelmatasoisia vaikutuksia. Skenaarioihin on valittu
tietyt seisakkeet ja tietyt vuorovilit, jotka kuvastavat yleisella tasolla
mahdollista kehityksen suuntaa. Skenaariovaihe toimii vision
madrittamisen taustana. Myohemmin madritettava visio toimii
toimenpiteiden maérittdmisen taustana. Skenaarioiden siséllot eivat
linjaa junaliikenteen kehittamiseksi tehtavia ratkaisuja.

Skenaarioiden tarkoitus on ennen kaikkea herattaa ajatuksia ja nostaa
esiin seka tavoiteltavia etta ei-tavoiteltavia vaikutuksia, joita
erityyppiseen raideliikenteen kehittdmiseen voi liittya. Lisdksi skenaariot
mahdollistavat selkedsti erilaisten tulevaisuuskuvien vertailun.
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Toimintaympadaristéanalyysi ja
tulevaisuustaulukon muodostuminen
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Junalii-
kenteen
suunnat

Lahijunaliikenteen
mahdolliset

toimintaympaéristot
Tampereen seudulla
2030 ja 2050

LAHTOKOHTANA TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET
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Toimintaympaériston kehityssuuntia ja heikkoja signaaleja

Poliittiset Taloudelliset

Vihres kehitys ja
ilmastonmuutoksen
hillinta keskisena ajureina

Valtioiden ja kuntien
taloudet ovat tiukalla

Polarisaatio, cancel-
kulttuurija fake news
ovat yleistyneet

Tuloerot ovat
kasvaneet

Et&tyot ovat
yleistyneet

Raidelilkenteen rooli valtion
infrakehityksessa?

Sosiaaliset Teknologiset

Syntyvyyson alentunut

Vaestd ikaéntyy
Virtuaalitodellisuudet

kehittyvat

Tampereen seudun
kulttuuritarjonta
vahvistunut

Kaupungistuminen
on ollut vahvaa

Asiantuntijatyd on aika- ja
paikkariippumatonta

Koronapandemia on
lisdnnyt monipaikkaisuutta

Kotimaan matkailu on
ollut nosteessa

Suomi-radan ja Tallinnan
tunnelin toteutuminen?

Raideliikenteen jarjestémistapa
tulevaisuudessa: monopoli, kilpailu
raiteilla vai kilpailu raiteista?

Tampereen seudulla
investoitu vahvasti ratikkaan

Tydhén ja opiskeluun
liittyvien matkojen osuus

Lisdantyyké vai véhentyykd
lilkennekdyhyys?

Ymparistod Lait ja sdadokset

Luonnon monimuotoisuus
haviaa

Ymparist6lainsdadantd
on jo nyt tiukka

S&an aari-ilmiot lisdantyvar
ilmastonmuutoksen myé&ta

CO,-lainsdddénnén
tulevaisuus ja
mahdolliset sanktiot?

Pandemioiden uskotaan
lisddntyvén tulevaisuudessa

Lentoliikenteen kustannustehokkuus

véhenee, vapaa-ajan
matkat korostuvat

toimivat lippujérjestelmé&t
Nuoren

ajokortittomuus on
kasvanut

Digitalisaatio mahdollistaa
yksilsldhtsisia liikkumispalveluita,
helposti saatavaa informaatiota ja

parantuu sihk&istymisen mydta

Henkiléautot séhkoistyvat ja
muuttuvat laskennallisesti
nollapaéstoisiksi nykyisen

lains&&dénndn nojalla

Tavaraliikennettad
tarve saada raiteilla?

Lahijunaliikenteen kehittdmisen mahdollisuuksiin vaikuttavat niin yleiset toimintaympaéristén
muutostekijat kuin liikennejarjestelman kehittdmisen ja raideliikenteen kehittdmisen suunnat.
Tunnistetuilla kehityssuunnilla on seké toisiaan vahvistavia ettd heikentévia vaikutuksia.
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Toimintaympaériston kehityssuuntia ja
heikkoja signaaleja

Toimintaympaériston kehityssuuntien ja heikkojen signaalien on tunnistettu
vaikuttavan Tampereen léhijunaliikenteen kysynt&an, tarjontaan tai molempiin joko
vahvistavasti tai heikentdvasti. Osan vaikutus on voimakkaampi kuin toisten.

vvvvvv

Kysynndn ja tarjonnan osalta foimintaympaériston vaikutukset on jaoteltu kahteen
padkategoriaan, joiden jokaisen sisélla on vield kaksi tarkempaa ndkékulmaa. N&in
on saatu muodostettua skenaariotarkastelun kahdeksan muuttujaa, joiden arvot on

haettu kehityssuuntien ja heikkojen signaalien yhdistelmista (kts. seuraava sivu).
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Lahijunaliikenteen
mahdolliset
toimintaymparistot

T a0 KYSYNTA TARJONTA

» Asukasmaaran, tyopaikkojen * Taloudelliset
ja palveluiden kasvu ja resurssit ja
suuntautuminen seudulla |&hijunaliikenteen

. ) OSuUusS
« Muutokset liikkumisen

madrdssa ja ldhijunan « Kehittdmisen hyvaksyttavyys
houkuttelevuudessa ja tekniset mahdollisuudet



LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT:

KYSYNTA TARJONTA

Asukasmaéaran ja tydpaikkojen

kasvu ja suuntautuminen

seudulla

KEHITYSSUUNTA TAI
HEIKKO SIGNAALI

Syntyvyys on alentunut

Kaupungistuminen on ollut
vahvaa, Tampereen seudun
kulttuuritarjonta on
vahvistunut

Etatyot ovat yleistyneet,
koronapandemia on lisannyt
monipaikkaisuutta,
asiantuntijaty6 on aika- ja
paikkariippumatonta,
pandemioiden uskotaan
lisadntyvan tulevaisuudessa

* Asukasmaaran, tyopaikkojen * Taloudelliset
ja palveluiden kasvu ja resurssit ja
suunfautuminen seudulla lahijunaliikenteen

. . osuus
*  Muutokset liikkumisen

madrdssd ja lahijunan * Kehittdmisen hyvéaksyttavyys
houkuttelevuudessa ja tekniset mahdollisuudet

VAIKUTUKSET ASUKASMAARAN,
TYOPAIKKOJEN JA PALVELUIDEN KASVUN
MAARAAN JA SUUNTAUTUMISEEN

Luonnollinen vaestonkehitys on heikkoa, jos trendi ei
kddnny tai vahintaén tasaannu.

Maan sisdinen muuttoliike suosii Tampereen seutua.
Kysynta voi kuitenkin ohjautua enemmaén
"ratikkakaupungin” alueille. Toisaalta maankaytolla
voidaan ohjata my®&s ldhijunan vaikutusalueelle.

Voivat heikentda kaupunkiseutujen vetovoimaa,
toisaalta juuri "l&hijunamaisten” alueiden kysynta voi
kasvaa. Tyotilojen maara keskustoissa voi vahentys,
mutta yhteiset etatyotilat muualla lisdantya. Tyéhon
ja opiskeluun liittyvien matkojen maarat voivat
vdhentya. Kokonaisuudessaan puoltanee ldhijunan
varren asutuksen lisdantymista.
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Kehityssuunnat ja heikot signaalit seka puoltavat ettd
heikentdavat ndkymid Tampereen seudun vaeston kasvusta.
T&sta johtuen skenaarioiden muuttujan arvoiksi on valittu
niin ennusteen mukainen kasvu, sitd suurempi kasvu kuin
sitd pienempikin kasvu. Kasvun suuntautumiseen alueella
kunnat voivat vaikuttaa vahvasti, mutta myos erityyppisen
asumisen kysynta ohjailee toteumaa. Talta osin
skenaarioiden muuttujien arvoiksi on valittu daripaat seka
noin puolet ja puolet ldhestymistapa.

Kasvun
suuntautuminen

Asukasmaaran
kasvu seudulla

a) Ennusteen mukainen a) Noin puolet

4100 as/v. asemanseudut ja
noin puolet muut
b) Ennustettua alueet

suurempi kasvu
b) Huomattava osuus
c) Ennustettua asemanseuduilla
pienempi kasvu
c) Huomattava osuus

muilla alueilla



Muutokset liikkumisen
madrdssa ja ldhijunan
houkuttelevuudessa

KEHITYSSUUNTA TAI
HEIKKO SIGNAALI

Véesto ikddntyy, tyohon ja opiskeluun liittyvien
matkojen osuus vdhenee, vapaa-ajan matkat
korostuvat, Tampereen seudun kulttuuritarjonta
on vahvistunut, asiantuntijaty6 on aika- ja
paikkariippumatonta, etdaty6t ovat yleistyneet,
koronapandemia on lisdnnyt monipaikkaisuutta,
virtuaalitodellisuudet kehittyvat

Tuloerot ovat kasvaneet, lisdantyyké vai
vahentyyko lilkennekéyhyys?

Digitalisaatio mahdollistaa yksil6lahtoisia
liikkumispalveluita, helposti saatavaa
informaatiota ja toimivat lippujarjestelmét

Vihrea kehitys ja ilmastonmuutoksen hillinté ovat
keskeisia ajureita, henkiloautot sdhkoistyvat ja
muuttuvat laskennallisesti nollapaastoisiksi

Nuoren ajokortittomuus on kasvanut

LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT:

KYSYNTA TARJONTA

Taloudelliset
resurssit ja
lahijunaliikenteen
osuus

* Asukasmaaran, tyopaikkojen .
ja palveluiden kasvu ja
suuntautuminen seudulla

= Muutokset liikkumisen
madrdssd ja lahijunan .
houkuttelevuudessa

Kehittdmisen hyvéaksyttavyys
ja tekniset mahdollisuudet

VAIKUTUKSET LIIKKUMISEN MAARAAN
JA LAHIJUNAN HOUKUTTELEVUUTEEN

Véaestorakenteen muutos vahentda tyohon ja
opiskeluun liittyvien matkojen merkitysta.

Samalla lisdantyneet etatydt ja monipaikkaisuuden
korostuminen voivat vdhentda arjen tyohén
liittyvia matkoja entisestaan. Vapaa-ajan matkojen
osuus korostuu ja voi méaréllisesti jopa hieman
lisdantya.

Liikennekéyhyyden lisdantyminen lisaa
joukkoliikennekysyntaa.

K&yton helppouden parantuminen lisaa
joukkoliikenteen potentiaalia, toisaalta
yksilolahtoinen kehittdminen ei suosi
massaliikkumisvaélineita.

Henkildautojen sahkoéistyminen tekee siita
ympaéristoystavallisemman ja heikentad ldhijunan
kilpailuvalttia ekologisena.

Lisaa joukkoliikennepalveluiden kysyntaa.

TAMPEREER N iSEVTY

Kehityssuunnat ja heikot signaalit ennustavat sdannéllisen
liikkumisen vdhentymisesta ja painopisteen siirtymista
tyohon liittyvistd matkoista vapaa-ajan matkoihin. Vahvat
tyossédkdyntivirrat muodostavat perinteisesti
l&hijunaliikenteen selkedrangan, mutta mahdollisesti
lisddntyva ostos-, asiointi- ja vapaa-ajan matkustus voivat
luoda uvudenlaista kysyntda kulttuurikeskittymiin.
Lahijunaliikenteen houkuttelevuuden osalta on nahtévissa
seké houkuttelevuuden kasvu mm. informaatio- ja
lippujarjestelmien kehittymisen myo6ta ettd
houkuttelevuuden véhentyminen mm. henkil6autojen
ilmastokuormituksen véahentyessa.

Liikkumisen ja

matkojen maara
(henkil6a kohden)

Houkuttelevuus
kulkutapana

Houkuttelevuus on
nykytasoa

a) Liikkumisen maara a)
pysyy ennallaan

b) Matkoja tehdaan b)
nykyistd enemman

Houkuttelevuus
lisddntyy

Houkuttelevuus
véhentyy

c) Matkoja tehddan c)
nykyistd véhemman



Taloudelliset resurssit
ja lahijunaliikenteen

Oosuus

KEHITYSSUUNTA TAI
HEIKKO SIGNAALI

Valtioiden ja kuntien
taloudet ovat tiukalla

Raideliikenteen rooli valtion
infrakehityksess&? Suomi-
radan ja Tallinnan tunnelin
toteutuminen?

S&an aari-ilmiot lisdantyvat
ilmastonmuutoksen myota,
CO,-lainsdadannén
tulevaisuus ja mahdolliset
sanktiof,

Luonnon monimuotoisuus
haviaa

LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT:

KYSYNTA TARJONTA

* Asukasmaaran, tyopaikkojen * Taloudelliset
ja palveluiden kasvu ja resurssit ja
suuntautuminen seudulla lahijunaliikenteen

" . osuus
*  Muutokset liikkumisen

madrdssd ja lahijunan * Kehittdmisen hyvéaksyttavyys
houkuttelevuudessa ja tekniset mahdollisuudet

VAIKUTUKSET TALOUDELLISIIN RESURS-
SEIHIN JA LAHIJUNALIIKENTEEN OSUUTEEN

Heikentda kaytettavissa olevia kehittamisen
resursseja ja pakottaa priorisoimaan.

Raideliikenteen lisdéntyva rooli tukee myos
I&hijunaliikennettd, toisaalta jéttihankkeet voivat
syoda kaikki resurssit.

S&an aari-ilmiot vaativat perusvaylan pidon
rahoituksen nostoa nykyisen palvelutason
sdilyttamiseksi. Toisaalta CO,-sanktiot voivat
pakottaa tekemadaén isojakin raideinvestointeja.

Infrastruktuurin kehittdmisen kustannukset
voivat nousta entisestaan, jotta
monimuotoisuutta saadaan suojeltua.

TAMPEREER N iSEVTY

Kehityssuunnat ja heikot signaalit seka puoltavat ettd
heikentdavat ndkymia taloudellisista resursseista ja
I&hijunaliikenteen osuudesta niista.
Luonnonmonimuotoisuuteen ja sdan dari-ilmidihin liittyvat
nakokulmat nostat kustannuksia ja mahdolliset
jattihankkeet voivat kuluttaa resurssit loppuun. Toisaalta
CO,-sanktioit tai nilden uhka voivat lisata
l&hijunaliikenteen resurssien osuutta.

Taloudelliset
resurssit

Lahijunaliikenteen
OSUUS resursseista

a) Pysyvét nykytasolla a) Osuus pysyy
nykytasolla

b) Kasvavat

nykytasosta b) Osuus lisdéntyy
c) Pienentyvat c) Osuus pienentyy
nykytasosta



Kehittamisen
hyvéksyttavyys ja tekniset
mahdollisuudet

KEHITYSSUUNTA TAI
HEIKKO SIGNAALI

Kotimaan matkailu on nosteessa,
tavaraliikennetta tarve saada raiteilla

Raideliikenteen jarjestamistapa
tulevaisuudessa: monopoli, kilpailu
raiteilla vai kilpailu raiteista?

Lentoliikenteen kustannustehokkuus
parantuu sdhkoéistymisen myots,
henkildautot sahkéistyvét ja muuttuvat
laskennallisesti nollapaéastoisiksi,
virtuaalitodellisuudet kehittyvat

Suomi-radan ja Tallinnan tunnelin
toteutuminen?

Polarisaatio, cancel-kulttuuri ja fake
news ovat yleistyneet, Tampereen
seudulla investoitu vahvasti ratikkaan

Ympaéristolainsdddanto on jo nyt tiukka

LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT:

KYSYNTA TARJONTA

Taloudelliset
resurssit ja
lahijunaliikenteen
osuus

* Asukasmaaran, tyopaikkojen .
ja palveluiden kasvu ja
suuntautuminen seudulla

*  Muutokset liikkumisen
madrdssd ja lahijunan .
houkuttelevuudessa

Kehittdmisen hyvéaksyttavyys
ja tekniset mahdollisuudet

VAIKUTUKSET KEHITTAMISEN HYVAKSYT-
TAVYYTEEN JA TEKNISIIN MAHDOLLISUUKSIIN

Muiden raiteiden kayttéjien tarpeet ndhdaan kansallisesti
tarkedmpéna kuin lahijunaliikenne Tampereen seudulla

Saadaanko l&hijuna sovitettua mahdolliseen kaukoliikenteen
toimintamallin muutoksiin — toisaalta lI&hijuna voi olla osa
laajempaa kilpailutusta.

Raideliikenteen kehittéminen ja sen rooli liikennejarjestelméssa
vdhenevét kustannustehokkaampien kaukoliikenteen muotojen
kilpailukyvyn parantuessa, mika luo mahdollisuuksia hyédyntéaa

raiteita enemman léhijunaliikenteelle.

Uudet investoinnit ja kaukoliikennettd suosivat linjaukset voivat
vaikuttaa kehittdmisen teknisiin mahdollisuuksiin

Asiaperusteinen paatoksentekokyky heikkenee, voi joko
heikentaa tai lisata I&hijunaliikenteen kehittdmisen halukkuutta ja
yleistd mielipidettd. Vahva panostus ratikkaan voi kdéntas yleista
mielipidettd muuta vastaan.

Mahdollisesti tiukentuva lainsdadanto voi hankaloittaa
seisakeratkaisujen toteuttamista.

TAMPEREER N iSEVTY

Kehityssuunnat ja heikot signaalit seka puoltavat ettd
heikentavat ldhijunaliikenteen kehittdmisen teknisia
mahdollisuuksia sekd hyvéaksyttavyytta. Riskinad on, ettd
muiden raiteiden kayttdjien tarpeet ndhdaan
|&hijunaliikennetta tarkedmpdana tai ettd polarisoitunut
keskustelukulttuuri ja investoinnit ratikkaan heikentavat
I&hijunan kehittamisedellytyksia. Myo6s tiukentuva
ymparistélainsdadanto voi tuoda haasteita. Toisaalta
l&hijunaliikenne néhd&én alueella voimavarana ja sen
kehittdmiselle on tunnistettu vahva tahtotila.

Tekniset Kehittdmisen
mahdollisuudet hyvéksyttavyys

a) Suunnitellut asiat
voidaan toteuttaa,
mutta jotkin valinnat
rajaavat toisia pois

a) Lahijunaliilkenteeseen
halutaan panostaa
nykyistd enemman

b) Lahijunaliikenteeseen
halutaan panostaa
merkittavasti

b) Kaikki suunniteltu on
mahdollista toteuttaa

c) Laheskaan kaikki

suunniteltu c) Lahijunalilkenteeseen
kehittdminen ei ole halutaan panostaa
mahdollista nykyistd vdhemman



LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT:

TAMPEREER N iSEVTY

MutosTEKYA | A | B C

Ennustettua suurempi kasvu Ennustettua pienempi kasvu

Asukasmaaran kasvu
seudulla

Kasvun suuntautuminen
Liikkumisen ja matkojen

MaAaara (henkilda kohden)

Houkuttelevuus
kulkutapana

Taloudelliset resurssit

Lahijunaliikenteen osuus
resursseista

Tekniset mahdollisuudet

Kehittamisen
hyvaksyttavyys

Ennusteen mukainen
(4100 as/v)

Noin 35 % lahijunan
seisakkeille

Lilkkumisen maara pysyy
ennallaan

Houkuttelevuus on
nykytasoa

Pysyvéat nykytasolla

Osuus pysyy nykytasolla

Suunnitellut asiat voidaan
toteuttaa, mutta jotkin
valinnat rajaavat toisia pois

Lahijunaliikenteeseen
halutaan panostaa
nykytasolla tai hieman
enemman

(4600 as/v)

Noin 50 % lahijunan
seisakkeille

Matkoja tehddan nykyista
enemman

Houkuttelevuus lisdantyy

Kasvavat nykytasosta

Osuus lisdaantyy

Kaikki suunniteltu on
mahdollista toteuttaa

Lahijunaliikenteeseen
halutaan panostaa
merkittdvasti

(3600 as/v)

Noin 20 % ldhijunan
seisakkeille

Matkoja tehddan nykyista
vidhemman

Houkuttelevuus véhentyy

Pienentyvat nykytasosta

Osuus pienentyy

Laheskaan kaikki
suunniteltu kehittdminen ei
ole mahdollista

Lahijunaliikenteeseen
halutaan panostaa nykyista
vdhemmaén
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SKENAARIOIDEN VALINNAN PERUSTELUT TAMF%FUNHSW

Tulevaisuustaulukon arvoja yhdistelemélld on muodostettu nelja erilaista tulevaisuuden toimintaympaérist6a kuvaavaa skenaariota.
Skenaarioiden muodostamisessa on pyritty |16ytdméaéan sellaisia tulevaisuuskuvia, jotka ovat loogisia kokonaisuuksia ja eroavat toisistaan
mahdollisimman paljon. Tdma mahdollistaa paremman vaikutusten arvioinnin.

Toiseksi daripaédksi on valittu Léhijuna vahvana (skenaario 3), jossa Tampereen seudun lshijunalilkenne muistuttaa vahvasti Helsingin seudun
taman hetkista ldhijunaliikennetta: se luo vahvan rungon koko joukkoliikennejarjestelmalle ja palvelee kilpailukykyiselld vuorovililla ja
verkostolla henkildautoon verrattuna. Taméan skenaarion tarkoituksena on hakea ldhijunaliikenteen maksimaalista roolia ja kuvata sen
vaikutuksia.

Toinen &aripaa taas on toimintaympéristd, joka ei tue ldhijunaliikenteen kehittdmista (skenaario 4, Lihijunan taantuma). Tarkoituksena on
ennen kaikkea nostaa esille, millaiset toimintaympéristosta tulevat kehityssuunnat heikentavét ldhijunaliikenteen toimintaedellytyksia ja
millainen voi olla ldhijunaliikenteen rooli téllaisessa tulevaisuudessa.

N&iden kahden daripdan véliin on muodostettu kaksi muuta skenaariota, 4 Lshijunaliikenteen masrs
joiden keskeisend erona on seudun oma panostus ldhijunaliikenteen
kehittdmiseen: toinen on enemmaén nykytilanteen jatkumo, kun taas toisessa
kehittdmista tapahtuu selvasti enemmaén, mutta lopputulos jaa vield
Helsingin seudun kaltaisesta jarjestelmésta.

N&méa neljd muodostettua skenaariota eivédt ole ainoat mahdolliset
tulevaisuuskuvat. Mahdollisia tulevaisuuksia on lukuisia ja ndmé nelja on
valittu esittdmaan keskendan erilaisia tulevaisuuksia ja tatd kautta fuomaan
eroja ja suuruusluokkia esille. Skenaarioiden avulla hahmottuvat kehityksen
edellytykset ja vaikutukset auttavat tavoitteellisen tulevaisuuskuvan
maarittamisessa.

Lahijunapilotti
Rjunal

y

2030 2050



MUUTOSTEKIJA

Asukasmaaran kasvu
seudulla

Kasvun
suuntautuminen

Liikkumisen ja
matkojen maara
(henkilda kohden)

Houkuttelevuus
kulkutapana

Taloudelliset resurssit

Lahijunaliikenteen
OSUUS resursseista

Tekniset
mahdollisuudet

Kehittdmisen
hyvaksyttavyys

Ennusteen
mukainen
(4100 as/v)

Noin 35 % lahijunan
seisakkeille

Liikkumisen maara
pysyy ennallaan

Houkuttelevuus
on nykytasoa

Pysyvat
nykytasolla

Osuus pysyy
nykytasolla

Suunnitellut asiat
voidaan toteuttaa,
mutta jotkin valinnat
rajaavat toisia pois

L&hijunaliikenteeseen

halutaan panostaa ‘

nykytasolla tai
hieman enemman

Ennustettua
suurempi kasvu
(4600 as/v)

Noin 50 %
|&hijunan
seisakkeille

Matkoja tehd&én
nykyistd enemmaén

Houkuttelevuus
lisdéntyy

Kasvavat
nykytasosta

Osuus
lisdéntyy

Kaikki suunniteltu
on mahdollista
toteuttaa

Lahijunaliikenteeseen
halutaan
panostaa
merkittavasti

TULEVAISUUSTAULUKKO JA NELJA SKENAARIOTA

Ennustettua
pienempi kasvu
(3600 as/v)

Noin 20 % ldhijunan
seisakkeille

Matkoja tehdaén
nykyistd vahemmaén

Houkuttelevuus
vdhentyy

Pienentyvat
nykytasosta

Osuus pienentyy

Laheskaan kaikki
suunniteltu
kehittdminen ei ole
mahdollista

Lahijunaliikenteeseen
halutaan panostaa
nykyistd vdhemman

TAMPEREER N iSEVTY

Tulevaisuustaulukon muuttujien arvot on
valittu tunnistettujen kehityssuuntien ja
heikkojen signaalien avulla.

Kaikille tulevaisuustaulukon muuttujille on
|6ydetty seka lahijunaliikenteen
kehittdmista vahvistavia ettd heikentavia
tekijoitd. Taman takia
tulevaisuustaulukkoon on valittu nykytilan
sdilymistd kuvaava arvo (sarake A),
|&hijunaliikenteen kehittdamisedellytyksia
vahvistava arvo (sarake B) sekd heikentava
arvo (sarake C).

Skenaario 1: Nykytilan jatkumo

Skenaario 2: Léhijuna mukana

Skenaario 3: L&hijuna vahvana

Skenaario 4: L&hijunan taantuma




Asukasmaaran kasvu
seudulla

Kasvun suuntautuminen

Liikkumisen ja matkojen
MAaara (henkiléa kohden)

Houkuttelevuus
kulkutapana

Taloudelliset resurssit

L&hijunaliikenteen osuus
resursseista

Tekniset mahdollisuudet

Kehittamisen
hyvaksyttavyys

LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT:

MUUTOSTEKIJA

TAMPEREER N iSEVTY

SKENAARIO 1: Nykytilan jatkumo

Asukasmaara kasvaa ennusteiden mukaisesti noin 4100 as/v. Kasvu koostuu niin luonnollisesta
kasvusta syntyvyyden myé6ta kuin maansisdisesta ja ulkomailta tulevasta muuttovoitosta.

Noin 35 % tastd kasvusta suunnataan ldhijunaliikenteen asemanseuduille ja loput muualle, mm. ratikan
varrelle.

Liikkumisen maara henkiload kohden pysyy tutulla n. 3 matkaa/vrk/hl6-tasolla. Matkoja siirtyy hieman
tyo- ja opiskelumatkoista vapaa-ajan matkoihin, mikd vdhentda ruuhkahuippujen kysyntéa ja lisda
muiden ajankohtien lilkkumista.

Lahijunaliikenteen houkuttelevuus pysyy nykyisellé tasolla. Kulkutapaosuus vertautuu mm.
pilottialueeseen seka vastaaviin paddakaupunkiseudun alueisiin.

Talouden kokonaisresurssit pysyvéat nykytasolla, mikd mahdollistaa kehittdmistd, mutta vaatii
jaksottamista ja priorisointeja.

Lahijunaliikenteen osuus resursseista pysyy nykytasolla, joka on hyvin pieni ja johtaa vain yksittaisiin
uusiin seisakkeisiin tai lisdvuoroihin. Joukkoliikennejarjestelméa painottaa linja-autoa ja ratikkaa.

Tekniset mahdollisuudet eivét rajoita kehittdmistd, mutta tehdyt ratkaisut voivat rajata tai hidastaa
merkittavasti muita vaihtoehtoja. Esimerkiksi tietyn seisakkeen toteuttamisen valinta voi johtaa siihen,
ettei viereista seisaketta priorisoida ainakaan ennen vuotta 2050.

Lahijunaliikennetta halutaan kehittdd, mutta vain nykytasolla tai hieman sitd enemmaéan. Tama
tarkoittaa aikavalillda 2020-2050 nykyisen kaltaisen pilottiliikenteen hienoista laajentumista véeston
kasvun myotad sekd Tesoman lisdksi yhden vuden seisakkeen kdyttoénottoa. Kauko- ja
tavarajunaliikenteen tarpeet voidaan priorisoida mm. aikataulujen osalta I&hijunaliikennettd
tarkedmmaéksi.



Asukasmaaran kasvu
seudulla

Kasvun suuntautuminen

Liikkumisen ja matkojen
MAara (henkiléa kohden)

Houkuttelevuus
kulkutapana

Taloudelliset resurssit

Lahijunaliikenteen osuus
resursseista

Tekniset mahdollisuudet

Kehittamisen
hyvéksyttavyys
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LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT: SKENAARIOIDEN KUVAUKSET TAMPERG ounisEVTV

MUUTOSTEKIJA

SKENAARIO 2: Lahijuna mukana

Asukasmaara kasvaa ennusteiden mukaisesti noin 4100 as/v. Kasvu koostuu niin luonnollisesta
kasvusta syntyvyyden myo6td kuin maansisdisesta ja ulkomailta tulevasta muuttovoitosta.

Noin 50 % tasta kasvusta suunnataan ldhijunaliikenteen asemanseuduille ja loput muualle, mm. ratikan
varrelle.

Liikkumisen maara henkil6a kohden pysyy tutulla n. 3 matkaa/vrk/hl6-tasolla. Matkoja siirtyy hieman
tyo- ja opiskelumatkoista vapaa-ajan matkoihin, mikd vdhentda ruuhkahuippujen kysyntas ja lisaa
muiden ajankohtien liikkumista.

Lahijunaliikenteen houkuttelevuus on nykytasoa. Kulkutapaosuus vertautuu mm. pilottialueeseen
seka vastaaviin padakaupunkiseudun alueisiin.

Talouden kokonaisresurssit pysyvéat nykytasolla, mikd mahdollistaa kehittdmistd, mutta vaatii
jaksottamista ja priorisointeja.

Lahijunaliikenteen osuus resursseista nousee, mikd mahdollistaa nykyistd suuremman kehittdmisen ja
tarjonnan luomisen. Lahijunaliikenteelle alkaa syntyd merkittdva rooli osana seudun
liikennejarjestelmaa.

Tekniset mahdollisuudet eivét rajoita kehittdmistd, mutta tehdyt ratkaisut voivat rajata tai hidastaa
merkittdvasti muita vaihtoehtoja. Esimerkiksi tietyn seisakkeen toteuttamisen valinta voi johtaa siihen,
ettei viereista seisaketta priorisoida ainakaan ennen vuotta 2050.

Lahijunaliikenteen kehittdmiseen suhtaudutaan darimmaisen myonteisesti ja siihen ollaan valmiita
ohjaamaan resursseja. Raideliikennettad suunnitellaan kokonaisuutena ja ldhijunaliikenteen tarpeet
ndhdaan vahintadn yhta térkeind kuin kauko- ja tavaraliikenteen tarpeet. Vililla |&hijunan tarpeita
voidaan jopa priorisoida.



Asukasmaaran kasvu
seudulla

Kasvun suuntautuminen

Liikkumisen ja matkojen
MAaAra (henkilda kohden)

Houkuttelevuus
kulkutapana

Taloudelliset resurssit

L&hijunaliikenteen osuus
resursseista

Tekniset mahdollisuudet

Kehittamisen
hyvéaksyttavyys

LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT:

MUUTOSTEKIJA

TAMPEREER  iSEVTY

SKENAARIO 3: Ldahijuna vahvana

Asukasmaéaara kasvaa noin 4600 as/v. Kasvu koostuu seka syntyvyyden selkedsti noususta seka
huomattavasti kaupungistumiskehityksestd, jossa Tampereen seutu on ollut voittaja. My6s ulkomailta
on ollut nettomaahanmuuttoa.

Noin 50 % tasta kasvusta suunnataan ldhijunaliikenteen asemanseuduille ja loput muualle, mm. ratikan
varrelle.

Liikkuminen "normalisoituu” vahitellen 2020-luvulla ja erityisesti Tampereen seudun kehittynyt
kulttuuritarjonta lisda seudun sisédisid vapaa-ajan matkoja.

Lahijunaliikenteen houkuttelevuus kulkutapana kasvaa: henkiléautoliikenne ruuhkautuu
vdestonkasvun myotsd, minka lisdksi parantuneet informaatio- ja lippujarjestelmat lisaavat
matkustamisen sujuvuutta.

Talouden kokonaisresurssit ovat parantuneet, mikd on mahdollistanut vusien seisakkeiden ja
ratakapasiteetin rakentamisen.

Lahijunaliikenteen osuus resursseista nousee, mikd mahdollistaa nykyistd suuremman kehittamisen ja
tarjonnan luomisen. Léhijunaliikenteelle alkaa syntyd merkittava rooli osana seudun
liikennejarjestelmaa.

Teknisia kehittdmisen esteita ei kohdata ja lisddntyneet resurssit mahdollistavat tarvittaessa mm.
ympdéristondkdkulmien huomioimisesta tulevat lisdkustannukset. Ratkaisuja voidaan toteuttaa niin,
ettei juurikaan poissuljeta muita vaihtoehtoja.

Lahijunaliikenteen kehittamiseen suhtaudutaan dadrimmaisen myonteisesti ja siihen ollaan valmiita
ohjaamaan resursseja. Raideliikennettd suunnitellaan kokonaisuutena ja Idhijunaliikenteen tarpeet
ndhdaan vahintddn yhta tarkeina kuin kauko- ja tavaraliikenteen tarpeet. Vililla |&hijunan tarpeita
voidaan jopa priorisoida.



Asukasmaaran kasvu
seudulla

Kasvun suuntautuminen

Liikkumisen ja matkojen
Maara (henkiléa kohden)

Houkuttelevuus
kulkutapana

Taloudelliset resurssit

Lahijunaliikenteen osuus
resursseista

Tekniset mahdollisuudet

Kehittdmisen
hyvéaksyttavyys

LAHIJUNALIIKENTEEN SKENAARIOT: SKENAARIOIDEN KUVAUKSET TAM""’"BEN NKISEVTY

MUUTOSTEKIJA

SKENAARIO 4: Lihijunan taantuma

Asukasmadran kasvu on ennustettua pienempéé, noin 3600 as/v, erityisesti heikon syntyvyyden seka
kaupungistumisen hidastumisen my6ta.

Vain noin 20 % kasvusta suuntautuu ldhijunaliikenteen asemanseuduille.

Liikkuminen muuttuu ja sddnnéllinen liikkuminen vahentyy mm. monipaikkoisuuden ja etatéiden takia.

Lahijunaliikenteen houkuttelevuus on vahentynyt mm. sdhkohenkilo- ja linja-autojen
ympaéristoystavéllisyyden takia. Hidastunut kaupungistuminen ei ole synnyttédnyt odotettuja ruuhkia
tieliikenteeseen.

Taloudelliset resurssit ovat niukat.

Lahijunaliikenteen osuus resursseista pienenee jopa nykyisestd mm. tiukentuneiden
ympadristovaatimusten sekd saan aari-ilmididen vaatimien resurssien takia.

Kiristyneet vaatimukset ovat heikentdneet monien tunnistettujen kehittdmistarpeiden toteuttamista.

Lahijunaliikenteeseen ei ole ndhty tarpeelliseksi panostaa nykyistd enempéa. Kaukojunaliikenteen ja
tavaraliikenteen tarpeet on priorisoitu ldhijunaliikenteen tarpeita tarkedmmiksi ja investointien
puuttuessa kehittdmistd on ollut hankala tehda.
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OLETUKSET

Lahijunaliikenteen viestopotentiaalin laskennan Idhtokohtana
ovat skenaariokohtaiset vaesténkasvun vuositason oletukset.

Seudun kasvua ja kasvun tavoitteita on kasitelty seudun
asuntopoliittisen ohjelman muodostamisen yhteydessa
vuonna 2020: 4100 asukasta/vuodessa on seudulla pitkdan
toteutunut kasvu ja se ohjaa tavoitteellisena kasvuna
seudullista suunnittelua myds jatkossa. Kasvua on varioitu
tatd n. 10% suuremmalla ja pienemmalld kasvuolettamilla.

Na&ista kasvuluvuista on laskettu tarkastelussa olevien
ldhijunakuntien (Kangasala, Lemp4&éla, Nokia, Orivesi,
Tampere ja YI6jarvi) osuus olettaen, ettd puolet kasvusta
suuntautuu Tampereelle ja puolet kehyskuntiin. Kehyskuntiin
kasvun on oletettu suuntautuvan nykyisten asukaslukujen
suhteessa. Tdman jalkeen kuntakohtainen maksimipotentiaali
lahijunaliikenteen vaikutusalueen vdaestonkasvulle on saatu
kertomalla saadut luvut skenaarioiden mukaisilla olettamilla
kasvun sijoittumisesta seisakkeiden. Téman jalkeen aseman
seuduille sijoittuva kuntakohtainen kasvu on jaettu tasan
skenaarioissa mukana olevien seisakkeiden kesken.

Tarkastelujen ja oletusten tarkkuustaso on madéritetty
skenaariovaihetta riittavaksi.

SKENAARIOIDEN VAESTON KASVUN JA SUUNTAUTUMISEN

Nykytilan

jatkumo
Seudun Ifasvu 4100 4100
per vuosi
:Sas:/u _ 3780 3780
dhijunakunnissa
Seisakkeiden osuus 35% 50 %
Kasvu ldhijunan 1320 1890

seisakkeilla

TAMPEREER iisEVTV

kAU

LT EJ Lahijunan
\ZL\Z L LI taantuma
4 600 3 600
4 250 3320
50 % 20 %

2130 660

Lahijunaliikenteen kehittdminen on hyvin riippuvainen maankdaytén
kehittdmisesta: vahvan kysynnan luominen edellyttdd maankdytén
ohjaamista ldhijunaliikenteen seisakkeiden ympé&rist66n.

Tastd johtuen skenaariotarkasteluihin on tuotu mukaan vaihtoehtoisia
maankdytén skenaarioita, joiden avulla pyritddn hahmottamaan kasvun
mddrén ja kohdentamisen vaikutuksia ldhijunaliikenteen kehittdmisen
edellytyksiin. Skenaariot eivét siis vastaa kaikilta osin olemassa olevia

suunnitelmia ja tavoitteita.
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On tiedossa, etta kunnilla on

suunnitelmia ja tahtotilaa myés
muiden seisakkeiden osalta.

Tarkastelun mielekkyyden seka

kohtalaisen lyhyen aikajinteen (30
vuotta) takia tarkastelun
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maksimaaraa on rajattu. Jonkin
seisakkeen puuttuminen

skenaariotarkastelusta ei kuitenkaan
esta sen mukana oloa visiossa, jos
ndin paitetaan.
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Seisakkeiden vaikutusalueena on
kdytetty laskelmissa 2,5 km sadetts,
joka on Vdylaviraston ohjeen mukainen.
Tata on esitetty kuvassa viivoja
sisaltavilla ympyroilla. Lisdksi kuvassa
on esitetty 400 m ja 800 m alueet.

25

75

10 kilometria
]

Kuvasta ndhdaan, etta 2,5 km alueilla
seisakkeiden vaikutusalueet ovat

padllekkaisia ja 800 metrin etdisyydella
padosin vierekkaisia.



TYOPAIKAT SEISAKKEIDEN VAIKUTUSPIIRISSA

Kuvassa on esitetty skenaariotarkastelussa mukana olevien seisakkeiden 2,5
km tyépaikat vuonna 2017 (YKR). Seisakkeiden liheisyydests johtuen
vaikutusalueissa on pééllekkaisyytta. Taulukkoon on lisdksi tehty |&hijunan
ndkokulmasta tydpaikkamdaaran arvio: 5 tdhted puoltaa seisaketta yksindan, 4
ja 3 tdhted vahvistavat seisaketta ja tuovat tyomatkaliikennettd, 2 tdhtea
kertoo jonkinlaisesta roolista ja 1 tdhti pienehkésta roolista.
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Tydpaikkamaara 2,5 km
etdisyydelld asemasta (YKR 2017)
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Seisake Tyopaikat Arvio ldhijunan
(2017, 2,5 km) nakoékulmasta (1-5)
Tampere 63 722 +++++ (5)
Amuri 49 291 +++++ (5)
Ranta-Tampella 47 891 +++++ (5)
Rantaperki® 41 863 +++++ (5)
Vuohenoja 22 303 +++++ (5)
Lakalaiva 17 523 +++++ (5)
Santalahti 10 144 +++++ (5)
Messukyla 9172 ++++ (4)
Hankkio 8 237 ++++ (4)
Mediapolis 6 654 +++ (3)
Nokia 6 250 +++ (3)
Hiedanranta 6 037 +++ (3)
Kalkku 6 004 +++ (3)
Tesoma 5890 +++ (3)
Kalkunvuori 5705 +++ (3)
Vehmainen 5326 +++ (3)
Ylojérvi 4124 +++ (3)
Vatiala 4033 +++ (3)
Vanattara 1870 ++ (2)
Saaksjarvi 1737 ++ (2)
Lemp4&ala 1570 ++ (2)
Harjuniitty 1386 ++ (2)
Siuro 1114 ++ (2)
Ruutana 290 + (1)

Orivesi 204 + (1)



Nokian ratasuunta:
Nykyisen liikenteen vuorovili:

N
JUNALIIKENTEEN ROOLI OSANA TAMPEREEN SEUDUN TAMF%WNHW
LIIKENNEJARJESTELMAA

Oriveden ratasuunta:

Nykyisen liikenteen vuorovili:

* 4 vuoroa / arkipaiva kiskobussililkennetta
» 7 vuoroa / arkipdiva kaukojunaliikennetta
Aamulla ja illalla tunnin vuorovili, paivalla
kolmen tunnin

Ylojarven ratasuunta:
Nykyisen lilkenteen vuorovili:
 Ei henkildjunaliikennetta talla hetkella.

Orivesi

Ratakapasiteetti:
* Tampere-Lielahti on kaksiraiteinen ja Lielahdesta eteenpdin yksiraiteinen.
Joitakin |&hijunaliikenteen vuoroja voidaan liséta Ylojarvelle nykyisella

kapasiteetilla, suurempi vuoromaara edellyttaa toista raidetta.

Ratakapasiteetti:

« Kaksiraiteinen, henkildliikennetta
mahtuisi lisda, joskin henkil6liikenteen
tasmallisyys on ollut huono.

« Tarkea tavaraliikenteen yhteys Keski-
Suomesta kohti vientisatamia.
Tavaraliikenteen osalta kapasiteetti alkaa
olla kaytetty.

Aamulla ja illalla 2 vuoroa tunnissa, paivilla yksittaisia
vuoroja

Ratakapasiteetti:

Lempdailan ratasuunta:

Nykyisen liikenteen vuorovili:

* 14 vuoroa / arkipaiva ldhijunaliikennetta

* 10 vuoroa / arkipdiva kaukojunaliikennetta

Aamulla ja illalla 2-3 vuoroa tunnissa, paivalla 1 vuoro

7 vuoroa / arkipéiva lahijunaliikennetta
8 vuoroa / arkipédiva kaukojunaliikennetta

Lempaald

Ratakapasiteetti:

» Kaksiraiteinen, nykyisen lilkenteen olisi mahdollista
pysdhtya yhdella vudelle seisakkeella. Vuorojen merkittava
lisddminen ja hairiherkkyyden poistaminen edellyttaa
véhintddn kolmatta raidetta.

* Tavaralilkennettd on runsaasti.

Tampere-Lielahti on kaksiraiteinen ja Lielahdesta eteenpéin
yksiraiteinen. Lahijunaliikenteen merkittava kehittdaminen
edellyttaa kolmatta raidetta Tampereen ja Lielahden vilille
ja toista raidetta Lielahden ja Nokian vilille.

Lihteet: Rataverkon kokonaiskuva (Liikennevirasto 37/2018) sekd VR:n aikataulut (06/2021)



RAHOITUSTARPEIDEN MUODOSTUMISEN PERIAATTEET

Lihijunaliikenne kiyttia samoja raiteita kvin muukin junaliikenne

* Tampereen seudun ldhijunaliikenne kdyttdad samoja raiteita kauko- ja tavaraliikenteen
kanssa. Lisddntyypa junaliikenne mista syystd tahansa, tarvitaan lisaraiteita, jotta
liikenne pysyy aikataulussa ja junia voidaan ajaa silloin, kun matkustajilla on tarve
liilkkua.

»  Eri tarpeisiin vastaavien lisdraiteiden kustannusten suuruusluokkien arvioidaan
aiempien selvitysten perusteella olevan 250-450M<€.

* Jos raideinvestointien tarve nousee erityisesti ldhijunaliikenteen tarpeista, kuntien on
voidaan olettaa osallistuvan myés kustannuksiin.

Seisakkeiden kustannukset riippuvat olosuhteista

* Junien tulisi voida pysadhtya ldhes vaakatasoiselle ja suoralle rataosalla. Siksi
seisakkeen rakentaminen edellyttdad usein myds muutoksia rataan pitkalla matkalla.

* Seisakkeen rakennuskustannuksina on kaytetty 2,5-3,0 M€:n yksikkdhintaa ottamatta
huomioon kohteiden erityispiirteita. Joistakin kohteista aiemmin tehdyt selvitykset ja
esimerkiksi valmistumassa oleva Tesoma (4,2 M€) osoittavat, ettad toteutuvat
kustannukset tulevat olemaan nyt tehtya karkeaa arvioita merkittdvasti suurempia.

Muitakin kustannuksia syntyy

* Joidenkin seisakkeiden toteutuminen edellyttdd merkittdvida muutoksia muuhun
lilkennejarjestelmaan, esimerkiksi raakapuuterminaalin siirto Yl6jarven seisakkeen
mahdollistamiseksi.

» Seisakkeille tarvitaan myos esimerkiksi tie- ja katuyhteydet, linja-autopyséakit seka
polkupyérien ja autojen liityntapysakointipaikat.




N
SEISAKKEIDEN VALINNAN PERUSTEET TAMF%FUNHSW

Suurin seisakkeiden maardan vaikuttava muuttuja on ollut skenaarion taloudelliset resurssit. Erilaisista selvityksista ja kaavoista on
tunnistettu potentiaalisia uusia seisakkeita 19 kappaletta, minka lisdksi on tunnistettu 5 olemassa olevaa ja 1 rakenteilla oleva seisake.
N&in ollen erilaisiksi seisakevaihtoehtojen &aripdiksi on tunnistettu nykytila+ (6 kpl) seké ldhes kaikki suunnitellut (25 kpl). Ndiden valiin
on lisdksi tunnistettu kaksi vélivaihtoehtoa: muutamia lisda (10 kpl) ja tihedmpi verkosto (14 kpl).

Muvutamia lisdé ja tihedmpi verkosto —vaihtoehtoihin on valittu seisakkeet seuraavien nédkékulmien avulla:
* Maankédytén luoma potentiaali seisakkeen ympaérilla

« Teknisen toteuttamisen edellytykset

« Kaavoihin merkitty keskindinen priorisointi (Tampere)

* Kunnan tdamén hetkinen tahtotila kehittaa ldhijunaliikennetta

Valinnat olisivat voineet kohdistua toisinkin. Skenaarioiden vaikutusten arvioinnissa korostetaan yksittdisten seisakkeiden nédkékulmaa
enemman jarjestelmétasoa ja kunkin verkoston laajuuden vaikutusta seudun liikennejarjestelmé&an.

NYKYTILA+ MUUTAMIA LISAA TIHEAMPI VERKOSTO LAHES KAIKKI SUUNNITELLUT
(6 SEISAKETTA) (10 SEISAKETTA) (14 SEISAKETTA) (25 SEISAKETTA)

" 2 naista

Sadksjdrvi

Sédksjarvi H
i 3 naista
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SEISAKKEET ERI SKENAARIOISSA TAMPERGERynISEVTY

Huomioiden eri skenaarioissa kdytettdvissa olevat taloudelliset resurssit Idhijunaliikenteen kehittdmiseen, on katsottu, ettd
skenaariossa 1 (nykytilan jatkumo) ja 4 (Iihijunan taantuma) seisakeverkosto ei voi juurikaan laajentua ja siksi niitd on tarkastelu vain
yhden seisakeverkoston osalta. Sen sijaan skenaariossa 2 (ldhijuna mukana) ja 3 (l&hijuna vahvana) on néhty vaihtoehtoisina

NYKYTILA+ MUUTAMIA LISAA TIHEAMPI VERKOSTO sLLfJ':f. I'.f.‘;‘:_':ﬁ!r
(6 SEISAKETTA) (10 SEISAKETTA) (14 SEISAKETTA) (25 SEISAKETTA)

Nykytilan jatkumo

s IS N
I N

Lahijuna vahvana



Lahijunavuorojen méaéra

B N
LIIKENTEEN MAARAN VALINNAN PERUSTEET JA KUSTANNUKSET TAM"%FWHSWW

Liikenteen m&arada on arvioitu karkean tason lilkennéintikustannukset ja skenaariossa kdytdssa olevat taloudelliset resurssit
huomioiden. A-skenaarioissa on liikennettd enemman kuin B-skenaarioissa, joissa seisakkeiden maéard on suurempi. Lahijunavuoroja on
lisdtty eri ratasuunnille nykyisen liikenteen suhteessa. Liikennéinnin kustannukset voivat vaihdella isostikin ja niihin on myés
mahdollista vaikuttaa. Taulukon lukuja kannatta tarkastella ennen kaikkea niiden keskindisen suhteen osalta, ei niinkdan absoluuttisten
lukujen.

Nvicvtila Skenaario Skenaario Skenaario Skenaario Skenaario Skenaario
yiy 1 2A 2B 3A 3B 4

Nokian ratasuunta:

7 v / pv + kauko 1v/h 3-4v/h 2-3v/h 3-4v/h 2-3v/h 6 v/ pv
-~ Lempdaalan ratasuvunta:
B 1V /h + kauko 2v/h 2-3v/h 1-2v/h 2-3v/h 1-2v/h Tv/h
% Oriveden ratasuunta: 4v/ 1v/h 1v/h 1-2v / h 1v/h 4v/
< 4v/pv + kauko VPV v v eV v VIPY
_Yliijé'rven ratasuunta: ) } 1v/h 1-2 v/ h 1v/h _
i e S 2 M€ 4 M€ 3 M€ 6 M€ 5 M€
lisdys (seutu)
Suhteessa Nyssen
lilkenndintikustannuksiin 32% 65% 4.8 % 9.7 % 6,5%

(2019)

Skenaarioiden vuoromaérat kuvaavat ldhijunamaisen lilkenteen vuoromaaria (I1ahté- ja maaranpaa seudun sisilla). Kaukoliikenne
sdilyy skenaariossa ennallaan ja pysahtyy nykyisilld seisakkeilla.



LINJAUKSIIN

Vaikutusten arviointi pohjaa seudun omiin valintoihin:

Seutustrategiassa ja MAL-sopimuksessa tunnistetut
linjaukset muodostavat |dhtokohdan eri skenaarioiden
vaikutusten arvioinnille.

Rakennesuunnitelmassa on linjattu, ettd Tampere,
Pirkkala ja Yl6jarvi tukeutuvat ratikkaan, Lempaalg,
Nokia ja Orivesi ldhijunaan.

Asuntopoliittinen ohjelma antaa Idhtokohdan kasvun
jakautumisen arviointiin kunnittain.

Kunnat ovat tunnistaneet oman kehittdmisensa
kannalta tarkeita tekijoita. Skenaariot tuovat esiin
tarpeita tehda niihin muutoksia.

Skenaarioista tehtyjen vaikutusten arvioinneilla
hahmotetaan esimerkiksi sita,

miten erilaiset ldhijunaliikenteen kehittymisen
skenaariot saavuttavat yhteiskunnallisia tavoitteita
suhteessa toisiinsa

ja miten erilaiset ldhijunaliikenteen skenaariot

muuttavat nykyisia liikkumisen tapoja, kuluja seka
suunnitelmia suhteessa nykytilaan.

|

Tampereen kaupunkiseutu —
yhdessd tekemisen edelldkivija
kansainvilinen alykkaan
kasvun keskus

|

VAIKUTUKSIA ARVIODAAN SUHTEESSA SEUDUN YHTEISIIN TAMPERZ PN ISEVTY

Lisd@d kilpailukykya

Toimiva yhdyskuntarakenne
Rajaton sijoittumisalue

Tasapainoiset asuntomarkkinat

Alykas ja helppo asiointi
Hyvinvoiva yhteisé Hyvinvoivat kuntalaiset

Osallistava toimintaymparisto
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Skenaarioiden kuvaukset




SKENAARIO 1: Nykytilan jatkumo

YLEISKUVA TOIMINTAYMPARISTOSTA

Kuntien vaesténkasvusta (4100 as/v) 35% on sijoittunut kiytéssa olevien
kuuden seisakkeen ympadrille. Niukat taloudelliset resurssit ovat riittdneet
vain pienimuotoiseen kehittdamiseen. Yksi uusi seisake (Sasksjarvi) on
avattu, koska etelan suunnalla yksi lisdpysdhdys olisi jo nykyliikenteelld |
mahdollinen. Vuorotiheytta on niukkojen resurssien takia pystytty ‘
nostamaan vain hieman kahdella ratasuunnalla, mutta ldhijunaliikennetta |
on jouduttu yhteensovittamaan kauko- ja tavarajunaliikenteen kanssa,

mutta niitd ei ole pystytty priorisoimaan, jolloin junat eivat kulje joka tunti
toivottuna ajankohtana.

| Seisake | 2020 | 2030 | 2050 | 2020-2050 | as/km? | Tyspaikat

Tampere 65600 68900 75500  +9900 3850 +++++ (5)
Tesoma 24900 28200 34800  +9900 1770 +4+ (3)
Nokia 14300 15800 18700 +4 300 950 +4+ (3)
Lempaals 5900 6400 7400 +1500 280 ++(2)
Saaksjarvi 4800 5300 6300 +1500 220 ++(2)
Orivesi 2200 2600 3300 +1100 170 +(1)

2,5 km vaesto nykytilassa sekd skenaarion mukainen maksimikehitys. Oletuksena on
skenaarion mukaisesti, ettd 35% kuntakohtaisesta kasvusta ohjataan raideliikenteen
seisakkeille. Vaeston kasvu on jaettu tasan saman kunnan alueella olevien seisakkeiden
kesken. Tyoépaikkojen arvio on nykytilanteen arvio asteikolla 1-5, jossa 5 tédhted luo yksindan
suurta kysyntaa, 4 ja 3 vahvistavat kysyntag, 2 tukee kysyntaa jonkin verran ja 1 pienesti.

_Q Lempiiils

0 2,5 5 7.5 10 kilometria



SKENAARIO 1: Nykytilan jatkumo

MIKA ON MUUTTUNUT?

Maankdaytén kehitys: muutolsset nylysuunnitelmiin vahaisia

* Vdeston kasvusta 35 % lahijunaliikenteen seisakkeiden seuduille vastaa
nykyisid maankdytén suunnitelmia eikd aiheuta muutostarpeita. Sddksjérven
seisakepdatds mahdollistaa alueen kehityksen.

* Muita asemanseutuja seudulla kehitetddn suunnitelmien mukaan, mutta
kehitys on verkkaista ilman investointipaatoksia.

Investointien, liikenteen ja kustannusten kehitys: muutolset

nykytasoon vahadiset

« Uusia seisakkeita on rakennettu vain yksi, Sdaksjarvi (2,5-3 M€). Kunta
osallistui seisakkeen kustannuksiin.

* Nokian suunnalla on saavutettu funnittainen vuorovéli. Lemp&éalén suunnalle
on lisdtty hieman liikennettd. Tampere, Nokia ja Lempa&alad kayttavat
junaliikenteen ostoihin yhteensa n. 2 M€ vuodessa.

Liikennejarjestelman kehitys: muutolset nylyiseen vahaiset

* Matka-aika pitenee Lempaélan ja Tampereen vililld noin 2 minuuttia, mutta
juna on silti henkiléautoa ja linja-autoa nopeampi yhteysvalilld ja hieman
lisdantynyt lilikenne parantaa kilpailukykya. Muilla yhteysvéleilld matka-aika
pysyy nykytasolla ollen henkildautoa lyhyempi. Nokian tasainen vuorovili ja
tarjonnan lisdys parantavat junaliikenteen kdytén helppoutta ja siten
kilpailukykya linja-autoliikenteeseen hieman.

* Junaliikenteen ostot vaikuttavat hieman bussiliikenteen ostoihin Nokialla ja
Lempéaélassd, mika johtaa bussiliikenteen palvelutason paikalliseen
heikkenemiseen.

* Junaliikenteen kysynta poistaa autoliikenteen ruuhkautumista, mika osaltaan
pienentaa junaliikenteen matka-ajan kilpailukyvyn kasvua.

* Ei vaikuta ratikan kysyntaan, liityntd mahdollista Tampereen asemalla.

 Autoliikenteen kysynnadn véheneminen keskuksissa antaa edellytyksia
pyordilyn kehittdmiseen. Tiivistyvat seisakkeiden ldhialueet parantavat
kdvelyn ja pyérailyn houkuttelevuutta seisakkeiden ympaéristéssa.

J

TAMPEREER N iSEVTY

Johtopaatokset

* Nokian suunnan vaestépotentiaali mahdollistaisi tihedmman
|&hijunaliikenteen ja tdten suuremman roolin ja matkustajama&arat, mutta
haasteena ovat toisen raiteen puuttuminen seka liikenteen ostoon
tarvittavat taloudelliset resurssit.

* Lempaélén suunnalla vaestopotentiaali ja liikenteen maéara ovat
sopusoinnussa. Hairioherkka aikataulurakenne heikentaé
l&hijunaliikenteen houkuttelevuutta siitd mita se voisi olla.

» Oriveden ratasuunnalla ei tapahdu muutosta
nykytilaan, palvelutaso on vdestépotentiaaliin nédhden
oikeasuhtainen.

Nykyisen kaltainen
likenne (n. 4 paivittaista
l&hijunavuoroa)

Tunnittainen l&hijuna

2 ldhijunaa tunnissa,
hairioherkka
aikataulurakenne

Lempaéla-Tampere
12 min + 2-2,5 min

Lempadala



SKENAARIO 1: Nykytilan jatkumo

Kasvulle kestava rakenne +

Absoluuttisesta vaeston kasvusta suurempi
osa suuntautuu muualle kuin
|&hijunaliikenteen seisakkeille, jolloin
|&hijunan seisakkeiden ymparistdssa asuu
suhteellisesti vahemmaéan ihmisid vuonna
2050 kuin télla hetkelld, my6s vusi seisake
huomioiden.

Junien vuorotarjonta ja kestadvien matkojen
edellytykset hieman paranevat ja tdma
kasvattanee niiden matkamaaria. Kasvun
sijoittumisesta seuraava kulkutapajakauma
pysyy ennallaan.

Suorat CO2-vaikutukset ovat vahaiset.

Liikkuminen seisakkeiden vilill& voi jossain
madrin tukeutua junaliikenteeseen.

Autoliitynta junaliikenteeseen ennen
Tampereen keskustaa parantaa edellytyksia
seudun ytimen kehittdmiseen kestéviin
liilkkumismuotoihin tukeutuen.

Keskusten kehittaminen raiteiden varaan
mahdollistaa epasuorat padstovdhenemat.

Lisaa kilpailukykya +

» Seudun sisdinen saavutettavuus
paranee hieman junaliikenteen
lyhentdessd matka-aikoja, joskin harva
vuorovili rajoittaa kayttoa.

* Seudun ulkoinen saavutettavuus séilyy
nykyisenkaltaisena.

» Kokonaisuutena saavutettavuuden
paraneminen kasvattaa hieman seudun
houkuttelevuutta asumisen ja yritysten
sijoituskohteena.

» Uusi seisake kasvattaa hieman
junaliikenteesta hyotyvien joukkoa ja
palvelee erityisesti liityntaa
valtakunnalliseen junaliikenteeseen.

e 1 uusi seisake, investointikustannus 2,5-

3 M€

« Operoinnin kustannukset kasvavat

lisddntyvien junavuorojen suhteessa,
arviolta n. 2 M€ vuodessa, mika on pois
linja-autoliikenteen tai ratikan ostoista.

« Kokonaisuutena

joukkoliikennejérjestelmén
kustannustehokkuus séilyy ennallaan.

TAMPEREER N iSEVTY

Hyvinvoiva yhteiso +

Tampereella, Tesomalla, Nokialla
ja Lempadldssa nykytilan
asukaspohja ja palvelurakenne on
mahdollistanut monimuotoisen
maankdyton edelleen
kehittymisen. Asemanseudut
ovat elévié ja vetovoimaisia.

Sadksjarven ja Oriveden
asemanseudut kehittyvat
liikennehubeina: alueen
viihtyisyys ja vetovoimaisuus ei
ole muiden asemanseutujen
tasoinen.

Monipuolisen palveluvalikoiman
puuttuminen voi liséta alueiden
vélista eriarvoistumista.

Autoliikenteen kysynnén
vaheneminen vdahentda hieman
lilkenteesta aiheutuvia
negatiivisia vaikutuksia (melu,
poly, onnettomuudet) erityisesti
keskuksissa.



SKENAARIO 1: Nykytilan jatkumo, yhteenveto TAMPEREER N iSEVTY

Kuntien viesténkasvusta (4100 as/v) 35% on sijoittunut kdytéssa olevien

kuuden seisakkeen ympaérille. Niukat taloudelliset resurssit ovat riittdneet vain Lahijunaliikenne palvelee vain rajattua osaa
pienimuotoiseen kehittdmiseen, minka takia seisakeverkosto on laajentunut seudusta ja muiden liikennepalveluiden rooli on
vain yhdella seisakkeella ja vuorotiheyttd on pystytty nostamaan vain hieman merkittavampi. Lahijunalilkenne muodostaa

yhteyden Tampereen keskustaan, keskusten
véleille ja kaukoliikenneverkkoon seisakkeiden
l&hialueilta.

kahdella ratasuunnalla. Lahijunaliikenteen vuorotarpeita on pyritty
yhteensovittamaan kauko- ja tavarajunaliikenteen kanssa, mutta niita ei ole
pystytty priorisoimaan, jolloin junat eivét kulje joka tunti toivottuna ajankohtana.

YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA

Tarve muuttaa nykyisid maankdytén suunnitelmia? Ei
Seisakkeiden investointikustannukset (ei sisalla lisdraiteiden
o . 2,5-3 M€
eika raiteistomuutosten kustannuksia)
Liikenndinnin vuosittaiset kustannukset 2 M€/v Nykyisen kaltainen
» liikenne (n. 4 paivittaista
L&hijunan houkuttelevuus (matka-aika verrattuna Nopeampi lshijunavuoroa)
henkil6autoon)
Tarve muuttaa suoria linja-autolinjoja liityntélinjoiksi? Ei fal vain
yksittdisia
Luoko paallekkaista tarjontaa ratikalle? Ei Tunnittainen lahijuna
KASVULLE KESTAVA RAKENNE +
2 |&hijunaa tunnissa,
SUORAT JA EPASUORAT CO,-PAASTOT + hairidherkka
aikataulurakenne
LISAA KILPAILUKYKYA + -
Lempali Lempéaala-Tampere
HYVINVOIVA YHTEISO + 12 min + 2-2,5 min




SKENAARIO 2A: Lihijuna mukana

YLEISKUVA TOIMINTAYMPARISTOSTA

Kuntien vaesténkasvusta (4100 as/v) 50% on sijoittunut kdytéssa olevien
kymmenen seisakkeen ymparille. Léhijunaliikenteen osuus kaytettavissa
olevista resursseista nousee, mikd mahdollistaa kehittdmistd, muttei
kaikkea suunniteltua. Uusia seisakkeita on avattu, mutta erityisesti
vierekkdisten seisakkeiden osalta on jouduttu priorisoimaan valintaa.
Tihedn seisakeverkoston sijaan on panostettu enemman liikenteen

‘:. r@ :@u >, Tampere
o o . . . . . . . . . Nok'-‘o.,.,‘ﬂ,,, 1 .
ostoihin. Valtion ja kuntien on ollut yhteistoimin mahdollista investoida v, e e el TN

tarvittaviin lisaraiteisiin.

 Seisake | 2020 | 2030 | 2050 | 2020-2050 | as/km | Tyspaikat _

Tampere 65600 68000 72700 +7100 3700  44+++ (5)
Tesoma 24900 27300 32000 +7100 1630 4+ (3)
Hiedanranta 23800 26100 30 900 +7100 1570 +++ (3)
Lakalaiva 21900 24300 29000 +7100 1480  +++++ (5)
Nokia 14300 15400 17500 +3100 890 +++ (3)
Harjuniitty 9600 10600 12700 +3100 650 ++ (2)
Lempaala 5900 6600 8100 +2 200 410 ++ (2)
Sasksjarvi 4800 5500 6900 +2 200 350 ++ (2)
Ruutana 2900 4900 8800 +5 800 450 +(1)
Orivesi 2200 2700 3800 +1 600 190 +(1)

2,5 km véesto nykytilassa seka skenaarion mukainen maksimikehitys. Oletuksena on skenaarion mukaisesti, etta
50% kuntakohtaisesta kasvusta ohjataan raidelilkenteen seisakkeille. Vaestén kasvu on jaettu tasan saman
kunnan alueella olevien seisakkeiden kesken. Ty6épaikkojen arvio on nykytilanteen arvio asteikolla 1-5, jossa 5
tdhted luo yksindan suurta kysyntas, 4 ja 3 vahvistavat kysyntédd, 2 tukee kysyntaa jonkin verran ja 1 pienesti.

saksjirvi
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7,5 10 kilometria



SKENAARIO 2A: Lihijuna mukana

MIKA ON MUUTTUNUT?

Maankdayton kehitys: muutolset nyliysuunnitelmiin keskisvuria

* Vdaeston kasvusta 50 % lahijunaliikenteen seisakkeiden seuduille edellyttas
nykyisid suunnitelmia enemmaén véestonkasvun ohjaamista ldhijunaliikenteen
seisakkeiden ldheisyyteen. Nykytilanteessa ohjausaste on n. 35 %. Siirtyma
suunnitelmiin néhden hidastaa muiden alueiden kehittymista.

» Paatokset seisakkeista kiihdyttavat alueiden kehittymista.

Investointien, liikenteen ja kustannusten kehitys: muutolsset

nykytasoon kohtalaiset

» Seudulla on valtion ja kuntien yhteistoimin investoitu uusiin raiteisiin ja viiteen
uuteen seisakkeeseen (seisakkeet yht. n. 11-13 M€).

* Liikennetta lisdtty kolmella ratasuunnalla. Nokian ja Lempé&éldn suunnalla on
saavutettu tasainen vuorovili. Oriveden suuntaan on lisdtty palvelutasoa
hieman. Tampere, Nokia, Lemp4&éls, Kangasala ja Orivesi kdyttavat
junaliikenteen ostoihin yhteensa n. 4 M€ vuodessa.

Liikennejarjestelman kehitys: muutolset nyliyiseen kohtalaiset

* Nokian ja Oriveden suuntien matka-ajat pitenevat muutaman minuutin ja
Lempdalan suunnan noin viisi minuuttia. Juna on silti edelleen henkildautoa ja
linja-autoa nopeampi. Nykytilaa tihedmpi tasainen vuorovili parantaa
junaliikenteen kilpailukykya linja-autoliikenteeseen verrattuna.

* Ratikka ja l&hijuna padasiassa tukevat toisiaan: pieni paallekkdinen osuus
Tampere-Hiedanranta, joka mahdollistaa vaihtoliikenteen.

* Vaikutuksia linja-autoliikenteeseen joillakin alueilla, esim. suoria yhteyksia
kohdennettu liityntéliikenteeksi mm. Ruutanaan. Rahoituksen suuntaaminen
junaliikenteeseen vie resursseja muiden kulkumuotojen kehittdmisesta.

* Autoliikenteen ruuhkautuminen Tampereella véhenee hieman.

* Autoliikenteen kysynnan véheneminen keskuksissa antaa edellytyksia
pyorailyn kehittdmiseen. Tiivistyvat seisakkeiden ldhialueet parantavat
kdvelyn ja pyérailyn houkuttelevuutta seisakkeiden ympaéristéssa.

TAMPEREER N iSEVTY

Johtopaatokset
* Nokian suunnan vaestépotentiaali ja liikenteen maéard ovat sopusoinnissa.
* Lempaélan ja Oriveden suunnilla tarjonnan maaré on suurehko
vdestomaaradan ndhden. Luotettava aikataulurakenne on parantanut
l&hijunan houkuttelevuutta.
* Junaliikenteen kehittamispdatokset edistavdat maankdytéon suunnitelmien
toteutumista.
Orivesi-Tampere
25 min +2-=2,5 min

Orivesi

Kolmas raide

Uusi
X2
Toinen raide @\66““@0 valilaituri  gyytang
‘ ((\‘?B‘e
1junayhteys
tunnissa

Lakalaiva

Harjuniitty

3-4 ldhijunaa tunnissa Sdaksjarvi
2-3 ldhijunaa tunnissa.

Luotettava
aikataulurakenne.

Kolmas raide —»

Nokia-Tampere

15 min +2-2,5 min Lempé&ald-Tampere

12 min + 4=5 min

Lempaalad



SKENAARIO 2A: Lihijuna mukana

Kasvulle kestava rakenne ++

Lahijunaliikenteen vaikutusalueella asuvien
osuus kasvaa seka vaeston kasvun ettd vusien
seisakkeiden avautumisen myo6ta. Tarjonnan

parantuminen lisda junan houkuttelevuutta
myos nykyisten seisakkeiden asukkaille.

Junaliikenteen kehitys ja siihen kytkeytya
kestdva rakenne lisdavat joukkoliikenteen
osuutta matkoista, mutta muutos on vain
prosenttiyksikén luokkaa.

Suora vaikutus CO,-padastoihin on véhéinen.

Keskusten maaratietoinen kehittaminen
raiteiden varaan mahdollistaa epasuorat
padstovdhenemat.

Rakenne edistaa kestavyytts, silla
seisakkeiden ympaérille on mahdollista
toteuttaa sekoittunutta maankayttoa.

Liikkuminen seisakkeiden vililla ja niiden
lahialueilla tukeutuu kestaviin
liikennemuotoihin.

Autoliitynta junaliikenteeseen ennen
Tampereen keskustaa parantaa selvasti
edellytyksia seudun ytimen kehittdmiseen
kestaviin liikkumismuotoihin tukeutuen.

Lisaa kilpailukykya ++

Seudun sisdinen saavutettavuus
paranee junaliikenteen lyhentdessa
matka-aikoja.

Seudun ulkoinen saavutettavuus séilyy
nykyisenkaltaisena: kaukoliikenne
palvelee myds joitain uusia seisakkeita.

Kokonaisuutena saavutettavuuden
paraneminen ja uudet alueet
kasvattavat kohtalaisesti seudun
houkuttelevuutta asumisen ja yritysten
sijoituskohteena.

Uudet seisakkeet kasvattavat
junaliikenteesta hyotyvien joukkoa.

5 uutta seisaketta, investointikustannus
11-13 M€. Seisakeinvestoinnit ovat pois
muusta lilkkennejarjestelméan
kehittdmisesta.

Operoinnin kasvavia kustannuksia
kompensoi jonkin verran suorien
bussilinjojen muuttuminen liitynnéaksi.

Kokonaisuutena joukkoliikenteen
kysynta kasvaa ja kustannustehokkuus
paranee.

TAMPEREER N iSEVTY

Hyvinvoiva yhteis6 ++

Suurimmalla osaa seisakkeita
asukaspohja ja palvelurakenne on
mahdollistanut monimuotoisen
maankdyton edelleen
kehittymisen. Asemanseudut
ovat elévia ja vetovoimaisia.

S&dksjarven ja Oriveden
asemanseudut kehittyvat
liikennehubeina: alueen
viihtyisyys ja vetovoimaisuus ei
ole muiden asemanseutujen
tasoinen.

Monipuolisen palveluvalikoiman
puuttuminen voi liséta alueiden
vélista eriarvoistumista.

Autoliikenteen kysynnén
vdaheneminen vdahentda hieman
lilkenteesta aiheutuvia
negatiivisia vaikutuksia (melu,
poly, onnettomuudet) erityisesti
keskuksissa.



SKENAARIO 2A: Lihijuna mukana, yhteenveto

Kuntien viesténkasvusta (4100 as/v) 50% on sijoittunut kdytdssé olevien

kymmenen seisakkeen ympaérille. Lahijunaliikenteen osuus kaytettavissa
olevista resursseista nousee, mikd mahdollistaa kehittdmistd, muttei kaikkea
suunniteltua. Uusia seisakkeita on avattu, mutta erityisesti vierekkaisten

seisakkeiden osalta on jouduttu priorisoimaan valintaa. Tihedn

Lahijunaliikenne yhdistda seudun eri osia
toisiinsa ja palvelee osalla yhteysvéleja
runkoyhteytena.

seisakeverkoston sijaan on panostettu enemman lilkenteen ostoihin. Valtion

ja kuntien on ollut yhteistoimin mahdollista investoida tarvittaviin lisdraiteisiin.

YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA

Tarve muuttaa nykyisid maankdytén suunnitelmia? Kylla
Seisakkeiden investointikustannukset (ei sisalla lisdraiteiden

oo e . 1M-13 M€
eika raiteistomuutosten kustannuksia)
Liikenndinnin vuosittaiset kustannukset 4 M€/v

Lahijunan houkuttelevuus (matka-aika verrattuna

i dhan n mpi
henkildautoon) Vahan nopeamp

Kylld, muutaman
seisakkeen
ymparistossa

Tarve muuttaa suoria linja-autolinjoja liityntélinjoiksi?

Luoko paallekkaista tarjontaa ratikalle? Vain vdhén
KASVULLE KESTAVA RAKENNE ++
SUORAT JA EPASUORAT CO,-PAASTOT ++
LISAA KILPAILUKYKYA ++

HYVINVOIVA YHTEISO

++

Orivesi-Tampere
25 min +2-=2,5 min

Orivesi

Kolmas raide

o U081
o valilaituri  guutana

Toinen raide

1junayhteys
tunnissa

Lakalaiva

Harjuniitty

3-4 ldhijunaa tunnissa Sadksjarvi
2-3 ldhijunaa tunnissa.

Luotettava
aikataulurakenne.

Kolmas raide —»

Nokia-Tampere

15 min +2-2,5 min

Lempaala Lempéaala-Tampere

12 min + 4=5 min



SKENAARIO 2B: Lahijuna mukana

YLEISKUVA TOIMINTAYMPARISTOSTA

Kuntien vaesténkasvusta (4100 as/v) 50% on sijoittunut kdytéssa olevien
neljdntoista seisakkeen ympaérille. Lahijunaliikenteen osuus kdytettavissa

olevista resursseista nousee, mikd mahdollistaa kehittamista, muttei kaikkea
suunniteltua. Resurssit on paatetty kayttda seisakeverkoston laajentamiseen

ja lilkkennettd on skenaariota 2A vdhemman. Valtion ja kuntien on ollut

yhteistoimin mahdollista investoida tarvittaviin liséraiteisiin.

Tampere 65600 66800 69200 +3 500 3520
Ranta-Tampella 55000 56100 58500 +3 500 2980
Messukyla 39200 40400 42700 +3 500 2180
Hankkio 35300 36500 38800 +3 500 1980
Rantaperki6 35100 36300 38700 +3 500 1970
Vehmainen 27200 28400 30800 +3 500 1570
Tesoma 24900 26100 28500 +3 500 1450
Hiedanranta 23800 25000 27300 +3 500 1390
Lakalaiva 21900 23100 25500 +3 500 1300
Nokia 14300 16400 20600 +6 200 1050
Yl6jarvi 11200 13200 17200 +6 000 880
Harjuniitty 9600 11600 15800 +6 200 800
Lempaala 5900 6600 8100 +2 200 410
Vanattara 5 400 6100 7 600 +2 200 390
Sadksjarvi 4800 5500 6 900 +2 200 350
Ruutana 2900 4900 8 800 +5 800 450
Orivesi 2200 2700 3800 +1 600 190

+++++ (5)
+++++ (5)
++++ (4)
++++ (4)
+++++ (5)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
+++++ (5)
+++ (3)
+++ (3)
++ (2)
++ (2)
++ (2)
++ (2)
+ (1)
+ (1)

0 2,5 5 7,5 10 kilometria
—— —)

2,5 km véesto nykytilassa sekéd skenaarion mukainen maksimikehitys. Oletuksena
on skenaarion mukaisesti, ettd 50% kuntakohtaisesta kasvusta ohjataan
raideliikenteen seisakkeille. Vdeston kasvu on jaettu tasan saman kunnan alueella
olevien seisakkeiden kesken. Tyépaikkojen arvio on nykytilanteen arvio asteikolla
1-5, jossa 5 tahted luo yksindan suurta kysyntdd, 4 ja 3 vahvistavat kysyntasa, 2
tukee kysyntaa jonkin verran ja 1 pienesti.



SKENAARIO 2B: Lahijuna mukana

MIKA ON MUUTTUNUT?

Maankdayton kehitys: muutolset nyliysuunnitelmiin keskisvuria

* Vdaeston kasvusta 50 % lahijunaliikenteen seisakkeiden seuduille edellyttas
nykyisid suunnitelmia enemmaén véestonkasvun ohjaamista ldhijunaliikenteen
seisakkeiden ldheisyyteen. Nykytilanteessa ohjausaste on n. 35 %. Siirtyma
suunnitelmiin néhden hidastaa muiden alueiden kehittymista.

» Paatokset seisakkeista kiihdyttavat alueiden kehittymista.

Investointien, liikenteen ja kustannusten kehitys: muutolsset

nykytasoon keskisuuret

* Seudulla on valtion ja kuntien yhteistoimin investoitu uusiin raiteisiin ja
yhdeksian uuteen seisakkeeseen (seisakkeet yht. n. 20-24 M€).

* Liikennetta lisatty kaikilla ratasuunnilla. Nokian ja Lempé&éaldn suunnalla on
saavutettu tasainen vuorovili. Oriveden suuntaan on lisdtty palvelutasoa
hieman ja liikenne Yl6jarvelle on aloitettu. Tampere, Nokia, Lempéaéla,
Kangasala, Orivesi ja Yl6jarvi kdyttadvat junalilkenteen ostoihin yhteensa n.
3M<€ vuodessa.

Liikennejarjestelman kehitys: muutolset nylyiseen keskisuvuret

* Matka-ajat pitenevét kaikkiin suuntiin ja alkavat keskiméaarin vastata henkil6auton
matka-aikaa. Nykytilaa tihedmpi tasainen vuorovili parantaa junaliikenteen
kilpailukykya linja-autoliikenteeseen verrattuna.

+ Ratikka ja l&hijuna ovat péaallekkaisia Ylojarven suuntaan sekd Rantaperkion
kohdalla, jossa ne kilpailevat osittain samoista matkustajista.

+ Liityntélinjojen osuus kasvaa ja suoria linja-autoyhteyksia lakkautetaan.

* Rahoituksen suuntaaminen junaliikenteeseen vie resursseja muiden
kulkumuotojen kehittamisesta.

* Autoliikenteen kysynndn vdheneminen keskuksissa antaa edellytyksia pyorailyn
kehittdmiseen. Tiivistyvat seisakkeiden ldhialueet parantavat kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta seisakkeiden ympaéristossa.

TAMPEREER N iSEVTY

Johtopaatokset

* Tampereen ja Ylojarven seisakkeiden vaestopotentiaali mahdollistaisi
tihedmmankin lilkkenteen, Nokian ja Lempéaélaan seisakkeilla tarjonta on
sopusoinnussa vdestdpotentiaalin kanssa. Luotettava aikataulurakenne on
parantanut l&hijunan houkuttelevuutta, mutta matka-ajan kasvu hieman
heikentanyt sita.

* Oriveden suunnalla tarjonta on véhéista Tampereen seisakkeilla.

* Junaliikenteen kehittamispaatokset edistdvat maankdytén suunnitelmien

toteutumista. Orivesi-Tampere

R R Orivesi
25 min +4-5 min

Ylojarvi-Tampere ~12 min +4-5 min

Kolmas raide ja jokin
1junayhteys  kapasiteettia lisddva toimi

tunnissa

Toinen raide

..........
0“
s

1junayhteys
tunnissa

Harjuniitty
2-3 junayhteytta
tunnissa

S, Vanattara ;
Kolmas raide —»"-.. +"1-2 junayhteytts tunnissa.
--------- Luotettava aikataulurakenne.

Nokia—Tampere

Lempaéla-Tampere

15 min +4-5 min 12 min + 6=7,5 min

+ Lahijuna tarjoaa kilpailevan yhteyden pyériéliikenteelle Hiedanrannan, Lakalaivan
ja Hankkion seka niiden sisdpuolisilta alueilta Tampereen keskustaan.



SKENAARIO 2B: Lahijuna mukana

Kasvulle kestava rakenne +++

Lahijunaliikenteen vaikutusalueella asuvien osuus
kasvaa sekd vdeston kasvun ettd uusien
seisakkeiden avautumisen myo6ta. Tarjonnan
parantuminen lisda junan houkuttelevuutta myés
nykyisten seisakkeiden asukkaille, mutta
hitaammat matka-ajat heikentavat sita.

Junaliikenteen kehitys ja siihen kytkeytya kestava
rakenne lisdavat joukkoliikenteen osuutta
matkoista, mutta muutos on vain 2-3
prosenttiyksikén luokkaa.

Suora vaikutus CO,-paéastoihin on maltillinen.

Rakenne edistada kestavyytta, kun seisakkeiden
ympdérille on mahdollista toteuttaa sekoittunutta
maankayttoa.

Keskusten méaaratietoinen kehittdminen raiteiden
varaan mahdollistaa epdsuorat padstovahenemaét.

Liikkuminen seisakkeiden vililld ja niiden
lahialueilla tukeutuu kestaviin lilkennemuotoihin.

Kehittdmisen merkittdva hajautuminen ei tue
taloudellista kestavyytta.

Pidentyvadt matka-ajat vahentévat liityntéliikenteen

houkuttelevuutta.

Lisaa kilpailukykya +

Seudun sisdistd saavutettavuutta
nakertaa uusista seisakkeista johtuva
matka-aikojen-piteneminen.

Seudun ulkoinen saavutettavuus
heikkenee hieman nykytilasta
raidekapasiteetin rajallisuudesta
johtuen.

Kokonaisuutena saavutettavuuden
kehitys ja uudet alueet kasvattavat
hieman seudun houkuttelevuutta
asumisen ja yritysten
sijoituskohteena.

Uudet seisakkeet ja liityntéliikenne
kasvattavat junaliikenteesta
hyo6tyvien joukkoa.

9 uutta seisaketta,
investointikustannukset 20-24 M€

Operoinnin kasvavia kustannuksia
kompensoi jonkin verran suorien

bussilinjojen muuttuminen liitynnéksi.

Kokonaisuutena joukkoliikenteen
kysynta kasvaa, mutta
seisakeinvestointien vuoksi
kustannustehokkuus ei.

TAMPEREER N iSEVTY

Hyvinvoiva yhteis6 ++

Suurimmalla osaa seisakkeita
asukaspohja ja palvelurakenne
on mahdollistanut
monimuotoisen maankaytén
edelleen kehittymisen.
Asemanseudut ovat elévia ja
vetovoimaisia.

Sadksjarven, Vanattaran ja
Oriveden asemanseudut
kehittyvat liikkennehubeina:
alueen viihtyisyys ja
vetovoimaisuus ei ole muiden
asemanseutujen tasoinen.

Monipuolisen
palveluvalikoiman
puuttuminen voi liséta
alueiden valista
eriarvoistumista.

Autoliikenteen kysynnan
vdaheneminen véhentaa
hieman lilkenteesta aiheutuvia
negatiivisia vaikutuksia (melu,
poly, onnettomuudet)
erityisesti keskuksissa.



SKENAARIO 2B: Lahijuna mukana, yhteenveto

Kuntien viesténkasvusta (4100 as/v) 50% on sijoittunut kdytdssé olevien
neljdntoista seisakkeen ymparille. Lahijunaliikenteen osuus kdytettdvissa olevista

resursseista nousee, mikd mahdollistaa kehittdmistd, muttei kaikkea suunniteltua. Lshijunaliikenne yhdistidd seudun eri osia
Resurssit on paatetty kayttda seisakeverkoston laajentamiseen ja liikennettd on toisiinsa ja palvelee osalla yhteysvéleja
skenaariota 2A vdhemman. Valtion ja kuntien on ollut yhteistoimin mahdollista runkoyhteytené.

investoida tarvittaviin lisdraiteisiin. Lielahti-Tampere-vililla tilanpuute estda
neljdnnen raiteen rakentamisen kaupunkirakenteen kehittyessa.

YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA Orivesi-Tampere .
25 min +4-5 min

Yl6jarvi-Tampere ~12 min +4-5 min

Tarve muuttaa nykyisid maankdytén suunnitelmia? Kylla
Seisakkeiden investointikustannukset (ei sisilla lisdraiteiden 20-24 M€ . Kol.mas r?ld-e‘j‘:‘a. j?kln. .
eika raiteistomuutosten kustannuksia) Uunay.hteys kapasiteettia lisaava toimi
tunnissa
Liilkenn&innin vuosittaiset kustannukset 3 M€/v
. . . &
Lahijunan houkuttelevuus (matka-aika verrattuna Toinen raide 5O e

w PR :
henkildautoon) Yhté nopea PR ¥ 1junayhteys

funnissa
Kylla, useamman !
Tarve muuttaa suoria linja-autolinjoja liityntélinjoiksi? seisakkeen oy May,
P K e X fne
ympéristossa Harjuniitty : Lakalalvar., =, :
< 2 naista

-
v .
. .

----------

Luoko péaallekkaista tarjontaa ratikalle? Jonkin verran 2-3 junayhteytta
tunnissa

o 3 naista
KASVULLE KESTAVA RAKENNE +++ H

Vanattara
" 1-2 junayhteytta tunnissa.
--------- Luotettava aikataulurakenne.

SUORAT JA EPASUORAT CO,-PAASTOT P Kolmas raide —".

LISAA KILPAILUKYKYA + Nokia—Tampere

15 min +4-5 min Lempaal Lempéaala-Tampere

12 min + 6-7,5 min

HYVINVOIVA YHTEISO ++




SKENAARIO 3A: Lihijuna vahvana

YLEISKUVA TOIMINTAYMPARISTOSTA

Kuntien viesténkasvusta (4600 as/v) 50% on sijoittunut kdytéssa olevien
neljdntoista seisakkeen ympaérille. Léhijunaliikenteen osuus kdytettavissa
olevista resursseista nousee, mikd mahdollistaa laajaakin kehittdmista.
Resurssit on paatetty kayttad sekd seisakeverkoston laajentamiseen

etta lilkenteen lisddamiseen. Seisakeverkosto vastaa skenaariota 2B, mutta

lilkenteen maéara on tassa skenaariossa suurempi suurempien resurssien takia.

Valtion ja kuntien on ollut yhteistoimin mahdollista investoida tarvittaviin
lisdraiteisiin.

 Seisake | 2020 | 2030 | 2050 | 2020-2050 | as/km? | Tydpaikat

Tampere 65600 66800 69200 +3 600 3520 +++++(5)
Ranta-Tampella 55000 56100 58500 +3 600 2980  +++++(5)
Messukyl4 39200 40400 42700 +3 600 2180  ++++ (4)
Hankkio 35300 36500 38900 +3 600 1980  ++++ (4)
Rantaperki6 35100 36300 38700 +3 600 1970 +++++ (5)
Vehmainen 27200 28400 30800 +3 600 1570 +++ (3)
Tesoma 24900 26100 28500 +3 600 1450 +++ (3)
Hiedanranta 23800 25000 27 300 +3 600 1390 +++ (3)
Lakalaiva 21900 23100 25500 +3 600 1300  +++++ (5)
Nokia 14300 15500 17900 +3 500 910 +++ (3)
Yl6jarvi 11200 13500 18000 +6 800 920 +++ (3)
Harjuniitty 9600 10700 13100 +3 500 670 ++ (2)
Lempaala 5900 6 500 7 500 +1 600 380 ++ (2)
Vanattara 5400 6 000 7 000 +1 600 360 ++ (2)
Saaksjarvi 4 800 5300 6 400 +1 600 330 ++ (2)
Ruutana 2900 5100 9 500 +6 600 480 + (1)

Orivesi 2200 2800 4 000 +1 800 200 +(1)

““
5

'0
+_Yigjarvi

x
xxxxxxx

s
© Lempsils

0 2,5 5 75 10 kilometria
— T —)

2,5 km véaest6 nykytilassa sekd skenaarion mukainen maksimikehitys.
Oletuksena on skenaarion mukaisesti, ettd 50% kuntakohtaisesta kasvusta
ohjataan raideliikenteen seisakkeille. Vdestén kasvu on jaettu tasan saman
kunnan alueella olevien seisakkeiden kesken. Ty6paikkojen arvio on
nykytilanteen arvio asteikolla 1-5, jossa 5 tdhted luo yksindan suurta
kysynt&dd, 4 ja 3 vahvistavat kysyntéad, 2 tukee kysyntaa jonkin verran ja 1
pienesti.



SKENAARIO 3A: Lihijuna vahvana

MIKA ON MUUTTUNUT?

Maankdayton kehitys:

* Vdaeston kasvusta 50 % l&hijunaliikenteen seisakkeiden seuduille edellyttda nykyisia
suunnitelmia enemman vdesténkasvun ohjaamista ldhijunaliilkenteen seisakkeiden
I&heisyyteen. Nykytilanteessa ohjausaste on n. 35 %. Suurempi vdeston kasvu
mahdollistaa myds muiden alueiden kehittdmistd, muttei nykyisten suunnitelmien
mukaisesti. Pdatokset seisakkeista kiihdyttdvat alueiden kehittymista.

Investointien, liikenteen ja kustannusten kehitys:

* Seudulla on valtion ja kuntien yhteistoimin investoitu uusiin raiteisiin ja yhdeks&an
uuteen seisakkeeseen (seisakkeet yht. n. 20-24 M€).

+ Liikennetta on lisatty kaikilla ratasuunnalla. Nokian ja Lempé&élén suunnalla on
saavutettu tasainen vuorovili. Oriveden suuntaan on lisdtty palvelutasoa hieman ja
liilkenne Ylojarvelle on aloitettu. Tampere, Nokia, Lempéaéld, Kangasala, Orivesi ja
Ylojarvi kdyttavat junalilkenteen ostoihin yht. n. 6 M€ vuodessa.

Liikennejarjestelman kehitys:

* Matka-ajat pitenevét ja alkavat keskimaarin vastata henkil6auton matka-aikaa, mutta
jaavat hieman alle linja-autoliikenteen matka-aikojen. Juna on kilpailukykyinen
vaihtoehto erityisesti véliasemilla. Nykytilaa huomattavasti tiheampi vuorovali
parantaa junaliikenteen kilpailukykya linja-autoliikenteeseen verrattuna. llman
autoliikenteen kysynnéan hallintakeinoja investointien kustannustehokkuus on heikko.

+ Ratikka ja ldhijuna ovat paallekkaisia Ylojarven suuntaan seka Rantaperkion kohdalla,
jossa ne kilpailevat osittain samoista matkustajista. Lahijunaliikenteen tihentynyt
vuorovili kiristaa kilpailua.

 Liityntalinjojen osuus kasvaa ja suoria linja-autoyhteyksia lakkautetaan.

 Tiivistyvat seisakkeiden |dhialueet lisdavat pyorailya seisakkeiden ymparistossa.
Lahijuna tarjoaa kilpailevan yhteyden pyoéréliikenteelle Hiedanrannan, Lakalaivan ja
Hankkion seké niiden sisdpuolisilta alueilta Tampereen keskustaan.

+ Jarjestelman kokonaisuuden tarkoituksenmukaiseksi toiminnaksi kdytt6on otetaan
tehokkaampia ajoneuvoliikenteen hallintakeinoja, minka seurauksena myés ruuhkat

vdhentyvat.
* Autoliikenteen kysynnan véheneminen antaa edellytykset kestavien kulkutapojen
edellyttdamaan katutilan jakoon.

TAMPEREER N iSEVTY

Johtopaitokset

* Tampereen seisakkeiden véestopotentiaali mahdollistaisi tihedmmaéankin
liikenteen, Nokian, Yl6jarven ja Lempaéaldan seisakkeilla tarjonta on
sopusoinnussa vdestopotentiaaliin. Luotettava aikataulurakenne on
parantanut ldhijunan houkuttelevuutta.

* Oriveden suunnalla tarjonta on véhéistd Tampereen seisakkeille ja
tarjonnan méaéara on suurehko vaestomaardan nahden muualla.

+ Jarjestelméatasolla merkittéava kehitys edistaa
maankdytén suunnitelmien toteutumista seka
systeemistd siirtymaa kestavaan lilkkkumiseen.

Orivesi-Tampere
25 min

Orivesi
Ylojérvi-Tampere ~12 min

_ ) Kolmas raide ja jokin
1-2 junayhteyta kapasiteettia lisddva toimi
tunnissa

. Uusi valilaituri
20 W

Toinen raide =

|

wnu
Lont ruy
X

1-2 junayhteytta

Nokia tunnissa
oh, &+ Lis&d kapasiteettia
EY H
Harjuniitty Lakalaivéu,.d‘\ "ep g
" " 2 ndista

Saaksjarvi

3-4 junayhteytta :
tunnissa i 3 ndista
Vanattara ]
~"2-3 junayhteytts tunnissa.

Kolmas raide '
-------- Luotettava aikataulurakenne.

Neljds raide

- o
Nokia-Tampere empada

15 min 12 min

Lempaéla-Tampere



SKENAARIO 3A: Liahijuna vahvana

Kasvulle kestava rakenne ++++

Lahijunaliikenteen vaikutusalueella asuvien
osuus kasvaa sekd vdestdn kasvun ettd uusien
seisakkeiden avautumisen myé6ta. Tarjonnan
parantuminen lisda junan houkuttelevuutta
myos nykyisten seisakkeiden asukkaille, mutta
hitaammat matka-ajat heikentavat sité.
Autoliikenteen kysynnén hallinta lis&a
joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

N&méa nadkyvat kulkutapajakaumassa, ja
saavutettava muutos voi olla merkittava. Taten
myds vaikutus CO,-paédstdihin on merkittava.

Rakenne edistada kestavyytta, kun seisakkeiden
ympérille on mahdollista toteuttaa
sekoittunutta maankdayttoa.

Keskusten médaratietoinen kehittdminen
raiteiden varaan mahdollistaa epasuorat
padstévahenemaét. Seudulla tapahtuu
systeemista siirtymaa kestavaan liikkkumiseen
ja autottomuuteen.

Liikkuminen seisakkeiden vélilla ja niiden
lahialueilla tukeutuu kestaviin
liilkennemuotoihin.

Kehittdmisen hajautuminen ei tue taloudellista
kestavyytta.

Lisaa kilpailukykya +++

Seudun sisdistd saavutettavuutta
nakertaa uusista seisakkeista johtuva
matka-aikojen-piteneminen. Toisaalta
keskusten kehitys mahdollista myés
palvelurakenteen kehityksen.

Seudun ulkoinen saavutettavuus séilyy
nykyisen kaltaisena.

Lahijunien rooli ratakapasiteetin jaossa
on merkittava.

Kokonaisuutena saavutettavuuden
kehitys ja uudet alueet kasvattavat
merkittdvasti seudun houkuttelevuutta
asumisen ja yritysten sijoituskohteena.

Uudet seisakkeet ja liityntélilkenne
kasvattavat junaliikenteestad hyotyvien
joukkoa.

9 uvutta seisaketta,
investointikustannukset 20-24 M€

Operoinnin kasvavia kustannuksia
kompensoi jonkin verran suorien
bussilinjojen muuttuminen liitynnéksi ja
joukkoliikenteen kysynnan kasvu.

Merkittavat infrainvestoinnit rasittavat
rahoittajia.

TAMPEREER N iSEVTY

Hyvinvoiva yhteis6 +++

Suurimmalla osaa seisakkeita
asukaspohja ja palvelurakenne
on mahdollistanut
monimuotoisen maankdyton
edelleen kehittymisen.
Asemanseudut ovat elévia ja
vetovoimaisia.

Sadksjarven, Vanattaran ja
Oriveden asemanseudut
kehittyvét lilkkennehubeina:
alueen viihtyisyys ja
vetovoimaisuus ei ole muiden
asemanseutujen tasoinen.

Monipuolisen
palveluvalikoiman puuttuminen
voi lisdta alueiden vélista
eriarvoistumista.

Autoliikenteen kysynnén
vaheneminen vahentaa
merkittavasti liikenteesta
aiheutuvia negatiivisia
vaikutuksia (melu, pély,
onnettomuudet) koko
seudulla.
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SKENAARIO 3A: Liahijuna vahvana, yhteenveto TAMPE"BE',\.!VNMW

KAV
Kuntien véaesténkasvusta (4600 as/v) 50% on sijoittunut kiytéssa olevien neljdntoista
seisakkeen ympaérille. Lahijunaliikenteen osuus kdytettavissa olevista resursseista nousee, mika Lahijuna saa vahvemman roolin
mahdollistaa laajaakin kehittdmista. Resurssit on paatetty kiyttdd seka seisakeverkoston lyhyemmilld matkoilla seisakkeiden méérén
laajentamiseen etti liikenteen lisddmiseen. Seisakeverkosto vastaa skenaariota 2B, mutta m’;‘:,fgsga_?is:gé'rnn‘;’;kj;z'r’:féﬁ'ig?n"g:‘:oi
lilkenteen maéara on tdssa skenaariossa suurempi suurempien resurssien takia. Valtion ja femit verran matka-aikojen pidentymists.
kuntien on ollut yhteistoimin mahdollista investoida tarvittaviin liséraiteisiin. Lielahti-Tampere-

vélilla tilanpuute estda neljannen raiteen rakentamisen kaupunkirakenteen kehittyessa.
Orivesi-Tampere

YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA 25 min s

Tarve muuttaa nykyisid maankaytén suunnitelmia? Kylla Yl6jarvi-Tampere ~12 min

. . . . . TN TP T . N Kolmas raide 'a 'okin
Seisakkeiden investointikustannukset (ei sisalla lisdraiteiden 20-24 ME Ja)

eika raiteistomuutosten kustannuksia) 1-2 JTunayhTeyTTa kapasiteettia lisaava toimi
unnissa

Liikennéinnin vuosittaiset kustannukset 6 M€/v - Uusi valilaituri

o N

Lahijunan houkuttelevuus (matka-aika verrattuna

henkiléautoon) Yhta nopea

1-2 junayhteytta

. tunnissa
. Nokia
Kyll&, useamman oy 3 % Lisis k . .
Tarve muuttaa suoria linja-autolinjoja liityntélinjoiksi? seisakkeen t%*?r/r}‘é iy : 'saa kapasiteettia
ympaéristossa Harjuniitty Lakalaiva., ™, o
< 2 ndista

RS
.
. .
-----------

Luoko pééllekkaista tarjontaa ratikalle? Jonkin verran 3-4 junayhteytta
e tunnissa 3 néaista
KASVULLE KESTAVA RAKENNE ++++
Vanattara :
SUORAT JA EPASUORAT CO,-PAASTOT ++++ Kolmas raide ~2-3 junayhteyttd tunnissa.

--------- Luotettava aikataulurakenne.

.... 5 Neljis raide — >
LISAA KILPAILUKYKYA +++ Lempéals Lempéélé—Tampere

Nokia—Tampere 12 min

HYVINVOIVA YHTEISO +++ 15 min




SKENAARIO 3B: Lihijuna vahvana

YLEISKUVA TOIMINTAYMPARISTOSTA

Kuntien viesténkasvusta (4600 as/v) 50% on sijoittunut
kdytdssa olevien 25 seisakkeen ymparille. Lahijunaliikenteen
osuus kdytettdvissa olevista resursseista nousee, mika
mahdollistaa laajaakin kehittdmista. Resurssit on paatetty
kdyttad ennen kaikkea seisakeverkoston laajentamiseen.
Valtion on yhdesséa kuntien kanssa ollut mahdollista investoida
tarvittaviin lisaraiteisiin.

-_- Orivesi ¥

&
“o Vigjirvi

>
&
O Ruutana

2,5 km véest6 nykytilassa seké skenaarion
mukainen maksimikehitys. Oletuksena on
skenaarion mukaisesti, ettd 50%
kuntakohtaisesta kasvusta ohjataan
raideliikenteen seisakkeille. Vaeston kasvu
on jaettu tasan saman kunnan alueella
olevien seisakkeiden kesken. Ty6paikkojen
arvio on nykytilanteen arvio asteikolla 1-5,
jossa 5 téhtea luo yksindan suurta
kysyntad, 4 ja 3 vahvistavat kysyntaa, 2
tukee kysyntéaa jonkin verran ja 1 pienesti.

© sasksjsrvi

& wascn
g

© Lempasls

TAMP

N
eGP

NKISEVTY

2020- N

Tampere
Ranta-Tampella
Amuri
Vuohenoja
Messukyla
Hankkio
Rantaperki6
Santalahti
Vehmainen
Mediapolis
Tesoma
Hiedanranta
Lakalaiva
Kalkunvuori
Kalkku
Vatiala
Nokia
Ylojarvi
Harjuniitty
Lempaéla
Vanattara
Saaksjarvi
Ruutana
Orivesi
Siuro

65 600
55 000
53 300
46 700
39 200
35 300
35100
28 300
27 200
25 300
24 900
23 800
21900
21400
16 000
15200
14 300
11200
9 600
5900
5400
4 800
2900
2200
1700

66 500
55800
54100
47 500
40 000
36 100
36 000
29100
28100
26 200
25800
24 600
22 800
21800
16 500
16 300
14 800
13 500
10 000
6 500
6 000
5300
4 000
2800
2100

68100
57 400
55 800
49100
41700
37 800
37 600
30 800
29700
27 800
27 400
26 200
24 400
22 800
17 400
18 400
15700
18 000
11 000
7 500
7 000
6 400
6200
4 000
3100

2500
2500
2500
2500
2500
2500
2500
2500
2500
2500
2500
2500
2500
1400
1400
3300
1400
6 800
1400
1600
1600
1600
3300
1800
1400

3470
2920
2840
2500
2120
1920
1920
1570
1510
1420
1400
1340
1240
1160
890
940
800
920
560
380
360
330
320
200
160

+++++ (5)
+++++ (5)
+++++ (5)
+++++ (5)
++++ (4)
++++ (4)
+++++ (5)
+++++ (5)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
+++ (3)
++ (2)
++ (2)
++ (2)
++ (2)
+(1)
+ (1)
++ (2)



SKENAARIO 3B: Lihijuna vahvana

MIKA ON MUUTTUNUT?

Maankdayton kehitys:

* Vdaeston kasvusta 50 % l&hijunaliikenteen seisakkeiden seuduille edellyttda nykyisia
suunnitelmia enemman vdesténkasvun ohjaamista ldhijunaliilkenteen seisakkeiden
I&heisyyteen. Nykytilanteessa ohjausaste on n. 35 %. Suurempi vdeston kasvu
mahdollistaa myds muiden alueiden kehittdmistd, muttei nykyisten suunnitelmien
mukaisesti. Pdatokset seisakkeista kiihdyttdvat alueiden kehittymista.

Investointien, liikenteen ja kustannusten kehitys:

* Seudulla on valtion ja kuntien yhteistoimin investoitu uusiin raiteisiin ja 19 uuteen
seisakkeeseen (seisakkeet yht. n. 47-56 M€).

+ Liikennetta lisatty kaikilla ratasuunnilla. Nokian ja Lempéaélén suunnalla on saavutettu
tasainen vuorovaili. Oriveden suuntaan on lisétty palvelutasoa hieman ja liikenne
Ylojarvelle on aloitettu. Tampere, Nokia, Lempé&éld, Kangasala, Orivesi ja YI6jarvi
kayttavat junaliikenteen ostoihin yht. n. 4 M€ vuodessa.

Liikennejarjestelman kehitys:

* Matka-ajat pitenevét kaikkiin suuntiin ja jopa ylittdvat henkil6auto- ja linja-
autoliikenteen matka-ajat. Juna on kilpailukykyinen vaihtoehto I&hinnéa valiasemilla.
Nykytilaa tihedmpi vuoroviéli parantaa junaliikenteen kilpailukykyé linja-
autoliikenteeseen verrattuna. llman autoliikenteen kysynnéan hallinnan keinoja
investointien kustannustehokkuus on heikko.

+ Ratikka ja ldhijuna ovat paallekkaisia Ylojarven suuntaan seka Rantaperkion kohdalla,
missé ne kilpailevat osittain samoista matkustajista.

+ Liityntélinjojen osuus kasvaa ja suoria linja-autoyhteyksia lakkautetaan
huomattavasti.

 Tiivistyvat seisakkeiden |dhialueet lisdavat pyorailya seisakkeiden ymparistossa.
Lahijuna tarjoaa kilpailevan yhteyden pyoéréliikenteelle Hiedanrannan, Lakalaivan ja
Hankkion seké niiden sisdpuolisilta alueilta Tampereen keskustaan.

+ Jarjestelman kokonaisuuden tarkoituksenmukaisuuden vuoksi kdytto6n otetaan
tehokkaampia ajoneuvoliikenteen hallintakeinoja, minka seurauksena myés ruuhkat

vdhentyvat.
* Autoliikenteen kysynnan véheneminen antaa edellytykset kestavien kulkutapojen

edellyttdamaan katutilan jakoon.

TAMPEREER N iSEVTY

Johtopaitokset

+ Jarjestelman kilpailukyky on parhaimmillaan Tampereen keskustan
|&heisilla seisakkeilla eli alueilla, joilla osittain palvelevat my&s ratikka,
pyoréliikenne ja linja-autoliikenneyhteydet. Sen sijaan verkoston
kauempien seisakkeiden matka-ajat, erityisesti Nokialta, heikentyvét ja
kannattava kysyntéa edellyttda henkiléautoliikenteen hallintakeinoja, mika
lisda yleisesti matka-aikoja ja taten matka-aikakustannuksia.

 Jarjestelméatasolla merkittava kehitys edistaa Orivesi-Tampere
maankdytdn suunnitelmien toteutumista osalla 25 min
seudun seisakkeista. Osa alueista voi eriarvoistua. Orivesi

Ylojérvi-Tampere ~12 min
Kolmas raide ja jokin

1junayhteys kapasiteettia lisdava toimi

tunnissa

o Jusi valilaituri

Toinen raide o, N
p Me o \(\'\0630.@\3“1'\3!\ a«\Qe Ruutana
ks, oy o T e R .
Yoy, 2 0% et el 1junayhteys
<2 \\0‘4\95 AR .
o tunnissa

Harjuniitty
Lisaa kapasiteettia

Saaksjarvi

2-3 junayhteytta
tunnissa

Vanattara

Kolmas raide —» 1-2 junayhteytta tunnissa.

Luotettava aikataulurakenne.
Nokia—Tampere Lempasla

15 min 12 min

Lempaéla-Tampere



SKENAARIO 3B: Lihijuna vahvana

Kasvulle kestava rakenne ++

Lahijunaliikenteen vaikutusalueella asuvien osuus
kasvaa merkittavasti sekad vaeston kasvun etta
uusien seisakkeiden avautumisen myo6ta. Pitkat
matka-ajat heikentavat l&hijunaliikenteen
houkuttelevuutta, erityisesti kauemmilla
seisakkeilla. Liikenteen hinnoittelun kdytté6notto
lisda joukkoliikenteen houkuttelevuutta, mutta luo
eriarvoisuutta pidemmalla asuville. Suorien linja-
autoliikenteen yhteyksien muuttaminen
liityntalinjoiksi pidentda joukkoliikenteen matka-
aikoja.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus nousee joitakin
prosenttiyksikkojd, minka vaikutus CO,-paastoihin
on maltillinen.

Rakenne edistada kestavyytta, kun seisakkeiden
ympdrille on mahdollista toteuttaa sekoittunutta
maankayttoa.

Keskusten méaaratietoinen kehittdminen raiteiden
varaan mahdollistaa epasuorat paastévahenemat.
Osassa seutua tapahtuu systeemista siirtymé&a
kestavaan liikkkumiseen ja autottomuuteen.

Liikkuminen seisakkeiden vililld ja niiden
lahialueilla tukeutuu kestaviin lilkennemuotoihin.

Kehittdmisen merkittdva hajautuminen ei tue
taloudellista kestavyytta.

Lisaa kilpailukykya ++

Seudun sisdistad saavutettavuutta
nakertaa uusista seisakkeista
johtuva huomattava matka-aikojen
piteneminen ja kasvun keskitetty
hajautuminen.

Seudun ulkoinen saavutettavuus
heikkenee hieman nykytilasta
raidekapasiteetin rajallisuudesta
johtuen.

Kokonaisuutena saavutettavuuden
kehitys ja uudet alueet kasvattavat
houkuttelevuutta asumisen ja
yritysten sijoituskohteena
paikallisesti.

Uudet seisakkeet ja liityntéliikenne
kasvattavat junaliikenteesta
hyotyvien joukkoa.

19 vutta seisaketta,
investointikustannukset 47-56 M€

Operoinnin kasvavia kustannuksia
kompensoi jonkin verran suorien
bussilinjojen muuttuminen
liitynnéksi.

Merkittavat infrainvestoinnit
rasittavat rahoittajia merkittavasti.

TAMPEREER N iSEVTY

Hyvinvoiva yhteis6 ++

Suurimmalla osaa seisakkeita
asukaspohja ja palvelurakenne on
mahdollistanut monimuotoisen
maankdyton edelleen kehittymisen.
Asemanseudut ovat elévia ja
vetovoimaisia.

Saadksjarven, Vanattaran, Oriveden
ja Siuron asemanseudut kehittyvat
liikennehubeina: alueen viihtyisyys
ja vetovoimaisuus ei ole muiden
asemanseutujen tasoinen.

Monipuolisen palveluvalikoiman
puuttuminen monilla alueilla voi
lisatd alueiden vilista
eriarvoistumista.

Liikennejarjestelman
kokonaisvaltainen kehittéaminen ei
toteudu, mika voi edelleen
eriarvoistaa alueita.

Autoliikenteen kysynnan
vdheneminen véhentaa
merkittavasti lilkkenteestd aiheutuvia
negatiivisia vaikutuksia (melu, pély,
onnettomuudet) koko seudulla.



C SKENAARIO 3B: Lahijuna vahvana, yhteenveto TAMPE’:ﬁ% NEISEVTV

Kuntien viesténkasvusta (4600 as/v) 50% on sijoittunut kdytéssa olevien 25
seisakkeen ympadrille. Lahijunaliikenteen osuus kdytettavissa olevista resursseista

Lahijunalla on vahva rooli seudun liikennejérjestelméssa.

nousee, mikd mahdollistaa laajaakin kehittamista. Resurssit on paatetty kayttaa Laaja seisakeverkosto on kuitenkin hidastanut matka-aikoja
ennen kaikkea seisakeverkoston laajentamiseen. Valtion ja kuntien on ollut ja johtanut myés henkiléautoliikenteen hallintakeinojen
yhteistoimin mahdollista investoida tarvittaviin liséraiteisiin. Lielahti-Tampere- kdyttéonottoon, jotta lahijunaliikenteen houkuttelevuus on
vélin vilityskyvyn turvaavaa ratkaisua ei ole tiedossa. Tilanpuute estda neljannen 27 WAL

raiteen ja seisakkeiden rakentamisen kaupunkirakenteen kehittyessa. .
Orivesi-Tampere

YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA 25 min +10-12,5

Tarve muuttaa nykyisid maankaytén suunnitelmia? Kylla Yl6jarvi-Tampere ~12 min

Kolmas raide ja jokin

1junayhteys kapasiteettia lisdava toimi
tunnissa

Seisakkeiden investointikustannukset (ei sisélla lisdraiteiden eika
isa nukset ( 47-56 M€
raiteistomuutosten kustannuksia)

Liikennéinnin vuosittaiset kustannukset 5 M€/v o Uusi valilaituri

Toinen raide " o SR S
3 .o . t
Lahijunan houkuttelevuus (matka-aika verrattuna Hitaampi 1 Koy, e, es &;‘“\,o ?2\ . uutana |
henkiléautoon) P v o Qe S 1junayhteys
< e i .
W tunnissa

Tarve muuttaa suoria linja-autolinjoja liityntélinjoiksi? Kylla .
huomattavasti Harjuniitty
" e . . et Lisaa kapasiteettia
Luoko pééllekkaista tarjontaa ratikalle? Paljon 2-3 junayhteytts Saaksjarvi
s tunnissa
KASVULLE KESTAVA RAKENNE ++
Vanattara
SUORAT JA EPASUORAT CO,-PAASTOT 4 Kolmas raide —» 1-2 junayhteytta tunnissa.
Luotettava aikataulurakenne.
LISAA KILPAILUKYKYA ++

Lempiila Lempéaala-Tampere

Nokia—Tampere 12 min

HYVINVOIVA YHTEISO 1+ 15 min




SKENAARIO 4: Lihijunan taantuma

YLEISKUVA TOIMINTAYMPARISTOSTA

Kuntien vaesténkasvusta (3600 as/v) 20% on sijoittunut kiytdssa
olevien kuuden seisakkeen ympérille. Seisakeverkostoa on laajennettu
yhdella seisakkeella. Valtion védhentynyt rahoitus on johtanut
I&hijunaliikenteen véhenemiseen. Seutu ei ole juuri rahoittanut
junaliikennetta tai infrastruktuuria niukoista resursseista johtuen.
Junaliikenne seudulla toteutuu padosin markkinaehtoisen

kaukojunaliikenteen avulla. Léhijunilta vapautunut tila on mahdollistanut
tavaraliikenteen vahéisen lisdamisen.

| Seisake | 2020 | 2030 | 2050 | 2020-2050 | as/km? | Tybpaikat _

Tampere 65 600

67300 70 600 5000 3590  tit++ (5)
Tesoma 24900 26600 29 900 5000 1520 +4+ (3)
Nokia 14300 15100 16 500 2200 840 +++ (3)
Lempaala 5900 6200 6700 800 340 ++(2)
Sasksjarvi 4800 5000 5500 800 280 ++(2)
Orivesi 2200 2400 2800 600 140 +(1)

2,5 km vaestd nykytilassa sekd skenaarion mukainen maksimikehitys. Oletuksena on
skenaarion mukaisesti, ettd 35% kuntakohtaisesta kasvusta ohjataan raideliikenteen
seisakkeille. Vdeston kasvu on jaettu tasan saman kunnan alueella olevien seisakkeiden
kesken. Tyépaikkojen arvio on nykytilanteen arvio asteikolla 1-5, jossa 5 tdhted luo yksindan
suurta kysyntaa, 4 ja 3 vahvistavat kysyntas, 2 tukee kysyntaa jonkin verran ja 1 pienesti.
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SKENAARIO 4: Lihijunan taantuma

MIKA ON MUUTTUNUT?

Maankdayton kehitys: muutolsset nylysuunnitelmiin kohtalaiset

« Véestdn kasvusta (3600 as/v) 20 % lahijunaliikenteen seisakkeiden seuduille
on vdhemman kuin nykyiset suunnitelmat, mika tarkoittaa, ettd kasvun ollessa
ennustettua pienempés, sitd ohjataan enemman muille alueille kuin
I&hijunaliikenteen seisakkeiden ymparistoon. Yhdyskuntarakenne hajaantuu.

» Sdadksjarven seisakepddtés mahdollistaa alueen kehityksen, mutta
ndkoalattomuus junaliikenteen kehityksesséa hidastaa alueen toteutumista.
Myo6s muissa raidelilkenteeseen tukeutuvissa keskuksissa kehitys hidastuu.

* Junaliikenteen kehitykseen tukeutuneita maankdytdén suunnitelmia muutetaan
asteittain vastaamaan vallitsevaa tilannetta.

Investointien, liikenteen ja kustannusten kehitys: muutolsset

nykytasoon kohtalaiset

 Uusia seisakkeita on rakennettu vain yksi, Sdaksjarvi (2,5-3 M€). Kunta
osallistui seisakkeen kustannuksiin.

* La&hijunaliikenne vdhenee valtion ostoliikenteen rahoituksen véahentyessa.

+ La&hijunaliikenteeltd vapautuva kapasiteetti hyédynnetdan tavaraliikenteen
tarpeisiin.

Liikennejarjestelman kehitys: muutolset nylyiseen vihaiset

* Matka-aika pitenee Lempéaaldn ja Tampereen vélilld noin 2 minuuttia, mutta
juna on silti henkildautoa ja linja-autoa nopeampi yhteysvaililla. Vahentynyt
junaliikenne heikentas junan kilpailukykya. Muilla yhteysvaéleilld matka-aika
pysyy nykytasolla ollen henkil6autoa nopeampi. Nokian suunnalla linja-
autoliikenne on paaasiallinen joukkoliikenteen muoto véhéisen
markkinaehtoisen junaliikenteen vuoksi.

* Autoliikenteen ruuhkautumisen hillitsemiseksi Tampereella tehtavét raitiotien
liityntapysédkointiratkaisut lisdavat ratikan kysyntaa.

+ Autoliikenteen kysynta keskuksissa ei anna edellytyksia katutilan
kehittdmiseksi pyoréliikenteen tarpeita vastaavaksi.

TAMPE’;‘;% NKISEVTV

johtopaatokset
Nokian suunnan vdestépotentiaali mahdollistaisi tihedmmaén
|&hijunaliikenteen ja tdten suuremman roolin ja matkustajama&arat.
Haasteena on liikenteen rahoituksen puuttuminen ja laskeminen
nykytasosta. Lemp&élén suunnalla liikenteen mééard on hieman véhéinen
vdestopotentiaaliin ndhden.

» Markkinaehtoiseen kaukojunaliikenteeseen liittyvd epdvarmuus ei
mahdollista keskusten kehittymista.

* Junaliikenteen kehityksen suunnan muutos johtaa muutoksiin myds
aluekehittdmisessé ja sen tarpeissa. Orivesi

* Oriveden ja Ylojarven ratasuunnilla ei tapahdu
muutosta nykytilaan.

Nykyisen kaltainen
likenne (n. 4 paivittaista
l&hijunavuoroa)

Nykyisen kaltainen
liikenne (n. 6 paivittaista
ldhijunavuoroa)

1 1&hijuna tunnissa
(likenne vidhenee)

Lempaéla-Tampere
12 min + 2-2,5 min

Lempadala



Kasvulle kestiva rakenne - -

Absoluuttisesta vdestonkasvusta suurempi osa
suuntautuu muualle kuin I&hijunaliikenteen
seisakkeille, jolloin 1&hijunan seisakkeiden
ymparistéssa asuu suhteellisesti vahemman
ihmisid vuonna 2050 kuin tall& hetkelld, myds uusi
seisake huomioiden.

Seudun kasvaessa ja hajaantuessa autoliikenteen
osuus suoritteesta sdilyy nykyisenkaltaisena.
Junaliikenteen osuus pienenee.

Liikenteen CO,-paastot vahenevéat hieman
nykytilasta autokannan kehityksen myé6ta, mutta
padstdjen vahentdmistavoitteita ei saavuteta.

Autoliitynta junaliikenteeseen ennen Tampereen
keskusta parantaa edellytyksid seudun ytimen
kehittdmiseen kestaviin liikennemuotoihin
tukeutuen.

Keskusten kehittaminen raiteiden varaan
mahdollistaa epdsuorat pdastovahenemat.

Autoliikenteen suoritteen kasvu ja siihen
kytkeytyvét investoinnit edistavat edelleen
rakenteen hajaantumista.

Lisaa kilpailukykya O

Seudun sisdinen saavutettavuus
heikkenee nykytilasta
|&hijunavuorojen vdhenemisen
myota.

Seudun ulkoinen saavutettavuus
sdilyy nykyisenkaltaisena.
Tavaraliikenteen edellytykset
paranevat hieman.

Kokonaisuutena
saavutettavuuden heikentyminen
heikentdd seudun
houkuttelevuutta asumisen ja
yritysten sijoittumiskohteena.

Uusi seisake kasvattaa hieman
junaliikenteestd hyotyvien
joukkoa ja palvelee erityisesti
liityntdd kaukojunaliikenteeseen.

Hajaantuva rakenne ei tue
joukkoliikennejérjestelmén
kustannustehokkuuden
paranemista.

TAMPEREER N iSEVTY

Hyvinvoiva yhteis6 -

Tampere kehittyy edelleen
monipuolisena keskuksena.
Nokian ja Lempé&éalan keskusten
kehitys hidastuu. Junaliikenne
erityisesti Sadksjarvella ja
Tesomalla on epasdannollists,
eika edista alueiden suunniteltua
kehitysta. Sddksjarven ja
Oriveden asemanseudut
kehittyvat lilkkennehubeina:
alueen viihtyisyys ja
vetovoimaisuus ei ole muiden
asemanseutujen tasoinen.

Monipuolisen palveluvalikoiman
puuttuminen voi lisdta alueiden
vélista eriarvoistumista.

Autoliikenteen kysynnén
lisddntyminen ja kestdvan
liikkumisen edellytysten
vdheneminen keskuksissa lisda
liikenteesta aiheutuvia
negatiivisia vaikutuksia (melu,
poly, onnettomuudet) erityisesti
keskuksissa.



SKENAARIO 4: Liahijuna taantuma, yhteenveto

Kuntien vaesténkasvusta (3600 as/v) 20% on sijoittunut kdytdssa olevien

kuuden seisakkeen ympaérille. Seisakeverkostoa on laajennettu yhdella
seisakkeella. Valtion vadhentynyt rahoitus on johtanut ldhijunaliikenteen

vdhenemiseen. Seutu ei ole juuri rahoittanut junaliikennetta tai infrastruktuuria

niukoista resursseista johtuen. Junaliikenne seudulla toteutuu p&&dosin

markkinaehtoisen kaukojunaliikenteen avulla. Lahijunilta vapautunut tila on

mahdollistanut tavaraliikenteen vahaisen lisdamisen.

YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA

Tarve muuttaa nykyisid maankdytén suunnitelmia? Kylla
Seisakkeiden investointikustannukset (ei sisilla lisdraiteiden

o ) 2,5-3 M€
eika raiteistomuutosten kustannuksia)
Liilkenn&innin vuosittaiset kustannukset - M€/v
Lahlj.u'pan houkuttelevuus (matka-aika verrattuna Nopeampi
henkil6autoon)

e e Lisataan
Tarve muuttaa suoria linja-autolinjoja liityntélinjoiksi? . .
suoria busseja

Luoko pééllekkaista tarjontaa ratikalle? Ei
KASVULLE KESTAVA RAKENNE - -
SUORAT JA EPASUORAT CO,-PAASTOT - -
LISAA KILPAILUKYKYA o)

HYVINVOIVA YHTEISO

Lahijunalla ei ole roolia seudun liikennejarjestelméssa.
Markkinaehtoinen junaliikkenne mahdollistaa seudun
junaliikennepalvelut. Junaliikenteen kehityksen ndkéalattomuus
on vaikuttanut kielteisesti seudun suunnitelmien toteutumiseen
sekd yritysten ja —asukkaiden sijoittumishalukkuuteen seudulle.
Liikenteelle asetettuja pddstévdhennystavoitteita ei saavuteta.
Liikenteesta aiheutuvat negatiiviset vaikutukset kasvavat
keskuksissa.

Nykyisen kaltainen
liikenne (n. 4 p&ivittaista
l&hijunavuoroa)

Nykyisen kaltainen
liikenne (n. 6 paivittaista
ldhijunavuoroa)

1 1&hijuna tunnissa
(liikenne véhenee)

Lempaéla-Tampere
12 min + 2-2,5 min

Lempadala
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Johtopaatokset skenaarioista




YHTEENVETO SKENAARIOIDEN VAIKUTUKSISTA

Tarve muuttaa nykyisia
maankdytén suunnitelmia?

Liilkenndinnin vuosittaiset
kustannukset

Seisakkeiden investointi-

kustannukset
(ilman raidemuutoksia)

Lisdraiteiden kustannusten
suuruusluokka

Yleinen houkuttelevuus

Matka-aika verrattuna
henkiléautoon

Matka-aika verrattuna suoraan
linja-autoyhteyteen

Miten vaikuttaa
raitiotieliikenteeseen?

Tarve muuttaa suoria linja-
autolinjoja liityntéalinjoiksi?

Skenaario
1

Ei
2 M€/v

25-3 M€

Ei
Kohtalainen

Nopeampi

Nopeampi

Ei
paallekkaisyytta/
tukee

Ei tai vain
yksittdisid

Skenaario
2A

Kylla

4 M€/v

1N-13 M€

250 M€

Tyydyttava

Véahén
nopeampi

Nopeampi

Ei
paallekkaisyytta/
tukee

Kylla, muutaman
seisakkeen
ymparistossa

Skenaario
y]:]

Kylla

3 M€/v

20-24 M€

250-300 M€
Hyva

Yhta nopea

Nopeampi

Véhan
paallekkaisyytta/
kilpailua

Kylld, useamman
seisakkeen
ymparistossa

Skenaario
3A

Kylla

6 M€/v

20-24 M€

450 M€
Paras

Yhta nopea

Nopeampi

Véhan
paallekkaisyytta/
kilpailua

Kylld, useamman
seisakkeen
ymparistossa

Skenaario
3B

Kylla

5 M€/v

47-56 M€

300 M€
Kohtalainen
Hitaampi

Hitaampi / yhta
hidas

Paljon
paallekkaisyytta/
kilpailua

Kylla
huomattavasti,
jarjestelméatason
muutos

Skenaario
4

Ei
1,5 M€/v

25-3 M€

Ei
Heikko

Nopeampi

Nopeampi

Ei
paallekkaisyytta/
tukee

Ei tai vain
yksittdisia
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YHTEENVETO SKENAARIOIDEN VAIKUTUKSISTA TAMF%FVNHSW

Skenaario Skenaario Skenaario Skenaario Skenaario Skenaario
2A 2B 3A 3B

KASVULLE KESTAVA

RAKENNE + ++ +++ ++++ ++ -
SUORAT JA EPASUORAT

CO,-PAASTOT + ++ ++ ++++ ++ —
LISAA KILPAILUKYKYA + ++ + +++ ++ (0]
HYVINVOIVA YHTEISO + ++ ++ +++ ++ -

Havaintoja skenaarioista (alustavaa pohdintaa):

Seisakkeen nykyisilld asukasmaarilld on merkittavin vaikutus seisakkeen kokoon vuonna 2050 kaytetylla
laskentatavalla. Taysin uudelle seisakkeelle tulisi kohdentaa asumista kehyskunnissa lIahes 100 %:sti, jotta 10 000
asukasta voitaisiin saavuttaa. On kuitenkin huomioitava, etta ldhijunaliikenteen kannattava lilkkennéinti voidaan
saavuttaa pienemmalldkin asukaspohjalla.

Léhijunaliikenteen kehittdaminen (skenaariot 2A, 2B, 3A ja 3B) vaatii valtion ja kuntien yhteisia lisdraideinvestointeja.
Seisakkeiden kustannukset voivat vaihdella huomattavasti verrattuna nyt arvioituihin, samoin liikennéinnin
kustannuksiin on mahdollisuuksia vaikuttaa.

Matka-ajan ndkékulmasta optimaalisinta olisi max. 4-5 seisaketta per ratasuunta?

Lahijuna olisi tarkoituksenmukaisin kauemmilla seisakkeilla seké alueilla, joilla ei ole ratikkaa.



B N
HUOMIOON OTETTAVIA NAKOKULMIA TAMF%FUNHSW

Lihijunajirjestelma on maankayttokysymys
« Lé&hijunan seisakkeiden ympaérist6t tarjoavat erinomaiset mahdollisuudet kestdvan yhdyskuntarakenteen syntymiselle edellyttden, etta
|&hijunatarjonta on riittavaa ja luotettavaa ja ettd alue kaavoitetaan tehokkaasti Iahijunaan tfukeutuvaksi.

Ravtatieliikenne on kokonaisuus

« Tampereen seudun ldhijunaliikenteeseen vaikuttaa valtakunnallinen henkil6- ja tavaraliikenne, niiden aikatauluvaateet ja kehitys. Rautateilld
ratakapasiteetti jaetaan vuosittain, minka lisdksi 1dhinna tavaraliikenteessa vastataan kuljetustarpeisiin myos lyhyemmalla aikajénteella.

« Tampereen seutu on valtakunnallisesti merkittdava rautatielilikenteen solmu, jonka luotettava toimivuus on hyvin tarkeaa.

Tarvitaan
« Riittdvasti kapasiteettia, jotta ldhiliikenteen aikataulut voidaan suunnitella Tampereen seudun asukkaiden liikkumistarpeita vastaaviksi vuodesta
toiseen.

» Joidenkin seisakkeiden toteutuminen edellyttdd merkittdvid muutoksia muuhun liikennejérjestelmaan, esimerkiksi raakapuuterminaalin siirto
Yl6jarven seisakkeen mahdollistamiseksi.
« Toimintavarmoja ratkaisuja, jotka mahdollistavat vakaan kaupunkikehityksen ja kasvavan junaliikenteen.
> Lielahti-Tampere-vilille ei tehtyjen selvitysten perusteella tulisi suunnitella seisakkeita, silla tiedossa ei ole kaupunkirakenteeseen
sovitettavissa olevaa ratkaisua junaliikenteen toimintavarmuuden turvaamiseksi.

NYKYTILA+ MUUTAMIA LISAA TIHEAMPI VERKOSTO LAHES KAIKKI SUUNNITELLUT
(6 SEISAKETTA) (10 SEISAKETTA) (14 SEISAKETTA) (25 SEISAKETTA)

Siur

Harjuniitty Lakalaiva Harjuniitty Harjuniitty

" 2 naista

Sadksjdrvi Saaksjarvi Sédksjarvi
i 3 naista
Vanattara
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RAIDEINFRASTRUKTUURIN KEHITTAMISEN EPAVARMUUKSIA TAMFE’;%FUNHSW

Suurimmat epdvarmuudet liittyvat mahdollisuuksiin toteuttaa neljas
raide Lielahden ja Tampereen vilille. Epdvarmuudet liittyvat
tilanahtauteen, geometriaan ja tarpeeseen muuttaa olemassa olevaa
infrastruktuuria mittavasti. Uusia seisakkeita ja niihin tukeutuvaa
kaupunkirakennetta ei tulisikaan suunnitella ndin epédvarmaan
tulevaisuudenndkymaan.

Lahiliikenteen kehittdminen edellyttaa lisdraiteita, joiden
kustannusten suuruusluokkien arvioidaan aiempien selvitysten
perusteella olevan 250-450M<€. Jos lisdraiteiden tarve kumpuaa
erityisesti ldhiliilkenteestd, kuntien odotetaan
|l&dhtokohtaisesti osallistuvan myés niiden kustannuksiin. Tuore
padtds Espoon kaupunkiradasta eli kahden liséraiteen
rakentamisesta Leppévaaran ja Kauklahden vélille antaa osviittaa
kustannusjakosuhteesta: kustannuksista 50% maksavat kunnat.
Tampereen seudun lisdraiteiden epdvarmuudet liittyvét erityisesti
* Kuntien taloudellisiin mahdollisuuksiin rahoittaa
raideinvestointeja
« Valtion odotuksiin seudun osallistumisesta rahoitukseen Lempaala
 Tampereen seudun raidetarpeiden priorisoitumiseen
suhteessa muihin valtion liilkkenneinvestointitarpeisiin
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SEISAKKEIDEN KEHITTAMISEN EPAVARMUUKSIA TAMF%FUNHW

Viereisessa kuvassa on esitetty seisakkeet, jotka ovat mukana tdméan skenaariotarkastelun maksimivaihtoehdossa.
On tiedossa, ettd kunnilla on suunnitelmia ja tahtotilaa myds muiden seisakkeiden osalta. Jonkin seisakkeen
puuttuminen skenaariotarkastelusta ei estd sen mukana oloa visiossa, jos ndin paatetaan.

» Skenaarioihin on otettu mukaan seisakkeita, joiden tekninen toteutettavuus on
aiemmissa selvityksissa todettu vaikeaksi, hyvin kalliiksi tai jopa mahdottomaksi.
N&in on tehty, jotta on voitu arvioida niiden

* mahdollista roolia osana ldhijunaliikenteen kokonaisuutta
* suhdetta raitiolilkenteeseen ja
« vdestopotentiaalia muihin seisakkeisiin verrattuna.

« Tavoitetilaa skenaarioiden pohjalta muodostettaessa on toteutuskelpoisuus
kuitenkin otettava huomioon. Se vaikuttaa erittdin merkittavasti kustannuksiin ja
ylipddtaan siihen, nouseeko kohde koskaan toteutusrahoitusta saavien kohteiden
joukkoon. Seuraavia seisakkeita ei suositella otettavaksi mukaan tavoitetilaan:

« Erittdin haastavat ja kalliit: Hiedanranta, Santalahti, Amuri, Lakalaiva Herunitty
»  Erittdin kalliit: Ranta-Tampella, Rantaperki6, Vuohenoja Sasksjarvi

. %
Lakalaiva

* On myds hyva ottaa huomioon, ettd ennen seisakkeen toteuttamista voi olla Vanattara
tarpeen tehda joku muu investointi, esimerkiksi Yl6jarvelld on raakapuuterminaali
ensin sijoitettava uuteen paikkaan.

» Seisakkeen rakennuskustannuksina on kaytetty 2,5-3,0 M€:n yksikkéhintaa
ottamatta huomioon kohteiden erityispiirteita. Joistakin kohteista aiemmin tehdyt
selvitykset ja esimerkiksi valmistumassa oleva Tesoma (4,2 M€) osoittavat, ettd
toteutuvat kustannukset tulevat olemaan nyt tehtyé karkeaa arvioita merkittavasti
suurempia, kun seisakkeen liséksi on tarpeen tehdd muutoksia esimerkiksi
ratageometriaan laajemminkin seké katuverkkoon.
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D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi

Toteutusedellytysten ja seisakkeiden perusteiden arviointia hyédynnettiin tiekarttojen
madrittamisessa
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Seisakkeiden edistamisen ensiaskeleet on tunnistettu

kAU

arvioimalla ja yhteensovittamalla erilaisia tarpeita ja

reunaehtoja

1) Kuinka strateginen seisakkeen
sijainti on ja paljonko se tuo
lisdarvoa seudulle?

2) Millaiset ovat seisakkeen tekniset
toteuttamisedellytykset?

3) Kuinka paljon eri suunnilla on
kysyntaa lilkenteelle nyt ja
maankaytoén kehittymisen my6ta?

4) Kuinka paljon liikennetts
ratakapasiteetti mahdollistaa nyt ja
investointien myo6ta?

\

N&iden kysymyksen perusteella seisakkeet on luokiteltu kolmeen
luokkaan:

« Luokka 1: Aktiivisesti edistettavat
« Luokka 2: Harkiten edistettavat
e Luokka 3: Keskusteluilla edistettavat

Luokka kuvaa tdman hetkisen tiedon perusteella seisakkeiden
toteuttamisen edellytyksia ja edistdmisen tapaa. Jatkoselvittelyn
myota luokasta 2 voidaan nousta luokkaan 1 ja luokasta 3 luokkiin 2 ja
1. Luokan sisélla priorisointi tehddan myo6s ndiden kysymysten
perusteella. Luokan 3 seisakkeet voidaan siséllyttaa tiekarttoihin
tietopohjan kehittyessa.

Tama kysymys maarittad, kvinka paljon uusia seisakkeita voidaan
suunnittain rakentaa ja kuinka paljon lilkkennettad voidaan lisata.
Lisdraiteiden rakentamisen myotd maard nousee.




Sijainnin strategisuutta on arvioitu riippuen solmu-
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pistepotentiaalista ja junaliikenteen erityisesta merkityksesta

alueelle

1) Kuinka strateginen seisakkeen
sijainti on ja paljonko se tuo
lisdarvoa seudulle?

2) Millaiset ovat seisakkeen tekniset
toteuttamisedellytykset?

3) Kuinka paljon eri suunnilla on
kysyntaa lilkenteelle nyt ja
maankaytoén kehittymisen my6ta?

4) Kuinka paljon lilkennettd
ratakapasiteetti mahdollistaa nyt ja
investointien myo6ta?

On arvioitu ldhijunan ja seisakkeen strategista merkitysta kehittamis-
periaatteiden ndkdkulmasta: Paljonko seisake tilla sijainnilla toisi lisdarvoa
koko seudulle?

* Onko seisakkeella potentiaalia kehittya liikenteen solmupisteeksi?
Mahdollistaako se uusia liityntayhteyksia?

« Kuinka etaalla ollaan Tampereen keskustasta? Onko tarjonta paallekkaista
ratikalle tai pyoréliikenteelle?

» Tuoko seisake uusia alueita joukkoliikenteen vaikutusalueelle vai korvaako
se olemassa olevaa linja-autoliikennetta?

Seudullinen lisdarvo toteutuu parhaiten, kun uusi seisake mahdollistaa
solmupistemaéisen kehittdmisen eikd luo huomattavasti paallekkaista kestavan
liikkumisen tarjontaa. Seisakkeet on arvotettu kolmeen kategoriaan tdmén
perusteella: arvon 1 ovat saaneet seisakkeet, joilla on selked mahdollisuus
kehittya suureksi solmupisteeksi ja tuottaa erityista strategista lisdarvoa
seudulle. Liséksi tasolla 1 ovat jo olemassa olevat seisakkeet. Arvon 2 ovat
saaneet kauempana Tampereen ytimesta sijaitsevat seisakkeet, jotka tuovat
uusia alueita joukkoliikenteen pariin ja mahdollistavat liityntayhteyksien
kehittdmisen. Arvon 3 ovat saaneet muut seisakkeet.
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Teknisia toteuttamisedellytyksia on arvioitu
nykyiseen rataan sopivuuden ndakékulmasta

1) Kuinka strateginen seisakkeen
sijainti on ja paljonko se tuo
lisdarvoa seudulle?

2) Millaiset ovat seisakkeen tekniset
toteuttamisedellytykset?

3) Kuinka paljon eri suunnilla on
kysyntaa lilkenteelle nyt ja
maankaytoén kehittymisen my6ta?

4) Kuinka paljon lilkennettd
ratakapasiteetti mahdollistaa nyt ja
investointien myo6ta?

ﬁ

On arvioitu teknisid toteuttamisedellytyksia: mitka seisakkeet ovat
sovitettavissa nykyiseen rataan ja mitka edellyttivit rataan pitkille
matkalle tehtdavida muutoksia? Onko toteutettavuudelle tunnistettu
esteita?

Tekniset toteuttamisedellytykset on arvioitu kolmella arvolla: 1) hyvét, 2)
kohtalaiset ja 3) haastavat. Jos toteuttamisedellytykset ovat hyvit, seisake
voidaan toteuttaa ldhes itsendisend kokonaisuutena. Kohtalaiset
toteutusedellytykset edellyttavat lisdaselvityksia tai —t6ita ja vaadittavat
ratkaisut voivat olla huomattavan kalliita. Haastavat toteutusedellytykset
taas edellyttavat esimerkiksi nykyisten toimintojen siirtoa tai huomattavia
yhdyskuntarakenteen muutoksia toteutuakseen.

Jos tekniset toteuttamisedellytykset tunnistetaan haastavaksi, seisake on
automaattisesti luokassa 3. Talléin sen kehittamisen ensimmainen vaihe
on kytked yhteen kehittdmisestd vastaavat toimijat ja kartoittaa
vaihtoehdot ja perusteet kehittamiselle.
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Toimenpidepolut on muodostettu yhteen-
sovittamalla erilaisia tarpeita ja reunaehtoja

1) Kuinka strateginen seisakkeen
sijainti on ja paljonko se tuo
lisdarvoa seudulle?

2) Millaiset ovat seisakkeen tekniset
toteuttamisedellytykset?

3) Kuinka paljon eri suunnilla on
kysyntaa lilkenteelle nyt ja
maankaytoén kehittymisen my6ta?

4) Kuinka paljon lilkennettd
ratakapasiteetti mahdollistaa nyt ja
investointien myo6ta?

On arvioitu maankaytén nykytilaa ja kehittymista: kvinka paljon kysyntaa
nykyinen viesto ja tyopaikat seka suunnitelmien ilmentama kehitys
luovat? Miten hyvin nykyinen ja suunniteltu yhdyskuntarakenne tukevat
seisaketta?

YKR-aineiston perusteella on tarkasteltu nykyistd asukasmaéaraa ja
tyopaikkoja 400 m, 800 m, 1 km ja 2,5 km séteilld seisakkeista. Tarkastelussa
on huomioitu seisakkeiden mahdolliset paallekkdiset vaikutusalueet.
Vaeston kasvupotentiaalia on arvioitu seudun asuntopoliittisen ohjelman
(2020) perusteella: 4100 asukasta/vuodessa jakautuu puoliksi Tampereen
kaupungin ja kehyskuntien vélille. Kehyskuntiin vdesténkasvun odotetaan
jakautuvan nykyisen asukasluvun suhteessa. Lisdksi oletetaan, etta
kehyskuntien kasvusta 50 % ohjautuu Idhijunaliikenteen seisakkeiden
ympdristéon. Tarkempi tarkastelu on kuvattu osiossa E.

Seisakkeiden vaesto- ja tyopaikkamadrid on verrattu suunnittain toisiinsa,
minka lisdksi nousijaméaarapotentiaalia on arvioitu vertaamalla HSL-
alueeseen. Seisakkeet on jaettu maankdyton ja kysynnan ndakékulmasta
kolmeen kategoriaan: 1) hyva kysynta olemassa, 2) kohtalainen kysynta
olemassa ja 3) lisdys- ja tiivistystarpeita.
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Toimenpidepolut on muodostettu yhteen-

sovittamalla erilaisia tarpeita ja reunaehtoja

1) Kuinka strateginen seisakkeen
sijainti on ja paljonko se tuo
lisdarvoa seudulle?

2) Millaiset ovat seisakkeen tekniset
toteuttamisedellytykset?

3) Kuinka paljon eri suunnilla on
kysyntaa lilkenteelle nyt ja
maankaytoén kehittymisen my6ta?

4) Kuinka paljon liikennetts
ratakapasiteetti mahdollistaa nyt ja
investointien myo6ta?

On arvioitu ratakapasiteetin mahdollistamaa lisdliikennetta: Kuinka
monella seisakkeella pysiahtyminen olisi nykytilassa mahdollista?

Suunnittain on arvioitu monellako seisakkeella junat voisivat pysahtyéa
nykytilanteessa (nykyinen infra ja junaliikenne). Arvio perustuu aiempiin
selvityksiin eika kaikista suunnista ei ole ldhililkennettd huomioon
ottavia tarkasteluja. Télla kysymykselld saadaan reunaehdot suunnittain
sille, kuinka paljon luokan 1 seisakkeita voidaan nykytilassa valita
toteutettavasti. Priorisointi luokkien sisélla tehdaan kolme ensimmaisen
kysymyksen avulla.

Entdas mika on mahdollista tulevaisuudessa lisaantyneen kapasiteetin
myota?

Tiekarttojen madrittdmisen yhteydessd on mééritetty tarkemmin, miten
kapasiteettia on perusteita kehittad, jotta mahdollistetaan kehitettavien
seisakkeiden edellyttaméa palvelutaso ja perusteltujen seisakkeiden
kehittaminen.
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Seisakkeiden ensivaiheen luokittelu perustuu

toteutusedellytyksiin ja vaikutuksiin

Toteuttaako seisake seuraavat arviot: q Ovatko toteuttamisen edellytykset
« Strateginen merkittdvyys on tasolla 1 tai 2? kohtalaiset vai haastavat?
» Tekniset toteuttamisedellytykset ovat hyvéat? Jokin
Kysynta on tasolla hyva tai kohtalainen? puuttuu l Kohtalaiset l Haastavat
l Kylls
Luokka 1, Aktiivisesti edistettiavat Luokka 2, Harkiten edistettavit Luokka 3, Keskustellen
lapikaytavat
* Tekniset toteuttamisen edellytykset * Jokin seuraavista luo haasteita:
ovat hyvat.  Tekniset toteuttamisen « Tekniset toteuttamisen edellytykset
« Kysyntdpohja on hyva tai edellytykset edellytykset ovat vajavaiset ja ovat erittdin haasteelliset ja ne
sen luomiseksi ovat hyvat. vaativat lisdselvittelys, vaativat laajoja ja perinpohjaisia
» Seisakkeen strateginen sijainti on * Kysyntaa on heikosti ja sen lisaselvityksia.
arvioitu tasolle 1 tai 2. luomisen edellytykset lyhyella
K_ aikavalilld ovat vajavaiset
» Seisakkeen strateginen Seisakkeet voivat siirtya
merkittavyys on pienempi kuin luokista toisiin, kun
suunnan muilla seisakkeilla. lisdselvitykset valmistuvat

Toteutukseen valittavat seisakkeet maaraytyviat ratakapasiteetin luomien reunaehtojen puitteissa. Seisakkeet
valitaan luokasta 1. Keskindinen priorisointi suuntien sisadlld tehdaan strategisen sijainnin ja kysynnan perusteella.



D Eteldn suunta, seisakkeiden priorisoinnin perusteet

Lempéalan keskustan seisake on olemassa. Uusista seisakepaikoista Sadksjarven, Vanattaran, ja Lakalaivan on arvioitu olevan seudulle
strategisesti merkittdvampid, kuin Rantaperkio, Hakkari—-Moisio ja Kulju. Lakalaivan on aiemmissa suunnitelmissa tunnistettu kansallisessakin
liikenteessa oleelliseksi asemaksi. Em. seisakkeet ovat alueilla, joilla kestdvéan liikkkumisen mahdollisuudet ovat téllad hetkelld heikommat ja
jotka mahdollistavat sijaintinsa puolesta paremmin liikenteellisen solmupisteen kehittymisen. Sdédksjarven seisake on mahdollista toteuttaa
kohtuullisin kustannuksin, koska radan geometriaa ei tarvitse muuttaa. Riittava kysynta edellyttdad maankdayton kehittamista alueella.
Vanattara ja Kulju edellyttavat jonkin verran muutoksia radan geometriaan sekd merkittdvaa lisdysta kysyntdan. Hakkari-Moisio ei tiettdvasti
edellytd muutoksia raidegeometriaan. Lahijunaliikenteen lisddminen ja uudet pysdhdykset edellyttavat pddradan kapasiteetin lisdamistsg,
minka vuoksi niiden toteutusaikataulu kytkeytyy radan suunnittelun ja toteutuksen aikatauluun. Rantaperkio ja Lakalaiva sijaitsevat hyvin
ladhelld toisiaan ja niiden toteuttaminen on raidegeometrian kannalta hyvin haastavaa. Niiden toteutusedellytykset kytkeytyvdt Suomi-radan
tulevaisuuteen ja siitd seuraavaan pdaradan kehittamiseen. Lakalaivan maankayton kehittdmismahdollisuudet ovat hyvét, Rantaperkion
mittava kehittdminen edellyttda ratapihatoimintojen siirtdmista muualle.

— Suunnalta Saaksjirven seisake tunnistetaan aktiivisesti edistettavaksi. Harkiten edistettavid on enemman kuin nykykapasiteetti
mahdollistaa.

Sfr:a teginen sijainti Telfmset foreut= Maankayﬂ”o Ja Ratakapasiteetti Edistamisen luokka
& lisdarvo seudulle tamisedellytykset kysynta

Rantaperki6 Taso 3 Haastavat Hyva Luokka 3

Lakalaiva Taso 1 Kohtalaiset Hyva Luokka 2

Saaksjarvi Taso 2 Hyvat Kohtalainen Nykykapasiteetti Luokka 1

Kulju Taso 3 Kohtalaiset Lisdystarvetta ".TathI.I'STaa Luokka 2
pysdhtymisen 1-2

Vanattara Taso 2 Kohtalaiset Lisdystarvetta vudella seisakkeella Luokka 2

Hakkari—Moisio Taso 3 Hyvat Kohtalainen Luokka 2

Lempdaala Taso 1 Hyvat Kohtalainen Luokka 1



Iddn suunta, seisakkeiden priorisoinnin perusteet

Oriveden keskustan seisake on olemassa. Ruutanan seisake on arvioitu strategisen sijainnin kannalta parhaaksi, koska seisake kytkee uuden
kunnan raideliikenteen piiriin. Se on mahdollista toteuttaa kohtuullisin kustannuksin, koska radan geometriaa ei tarvitse muuttaa.

Ratakapasiteetti mahdollistaa yhden l&hijuna tunnissa. Riittdva kysynta edellyttdd maankdyton kehittamista alueella.

Messukyldn, Hankkion ja Vehmaisen seisakkeet on mahdollista toteuttaa kohtuullisin kustannuksin, koska radan geometriaa ei tarvitse
muuttaa. Messukyldn ja Hankkion seisakkeet ovat hyvin ldhellad (~1,5 km) toisiaan. Seisakepaatéksiin liittyen on tarpeen varmistaa
ratasuunnan kapasiteetin riittdvyys ldhijunaliikenteen kasvaessa 2-3 junaan tunnissa. Messukyladn ja Vehmaisen maankédytén Idhtétilanne on
hyva, Hankkio edellyttdisi lisdkehitystd. Vuohenojan ja Vatialan toteutettavuus on radan geometrian kannalta haastava. Lisdksi Vuohenoja
sijaitsee hyvin ldhelld Tampereen asemaa. Vatiala on puolestaan niin ldhelld Vehmaista, ettd sen toteuttaminen ei ole tarkoituksenmukaista,
jos Vehmainen on toteutunut. Molempien maankayton |&htétilanne on hyva.

— Suunnalta Ruutanan ja Messukylin seisakkeet tunnistetaan aktiivisesti edistettaviksi. Harkiten edistettavia on enemman kuin

nykykapasiteetti mahdollistaa.

Strateginen sijainti
& lisdarvo seudulle

Vuohenoja Taso 3
Messukyla Taso 2
Hankkio Taso 3
Vehmainen Taso 3
Vatiala Taso 3
Ruutana Taso 1
Orivesi Taso 1

Telfmsef foreut- Maankayﬂ“o Ja Ratakapasiteetti Edistamisen luokka
tamisedellytykset kysynta

Kohtalaiset
Hyvat
Hyvat
Hyvat

Kohtalaiset
Hyvat
Hyvat

Hyvat
Hyvat
Lisaystarvetta
Hyvat
Hyvat
Kohtalainen

Kohtalainen

Nykykapasiteetti
mahdollistaa
pysdhtymisen 1-2
uutta seisaketta

Luokka 3
Luokka 1
Luokka 2
Luokka 2
Luokka 3
Luokka 1

Luokka 1



D Linnen suunta, seisakkeiden priorisoinnin perusteet

Yl6jarven seisakkeen toteutuminen edellyttdd raakapuuterminaalin siirtdmista toisaalle. Yl6jérven seisakkeen kehittdminen kytkee uuden
seudun kunnan raideliikenteen piiriin kustannustehokkaasti. Ratakapasiteetti mahdollistaa yhden junavuoron tunnissa. Tihedmpi tasavalinen
liikenne edellyttaa ratakapasiteetin lisdamista. Seisakkeen ympaéristéssa on hyva kysyntapotentiaali. Yhteensovittaminen raitiotielilikenteen
kanssa keskeista.

Lielahden ja Tampereen aseman vélisen rataosan kapasiteetin varmistaminen on Tampereen seudun l&hiliikenteen ja pddradan suuntaisen
valtakunnallisen henkil6- ja tavaraliikenteen kannalta kriittistd. Tehtyjen tarkastelujen mukaan télle vélille on mahdollista toteuttaa viela
kolmas raide nykyisten kahden lisdksi. Kun kolmen raiteen kapasiteetti tulee tdysin hyédynnetyksi, on 16ydettava jokin uusi kapasiteettia
lisdava toimi, silld neljas raide ei mahdu kaupunkirakenteeseen. Seisakkeita ei télle rataosalle tule toteuttaa, silld ne veisivat osaltaan
kapasiteettia ja ovat haastavia ja/tai erittdin kalliita.

— Suunnan seisakkeiden kehittaminen edellyttaa etenemista keskustellen eri toimijoiden kesken.

Strateginen sijainti Tekniset toteut- Maankdaytto ja Ratakapasiteetti Edistamisen
& lisdarvo seudulle tamisedellytykset kysynta P luokka

Ranta-Tampella Taso 3 Haastavat Hyvat Nykykapasiteetti Luokka 3
ei mahdollista

Amuri Taso 3 Haastavat Hyvat ) o Luokka 3
: pysdhtymisia ko.

Santalahtfi Taso 3 Haastavat Hyvat seisakkeilla Luokka 3

Yl6jarvi Taso 1 Hyvat Haastavat Mahdollista Luokka 3

(terminaali)



D Lannen suunta, seisakkeiden priorisoinnin perusteet TAMF%’,\.!UNMSEW

Nokian ja Tesoman seisakkeita palvelevan l&hijunaliikenteen lisédminen tasavéliseksi 3-4 tunnittaisen junan tarjonnaksi edellyttaa
lisdraiteen rakentamista Lielahdesta lanteen. Samassa yhteydessé on varmistettava pddradan kapasiteetin riittdvyys Lielahden ja Tampereen
aseman vélilld. Mediapoliksen ja Kalkunvuoren toteuttaminen on raidegeometrisesti haastavaa. Mediapoliksen sijaan on ehdotettu
seisakkeen sijoittamista Epildan, jolloin toteuttamisedellytykset ovat paremmat, mutta edellyttavat silti lisdtarkasteluja. Kalkun ja Siuron
seisakkeiden ratatekniset toteutusedellytykset varmistetaan kaksoisraiteen suunnittelun yhteydessa. Kalkun kysyntdpotentiaali on
kohtalainen ja Siuron edellyttaa lisdysta.

— Suunnalta Harjuniitty tunnistettiin aktiivisesti kehitettiaviksi. Edellyttda kapasiteetin kehittamista, mika luo samalla muita
mahdollisuuksia.

Str:a 1“eg|nen sijainti Telfmset foteut= Maankayﬂ“o Ja Ratakapasiteetti Edistamisen luokka
& lisdarvo seudulle tamisedellytykset kysynta

Hiedanranta Taso 2 Kohtalaiset Hyvat Luokka 2
Mediapolis Taso 3 Haastavat Hyvat Luokka 3
Epila Taso 3 Kohtalaiset Hyvat Luokka 2
Tesoma Taso 1 Hyvat Hyvat Luokka 1

Nykykapasiteetti
Kalkunvuori Taso 3 Haastavat Hyvat ei mahdollista Luokka 3
uusia seisakkeita

Kalkku Taso 3 Kohtalaiset Kohtalaiset Luokka 2
Nokia Taso 1 Hyvat Hyvat Luokka 1
Harjuniitty Taso 2 Hyvat Hyvat Luokka 1

Siuro Taso 2 Kohtalaiset Lisdystarvetta Luokka 2
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E. Matkustaja- ja vuoromadrapotentiaalin
arvioiminen



Tarkastelun tavoite

el |

Tarkastelun tavoite on hahmottaa junaliikenteen potentiaalista

h
&

kysyntda nykytilanteessa ja tilanteessa, jossa asemanseutujen

ymparist6on on kohdennettu lisdd maankayttoa.

Tarkastelun avulla voidaan hahmottaa:
* millaista kysyntaa junaliikenteelle voisi muodostua?
* millaista l&dhijunan palvelutarjontaa kysynta voisi perustella?

* milloin seisakkeiden avaaminen voi kysynnan nakékulmasta olla
perusteltua?
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Nykytilan kysynta- ja vuoromadaara-potentiaali
arviointi vuoteen 2030




Tarkasteltavat seisakkeet
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Tarkasteltavien seisakkeiden vaesto ja tyopaikat 1/2
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Viestd (YKR 2019) Tyépaikat (YKR 2017)

800 m 1 km 2,5 km 400 m 800 m 1 km 2,5 km
Tampere 4 988 12154 23 484 65 636 6 836 24 385 33 329 63722
Rantaperkio 1046 4 218 5803 35149 591 1938 3754 41 863
Lakalaiva 352 2246 3306 21 939 785 3 231 4 419 17 523
Sadksjarvi 326 1115 1477 4796 62 609 986 1737
Kulju 135 622 835 4765 4 33 61 792
Vanattara 73 553 820 5425 20 40 42 1870
Hakkari-Moisio 455 1359 2199 6 606 177 309 41 971
Lempéaala 603 1873 2 535 5923 35 176 360 1570
Vuohenoja 488 3085 6108 46 679 705 1450 2 079 22 303
Messukyla 753 4 010 6 467 39193 340 1595 1753 9172
Hankkio 22 727 2218 35 306 289 1941 2 457 8 237
Vehmainen 542 3437 4 938 27 235 470 1071 1614 5326
Vatiala 666 3628 5181 15158 175 432 545 4 033
Ruutana 345 1374 1810 2 945 47 71 95 290
Orivesi 54 163 215 2183 2 26 26 204

Lukuarvot sisdltavét koko sdteen sisddn jadvan alueen ts. 800 m lukuarvo siséltdd myés 400 m lukuarvon. Vaikutusalueet ovat osittain paéallekkaisia.
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Vaestd (YKR 2019)

800 m

1 km

2,5 km

400 m

Tyépaikat (YKR 2017)

800 m

1 km
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2,5 km

Ranta-Tampella 10197 14 570 54 960 11747 47 891
Amuri 3902 12 270 19 282 53 311 1616 11 240 15 626 49 291
Santalahti 1217 3216 4524 28 315 369 562 650 10 144
Ylojarvi 449 2 415 3024 1 224 330 1072 1656 4124
Hiedanranta 1222 3742 5282 23786 218 985 1874 6 037
Mediapolis 1124 2805 3653 25 332 108 1007 1232 6 654
Epila 1742 3030 4563 25594 261 586 1564 6 523
Tesoma 1163 4 925 6 533 24 949 480 981 1941 5890
Kalkunvuori 1184 3 654 5335 21 364 561 1066 1163 5705
Kalkku 547 1917 2742 15 990 541 1104 1526 6 004
Nokia 936 2 961 4 844 14 344 4] 416 1038 6 250
Harjuniitty 329 1114 1888 9 572 15 168 199 1386
Siuro 29 348 385 1682 0 31 35 1114

Lukuarvot sisdltavét koko sdteen sisddn jadvan alueen ts. 800 m lukuarvo siséltdd myés 400 m lukuarvon. Vaikutusalueet ovat osittain paéallekkaisia.



Matkustajamdaarapotentiaalin maarittamisen perusteet TAMF%’,\.!UNMSEW

. o e Asukkaiden pdéivittdisten
Vaestomaara 1 km 1130 matkojen méara o
% (kpl/hlé/vuosi, Idhde HLT) 1 5 /o

oo o Tyématkojen maéra Kulkutapaosuus
TYOPalkaf 400 m 350 (kpl/tyépaikka/vuosi) (seudun tavoite joukkoliikenteelle)

Matkustajaméaardpotentiaalia on arvioitu asukasmaéaran, tyopaikkojen, keskimaardisten pdivittdisten matkojen seka
kulkutapaosuuden avulla. Henkilliikennetutkimuksen (2016) lisdotannan tulosten mukaan Tampereen kaupunkiseudulla
tehddan keskiméaérin 3,1 matkaa vuorokaudessa henkiléa kohden (eli 1130 matkaa/vuosi) ja joukkoliikenteen osuus niista
on 9 %. Kaupunkiseudulla tavoitellaan joukkoliikenteen kulkutapaosuuden nousua 15 %:iin vuonna 2030. Vertailun vuoksi,
padkaupunkiseudulla vastaava osuus on 23 % ja pddkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien vélisessa liikenteessa 17 %.

Matkustajaméaarapotentiaalin arvioinnin kulkutapaosuudeksi paatettiin valita seudun tavoite (eli 15 %). Kulkutapaosuus on
nykytilanteeseen verrattuna kunnianhimoinen, mutta junaliikenteen palvelutason parantuessa realistinen tavoite.
Asukasmaaran vaikutusalueeksi valittiin 1 km sdde, joka kuvaa seisakkeen kavellen saavutettavissa olevaa aluetta.
Tyopaikat huomioitiin 400 metrin sateeltd, silla tutkimuksista tiedetdan, ettd tydpaikkojen osalta joukkoliikennepyséakkien
vaikutusalue ei ole yhta suuri kuin asuintalojen osalta. Tyématkojen osalta oletettiin olevan 220 ty6paivaa/vuosi, ja 80 %
paivista ty6ta tehdaan tydpaikalla (eli 350 matkaa/vuosi).

Osa seisakkeista tulee varmasti palvelemaan my®ds liityntéliikenteen seisakkeina, mutta tdssé vaiheessa tarkastelua tata ei
ole otettu huomioon. Kyse on myéhemmassa vaiheessa tehtdvasta verkollisesta suunnittelusta.


https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-Tampereen-seutu.pdf

Matkustajamdarapotentiaali nykytilassa TAMF%%NMSEW

Matkustajamdéra on arvioitu edellisella sivulla méaaritellyin laskentaperiaattein. Tarkastelu ei huomioi liikenteen teknisiad reunaehtoja.

Vaestoé 1 km Tyopaikat Vaestod 1 km

400 m (2017)

Matkustaja-
madara/vuosi

Tyopaikat
400 m (2017)

Matkustaja-
madara/vuosi

(2019) (2019)

Tampere 23 484 6 836 4 347 000, |Ranta-Tampella 14 570 1670 2 561 000
Amuri 19 282 1616/ 3358 000
Rantaperki6 5803 591 1016 000 Santalahti 4524 369 787 000
Lakalaiva 3 306 785 603 000
Saaksjarvi 1477 62 254 000 Yl6jarvi 3024 330 531 000
Kulju 835 4 142 000
Vanattara 820 20 140 000, Hiedanranta 5282 218 908 000
Hakkari-Moisio 2199 177 383 000, Mediapolis 3 653 108 626 000
Lempdéla 2 535 35 432 000 [Epila 4563 261 788 000
Tesoma 6 533 480 1134 000
Vuohenoja 6108 705 1074 000 |Kalkunvuori 5 335 561 935 000
Messukyla 6 467 340 1116 000 |Kalkku 2742 541 494 000
Hankkio 2218 289 392 000 Nokia 4 844 41 824 000
Vehmainen 4 938 470 863 000| |Harjuniitty 1888 15 327 000
Vatiala 5181 175 889 000| Siuro 385 0 65 000
Ruutana 1810 47 310 000 HUOM:! Matkustajamairipotentiaali on arvioitu jokaiselle
Orivesi 215 2 37 000| seisakkeelle erikseen. Lukuja ei voi summata seisakkeiden

paadllekkaisten vaikutusalueiden vuoksi.




Matkustajamaarapotentiaalin vertaaminen TAMF%%NMSEVW

Nykytilan matkustajamaardpotentiaalia on verrattu joihinkin Helsingin seudun ldhijunaliikenteen asemien matkustajaméaérien toteumiin
(2019). Vertailun tarkoitus on osoittaa, ettd laskentatavalla saadut arviot ovat suuruusluokaltaan realistisia.
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Tiedoista puuttuvat suurimmat asemat (Rautatieasema, Pasila, Leppéavaara, Tikkurila), jotta kuvan mittakaava sailyy luettavana.



Vuoromaaran maarittamisen perusteet

Vuoromaéadarapotentiaalia on arvioitu matkustajamé&aran perusteella vertaamalla Tampereen kaupunkiseudun tutkittavien seisakkeiden
matkustajamdaérid Helsingin seudun matkustajamé&ériin ja vuorotarjontaan. Alla olevassa kuvassa on esitetty Helsingin seudun alle 4
miljoonan matkustajan asemien vuorotarjontaa (pisteet) seka kolmannen asteen yhtélén avulla tehtyd matemaattista sovitetta (katkoviiva).
Tampereen kaupunkiseudun asemien vuoroma&éarat on arvioitu sovitteen perusteella. Liséksi on kuvattu sanallisesti millaista frekvenssia

tallainen vuoromaé&ara suurin piirtein tarkoittaa.

Helsingin seudun lihijunalilkenteen matkustajamaarat (alle 4 miljoonan
matkustajan asemat) ja niiden vuoromaara (arkivuorokausi)
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Matkustaja-

maara/vuosi

Arvio vuoro-
maarasta/arkivrk

Arvio

frekvenssista/arkivrk

Kuva. Helsingin seudun alle 4 miljoonan matkustajan asemat ja niiden
vuoromé&dra arkipdivdnd. Ndhdaén, ettd samalla matkustajaméarélla

vuorotarjonta voi olla jopa kaksinkertaista, mika selittyy verkostollisilla eroilla.

50 000 20 1-2 vuoroa/h
100 000 25 1-2 vuoroa/h
200 000 30 2 vuoroa/h
300 000 40| 2-3 vuoroa/h
400 000| 50| 3 vuoroa/h
500 000 60 3-4 vuoroa/h
600 000 65 4 vuoroa/h
700 000 75 4-5 vuoroa/h
800 000 80 5 vuoroa/h
900 000 90 5-6 vuoroa/h

1 000 000 95 6 vuoroa’h
1500 000 125 7-8 vuoroa/h
2 000 000 150 9-10 vuoroa/h
2 500 000 170 10-11 vuoroa’h
3 000 000| 185 11-12 vuoroa’h
3 500 000 205 12-13 vuoroa/h
4 000 000 220 13-14 vuoroa/h




Arvio vuoromaarista 1/2

Matkustaja- ja vuoromadarien maarittdmisen laskentatavat on esitelty aikaisemmilla sivuilla.

Matkustaja-

madara/vuosi

Arvio vuoro-

Arvio

maarasta/arkivrk frekvenssista/arkivrk

Tampere 4 347 000 235 13-14 vuoroa/h
Rantaperki6 1016 000 95 6 vuoroa/h )
Lakalaiva 603 000 65 4 vuoroa/h|
S&aksjarvi 254 000 35  2-3vuoroa/h
Kulju 142 000 25 1-2 vuoroa/h
Vanattara 140 000 25 1-2 vuoroa/h|
Hakkari-Moisio 383 000 50 3 vuoroa/h|
Lempaala 432 000 55 3-4 vuoroa/h| J
Vuohenoja 1074 000 100 6-7 vuoroa/h| \
Messukyla 1116 000 105 6-7 vuoroa/h|
Hankkio 392 000 50 3 vuoroa/h|
Vehmainen 863 000 85  5-6 vuoroa/h
Vatiala 889 000 90 5-6 vuoroa/h|
Ruutana 310 000 40 2-3 vuoroa/h|
Orivesi 37 000 15 1 vuoro/h| J

HUOM! Vuoromaéarat on laskettu nykyisen kysynnén
perusteella. Arvioissa ei ole huomioitu ratakapasiteetin

luomia rajoitteita. Matkustajamaéardpotentiaali on arvioitu
jokaiselle seisakkeelle erikseen. Lukuja ei voi summata
seisakkeiden péallekkaisten vaikutusalueiden vuoksi.

Perusteltu vuoromaara eteldn suunnalla,
kdytossa olevissa seisakkeista riippuen,
olisi 2-4 vuoroa/h

Perusteltu vuoromadaara idan suunnalla,
kaytossa olevissa seisakkeista riippuen,
olisi 3-6 vuoroa/h



Arvio vuoromaarista 2/2

Matkustaja- ja vuoromadarien maarittdmisen laskentatavat on esitelty aikaisemmilla sivuilla.

Matkustaja-

madara/vuosi

Arvio vuoro-

Arvio

maardasta/arkivrk frekvenssista/arkivrk

Ranta-Tampella 2 561 000 170, 10-11 vuoroa/h
Amuri 3358 000 200| 12-13 vuoroa/h
Santalahti 787 000 80 5 vuoroa/h
Yl6jarvi 531 000 60 3—4 vuoroa/h
Hiedanranta 908 000 90 5-6 vuoroa/h
Mediapolis 626 000 70,  4-5 vuoroa/h
Epila 788 000 80 5 vuoroa/h
Tesoma 1134 000 105 6-7 vuoroa/h
Kalkunvuori 935 000 90 5-6 vuoroa/h
Kalkku 494 000 60 3-4 vuoroa/h
Nokia 824 000 85 5-6 vuoroa/h
Harjuniitty 327 000 45 3 vuoroa/h
Siuro 65 000 20 1-2 vuoroa/h

HUOM! Vuoromaéarat on laskettu nykyisen kysynnén
perusteella. Arvioissa ei ole huomioitu ratakapasiteetin
luomia rajoitteita. Matkustajamaéardpotentiaali on arvioitu
jokaiselle seisakkeelle erikseen. Lukuja ei voi summata
seisakkeiden péallekkaisten vaikutusalueiden vuoksi.

Perusteltu vuoromadaara idan suunnalla,
kdytdssa olevissa seisakkeista riippuen,
olisi 4—-6 vuoroa/h
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Vaestdon kasvun tuoman kysynnan ja
vuoromaaran arviointi vuoteen 2030




Vieston kasvun kohdentumisen arviointi TAMF% NKISEVTV

Vaeston kasvun oletukset seisakkeiden ymparilla ovat: Taulukko. Vdestén kasvun jakautumisen oletukset téssé
» Tampereen kaupunkiseutu kokonaisuudessaan kasvaa tydssd.
4100 asukasta vuodessa. N_— 5 . ; = 15h
destd suus | Kasvu/ [Josta ldhijunan
« Kasvusta 50 % sijoittuu Tampereelle ja 50 % kehyskuntiin. 31122020 |kasvustal vuosi Jva|I<u’rusJaIue
« Kehyskuntien kasvu sijoittuu niihin asukasluvun Kangasala 32 214 10 %
ht :
i“ cessa | o | . Lempasls 23828 8% 31 156
« Tampereen kasvu sijoittuu nykysuunnitelmien valossa : o
koko tarkastelujakson ajan (eli vuoteen 2050 asti) No.kla . 34476 1% ol e
voimakkaasti ratikan ymparistéén. Tydssa on tarkasteltu Orivesi 9 008 3% 118 59
kuitenkin oletusta, jossa 50% Tampereen kasvusta Pirkkala 19 803 6% 258
sijoitetaan ldhijunaliikenteen seisakkeille. WA 4367 1% 57
* Kehyskunnissa 50 % kasvusta sijoitetaan YI&jarvi 33 352 1% 435 218
|&hijunaliikenteen seisakkeille.
« L&hijunaliikenteen seisakkeiden vaikutusalueen C— 541 009 50% 2050 1035

asukasmadadran kasvu on jaettu vuosien 2022-2030
kasvuun ja vuosien 2031-2050 kasvuun. Vuosien 2022-
2030 kasvu on jaettu tasan kaikkien kyseisen kunnan
nykyisten ja ennen vuotta 2030 avattavien seisakkeiden
kesken. Vuosien 2031-2050 kasvu on jaettu tasaisesti
niin nykyisille, 2020-luvulla avattaville ettd 2031-2050
avatuille seisakkeille.



Matkustajamaarapotentiaalin tarkastelu 2030

Seisakkeen kasvupotentiaali riippuu paljon siitd, kuinka monen muun seisakkeen ympéristéa kehitetdan samanaikaisesti.
Alla olevassa kuvassa on esitetty kehyskuntien seisakkeiden viestépotentiaalia 1) nykytilanteessa, 2) tilanteessa, jossa
kaikki kunnan Ishijunaliikenteen vaikutusalueen kasvupotentiaali ohjataan kyseiselle seisakkeelle, 3) potentiaali ohjataan
kahdelle seisakkeelle ja 4) potentiaali ohjataan kolmelle seisakkeelle. Kuvaan on lisdtty Helsingin seudun asemia, joiden

matkustajamdadara on verrannollinen. Tarkastelussa ovat mukana vain kehyskunnat, koska Tampereen kaupungin kasvun
odotetaan ohjautuvan ratikan varteen vuoteen 2030 mennessa.

Kehyskuntien seisakkeiden matkustajaméaarépotentiaali maankaytén kehittymisen myo6ta eri tilanteissa
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Laskelmat perustuvat aikaisemmin kuvattuihin perusteisiin.

Vuoromdarapotentiaali 2030

Matkustaja-

madara/vuosi

Arvio vuoro-

Arvio

maarasta/arkivrk frekvenssista/arkivrk

Saaksjarvi 254 000 45-60 2-4 vuoroa/h| )
Kulju 142 000 35-50  2-3 vuoroa/h
Vanattara 140 000 35-50 2-3 vuoroa/h|
Hakkari-Moisio 383 000 60-75 3-5 vuoroa/h|
Lempaala 432 000 60-75 3-5 vuoroa/h|
Vatiala 889 000 100-110 6-7 vuoroa/h
Ruutana 310 000 60-70 3-5 vuoroa/h|
Orivesi 37 000 25 1-2 vuoroa/h
Yl6jarvi 531 000 90 5-6 vuoroa/h
Nokia 824 000 90-110 5-7 vuoroa/h
Harjuniitty 327 000 55-75|  3-5 vuoroa/h
Siuro 65 000 30-55 2-4 vuoroa/h|

HUOM! Vuoromaéaréat on laskettu nykyisen kysynnan
perusteella. Arvioissa ei ole huomioitu ratakapasiteetin

luomia rajoitteita. Matkustajaméaéardpotentiaali on arvioitu
jokaiselle seisakkeelle erikseen. Lukuja ei voi summata
seisakkeiden péaallekkaisten vaikutusalueiden vuoksi.

Perusteltu vuoromaara eteldan suunnalla,
kdytossa olevissa seisakkeista riippuen, olisi
4-6 vuoroa/h

Perusteltu vuoromaara idan suunnalla,
kdytdssa olevissa seisakkeista riippuen,
olisi 3-5 vuoroa/h

Perusteltu vuoromaara Nokian suunnalla,
kdytossa olevissa seisakkeista riippuen,
olisi 3-6 vuoroa’/h

Tampereen kaupungin osalta on oletettu maankaytén vuoteen 2030 mennessé keskittyvan vain ratikan varteen, minka takia tassa
yhteydessa on arvioitu vain kehyskuntien seisakkeita.



F. Vaikutusten arvioinnin laskentatapa



Kustannukset

» Kustannukset on arvioitu kdayttamaélla keskimaardisia
yksikkékustannuksia liikenteen ostoille ja lisdraiteiden
rakentamiselle. Laskelma on hyvin karkea eikd se huomioi
rahanarvon vaihteluita.

* Yhden ratasuunnan ldhijunaliikenteen palvelutason

tasokorotuksen hinnaksi on arvioitu noin 2 miljoonaa
euroa/vuosi.

 Yhden seisakkeen toteuttamisen kustannuksiksi on arvioitu
noin 2 miljoonaa euroa.

* Lisdraiteiden toteuttamiskustannukset per lisdraide on
arvioitu olevan 100 miljoonaa euroa.

* Esitettyjen graafien on tarkoitus kuvata kustannusten
suuruusluokkaa toisiinsa ndhden pitkalla aikavalilla.

» Kustannuslaskelma ei ota kantaa rahoittavaa tahoon vaan
kustannukset on esitetty kokonaiskustannuksina.

» Kustannuslaskelma olettaa, ettd vuoteen 2050 mennessa
toteutetaan 11 vutta seisaketta ja 3 uutta lisdraidetta.

TAMP

Kumulatiiviset kustannukset
vuoteen 2050

18 %

m Nykyisen
lilkenteen ostot

m Liséliikenteen
ostot

m Seisakkeiden
rakentaminen

m Lisdraiteiden
rakentaminen




Vaikutukset hiilidioksidipdastoi
lilkenneturvallisuuteen

hin ja

Molemmat arviot perustuvat osassa E esitettyihin matkustajamééaraarvioihin.
Keskimaardiseksi junamatkan pituudeksi on oletettu 8 km ja siirtyman
henkil6autoliikenteestd olevan vuonna 2030 noin 25 % ja vuonna 2050 noin 40
%. Luvut perustuvat asiantuntija-arvioon. Toteumatutkimuksiin peilaten, niita
voidaan pitda kunnianhimoisina.

Henkildautojen yksikkopadstokertoimena on kayttty kansallisesta
perusennusteesta (LVM&VTT, 2021) saatujen tietojen avulla arvoja 105 g/km
vuodelle 2030 ja 83 g/km vuodelle 2050. Kokonaisarviossa ei ole huomioitu
rakentamisesta syntyvia hiilidioksidipdastoja. Ne ovat moninkertaiset
liikennéinnin avulla saataviin hiilidioksidipdaastévéahenemiin.

Lilkenneturvallisuusvaikutukset (véhenemaét vakavissa loukkaantumisessa) on
laskettu kayttden henkildautoliikenteen kuolemaan johtavana riskikertoimena

3,14 henkilé / mrd. km (Ishde: ERA 2014) ja kuolemaan johtavien ja vakavien g
onnettomuuksien suhdelukuna laskettua arvoa 24 (lshde: Tilastokeskus).
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G. Tyoén hyédyntdminen osana junaliikenteen
kehittamiseen tahtadvaa prosessia




Junaliikenteen kehittamisen prosessi TAMFE’:f}%',\.!uNMsEW

MAL-sopimus 2024-2027 MAL-sopimus 2028-2031
Sitoutuminen kehittdmispolkuun, Sitoutuminen suunnitteluun, infrainvestointeihin
jatkoselvityksiin, suunnitteluun, ja lahiliikenteen pitkdjanteiseen rahoittamiseen.
202?'2023. toteutukseen ja maankdytén sovitun Asemanseutujen maankaytén kehittymisen
Kapasiteetti- ja kehittdmisen mahdollistamiseen (kaavoitus). véliarviointi.

seisakeselvitykset

MAL-sopimukseen J Y / by

valmistautumiseksi

2024-2027 Yhteisty6 valtion kanssa 2028-2031 Yhteistyo valtion kanssa
f' \/_ * MAL-sopimuksen toimeenpano * MAL-sopimuksen toimeenpano
2092 2022-2023 2022-2023 . I\</al'rio-n inves'roim‘iohje!ma. . . Séédés\-/almis'rtjz-lu-
- kkoliikenteen Lshitunaliikenne - | unnilta OdOTeTT.l.J osallistuminen * Kynnysinvestointien toteutus
Seutuhallitus: Joukke ) infrakustannuksiin
Lihijunaliikenteen kel?.lt}/‘skuva: osana seudulla 2028-2031
tavoitteellinen e L&hijuna- i palvitettava _ 2024-2027 Selvityksia? Toteutuksen valmistelu
iuleva.lsuuskuva ja || "ikenteen roolin -;akennesuunm‘relmaa . L||kg?n6|nn|n rahqlfusmalll . . « Lahiliikenteen hallinnon
tiekartta Tasmen.'ranlwllnen * Lahiliikenteen hallinto- ja hankintamalli rakentaminen
L osl?ilr:Zrisz'r(T;o- ) IigTI?OSTen muutostarve « Hankinnan valmistelu
. U osaamisen keh.lﬁaml.sek5| . » Saidésten muutostarve
\/ * Kaluston saatavuus (ja hallinfomalli) + Polku osaamisen kehittdmiseksi
- - + Kaluston saatavuus (ja
\ hallintomalli)
2022 2024-2027
Poliittinen keskustelu + Ensimmadisten seisakkeiden seutujen 2028-2031
kunnissa l&hijunaliikenteen rakentaminen Seisakkeiden toteutus etenee
roolista kunnan kehityksesséa » Seuraavien seisakkeiden kaavoitus
vuoden 21-22 selvityksen )
i Tiekartan Tiekartan
2022 2024 2028

Junapilotin jatko ja laajennus 2022 Kapasiteetin rajoissa laajeneva liikenne vakiinnuttaa junan aseman seudun joukkoliikenteessa.



