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136 § KANGASALAN KAUPUNGIN LAUSUNTO TAMPEREEN KAUPUNKISEUDUN

LAHIJUNALIIKENTEEN SEUDULLISESTA SELVITYKSESTA

Tekninen keskus, kaupunginarkkitehti Anna-Leena Toivonen, liikenneinsindoéri Jutta-
Leea Yionen 5.4.2022

Kasvavalle Tampereen seudulle on laadittu lahijunaliikenteen tavoitteelliset
tulevaisuuskuvat vuosille 2030 ja 2050 seka tiekartat niiden toteuttamiseksi.
Tehty ty6 tahtaa lahijunaliikenteen tarjoamien mahdollisuuksien entista
méaéarétietoisempaan hyédyntadmiseen kansallisesti ja seutustrategiassa
méaéritettyjen tavoitteiden (kestavyys, kilpailukyky ja hyvinvointi)
saavuttamisessa.

Tyé on tehty seudun kuntien ja valtion toimijoiden vuorovaikutteisessa
prosessissa. Tyon ohjauksessa on hyddynnetty seudun yhteistyéryhmia seka
asiantuntijoista koostettua projektiryhmaa. Ty6ta on késitelty seudun
kuntajohtajakokouksessa seka ohjattu seutuhallituksen toimesta. Ty6ssa on
haastateltu ja osallistettu laaja otos muitakin teemaan kytkeytyvia toimijoita.
Valmistelun keskeisid vaiheita ovat olleet laajat sidosryhméhaastattelut seka
kokonaiskuvaa hahmottavien skenaarioiden laadinta ja kasittely. Skenaarioiden
pohjalta tyéssé on laadittu kuvaukset tavoitetiloista ja maaritetty periaatteita
lahijunaliikenteen tiekartalle. Tiekarttoja varten on tarkasteltu seisakkeiden ja
lahijunapalvelun toteuttamisen edellytyksid, junaliikenteen kysyntaa,
kapasiteettitarpeita seka vaikutuksia.

Tavoitetilat ja tiekartat muodostavat seudun tahtotilan ja selkanojan seudun
I&hijunaliikenteen kehittAmiseksi. Tehty tyd luo l1ahtdkohtia lahijunaliikkenteen
kehityksen toteuttamiseen tahtdavélle suunnittelulle ja toimenpiteiden
toteutukselle seké toisaalta strategiselle suunnittelulle ja selvityksille.
Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030 on yhteinen nakyma,
jota kohti edetdan ensivaiheen karkitoimenpitein. Toimenpidepolun
muodostamisen kantavana ajatuksena on ollut aloittaa toteutus niista
toimenpiteistd, joihin liittyvat ndkymat ja perusteet ovat nykytilassa selkeét.
Toimenpiteisiin tahtdavan tarkemman suunnittelun myo6ta tuotetaan tietoa myos
pitkdjanteiseen suunnitteluun.

Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050 nostaa esiin selvitettdvid kokonaisuuksia,
joiden ratkaisemiseen on tartuttava jo lahitulevaisuudessa, jotta
lahijunaliikennettd voidaan kehittaa keskeytyksetta noin vuoteen 2030
madritetyn valietapin jalkeenkin. Keskeisimmat selvitettavat kysymykset liittyvat
rataverkkoon ja sen kapasiteettiin. Nakymét rataverkon ja seisakkeiden
kehityksen edellytyksisté ja aikajanteesta ovat kriittisia, silla ne vaikuttavat
maankaytdn ja muun liikkennejarjestelman strategiseen suunnitteluun seka
edelleen kysynndn muodostamiseen. Kehittdmispolkuja on tarpeen arvioida
aika-ajoin, kun uutta tietoa selvitysten ja suunnittelun myéta syntyy.

Tampereen seutukunta pyytaa lausuntoja luonnoksesta Lahijunaliikenteen
tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja tiekartta toteutukselle.
Seutukunta pyytaéa, ettd lausuntokysymykset viedaén kunnanhallituksen
tietoon, kun kunnan lausuntoa valmistellaan hyvaksyttavaksi. Lausunnot
pyydetaan toimittamaan 29.4.2022 mennessa. Seutukunta pyytaa
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tarkastelemaan lahijunaselvityksen luonnosta seuraavassa esitettyjen
kysymysten kautta.

1. Miten lahijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne
strategiaan sek& maankéayton ja kuntatalouden suunnitelmiin?

2. Miten lahijunaliikenteen tiekarttaa tulisi lahte& toteuttamaan? Miten
kuntanne on sitoutunut seuraaviin tyévaiheisiin?

3. Mita muuta viimeistelyssa huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

Kangasalan kaupungin lausunto on valmisteltu viranhaltijatyéna lausuntopyyn-
nossa esitettyjen kysymysten mukaisesti. Elinymparistélautakunta kasittelee
kaupungin lausunnon ja l&hettaa lausunnon kaupunginhallituksen paatetta-
vaksi.

Toimivalta

Kangasalan kaupungin hallintos&annon 5 § 4. kohdan mukaan kaupunginhalli-
tuksen tehtavaalueet ovat edunvalvonta, kuntien vélinen yhteistoiminta, sidos-
ryhmét ja tiedottaminen.

Liite
Kangasalan kaupungin lausunto Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen
selvityksesta

Oheismateriaali
L&hijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja
tiekartta toteutukselle, Tampereen kaupunkiseutu, raporttiluonnos 1.3.2022

Elinymparistojohtaja 6.4.2022

Elinympéristélautakunta esittdd kaupunginhallitukselle, ettd Kangasalan
kaupunki antaa liitteen mukaisen lausunnon Tampereen kaupunkiseudulle
l&hijunaliikenteen selvityksesta.

Elinymparistolautakunta 12.4.2022 § 62

Elinymparistolautakunta hyvaksyi elinympéristbjohtajan esityksen.

Toimivalta

Kangasalan kaupungin hallintosaénnén 5 § 4. kohdan mukaan kaupunginhalli-
tuksen tehtavaalueet ovat edunvalvonta, kuntien vélinen yhteistoiminta, sidos-
ryhmét ja tiedottaminen.

Liite
Kangasalan kaupungin lausunto Tampereen kaupunkiseudun l&hijunaliikenteen
selvityksesta

Oheismateriaali
L&hijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja
tiekartta toteutukselle, Tampereen kaupunkiseutu, raporttiluonnos 1.3.2022
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Kaupunginjohtaja 19.4.2022
Kaupunginhallitus paattaa
1. hyvéaksya elinymparistélautakunnan esityksen,

2. ettd tdman pykalan osalta pbytakirja hyvaksytaan ja tarkastetaan
kokouksessa.

Kaupunginhallitus 25.4.2022 § 136

Kaupunginhallitus hyvaksyi kaupunginjohtajan esityksen.

Taytantéénpano: Tekninen keskus

Tiedoksi: Tekninen keskus/elinympéristéjohtaja Sirkku Malviala,
kaupunginarkkitehti Anna-Leena Toivonen, rakennuspéaallikké Merja Saarilahti,
likenneinsin6éri Jutta-Leea Ylénen

Lisatiedot: kaupunginarkkitehti Anna-Leena Toivonen p. 040 133 6773,
likenneinsin6ori Jutta-Leea Ylénen p. 040 133 6764

Otteen oikeaksi todistaa
Kangasalla 28.04.2022

o -

Pgytakirjanpitaja Jonna Siliman-Sola
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Kangasalan kaupungin lausunto Tampereen kaupunkiseudun
lahijunaliikenteen seudullisesta selvityksesta

Tampereen kaupunkiseudun lausuntopyynndssé esitetyt kysymykset

1. Miten IGhijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne sirategiaan seka
maankdytén ja kuntatalouden suunnitelmiin?

2030-luvun tavoitetilan mukaan Ruutanan seisake on toteutettu. T&dmdé vastaa Kangasalan
kaupungin tavoitetta ja strategioa. Kaupungin strategia on parhaillaan pdivityksessa,
mutta jo luonnosvaiheessa strategiaan on nostettu raidelikenteen edistdminen sekd
kestavan likkumisen lisadminen. Kaupunkistrategialuonnoksessa on esitetty strategisia
tavoitteita ja niité tukevia toiminnallisia tavoitteita, joissa kaupunki on sitoutunut IGhijunan
edistéimiseen. Strategisen tavoitteen "Elinvoiman edellytyksen kunnossa” toiminnallisena
tavoitteena on likenneverkon kehittéminen mm. k&ynnistdmalid raidelikennehankkeita.
"Hilineutraali ja kestévan tulevaisuuden kaupunki” tavoitteen toiminnallinen tavoite on
ehkaistd iimastonmuutosta kulkutapamuotoihin vaikuttaen ja kestévad likkumista
edistéien, joka tarkoittaa mm. tihedd joukkolikennettd ja lityntdlikenteen edistGmistd.

Kangasalan strategisessa yleiskaavassa 2040 (Val. 29.5.2017) Ruutanan Idhijunaseisake on
nostettu vahvasti esiin alueen kehittémisessd. Ruutanan osayleiskaava, jossa
raidelikenteen kehittémisedellytykset ja tehokkaamman maankdytén mahdollisuudet
tutkitaan tarkemmin, on vireilld. Osayleiskaavan tavoitteet maankdytdn tehostamisesta
tukevat l@hijunan kannattavuutta ja ovat kaupungin tahtotila. Jo nykyiselldén Ruutanan
alueen asukasmdadard mahdollistaa kannattavan likenndinnin ja osayleiskaavassa
osoitetaan alueelle merkittévé kehittémispotentiaali sekd tydpaikkojen lisétys mm. vt 9
varteen maakuntakaavan mukaisesti.

2050-luvun tavoitetiian mukaan Kangasalla on myés Vatialan seisake. Kaupunki tunnistaa
Vatialan seisakkeeseen liittyvét haasteet ja niiden ratkaisemiseksi tarvittavat lisGtarkastelut
ja toteutukseen littyvat tarkemmat selvitykset, mutta pitéd térkeénd Vatialan seisaketta
tavoitetilan mukaisena.

Kangasalan tulevia investointeja ohjaavassa 10+5-ohjelmassa Ruutanan seisakkeeseen on
varauduttu ja kaupunki on jo madrdtietoisesti hankkinut maata alueelta.

2. Miten I&hijunaliikenteen tiekarttaa tulisi IGhted toteuftamaan? Miten kuntanne on
sitoutunut seuraaviin tyévaiheisiin?

Kaupunki katsoo, ettd ensimmaisessd vaiheessa tulisi mahdollisimman tehokkaasti
hyddynté&d nykyisté raideverkostoa ja tukeutua olemassa olevaan infrastruktuuriin.
Ruutanan seisakkeen osalta kaupungilla on kdynnissd seisakkeen tilavarausselvitys, millé
varmistetaan, ettdé alueen maankdyttd mahdollistaa seisakejdriestelyiden ja niihin littyvan
infrastruktuurin (mm. litynt&pys&kdinnin) toteutuksen. Kaupunki on vahvasti sitoutunut
Ighijunan saamiseksi Ruutanaan ja edistéid omalta osaltaan likenndinnin aloittamista.

Kangasalan kaupunki Yksikko Vaihde
PL 50, 36201 Kangasala Kunnantie 1, 36200 Kangasala p. 03 5655 3000 www .kangasala.fi
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Kaupungin ndkemyksen mukaan Tampere - Kangasala - Orivesi valilé on ratakapasiteettia
jo nykyisell&d&nkin. Kaupunki pitaé térkednd, ettd@ valiltd kdynnistet&an tarkempi
ratakapasiteettiselvitys seutuvetoisesti yhteistydssa.

3. Mitd muuta viimeistelyssG huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

Kaupunki haluaa tuoda esille koko Tampereen kaupunkiseudun joukkolikennejdriestelmdn
toimivuuden. Joukkolikenteen matkaketjujen tulee olla sujuvia ja kilpailukykyisic
yksityisautoiluun verrattuna ja jariestelmétasolia sekd ratikka ettd IGhijuna tulisivat olla osa
lagjempaa kokonaisuutta. Kaupunki katsoo, ettd Idhijunan kilpailukyvyn sdilyttmiseksi
matka-ajan sdilyminen tulee varmistaa erityisesti Tampereen kaupunkikeskustan
ulkopuolelta kuten mys seisakkeiden kohtuulinen madérd. Kangasala pitéd tarkednd, ettd
koko seudulla on yhtendinen ndkemys I&hijunan edistéimisen ja laajentamisen

toteutusjdriestelysté sekd ettd seutu ottaa keskeisen roolin IGhijunan tiekartan
toteutuksesta.

Kangasalan kaupunki Yksikko Vaihde :
PL 50, 36201 Kangasala Kunnantie 1, 36200 Kangasala p. 03 5655 3000 www . kangasala.fi
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MUUTOKSENHAKUOHJEET
OIKAISUVAATIMUS

Muutoksenhakukiellot

Seuraavista paatoksista ei saa tehda kuntalain 136 §:n mukaan oikaisuvaatimusta eiké
kunnallisvalitusta, koska paétés koskee vain valmistelua tai taytantéonpanoa: pykalat 129 - 133, 136 -
139, 144, 146 - 149

Koska paatoksesta voidaan tehda kuntalain 137 §:n 1 mom:n mukaan kirjallinen oikaisuvaatimus,
seuraaviin paatoksiin ei saa hakea muutosta valittamalla: pykalat 134 - 135, 140 - 143, 145

Oikaisuvaatimusoikeus
Kaupunginhallituksen paatéksiin, pykalat 134 - 135, 140 - 143, 145, tyytymétdn voi tehda kirjallisen
oikaisuvaatimuksen.

Oikaisuvaatimuksen saa tehda se, johon paatés on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvollisuuteen tai
etuun paéatés valittdmasti vaikuttaa (asianosainen), seké kunnan jasen.

Oikaisuvaatimusviranomainen
Viranomainen, jolle oikaisuvaatimus tehdaan:

Kangasalan kaupunginhallitus
Kunnantie 1, PL 50

36201 Kangasala

telefaksi (03) 5655 3050

Oikaisuvaatimusaika
Oikaisuvaatimus on tehtéva oikaisuvaatimusviranomaiselle neljéntoista (14) paivan kuluessa
paatoksen tiedoksisaannista.

Kunnan jasenen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon seitsemén paivan kuluttua siitd, kun
poytakirja on nahtédvana yleisessé tietoverkossa. Asianosaisen katsotaan saaneen paatoksesta
tiedon, jollei muuta néyteta, seitseméantena paivana kirjeen lahettamisesté, 3 paivan kuluttua
séhkdpostin ldhettamisesta, saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen
tiedoksisaantitodistukseen merkittyna aikana.

Paatés on annettu postin kuljetettavaksi
P&é&tos on lahetetty sahkopostitse_ (S 4 £ O
P&atos on luovutettu asianosaiselle

Tiedoksiantopaivaa tai sita paivaa, jona paatos on asetettu nahtavaksi, ei lueta maéaraaikaan. Jos
madraajan viimeinen paiva on pyhadpaiva tai muu sellainen paiva, jona ty6t virastoissa on
keskeytettava, saa tehtavan toimittaa ensimmaisena arkipdivana sen jalkeen.

Oikaisuvaatimuksen sisilté

Kaupunginhallitukselle osoitettavassa oikaisuvaatimuksessa on ilmoitettava

— péaatos, johon haetaan muutosta

— milta kohdin paétdkseen haetaan muutosta ja mitd muutoksia siihen vaaditaan tehtévéksi

— perusteet, joilla muutosta vaaditaan

— muutoksenhakijan nimi ja kotikunta

— postiosoite ja muut yhteystiedot, joihin asiaa koskevat ilmoitukset muutoksenhakijalle voidaan
toimittaa
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— jos muutoksenhakijan puhevaltaa kayttda hanen laillinen edustajansa tai asiamiehensa tai jos
oikaisuvaatimuksen laatijana on muu henkild, myés tdman henkilén nimi ja kotikunta

Kirjallinen oikaisuvaatimus on muutoksenhakijan, laillisen edustajan tai asiamiehen allekirjoitettava.

Oikaisuvaatimukseen on liitettdva

— péaatdés, johon haetaan muutosta, alkuperaisena tai jalienndksena

— todistus siitd, mina paivana paatés on annettu tiedoksi, tai muu selvitys valitusajan alkamisesta
— asiakirjat, joihin valittaja vetoaa, jollei niitad ole jo aikaisemmin toimitettu viranomaiselle.

Oikaisuvaatimuksen toimittaminen

Oikaisuvaatimuksen voi lahettda postitse, Iahetin valitykselld tai telefaksina. Postiin oikaisuvaatimus
on jatettava niin ajoissa, ettd se ehtii perille oikaisuvaatimusajan viimeisena péaivana ennen viraston
aukioloajan paattymistd. Jos oikaisuvaatimus lahetetéan telefaksina, on alkuperainen oikaisuvaatimus
toimitettava oikaisuvaatimusviranomaiselle viipymétta. Oikaisuvaatimus toimitetaan aina omalla
vastuulla.

Tama poytékirja on ollut edeltapéin ilmoitettuna aikana 29. pdivana huhtikuuta 2022 kangasala.fi-
verkkosivuilla yleisesti ndhtavana, todistaa

Jonna Sillman-Sola
poytakirjanpitaja



Lausunto Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen tavoitteellisesta tulevaisuuskuvasta
ja tiekartasta toteutukselle

Kunnanhallitus 11.04.2022 § 79
428/08.00.00/2022

Valmistelija yleiskaavoittaja Sini Suontausta

Seutuhallitus on pyytanyt lausuntoa Lempaalan kunnalta lahijunaliikenteen
seudullisesta selvityksesta. Tavoitetilat ja tiekartat muodostavat seudun
tahtotilaa ilmentavan ohjeen seka selkanojan seudun lahijunaliikenteen
kehittamiseksi eri toimijoiden yhteistydssa, jossa MAL-sopimukset ja niihin
valmistautuminen muodostavat merkittavan tyokalun. Tehty tyo luo
I&htdkohtia Iahijunaliikenteen kehityksentoteuttamiseen tahtaavalle
suunnittelulle ja toimenpiteiden toteutukselle seka toisaalta strategiselle
suunnittelulle ja selvityksille.

Etenkin toivotaan vastauksia seuraaviin kysymyksiin, joihin Lempaalan
kunta nyt lausunnossaan vastaa.

Miten ldhijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne
strategiaan sekd maankayton ja kuntatalouden suunnitelmiin?

Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030 on yhteinen
nakyma, jota kohti edetdan ensivaiheen karkitoimenpitein:

e Junavuoroja ostetaan lisaa ja likennoéintimallia kehitetaan. (2022-)

e Lempaalan keskustaan kaavoitetaan ja toteutetaan lisaa
tydpaikkoja, palveluja ja asumista. (2022-)

o Saaksjarven seisakkeen ymparistddn kaavoitetaan ja toteutetaan
I&hijunaan ja muihin kestaviin likkumismuotoihin tukeutuvaa
asumista, palveluja ja tydpaikkoja. (2022-)

e Jarjestelyratapihan siirron valmistelu etenee ja sen yhteydessa
muodostetaan yhteinen ndkemys siihen kytkeytyvien seisakkeiden,
Lakalaivan ja Rantaperkion, seisakkeiden toteuttamisedellytyksista
(2022-)

o Saaksjarven seisake (suunnittelu 2023-2024, rakentaminen 2024-
2027), mika tulee ottaa tyon alle valittomasti (tavoite MAL-
neuvotteluihin)

e Paaradan lisaraiteita suunnitellaan huomioiden
tarkoituksenmukaisella tavalla uusien seisakkeiden toteuttamisen
edellytykset (esiselvitykset) (tavoite MAL-neuvotteluihin) (2024-
2027)

e Vanattara seisakkeen suunnittelu (tavoite MAL-neuvotteluihin)
(2028)

e Paaradan lisaraiteita suunnitellaan huomioiden tarkoituksen
mukaisella tavalla uusien seisakkeiden toteuttamisen edellytykset
(esiselvitykset) 2024-2027 (tavoite MAL-neuvotteluihin)

o Kehitettdvaksi tunnistettujen seisakkeiden ympariston kaavoitus ja
kehitys etenevat selkeytyneen toteutusndkyman pohjalta
aikataulutetusti ja priorisoituna. (2024-)

Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050 nostaa esiin selvitettavia
kokonaisuuksia, joiden ratkaisemiseen on tartuttava jo lahitulevaisuudessa,
jotta lahijunaliikennetta voidaan kehittda keskeytyksetta vuoden 2030
jalkeenkin.
e Lempaalan keskustasta on muodostunut seudun etelaiseksi
keskukseksi, joka palvelee myos seuturajojen yli.



e Saaksjarven seisakkeen maankayttdé on vahvistunut ja keskus
toteutunut suunnitelmien mukaan. Seisakkeella on myds roolia
litynnassa lentoliikenteeseen.

o Paaradan kapasiteettia on lisatty niin, ettd on mahdollistunut uusien
seisakkeiden toteuttaminen.

e Pian vuoden 2030 jalkeen on rakennettu Vanattaran seisake.

¢ Kuljun ja Hakkari-Moision seisakkeeseen liittyvat kehittdmisen
perusteet ovat muodostuneet ja toteuttamisen haasteet on ratkaistu

e Seisakkeiden sijainneista ja niiden toteutusjarjestyksesta on
muodostettu yhteinen kasitys ratakapasiteetin lisddmiseen liittyvien
paatosten ja suunnan vaeston kasvun selkeytymisen myota.

e Suomi-rata on muuttanut suunnan roolia ja yhteyteen kytkeytyvia
seisakkeita merkittavasti. Ne palvelevat seudullisen tarpeen lisaksi
my0ds kansallisia ja kansainvalisia tarpeita.

e Suunnan maankaytté kehittyy padosin raideverkkoon tukeutuvasti.
Maankayton kehitysta on vaiheistettu raideliikenteen suunnitelmien
ja kehitysnakymien selkiydyttya. Yritykset keskittavat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen laheisyyteen ja lisdavat
seisakekeskusten vetovoimaa entisestaan.

Lempd&éaldn kunnan maankdayttésuunnitelmat painottuvat nauhataajamaan
ldhelle tulevia uusia lahijunaseisakkeita. Sééksjérvelléd on valmisteilla
osayleiskaava, millé varmistetaan riittdvéa asukaspohja seké sujuvat ja
turvalliset liikenneyhteydet tulevalle seisakkeelle. Ja siten selvityksessé
esitetty Sdéksjérven seisakkeen rakentuminen seuraavalla MAL-kaudella
2024-27 on hyvin linjassa kunnan suunnitelmien kanssa.

Vanattaran valinta seuraavaksi toteutettavaksi seisakkeeksi on oikea, silla
se tullaan kytkemdan tiivisti Marjaméen alueeseen, miké on jo nykyisen
merkittava tybpaikkakeskittymé. Liséksi Vanattaran seisakkeen lahialueilla
on kdynnissé useampi asemakaava, Saikka, Humalamaki ja Kaipio, jotka
yhdessé tuovat alueelle n. 1000 uutta asukasta. Vanattaran seisakkeen
rakentaminen on ajoitettu pian vuoden 2030 jélkeen, mika tuntuu liian
kaukaiselta ajankohdalta. Lempé&éldn nédkemyksen mukaan Vanattaran
seisake tulisi kuitenkin toteuttaa jo ennen vuotta 2030. Lempé&éla pitééa
tdrkednd, ettd on mahdollisuus suunnitella alueita, jotka lahtékohtaisesti
tukeutuvat raideliikenteeseen jo ennakoivasti, ennen edellytysté tietysta
véestdpohjasta, jotta alueelle sijoittuvat asukkaat tukeutuisivat jo
l&htbkohtaisesti joukkoliikenteeseen. Kulkutapaosuuksien muuttaminen
Jélkikdteen on vaikeampaa.

Lempé&éldn ndkemyksen mukaan alkuvaiheessa seisakkeiden
toteutuminen ei tulisi edellyttéé kolmatta raidetta vaan tulee tutkia kuinka
paljon lilkenndintié ja uusia seisakkeita voidaan sovittaa nykyistéa raiteen
kayttoa tehostaen. Ratateknista héiribherkkyytta tulisi pyrkié poistamaan
kehittdmalla jariestelmia ennen liséraiteiden rakentamista.

Sé&éksjérven ja Lempé&élan vélisten Kuljun ja Moisio-Hakkarin seisakkeiden
priorisoinnista tehdéén valinta kunnan p&éatéksenteossa.

Miten lahijunaliikenteen tiekarttaa tulisi lahtea toteuttamaan? Miten
kuntanne on sitoutunut seuraaviin tyovaiheisiin?

Selvityksessa on esitetty seuraavia 2030 toimenpidepolkuun kuuluvia
edistettavia asioita:
e Seisakkeita on suunniteltava (esi- ja yleissuunnittelu), jotta niiden
kustannusarviot tarkentuvat sopimusten ja paatdsten pohjaksi.



Esittelija

Paatosehdotus

Kasittely

Maankayton suunnittelua on kunnissa jatkettava ja kohdennettava

sita lahijunaliikennetta tukevaksi.

e Junaliikenteen ostoihin on osoitettava rahoitus. Tarvitaan myos
junaliikenteen hankintaosaamista.

o Seisakkeita on suunniteltava (rata- ja rakennussuunnittelu)
yhteistydssa, jotta ne voidaan toteuttaa.

e Junaliikenteen ja seisakkeiden maankayton yhteiskehittdmisen
vaiheistuksesta on sovittava

¢ Junaliikenteen hankinnoista on sovittava

e Ensimmaiset junaseisakkeet on rakennettava.

e Matkustajamaarien kehitysta ja junaliikenteen kilpailukykya on
seurattava ja varmistettava lahijunaliikenteen vai tarjonnan
kehittyminen kysyntaa vastaavasti.

e Lahijunavuoroja on hankittava lisda. On myos kehitettava seudulle
uudet toimintamallit I&hijunaliikenteen yllapitoon ja kehittdmiseen.

o Ratakapasiteettid on suunniteltava ja toteutettava kauko- ja

Iahijunaliikenteen tarpeet huomioiden ja yhteensovittaen.

Lempéélan kunnan tavoitteena on strategiansa mukaisesti kasvattaa
asemanseutuja ja keskittda kaavoitusta lahijuna-asemien seké
Joukkoliikennereittien varteen. Maank&aytbén suunnittelua tehdéénkin jo
pitkdjanteisesti tavoitteena tukea lahijunaliikennetta ja uusia seisakkeita.

Lempdé&éalén kunta on valmis osallistumaan suunnittelu- ja
rakentamiskustannuksiin. Esitettyjen seisakkeen hankeosien
investointikustannuksien kohtuullisuus mahdollistaisi seisakkeiden
rakentamisen nopeammalla aikataululla. Lyhyempien ja edullisempien
puulaitureiden mahdollisuutta kannatta tutkia.

Léhijunaliikenteen liikennbinnin kustannukset ovat vaarassa nousta liian
suuriksi yksittéiselle kunnalle nykyisen kuntatalouden kannallta.

Pé&éradan kehittémisen paévastuu tulee olla valtiolla. Lempé&éla ei tasséa
yhteydessé ota kantaa Suomi-rataan.

Mita muuta viimeistelyssa huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda
esiin?

Lempd&éla kannattaisi yhteistyéta paaradalle varrelle sijoittuvien muiden
kuntien Tampere ja Akaan kanssa. On hyvad muistaa, ettd pdaradalla on
suuri merkitys ja sen merkitys séteilee muuallekin kuin Tampereen
seudulle.

Toimivalta: Lempaalan kunnan hallintosaannén 5 luvun 1 §:n mukaan
toimielin on toimivaltainen paattamaan asiasta.

Lisatietoja: suunnittelupaallikkdé Timo Nevala, puh. 050 67180,
yhdyskuntajohtaja Tiia Levonmaa, puh. 050 383 9608 ja yleiskaavoittaja
Sini Suontausta, puh. 041 730 2523

Kunnanjohtaja

Kunnanhallitus paattda antaa selostusosan mukaisen lausunnon

seutuhallitukselle.

Keskustelun kuluessa Kari Virtanen teki seuraavan muutosesityksen:



Paatos

Hakkari-Moisio-Vanattaran seisakevaihtoehtojen kartoituksessa
huomioidaan olemassa olevat asuinalueet sekad Lempaalan
kaavoitussuunnitelmissa olevat uudet asuinalueet ja niiden vaikutus
parhaan seisakkeen sijoituspaikan valintaan (tavoite MAL-neuvotteluihin
2028)

Keskustelun kuluessa Pauliina Osterberg kannatti Kari Virtasen
muutosesitysta siten, etta siihen sisallytetdan kannanotto
tydpaikkoihin/tydpaikka-alueisiin. Kari Virtanen taydensi muutosesitystaan
talta osin:

Hakkari-Moisio-Vanattaran seisakevaihtoehtojen kartoituksessa
huomioidaan olemassa olevat asuinalueet ja tydpaikka-alueet seka
Lempaalan kaavoitussuunnitelmissa olevat uudet asuinalueet ja niiden
vaikutus parhaan seisakkeen sijoituspaikan valintaan (tavoite MAL-
neuvotteluihin 2028)

Keskustelun kuluessa Totti Hamalainen teki seuraavan muutosesityksen:

Lempaalan nakemyksen mukaan Saaksjarven seisake on seudun
etelaisen suunnan raideliikenteen kehityksen kannalta ensisijainen
seisake. Muut seisakkeet eteldiseltd suunnalta olisi syyta toteuttaa vasta
toisessa vaiheessa.

Heikki Hakala kannatti Totti Hidmalaisen muutosesitysta.

Keskustelun jalkeen puheenjohtaja tiedusteli voidaanko Kari Virtasen
muutosesitys hyvaksya yksimielisesti. Kunnanhallitus hyvaksyi
yksimielisesti.

Keskustelun jalkeen puheenjohtaja tiedusteli voidaanko Totti Hamalaisen
muutosesitys hyvaksya yksimielisesti. Kunnanhallitus hyvaksyi
yksimielisesti.

Kunnanhallitus hyvaksyi ehdotuksen yksimielisesti seuraavilla
tarkennuksilla:

Poistetaan: Vanattara seisakkeen suunnittelu (tavoite MAL-neuvotteluihin)
(2028)

Tilalle: Hakkari-Moisio-Vanattaran seisakevaihtoehtojen kartoituksessa
huomioidaan olemassa olevat asuinalueet sekad Lempaalan
kaavoitussuunnitelmissa olevat uudet asuinalueet ja niiden vaikutus
parhaan seisakkeen sijoituspaikan valintaan (tavoite MAL-neuvotteluihin
2028)

Lempaalan ndkemyksen mukaan Saaksjarven seisake on seudun
etelaisen suunnan raideliikenteen kehityksen kannalta ensisijainen
seisake. Muut seisakkeet eteldiseltd suunnalta olisi syyta toteuttaa vasta
toisessa vaiheessa.

Merkittiin poytakirjaan, ettd kaavoituspaallikkd Teija Makela,
yhdyskuntajohtaja Tiia Levonmaa ja suunnittelupaallikké Timo Nevala
olivat asiantuntijoina lasna pykalan kasittelyn ajan klo 15.21 - 16.15.

Merkittiin pdytakirjaan, ettd kaavoituspaallikkd Teija Makela ja
suunnittelupaallikké Timo Nevala poistuivat kokouksesta pykalan kasittelyn
jalkeen klo 16.15.



Ote Tampereen kaupunkiseudun seutuhallitus
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120 §

Lausunnon antaminen, Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen
tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 seka tiekartta
toteutukselle

NOK/501/05.03.06/2022

Kakela 12.4.2022 § 105

Kaupunkikehityspalvelut, maankaytto, projektiarkkitehti Jorma Hakola:

Seutuhallitus pyytaa kunnilta lausuntoa lahijunaliikenteen seudullisesta
selvityksesta. Lausuntokysymykset ovat:
1. Miten Iahijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne
strategiaan sekd maankayton ja kuntatalouden suunnitelmiin?
2. Miten ldhijunaliikenteen tiekarttaa tulisi Iahtea toteuttamaan?
3. Miten kuntanne on sitoutunut seuraaviin tyovaiheisiin?
Mita muuta viimeistelyssa huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva
2030 on muodostettava yhteinen ndakyma, jota kohti edetdan ensivaiheen
karkitoimenpitein. Tulevaisuuskuva on kiteytynyt skenaariotydskentelyn ja laajan
vuorovaikutuksen pohjalta. Skenaarioiden avulla arvioitiin taloudellisen
kehityksen, seudun kasvun ja strategisten tavoitteiden suhdetta rataverkon
tarjoamiin mahdollisuuksiin.

Toimenpidepolun muodostamisen kantavana ajatuksena on ollut aloittaa
toteutus niista toimenpiteista, joihin liittyvat ndkymat ja perusteet ovat
nykytilassa selkeat. Talla tavoin padstdan ripedsti kaytannon toimiin ja
pulmallisempien asioiden ratkaisemiselle jaa aikaa. Toimenpiteisiin tdhtdavan
tarkemman suunnittelun myota tuotetaan tietoa myos pitkdjanteiseen
suunnitteluun.

Tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050 nostaa esiin selvitettavia kokonaisuuksia,
joiden ratkaisemiseen on tartuttava jo ldhitulevaisuudessa, jotta
[ahijunaliikennetta voidaan kehittaa keskeytyksetta noin vuoteen 2030
maaritetyn valietapin jalkeenkin. Keskeisimmat selvitettavat kysymykset liittyvat
rataverkkoon ja sen kapasiteettiin. Nakymat rataverkon ja
seisakkeidenkehityksen edellytyksista ja aikajanteesta ovat kriittisia, silla ne
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vaikuttavat maankadyton ja muun liikennejarjestelman strategiseen suunnitteluun
seka edelleen kysynndan muodostamiseen. Kehittamispolkuja on tarpeen arvioida
aika-ajoin, kun uutta tietoa selvitysten ja suunnittelun myo6ta syntyy.

Kun tulevaisuuskuva on kirkas, voivat seudun kunnat edistda sen saavuttamista
systemaattisesti yhtena rintamana ja omilla toimillaan: hankkia junaliikennetta,
edistaa kapasiteetin kehitysta ja luoda kysyntda kaavoittamalla seka kehittamalla
alueita ja muuta liikennejarjestelmaa. Tulevaisuuskuvaa ja sen muodostamaa
seudullista tahtotilaa tarvitaan edunvalvonnassa, yhteistyoneuvotteluissa valtion
eri viranomaisten kanssa ja MAL-neuvottelujen pohjana, kun muodostetaan
seudun ja valtion yhteista tahtotilaa seuraavista askelista |ahijunaliikenteen
kehittamiseksi. Tulevaisuuskuva nostaa esiin ne keihdankarjet, jotka tassa
vaiheessa ovat keskeisida. Kuntien suunnitelmat ovat vaikuttaneet tyéhon.
Tulevaisuuskuvat luovat lahtékohdan seudullisille toimenpidepoluille.

Tiekartassa Nokialla Nokian asema on luokiteltu olemassa olevaksi seisakkeeksi.
Harjuniitty on ensivaiheessa edistettava seisake, jonka toteuttaminen edellyttaa
raideymparistdn kehittamista. Siuron seisake on toisessa vaiheessa toteutettava
seisake. Seisakkeiden luokittelu muodostaa lahtokohtia seisakkeiden
huomioimiseen jatkosuunnittelussa. Ensivaiheessa toteutettavat ja edistettavat
seisakkeet tulee ottaa tyon alle valittomasti. Toisessa vaiheessa toteutettavat
seisakkeet tulee huomioida toteuttamiseen tahtaavassa suunnittelussa. Muut
seisakkeet tulee huomioida strategisessa suunnittelussa ja tuottaa niihin
lisatietoa.

Lannen suunnan ensivaiheen toimenpiteeksi raportissa esitetdan:

Nokian seisakkeen ymparistoon kaavoitetaan ldhijunaan ja muihin kestaviin
lilkkumismuotoihin tukeutuvaa asumista ja tyopaikkoja. Toteuttajana on Nokian
kaupunki 2020 >.

Nokian ja Lielahden vilisenlisdraiteen suunnittelu kdynnistetaan ja tarkennetaan
Epilan, Kalkun, Harjuniityn ja Siuron seisakkeiden teknisia toteutusedellytyksia ja
kustannusarvioita (esiselvitykset) (tavoite MAL-neuvotteluihin). Toteuttajana on
Vaylavirasto, Tampereen kaupunki ja Nokian kaupunki 2024 -2027.

Harjuniitty suunnitellaan yhteistydssa ja toteutetaan, kun kapasiteetti sen
mahdollistaa (tavoite MAL-neuvotteluihin). Toteuttajana on Vaylavirasto ja
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Nokian kaupunki. Siuron seisakkeen toteuttaminen jaa ensimmaisen vaiheen
jalkeiselle ajalle.

Nokian kaupungin vastaukset lausuntokysymyksiin

1 Lahijunaliikenteen tavoitetilat Nokian kaupungin osalta ovat yhdensuuntaisia
Nokian kaupungin strategian ja maankayton ohjauksen kanssa. Kaupungin
strategiassa karkihankkeena on liikenneyhteyksien ja liikkkumisen
kehittdminen.

Strategiaa ollaan jo toteuttamassa Nokian kaupungin matkakeskuksen
kehittamiselld, jota varten tarvittavat selvitykset on pdaosin tehty ja
asemakaavan muutos on valmisteilla ja hyvdksyttaneen ensi talvena.
Asemanseudulla on tehty kaavamuutoksia alueen tiivistamiseksi ja kaavoja
on valmistelussa noin 2000 asukasta varten. Lisdksi kaupunkirakenteen
muutosmahdollisuuksia jaa jaljelle tulevaisuutta varten.

Harjuniityn seisake on merkitty uutena asemana Pirkanmaan
maakuntakaavaan. Seisakkeen osayleiskaava on tyon alla ja sekin
hyvaksyttaneen ensi talvena. Harjuniityssa on lisaksi asemakaavatyona vireilla
ja valmistelussa asuinalueen laajennus, joka tukee suunnitellun Harjuniityn
seisakkeen kayttajamaaria. Harjuniityn seisakkeesta on tehty tarvittavat
selvitykset alueen kaavoitusta varten.

Nokialle suunniteltujen seisakkeiden kustannukset on alustavasti arvioitu
olevan seudullisesti verrattuna hyvin kohtuullisia. Kuntataloudelle niiden
toteuttaminen arvioidaan olevan mahdollisia koska niiden toteutus tulee
olemaan vaiheittaista ja ajoittumaan pitkalle ajanjaksolle.

Nokian kaupungin strategia ulottuu vuodelle 2030. Pidemmalle ajanjaksolle ei
kaupungissa ole tehty hallintoelimissa hyvaksyttyja tavoitteita, mutta
vuodelle 2050 ulottuva tavoitetila nayttaisi olevan luonnollinen jatkumo
vuoden 2030 tavoitetilalle.

2 Lahijunaliikenteen tiekarttaa ollaan Nokialla jo toteuttamassa.
Matkakeskuksen kehittaminen on MAL-hanke ja sille on varattu rahoitusta.
Harjuniityn seisakkeen alue on Nokian kaupungin paakasvualue ollut jo
pitkaan ja on jatkossakin. Harjuniityn seisakkeen toteuttaminen tulee
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toteuttaa yhteistydssa Vaylaviraston kanssa yhdessa sovittavan aikataulun
mukaan matkakeskuksen toteuttamisen jalkeen.

Siuron seisakkeen osalta maankayton kehitys seuraa Harjuniityn alueen
jalkeen ja osayleiskaavoituksessa ja asemakaavoituksessa sille tullaan
osoittamaan maankaytolliset edellytykset ja toteutusmahdollisuudet.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet ja Pirkanmaan maakuntakaava
2040 ohjaavat Nokian kaupungin maankayton suunnittelua. Nokian kaupunki
on sitoutunut toteuttamaan kaupunginstrategian mukaisia hankkeita
valtuustokausittain hyvaksyttavan kaupunkistrategian mukaisesti.

Nokian suunnan kehittdmisessa on syyta arvioida kriittisesti Nokia-Tampere
valin seisakkeiden lisddmistd, ettei matka-aika Nokian ja Tampereen valilla
kasva liikaa ja siten heikenna lilkkennemuodon kilpailukykya. Henkil6liikenteen
jarjestamisen kokonaisuudessa tulee huomioida myos toteutuksessa oleva
raitiotieliikenne ja sen kehittaminen, etteivat raideliikkennemuodot kilpaile
suotta keskendan vaan pikemminkin tdydentdvat toisiaan

Raportin viimeistelya ajatellen Nokian kaupunki tuo valmistelijoille tiettavaksi
kaavavalmistelua varten valmistellut rautatieliikennetta koskevat kaupungin
teettamat selvitykset huomioitavaksi raportin viimeistelyssa: Nokian
matkakeskusalueen kehittaminen ja yleissuunnitelman laatiminen seka
rakennuttamisen valmistelu, Lahijunaliikenteen mahdollisuuksien
kartoittaminen ja maankadyton edellytykset Nokialla, Nokian Harjuniityn
seisakkeen aluevaraustarkastelut. Tehtyjen selvitysten mukaan Harjuniityn
seisakkeen toteuttaminen ei edellyta lisaraidetta vaan siihen riittaa
seisakkeen yhteyteen rakennettava kdantoraide.

Toimivalta
Hallintosaanto § 22

Liitteet
Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja

tiekartta toteutukselle

Kaupunkikehitysjohtajan esitys:

Kaupunkikehityslautakunta paattaa



NOKIAN KAUPUNKI Kokouspaivamaara Sivu
Kaupunginhallitus 25.04.2022 5

1. hyvaksya selosteosassa olevan vastauksen Tampereen kaupunkiseudun
lausuntopyyntoon

2. esittaa sen edelleen hyvaksyttavaksi kaupunginhallitukselle Nokian kaupungin
lausuntona.

Paatos
Ehdotus hyvaksyttiin.

Kh 25.4.2022

Kaupunginjohtajan ehdotus
Kaupunginhallitus paattaa

antaa selosteosassa olevan lausunnon Tampereen kaupunkiseudun
lausuntopyyntoon.

Kokouskasittely

Asian esittelijd, kaupunginjohtaja Eero Vaatdinen muutti paatdsehdotustaan
seuraavasti: Kaupunginhallitus paattdaa antaa lausunnon Tampereen
kaupunkiseudun lausuntopyyntdon seuraavasti

Nokian kaupungin vastaukset lausuntokysymyksiin

1. Miten lahijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne
strategiaan sekd maankayton ja kuntatalouden suunnitelmiin?

Lahijunaliikenteen tavoitetilat Nokian kaupungin osalta ovat yhdensuuntaisia
Nokian kaupungin strategian ja maankayton ohjauksen kanssa. Kaupungin
strategiassa karkihankkeena on liikenneyhteyksien ja liikkkumisen kehittaminen.

Strategiaa ollaan jo toteuttamassa Nokian kaupungin matkakeskuksen
kehittamiselld, jota varten tarvittavat selvitykset on pdaosin tehty ja
asemakaavan muutos on valmisteilla ja hyvaksyttaneen ensi talvena.
Asemanseudulla on tehty kaavamuutoksia alueen tiivistamiseksi ja kaavoja on
valmistelussa noin 2000 asukasta varten. Lisaksi kaupunkirakenteen
muutosmahdollisuuksia jaa jaljelle tulevaisuutta varten.
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Harjuniityn seisake on merkitty uutena asemana Pirkanmaan maakuntakaavaan.
Seisakkeen osayleiskaava on tydn alla ja sekin hyvaksyttaneen ensi talvena.
Harjuniityssa on lisdaksi asemakaavatyona vireilla ja valmistelussa asuinalueen
laajennus, joka tukee suunnitellun Harjuniityn seisakkeen kayttdajamaaria.
Harjuniityn seisakkeesta on tehty tarvittavat selvitykset alueen kaavoitusta
varten.

Nokialle suunniteltujen seisakkeiden kustannukset on alustavasti arvioitu olevan
seudullisesti verrattuna hyvin kohtuullisia. Kuntataloudelle niiden toteuttaminen
arvioidaan olevan mahdollisia.

Nokian kaupungin strategia ulottuu vuodelle 2030. Pidemmalle ajanjaksolle ei
kaupungissa ole tehty hallintoelimissa hyvaksyttyja tavoitteita, mutta vuodelle
2050 ulottuva tavoitetila ndyttdisi olevan luonnollinen jatkumo vuoden 2030
tavoitetilalle.

2. Miten ldhijunaliikenteen tiekarttaa tulisi Iahtea toteuttamaan?

Lahijunaliikenteen tiekarttaa ollaan Nokialla jo toteuttamassa. Matkakeskuksen
kehittdminen on MAL-hanke ja sille on varattu rahoitusta. Harjuniityn seisakkeen
alue on Nokian kaupungin paakasvualue ollut jo pitkaan ja on jatkossakin.
Harjuniityn seisakkeen toteuttaminen tulee toteuttaa yhteistydssa Vaylaviraston
kanssa yhdessa sovittavan aikataulun mukaan matkakeskuksen toteuttamisen
jalkeen.

Siuron seisakkeen osalta maankayton kehitys seuraa Harjuniityn alueen jalkeen
ja osayleiskaavoituksessa ja asemakaavoituksessa sille tullaan osoittamaan
maankaytolliset edellytykset ja toteutusmahdollisuudet. Siurossa on kuitenkin jo
nyt vastaava vaestopohja kuin Vammalan Karkun aseman ymparistossa.

3. Miten kuntanne on sitoutunut seuraaviin tyovaiheisiin?

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja Pirkanmaan maakuntakaava 2040
ohjaavat Nokian kaupungin maankayton suunnittelua. Nokian kaupunki on
sitoutunut toteuttamaan kaupunginstrategian mukaisia hankkeita
valtuustokausittain hyvaksyttavan kaupunkistrategian mukaisesti.
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4. Mitd muuta viimeistelyssa huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

Nokian suunnan kehittamisessa on syyta arvioida kriittisesti Nokia-Tampere valin
seisakkeiden lisdamistiheytta, mikali pysahdyksen vaikutus on 1,5 — 2,5 minuuttia
yhta pysahdysta kohden, ettei matka-aika Nokian ja Tampereen valilla kasva
liikaa ja siten heikenna liikennemuodon kilpailukykya. Henkil6liikenteen
jarjestamisen kokonaisuudessa tulee huomioida myds toteutuksessa oleva
raitiotieliikenne ja sen kehittdminen, etteivat raideliikennemuodot kilpaile suotta
keskendan vaan pikemminkin taydentavat toisiaan.

Jatkotarkastelussa on syvennettava seisakkeiden vaikutusta matka-ajan
pituuteen, ja verrattava esim. HSL -alueella toteutuvaan. Mikali pysahdysten
vaikutus matka-aikaan olisi selkeasti lyhempi kuin nyt selvityksessa kaytetty 1,5 —
2,5 minuuttia yhta pysahdysta kohden, voi muutaman seisakkeen lisdédaminen
Tampereen kaupunkialueella merkita talléin osalle matkustajia
kokonaismatkaketjun oleellista lyhentymista samalla kuitenkaan
padrautatieasemalle matkustavien osalta matka-aika ei pidentyisi epaedullisesti.

Alkuvaiheessa 55—110 metria pitkille junille ei ole tarpeen tehda 250-metrisia
seisakkeita, vaan 120-metrinen seisakeratkaisu niin, etta sita voi tarvittaessa
myOdhemmin pidentdd. Tama tulisi esittaa raportissa 250 metristen seisakkeiden
vaihtoehtoina kustannuksineen, varsinkin kun Varsinais-Suomen liiton tilaaman
asemapaikkaselvityksen (2021) perusteella lyhyempien laitureiden kaytolla on
mahdollista sddstaa seisakkeen rakennuskustannuksista noin 25-40 %.

Vaylavirasto on toteuttanut samalla kertaa kaksi lyhempaa seisaketta ainakin
Nastolassa ja lisdksi Savonlinnassa. Koska useamman seisakkeen samanaikainen
suunnittelu ja rakennuttaminen todennakdisesti on yksikkdkustannuksiltaan
edullisempaa, tulisi jatkoselvitykseen ottaa myds vaihtoehto, jossa Harjuniityn ja
Siuron seisakkeet rakennetaan samalla kerralla.

Raportin viimeistelya ajatellen Nokian kaupunki tuo valmistelijoille tiettavaksi
kaavavalmistelua varten valmistellut rautatieliikennetta koskevat kaupungin
teettdmat selvitykset huomioitavaksi raportin viimeistelyssa: Nokian
matkakeskusalueen kehittdminen ja yleissuunnitelman laatiminen seka
rakennuttamisen valmistelu, Lahijunaliikenteen mahdollisuuksien kartoittaminen
ja maankayton edellytykset Nokialla, Nokian Harjuniityn seisakkeen
aluevaraustarkastelut. Tehtyjen selvitysten mukaan Harjuniityn seisakkeen
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toteuttaminen ei edellyta lisdraidetta vaan siihen riittaa seisakkeen yhteyteen
rakennettava kaantoéraide.

Paatos
Kaupunginjohtajan muutettu paatdésehdotus hyvaksyttiin.

Tiedoksi

Tampereen kaupunkiseutu
Maankaytto

Infrapalvelut

Lisatiedot

projektiarkkitehti Jorma Hakola, puh. 050 3958759
etunimi.sukunimi@nokiankaupunki.fi

Otteen poytakirjasta oikeaksi todistaa

28.04.2022

Titta Flink, hallintosihteeri
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Tampereen kaupunkiseudun seutuhallitus

Oriveden kaupungin lausunto selvityksestd Tampereen kaupunkiseudun
lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja tiekartta
toteutukselle

Oriveden kaupunki pitaa erittéin tarkeana kehittda nopeasti lahijunaliikennettd osana seudullista
joukkoliikennejarjestelmaa.

Lausuntokysymykset:

Miten lahijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne strategiaan seké maankayton ja
kuntatalouden suunnitelmiin?

Orivesi on strategiassaan sitoutunut edistdméaan junaliikenteen hyddyntadmista nopeana
ja vahapaastoisena kulkumuotona. Junayhteys Oriveden ja Tampereen valilla on
kustannustehokas ja nykyisellaan ajallisesti kilpailukykyinen vaihtoehto muille tarjolla
oleville kulkumuodoille. L&hijuna kytkee Oriveden vélitttméasti Tampereen keskusta-
alueen raitiotieverkkoon ja siten edistaa orivesilaisten yhteyksid Tampereella ja
kaupunkiseudulla. Oriveden oman sisdisen joukkoliikenteen jarjestelyt mahdollistavat
yhteyden junavuoroille ja kaupunki on kdynnistdmassa laajamittaista projektia
tarkoituksena kehittd&d aseman seudusta idyllinen asumisen ja yrittdmisen keskus.

Aseman pyséakoéintialueen parantaminen on kaupunkiseudun MAL-sopimukseen
siséltyva Vaylan ja Oriveden kaupungin yhteinen hanke, jonka on tarkoitus toteutua
vuonna 2022. Kaupungilla ja Elylla on yhteishanke Asematien parantamisesta ja kevyen
likenteen vaylan rakentamisesta aseman saavutettavuuden ja liikenneturvallisuuden
parantamiseksi.

Miten lahijunaliikenteen tiekarttaa tulisi lahted toteuttamaan? Miten kuntanne on sitoutunut seuraaviin
ty6vaiheisiin?

Oriveden kaupunki sitoutuu Lahijunaselvityksen seudun yhteisiin ensivaiheen
toimenpiteisiin (s. 64).

Oriveden kaupungille sujuvat junayhteydet ovat tarked asia. Uusien pysakkien
rakentaminen matkan varrelle Tampereelle ja Kangasalle pidentdd matka-aikaa, mutta
tuo samalla paremmat mahdollisuudet saada lisda vuoroja Orivedelle taloudellisesti
kannattavalla tavalla rataverkon kapasiteetin sallimissa rajoissa.

Mitd muuta viimeistelyssa huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

Suunnitelma on tehty huolellisesti ja kattavasti, mutta toivomme kuitenkin idan suunnan
ensivaiheen toimenpiteisiin (s. 78) lisattavaksi, ettd "Oriveden aseman seudulle
kaavoitetaan ja toteutetaan lisda asumista, palveluja ja tydpaikkoja.” Kaavoitus on
tarkoitus aloittaa 2023. Lisdyksen myota toivomme Oriveden junayhteyden
kehittamistarpeiden pysyvan paremmin mielessd, vaikka uusia seisakkeita ei
yhteysvélille tarvitakaan.

Oriveden kaupunki PL7 Keskustie 23 Puh (vaihde) 03 5655 6000 etunimi.sukunimi@orivesi.fi
35301 Orivesi 35300 Orivesi Faksi 03 5655 6190 kirjaamo@orivesi.fi
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Orivesi-Haapamaki valin raideliikenteen kehittdminen toisi lisda potentiaalisia kayttajia
myo6s Orivesi-Tampere véliseen lahijunaliikenteeseen. Toimivien henkildjunayhteyksien
kehittaminen ao. rataosuudella parantaisi merkittavasti myos Oriveden keskustan
seisakkeen sekd mahdollisesti Hirsilan seisakkeen kayttomahdollisuutta.

ORIVEDEN KAUPUNGINHALLITUS

Oriveden kaupunki PL7 Keskustie 23 Puh (vaihde) 03 5655 6000 etunimi.sukunimi@orivesi.fi
35301 Orivesi 35300 Orivesi Faksi 03 5655 6190 kirjaamo@orivesi.fi
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121 8 Lausunto Tampereen kaupunkiseudun Lihijunaliikenneselvityksesta

Yla 27.4.2022

Yhdyskuntatekniikan pééllikko Reinikka 19.4.2022

Seutuhallitus on pyytidnyt lausuntoa Pirkkalan kunnalta 1dhijunaliikenteen
seudullisesta selvityksestd. Selvityksessd on muodostettu kuvaukset ja
perusteet seudullisen ldhijunaliikenteen tavoitteellisesta tulevaisuuskuvista
sekd tiekartoista niiden toteuttamiseksi. Tavoitetilat ja tiekartat muodostavat
seudun tahtotilaa ilmentidvén ohjeen sekd selkdnojan seudun ldhijunaliikenteen
kehittamiseksi eri toimijoiden yhteistydssd, jossa MAL-sopimukset ja niithin
valmistautuminen muodostavat merkittdvén tyokalun. Lahijunaliikenteen
seudullinen selvitys luo 1dhtokohtia ldhijunaliikenteen
kehityksentoteuttamiseen tdhtddvalle suunnittelulle ja toimenpiteiden
toteutukselle seka toisaalta strategiselle suunnittelulle ja selvityksille.

Tyo6té on tehty laajassa seudullisessa yhteistydssd kaupunkiseudun kuntien,
seudullisten tydryhmien, maakunnan liiton, Nyssen seké valtiotoimijoiden
kuten VR ja Viyldviraston kanssa.

Lausuntopyynndssa pyydettiin ottamaan kantaa seuraaviin asioihin:

Miten ldhijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne strategiaan
sekd maankdyton ja kuntatalouden suunnitelmiin?

Miten ldhijunaliikenteen tiekarttaa tulisi 1dhted toteuttamaan? Miten kuntanne
on sitoutunut seuraaviin tyovaiheisiin?

Mitd muuta viimeistelyssd huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

Seudulla tehty pitkdjénteinen yhteisty0 ja yhteiset valinnat muodostavat
perustan, johon seudullisen ldhijunaliikenteen tulevaisuuskuvat 2030 ja 2050
on sovitettu. MAL-sopimus ja kansalliset tavoitteet ohjaavat kasvua
joukkoliikenneyhteyksien varteen seka tukevat seudun ldhijunaliikenteen
palveluhankintaa.

Pirkkalan kunta on sitoutunut tavoitteisiin seudullisten tavoitteiden ja
yhteistyon kautta. Seutuhallituksen linjauksen mukaisesti seudun
lahijunaliikenteen kehittiminen tdhtdd kuntien hyvéksymin seutustrategian
kestivyys, kilpailukyky ja hyvinvointi tavoitteiden optimaaliseen
saavuttamiseen.

Seudullisesti rakennesuunnitelmassa on linjattu, ettd Tampere, Pirkkala ja
Y16jérvi tukeutuvat raitiotichen, Lempédldn, Nokian ja Oriveden tukeutuessa
lahijunaan. Lihijunan asemoituminen raitiotichen seké bussilitkenteeseen
osana seudun kehittyvii litkennejdrjestelmdd on hyvd huomioida
viimeistelytyOssd. Lisdksi tirkednd osana litkennejarjestelmad tulee huomioida
liityntdpysdkointiin liittyvét asiat joukkoliikenneyhteyksien suunnittelu- ja
kehitystyossa.
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Lahijunaliikenne ja sen kehittdminen luo tulevaisuudessa entistd sujuvampia
matkaketjuja seudun sisélld ja on merkittdva osa seudun joukkoliikenne
kokonaisuutta.

Yhdyskuntajohtaja Korhosen ehdotus 21.4.2022
Yhdyskuntalautakunta péattaa ehdottaa kunnanhallitukselle, ettd Pirkkalan
kunta antaa selosteen mukaisen lausunnon Tampereen kaupunkiseudun
lahijunaliikenneselvityksesta.

Yhdyskuntalautakunnan péatos 27.4.2022

Yhdyskuntalautakunta hyvéksyi ehdotuksen.

Kh 9.5.2022
Pormestari Jarvan ehdotus 5.5.2022

Kunnanhallitus antaa selosteen mukaisen lausunnon Tampereen
kaupunkiseudun ldhijunaliikenneselvityksesta.

Kunnanhallituksen pdétds 9.5.2022
Kunnanhallitus hyviksyi pormestarin ehdotuksen.
Oheismateriaali Lausuntopyynto

Lisétietoja yhdyskuntatekniikan paallikkd Antti Reinikka, puh. 040 133 5603
etunimi.sukunimi@pirkkala.fi

Tiedoksi Seutuhallitus

Otteen oikeaksi todistaa, virallisesti:
Pirkkalassa 11.05.2022
Olli Niemi, hallintojohtaja
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Tampereen kaupunkiseudun seutuhallitus

Tampereen kaupungin lausunto selvityksestda Tampereen kaupunkiseudun
ldhijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja

tiekartta toteutukselle

Tampereen kaupunki pitaa erittdin tarkeana lahijunaliikenteen nopeaa kehittamista
merkittdvana osana seudullista joukkoliikennejarjestelmaa siten, etta ensi vaiheessa olemassa
olevasta infrasta otetaan kaikki mahdollinen teho irti. My6s kustannustehokkaita investointeja
I&hijunaliikenteen edistamiseksi on edistettdva maaratietoisesti. Erityisesti Iahijunaliikenne
korostuu ensisijaisena raidejoukkoliikenteen muotona Nokian, Oriveden ja Lempaalan
suuntaan.

Tavoitetila 2030 on realistinen esitettyjen toimenpiteiden osalta. Lahijunaliikenteen potentiaali
nahdaan selvityksessa erittdin suurena. Matkustajamaaraennusteen saavuttaminen edellyttaa
ennustettua suurempaa joukkoliikenteen kulkutapamuutosta ja matkustajaméaaraolettama on
optimistinen useimpien Tampereen asemien osalta. Tampereen asemista suurin osa sijoittuu jo
nyt joukkoliikenteen parhaimman palvelutason vyohykkeelle, mika edellyttaisi vastaavaa
palvelutasoa myds lahijunaliikenteen osalta, jotta se olisi kilpailukykyinen muuhun
joukkoliikenteeseen nahden. Talléin myds aseman vaikutusalueeksi valittuja vydhykkeita (1 km
asumisen osalta ja 400 m tydpaikkojen osalta) voi pitad myds Tampereen osalta realistisena.
Mikali lahijunan palvelutaso jaa Tampereella merkittavasti raitiotien ja bussiliikenteen
palvelutasosta, 1 km laskennallista aseman saavutettavuusaluetta voi pitaa liian

suurena. 2050-luvun tavoitetilan saavuttamista edesauttaisi Tampereen seudun huomattavasti
ennustettua suurempi vaestonkasvu.

Selvityksen mukainen oletus Tampereen vaestonkasvun sijoittumisesta Iahijuna-asemien
vaikutusalueelle (3000 asukkaan kasvusta puolet sijoittuisi lahijuna-asemien vaikutusalueille)
on Tampereen nakokulmasta jossain maarin optimistinen lahtékohta. Olettamus voisi olla
mahdollinen siina tapauksessa, etta kasvu ennustettaisiin paljon nykyista suurempana.
Nykyiseen kasvutavoitteeseen perustuva asuntorakentaminen voidaan seuraavan 20 vuoden
aikana ohjata kestavalla tavalla olemassa olevan ja laajentuvan raitiotiekaytavan seka
parhaimman palvelutason bussiliikenteen vydhykkeille. Jo olemassa olevan
joukkoliikennevyohykkeen huomioiminen kasvun kohdistamisessa ei aiheuta samalla tavalla
uusia joukkoliikenteen investointitarpeita kuin lahijunaliikenteen kehittaminen vaatisi seka
likenteen infran etta liikenndinnin osalta.

% TAMPERE
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Tampereen kaupunki pitda erittdin tarkeana selvityksen jatkuvaa seurantaa ja sen paivittdmista
MAL-kausittain jatkosuunnittelun tuoman tiedon pohjalta.

Lausuntokysymykset ja vastaukset:

Miten lahijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne strategiaan seké
maankayton ja kuntatalouden suunnitelmiin?

Vuoteen 2030 mennessa Tampereella panostetaan paaosin raitiotieverkon laajentamiseen ja
maankayton lisdamiseen raitiotiepysakkien lahialueelle. Nykyista [ahijunaliikennetta tulee
kehittda lahinna olemassa olevan infran kayttda tehostamalla, mm. vuorotiheytta kaytettavissa
olevan kapasiteetin puitteissa kasvattamalla ja tata kautta lahijunaliikenteen houkuttelevuutta ja
kayttdéa tehostamalla.

o Eri joukkolikennemuotojen tyénjako tulee selkeyttaa ja tehda suunnitelma, jossa
[&hijuna, raitiotie ja bussit kytkeytyvat mahdollisimman saumattomasti yhdeksi toisiaan
tukevaksi kokonaisuudeksi. Junaliikenteen roolia kannattaa lisata siella, missa
kilpailukyky mm. matka-aikojen suhteen paranee ja muun joukkoliikennetarjonnan
paallekkaisyyttd on mahdollista poistaa.

o Junaliikenteen matka-aikahyddyt korostuvat Tampereen aluekeskusten valisilla,
seudullisilla, maakunnallisilla ja ylimaakunnallisilla yhteyksilla.

e Seudullisen ldhijunaliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttaa merkittavasti sujuvat
kytkennat valtakunnalliseen raideliikenteeseen.

e Uusien seisakkeiden toteuttamisen mahdollisuudet tdsmentyvat ensivaiheen
toimenpiteena tehtavassa selvityksessa rataverkon kapasiteetin riittadvyydesta
Tampereen seudulla. Tampere esittaa, ettd Nokian suunnan seisakkeiden
toteutusmahdollisuudet arvioidaan osana kyseista selvitysta.

o Kuntatalouden kannalta osallistumisen mahdollisuudet ovat rajalliset mm. mittavien
raitiotieinvestointien takia. Tampereen seudun radanvarsikuntien tulisi myds osallistua
Iahijunaliikenteen kehittamiseen hyétyja maksaa periaatteella. Junaliikenteen
palvelutarjonnan lisddminen on kalliimpaa kuin bussiliikenteen.

e Tulevaisuudessa lahijunajarjestelman kehittamiseen tulee varautua kaikessa
suunnittelussa. Tampereen yleiskaavassa, hyvaksytty 05/2021, on osoitettu uusia
lahijuna-asemia kaikille ratasuunnille. Kaytanndssa yleiskaavan maarays tarkoittaa, etta
asemien vaatima tilavaraus otetaan huomioon vireille tulevassa asemakaavoituksessa
ja muussa suunnittelussa.

¢ Yhteistyota valtion kanssa tulee lahijunaliikenteen osalta edelleen lisata ja konkreettisia
toimenpiteita tulee maaritella tuleviin MAL-sopimuksiin.

Vuoteen 2050 mennessa on tavoitteena, etta merkittdvimmat raideinvestoinnit Tampereen
seudulla on tehty ja raideverkon kapasiteetti mahdollistaa uusien asemien ja seisakkeiden
toteuttamisen laajemmin. Raitiotieverkon laajentamisesta voidaan 2030-luvun jalkeen siirtya
lahijunaliikenteen voimakkaampaan kehittamiseen.

% TAMPERE
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Lahijunaliikenne on Tampereen seudun ratkaisu, ja keskeinen asia on pitaa yhteydet
Tampereen ja seudun aluekeskuksiin mahdollisimman nopeina ja kilpailukykyisina.
Tama tarkoittaa varsinkin lahelld Tampereen keskustaa sijaitsevien, muiden hyvien
joukkoliikenneyhteyksien vaikutuspiirissa olevien, mahdollisten seisakkeiden kriittista
tarkastelua. Uusien seisakkeiden tarkastelun yhteydessa on arvioitava
[&hijunaliikenteen kilpailukyky niin, ettei hidasteta koko jarjestelman toimivuutta seka
toimenpiteiden vaikutukset kulkumuotojakautumaan.

¢ Tampereen kannalta tarkeimmat uudet asemat/seisakkeet ovat Lakalaiva
(kaukoliikenne ja valtakunnallinen liikenne) ja Hiedanranta, joiden maankayton
kehittdminen ja sijainti liikenteen solmupisteina tukevat vahvasti niiden toteuttamista.

e Lahijunaliikenteen ostot muodostavat merkittavimman osuuden raideliikenteen
kumulatiivisista kustannuksista, vaikka lisaraiteiden rakentaminen (suuruusluokka
satamiljoonaa suunta) onkin erittdin kallista. Seka infran rakentamisesta etta
likennodinnista aiheutuu kaupungille merkittavat kustannukset. Kustannusjakoja ja
raideliikenteen tulevaa jarjestamista tulee suunnitella tiiviisti yndessa valtion ja seudun
kuntien kanssa. Lahijunaliikenteen kehittdmisen eteneminen ei ole pelkastaan
Tampereen kaupunkiseudun paatdsvallassa, vaan yhteisty® valtion kanssa on tarkeaa
ja kehittamistoimenpiteet tulee kytkea tiiviisti tuleviin MAL-sopimuksiin.

e Lahijunaliikenteen laajamittaisen kehittdmisen tuomia hydtyja/kuluja tulee arvioida ja

verrata niité vaihtoehtoisten joukkoliikennemuotojen kayttoon.

Miten lahijunaliikenteen tiekarttaa tulisi lahteé toteuttamaan? Miten kuntanne on sitoutunut
seuraaviin tydvaiheisiin?

o Lahijunaselvityksessa (s. 64) on esitetty selkeat seudun yhteiset ensivaiheen
toimenpiteet, joihin Tampereen kaupunki sitoutuu.

o Junaliikenteen matka-aikahyddyt korostuvat pidemmilla eli seudullisilla, maakunnallisilla
ja ylimaakunnallisilla yhteyksilla. Asian perusteellinen selvittdminen yhdessa
Pirkanmaan liiton ja muiden maakuntaliittojen kanssa on tarkea ensivaiheen
toimenpide.

o Junaliikenteen infran kehittdminen on erittain kallista. Ratakapasiteettiselvityksella
saamme tietoa erityisesti nykyisen infrastruktuurin tarkoituksenmukaisesta
hyodyntamisesta seka tunnistamme ne pienehkdt ja tehokkaat infran
kehittamistoimenpiteet, joiden avulla voimme mahdollistaa junaliikenteen tarjonnan
kehittamisen infran puolesta. Tama selvitys on tarkeytensa johdosta priorisoitava.

Lannen suunnan ensivaiheen toimenpiteista tarkeimmat ovat:

¢ Nykyisen Tesoman seisakkeen kayttajamaarien lisadminen maankayttoa tehostamalla
ja seisakkeen yhteyksia parantamalla seka liityntapysakaointijarjestelman toimivuutta
parantamalla.

o Tehdaan esiselvitys Epila/Tohlopin ja Amurin seisakkeiden teknisista
toteuttamisedellytyksista v. 2023. Lisaksi selvitetaan yhdessa Vaylaviraston kanssa
ratakapasiteettiselvityksen rinnalla Nokian suunnan mahdollisten muiden uusien
seisakkeiden toteuttamismahdollisuudet edullisia ratkaisuja kayttaen. Nama seisakkeet
ovat Hiedanranta, Santalahti ja Tampella

% TAMPERE
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o Lisaraiteiden suunnittelun kdynnistaminen seuraavalla MAL-kaudella Tampereen
henkilératapihan ja Nokian valilla. Tassa yhteydessa tarkennetaan esitettyjen
seisakkeiden tekniset toteuttamismahdollisuudet.

Idan suunnan ensivaiheen toimenpiteista tarkeimmat ovat:

e Tehdaan esiselvitys Messukylan, Hankkion ja Vehmaisten seisakkeiden teknisista
toteuttamisedellytyksista v. 2023.

e Messukylan seisakkeen suunnittelu ja toteutus tehdaan vuonna 2024 alkavalla MAL-
kaudella. Muiden idan suunnan seisakkeiden toteutusmahdollisuudet selvitetdan
my6hemmin. Raidekapasiteetti ja geometria ei ole Messukylan seisakkeen kohdalla
ongelma. Yleiskaavassa osoitetun Messukylan lahijuna-aseman vieressa oleva liike-,
toimisto- ja pienteollisuusrakennusten korttelialue muutetaan asemakaavalla
asumiseen, ja samassa yhteydessa varaudutaan lahijunaseisakkeen tilavarauksiin ja
kaupunkirakenteelliseen kytkeytymiseen. Alasniitynkadun kohde on ohjelmoitu 12/2021
hyvaksytyssa asemakaavoitusohjelmassa valmistuvaksi vuonna 2023.

Etelan suunnan ensivaiheen toimenpiteista tarkeimmat ovat:

o Jarjestelyratapihan siirron valmistelun edistdminen ja sen yhteydessa Lakalaivan ja
Rantaperkion seisakkeiden toteuttamisedellytyksien selvittdminen.

e Seuraavan kauden MAL-neuvotteluihin otetaan mukaan paaradan lisaraiteiden
suunnittelun yhteydessa huomioitavien uusien seisakkeiden toteuttamisen edellytykset
ja maankayton kehittdminen. Vanattaran seisakkeeseen liittyva toimenpide ei koske
Tamperetta, vaikka Tampere on mainittu yhtena vastuutahona.

e Tampere on sitoutunut lahijunaliikenteen kehittamista palvelevan TAHERA-hankeen
toteuttamiseen.

Mitad muuta viimeistelysséa huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

e Edunvalvonta valtion vaylaverkon investointiohjelman osalta on tarkeaa etenkin
TAHERA-hankkeen ja rataverkon kehittaminen osalta.

o Skenaarion 3B — lahijuna vahvana, tihea seisakeverkko (s. 155) mukaista jarjestelmaa
ei tue suunniteltu maankaytt6 ja yhdyskuntarakenne. Yhdyskuntarakennetta voidaan
tiivistaa paljon ratikan ja bussien avulla.

o Selvityksessa esitetty seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi (s. 166-) on alustavalla
tasolla, ja sita tulee tarkentaa.

o Selvityksen mukainen oletus Tampereen vaestonkasvun sijoittumisesta lahijuna-
asemien vaikutusalueelle on Tampereen nakdkulmasta jossain maarin optimistinen
lahtokohta. Tampereen yleiskaavassa tai PALM-ohjelmoinnissa ei mydskaan ole
varauduttu asuntorakentamiseen kaikilla selvityksen mukaisilla asemanseuduilla. Osalla
selvityksen asemanseuduista ei ole nykytilanteessa tavoitteena maankayton
tiivistyminen, vaan alueet on varattu pitkalle tulevaisuuteen mm. teollisuuden ja
logististen palvelujen kayttoon.

e Olettamus, etta puolet asukasmaaran kasvusta tukeutuisi lahijuna-asemien
ymparistoon, voisi olla mahdollinen siina tapauksessa, etta kasvu ennustettaisiin paljon
nykyista suurempana. Nykyisen kasvutavoitteeseen ja yleiskaavassa esitettyyn

% TAMPERE
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tiilvistyvaan maankayttoon perustuva asuntorakentaminen voidaan seuraavan 20
vuoden aikana ohjata kestavalla tavalla olemassa olevan ja laajentuvan
raitiotiekdytdvan seka parhaimman palvelutason bussiliikenteen vydhykkeille. Jo
olemassa olevan joukkoliikennevyohykkeen huomioiminen kasvun kohdistamisessa ei
aiheuta samalla tavalla uusia joukkoliikenteen investointitarpeita kuin lahijunaliikenteen
kehittdminen vaatisi seka liikenteen infran ja liikenndinnin osalta.

o Tehtavissa liikenndintiselvityksissa lahijunien pysahtymisaikoja niin kaupungin sisalla
kuin seudulla tulee verrata olemassaoleviin (esim. HSL-alueen) esimerkkeihin.

TAMPEREEN KAUPUNGINHALLITUS

% TAMPERE
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§75
Lausunto Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen tavoitteellisesta
tulevaisuuskuvasta ja tiekartasta toteutukselle

VESDnNno-2022-71

Valmistelija / lisatiedot:
Tuomas Hirvonen
tuomas.hirvonen@vesilahti.fi
kunnanjohtaja

Liitteet
1 TKS_Lahijunaselvitys_laajasti 01032022
2 Ote 23022022 19 8 Tampereen kaupunkiseudun Iahijunaliikenteen tavoitteellinen
tulevaisuuskuva ja tiekartta toteutukselle, keskustelu valtiotoimijoiden kanssa

Seutuhallitus on pyytanyt lausuntoa Vesilahden kunnalta lahijunaliikenteen
seudullisesta selvityksesta. Tavoitetilat ja tiekartat muodostavat seudun tahtotilaa
ilmentavan ohjeen seka selkdnojan seudun lahijunaliikenteen kehittamiseksi eri
toimijoiden yhteistydssa, jossa MAL-sopimukset ja niihin valmistautuminen
muodostavat merkittavan tydkalun. Tehty tyo luo Iahtékohtia lahijunaliikenteen
kehityksentoteuttamiseen tahtaavalle suunnittelulle ja toimenpiteiden toteutukselle
seka toisaalta strategiselle suunnittelulle ja selvityksille.

Etenkin toivotaan vastauksia seuraaviin kysymyksiin, joihin Vesilahden kunta nyt
lausunnossaan vastaa.

KYSYMYS: Miten ldhijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne
strategiaan sekd maankaytén ja kuntatalouden suunnitelmiin?

VASTAUS: Vuonna 2020 valmistuneen maankayton strategisen kehityskuvan
mukaisesti Vesilahden kunta kehittyy kohti vaylia ja vydhykkeita. Vetovoimainen
keskustaajama mahdollistaa resurssit koko kunnan kehittdmiseen. Tata ajatusta tukee
myos vuonna 2021 aloitettu Kirkonkylan ja Koskenkylan osayleiskaavojen paivitystyo,
jossa pyritaan 16ytamaan uusia asuin- seka yritysalueita palveluiden ja hyvien
liikenneyhteyksien aarelta. Vesilahti pyrkii aktiivisella maankaytolla ja kaavoituksella
vaikuttamaan siihen, etta palveluiden kehittamiseen saadaan riittavaa volyymia ja
kasvaminen kiinni seudun verkostoon on yha enemman mahdollista.

KYSYMYS: Miten léhijunaliikenteen tiekarttaa tulisi lahtea toteuttamaan? Miten
kuntanne on sitoutunut seuraaviin tydvaiheisiin?

VASTAUS:

® Seisakkeita on suunniteltava (esi ja yleissuunnittelu), jotta niiden kustannusarviot
tarkentuvat sopimusten ja paatdsten pohjaksi.

e Maankaytdn suunnittelua on kunnissa jatkettava ja kohdennettava sita
lahijunaliikennettd tukevaksi.

e Matkustajamaarien kehitysta ja junaliikenteen kilpailukykya on seurattava ja
varmistettava lahijunaliikenteen vai tarjonnan kehittyminen kysyntaa vastaavasti.
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Vesilahden kunnan tavoitteena on kehittaa kaavoitustaan tukemaan
joukkoliikennereittien kehitysta. Sitoutumisen osalta suunnittelussa ja toteutuksessa
on pidettava huoli, ettei lahijunaliikenteen lilkenndinnin kustannukset ole vaarassa
nousta lilan suuriksi yksittaiselle kunnalle nykyisen kuntatalouden kannalta.

KYSYMYS: Mita muuta viimeistelyssa huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda
esiin?

VASTAUS: Vesilahden kunta yhtyy Lempaalan kunnan lausuntoon siing, etta se
kannattaa yhteistyota paaradalle varrelle sijoittuvien muiden kuntien Tampere ja
Akaan kesken. On hyva muistaa, etta paaradalla on suuri merkitys ja sen merkitys
sateilee muuallekin kuin Tampereen seudulle.

Ehdotus
Esittelija: Tuomas Hirvonen

Kunnanhallitus paattaa antaa pykalan selostusosan mukaisen lausunnon
seutuhallitukselle.

Paatos

Kunnanhallitus paattaa antaa pykalan selostusosan mukaisen lausunnon
seutuhallitukselle. Lausuntoon lisataan, etta huomiota tulisi kiinnittaad my®os riittaviin
kohtuuhintaisiin liityntapysakointipaikkoihin ja syottoliikenteen toimivuuteen
aikataulullisesti eri toimijoiden valilla.

Tiedoksi
Tampereen kaupunkiseutu (kirjaamo@tampereenseutu.fi)
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Poytakirja on asetettu nahtaville yleiseen tietoverkkoon 2.5.2022.

Otteen oikeaksi todistaa:

Vesilahti
02.05.2022

Tarja Heino
hallinnon suunnittelija

Tiedoksianto asianosaiselle
Paatos on lahetetty sahkdpostilla 2.5.2022.

Tama asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu Vesilahden kunnan asianhallintajarjestelmassa
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Muutoksenhakukielto
875

Muutoksenhakukielto
Tahan paatdkseen ei voi hakea muutosta.

Oikaisuvaatimusta tai kunnallisvalitusta ei saa tehda paatoksestd, joka koskee

® vain valmistelua tai taytantoénpanoa (Kuntal 1368)

e virka- ja tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa
(KVh! 508 2 mom)

e etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (Etuostol 228)
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Lausunto Tampereen kaupunkiseudulle ldhijunaliikenteen seudullisesta selvityksesta

Kaupunginhallitus 25.04.2022 § 135
215/08.00.00/2022

Valmistelija Ts. Kehityspaallikko Essi Jokinen
Tausta:

Seutuhallitus on toimittanut kuntiin lahijunaliikenteen seudullisen selvityksen
raporttiluonnoksen ja pyytaa siitda kaupunginhallituksen lausuntoa 29.4.2022
mennessa.

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyman selvityksessa on muodostettu
kuvaukset ja perusteet seudullisen ldhijunaliikenteen tavoitteellisesta
tulevaisuuskuvista seka tiekartoista niiden toteuttamiseksi. Tehty tyo tahtaa
[ahijunaliikenteen tarjoamien mahdollisuuksien entistda maaratietoisempaan
hyédyntamiseen kansallisesti ja seutustrategiassa maaritettyjen kestavyys,
kilpailukyky ja hyvinvointi tavoitteiden saavuttamisessa. Tyota on tehty laajassa
seudullisessa yhteistydssa kaupunkiseudun kuntien, seudullisten tyéryhmien,
maakunnan liiton, Nyssen seka valtiotoimijoiden kuten VR ja Vaylaviraston
kanssa.

Lausuntokysymykset:

- Miten lahijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne
strategiaan sekd maankdyton ja kuntatalouden suunnitelmiin?

- Miten lahijunaliikenteen tiekarttaa tulisi |Iahtea toteuttamaan? Miten
kuntanne on sitoutunut seuraaviin tyovaiheisiin?

- Mitd muuta viimeistelyssa huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

Lausunto:

Lahijunaselvitys on sisdll6ltdan laaja ja siind on arvioitu kattavasti alueen
kehitysndakymia ja mahdollisuuksia skenaarioiden ja eri tahojen yhteistyon avulla.
Prosessi ja toimenpiteet on kuvattu tarkasti.

Miten léhijunaliikenteen tavoitetilat 2030 ja 2050 sopivat kuntanne strategiaan
sekd maankdyton ja kuntatalouden suunnitelmiin?

Ylojarven kaupunki suhtautuu mydnteisesti junaliikenteen kehittamiseen
alueellaan. Ylojarven kaupunkistrategiaa on paivitetty ja kaupunginvaltuusto on
hyvaksynyt sen kokouksessaan 4.4.2022 § 34. Strategiatydssa pohjana kaytettiin
vahvan kasvun skenaariota ja strategiaprosessin rinnalla kdynnistettiin
kasvuohjelman valmistelu. Elinvoimaroolin yhtena strategiakdrkena on tiiviimpi
kaupunkirakenne ja kehittyva liikennejarjestelma. Kaupunkistrategiaan on kirjattu
tdman osalta seuraavasti:

Tiivistdmme Yléjdrven kaupunkirakennetta kehittimdlléd keskustaa ja
Teivo-Mdkkyléd-aluetta. Liséiksi huolehdimme haja-asutusalueiden
elinvoimaisuudesta. Toteutamme aktiivista tdydennysrakentamista.
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Kehitéimme aktiivisesti liikennejérjestelmdd ja joukkoliikennettd.
Osallistumme raitiotien seudulliseen laajentamiseen. Teemme
edunvalvontatyétd liikennevdylien ja rautatieliikenteen kehittémiseksi.
Liséiéimme monipuolista tonttitarjontaa ja vahvistamme
kaavoitusresursseja myds ostopalveluilla.

Jatkamme vahvaa seudullista yhteistyétd, toteutamme kaupunkiseudun
rakennesuunnitelmaa ja osallistumme MAL-sopimusmenettelyyn.

Alueiden kaavoituksessa on osin huomioitu ja pyritdan myds jatkossa
huomioimaan junaraideliikenteen kehittdminen kaupungin alueella. Voimassa
olevassa ydinkeskustan osayleiskaavassa (lainvoimainen vuonna 2019) on
huomioitu junaliikenteen ja aseman kehittamisen aluevaraukset. Teivo-Makkylan
alueen vireilla olevassa osayleiskaavassa tarkastellaan kaksoisraiteen sijoittumista
alueelle. Kaksoisraidevaraus mahdollistaisi toteutuessaan tihedmman vuorovalin
Yl6jarvelld. Aseman seudun alueella on paljon kehittamispotentiaalia ja
edellytykset maankdyton tehostamiseen kasvavat.

Yl6jarven kaupunki toivoo, ettd mahdollisuus toisen seisakkeen tarkasteluun
nykyisen asemanseudun pohjoispuoliselle rataosuudelle pidetdan myos
avoimena, jolloin kayttdjapotentiaali ja toisen seisakkeen tarve tulisi arvioida
tarkemmin.

Yl6jarven alueella junaliikennéinnin edellytyksena on raakapuuterminaalin siirto.

Miten léhijunaliikenteen tiekarttaa tulisi Idhted toteuttamaan? Miten kuntanne
on sitoutunut seuraaviin tyévaiheisiin?

On loogista, etta toteuttaminen aloitetaan selkeimmista ja helpoimmista
kohteista, jotta toteutusta padstaan tekemaan nopeasti ja niissa kohteissa, joissa
jo nykyiselladn on suuri matkustajapotentiaali.

Selvityksessa Ylojarven seisake on luokiteltu ensivaiheessa edistettavaksi
seisakkeeksi, jonka toteuttaminen edellyttda raideympariston kehittamista.
Asemanseudun kehittaminen on huomioitu voimassa olevassa ydinkeskustan
yleiskaavassa. Kehittamisen kannalta merkittavimmassa roolissa on alueen
kehittymissuunnan linjaaminen asemakaavoituksella sekad nykyisen
raakapuuterminaalin siirto.

Yl6jarven kaupunki on sitoutunut voimakkaasti edistamaan junaliikennetta
alueellaan, mika edellyttaa aktiivista yhteistd edunvalvontaa myds seudullisesti ja
maakunnallisesti.

Mitd muuta viimeistelyssd huomioitavaa kuntanne haluaa tuoda esiin?

Junaliikenteen kehittamista tulee tarkastella kokonaisuutena raitiotien ja
bussiliikenteen kanssa, sen vuoksi on tarkeaa, etta junaliikenteen kehitys
kytketaan osaksi seudun joukkoliikennejarjestelmaa. On tarkeaa, etta seudulla on
riittavasti eri vaihtoehtoja joukkoliikenteen toteuttamiseksi ja etta naita
tarkastellaan toisiaan tukevina ja erilaisiin asiakastarpeisiin vastaavina. Kauko- ja
lahijunaseisake Yl6jarvellda mahdollistaa kestavan liikkkumisen mahdollisuudet
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laajemmin kuin pelkkdan bussililikenteeseen ja mahdolliseen raitiotiehen
tukeutuminen.

Joukkoliikenneyhteyksien kehittamisen ja suunnittelun yhteydessa tulee aina
huomioida myos liityntapysakointi, jonka riittavyys on erityisen tarkea asia
Ylojarven kaltaisessa kaupungissa, jossa on laaja maantieteellinen pinta-ala seka
ydinkeskustan ulkopuolelle taajaan levinnyt asutus. Joukkoliikenteen tulee olla
houkutteleva ja kilpailukykyinen vaihtoehto my6s haja-alueilla asuville, joille
myds oma auto on pakollinen liikkkumisen edellytys. Erityisesti tdma koskee junaa
joukkoliikennemuotona.

Seisakkeen ja liityntapysakoinnin saavutettavuus seka kulkuyhteyksien (myos
jalankulku ja pyoraily) jarjestaminen ja turvallisuus tulee huomioida osana
maankadytdn suunnittelua.

Lahijunaliikenteen vaikutukset 2030 ja 2050 osioissa Yl6jarven osuudet on
kuvattu suppeammin muihin kuntiin ndhden. Toiveena olisi, etta Yl6jarven osalta

esitettaisiin vaikutusten arvioinnit laajemmin.

Lahijunaliikenteen seudullisen selvityksen raporttiluonnos
Seutuhallituksen paatos

Kaupunginjohtaja

Kaupunginhallitus paattaa antaa Tampereen kaupunkiseudulle selosteosan
mukaisen lausunnon.

Hyvaksyttiin.

Otteen oikeaksi todistaa

28.04.2022

Antti Pievildinen
poytdkirjanpitaja
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 135

Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantéonpanoa, ei saa kuntalain 136
§:n mukaan hakea muutosta.
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