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Pyoraliikenteen seudulliset paareitit ja laatutaso

Raporttiluonnos 1.8.2022



Esipuhe

Tampereen kaupunkiseudulle hyvaksyttiin vuonna 2021 Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja
pyoraliikenteen kehittamisohjelma 2.0. Sen toimenpideohjelmassa on maaritetty 12 projektia niiden
jalkautukseen liittyvine osaprojekteineen. Tama selvitys liittyy erityisesti kehittdmisohjelmassa maaritetyn
projektin 2 "korkeatasoinen pyoraliikenteen paaverkko” toteuttamiseen.

Tampereen kaupunkiseudulle on vuonna 2012 maaritetty seudullinen paapydorailyverkosto, jossa on
tunnistettu seudullinen paareitistd. Sen jalkeen kaupunkiseudun kehitysta ohjaavat strategiat ja
suunnitelmat ovat paivittyneet. Liséksi suunnitelman paivittamisen keskeisia lahtokohtia ovat
tielikennelain uudistuminen ja Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohje (18/2020).

Tassa tydssa on paivitetty Tampereen kaupunkiseudun pydraliikenteen paareitit vuosille 2030 ja 2050 ja
tavoiteverkkoja vastaavat seudulliset kehittdmisperiaatteet. Tydssa on erityisesti tarkasteltu seudullisten
paareittien linjauksia ja laatutasotavoitteita, ja sovitettu niitd kuntien paareitteihin. Lisaksi tydssa on
maaritetty tarvittava tietopohja suunnitelman jalkauttamiseksi ja vaikuttavuuden mittaamiseksi.

Viime vuosina myo6s seudun kunnissa on suunniteltu pydraliikenteen verkkoja, ja monissa seudun
kunnissa on myds hyddynnetty seudullisten pyoraliikenteen paareittien maarittelya. Seudulla on tehty
viime aikoina pyoraliikenteen verkkosuunnitelmia, joissa on jo tunnistettu uudet suunnitteluohjeet ja -
perusteet. Tama tyd muodostaa lahtokohtia seudullisten paareittien ja niiden laatutason huomioiseksi
seudun suunnittelussa ja kehittdmisessa. Tyd muodostaa myds |ahtdkohtia kuntien muun pydraliikkenteen
verkon suunnitteluun. Seudullisesti koordinoidun kehityksen tavoitteena on laadukkaan ja
johdonmukaisen pydraliikenteen verkon muodostuminen ja kestavan liikkenteen edistaminen.



Organisointi ja vuorovaikutus

Tyon ovat tilanneet Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma ja Pirkanmaan ELY-keskus. Seudun
kaupungit ja kunnat (Kangasala, Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja Yl6jarvi) ovat
osallistuneet suunnittelukustannuksiin.

Suunnitelman projektiryhmana on toiminut seudun kavelyn- ja pyoraliikenteen yhteistyéryhma, joka on
kokoontunut tyon aikana nelja kertaa. Tyon ohjausryhmana on toiminut seudun
liikennejarjestelmatydoryhma. Kuntajohtajakokous ja seutuhallitus ovat seuranneet tydon etenemista.

Kaytannon tydn ohjauksesta on vastannut tydryhma, johon ovat kuuluneet Tampereen kaupunkiseudulta
Tapani Touru, Pirkanmaan ELY-keskuksesta Johannes Jarvinen, Kangasalan kaupungilta Jutta-Leea
Ylénen ja Tampereen kaupungilta Timo Seimela.

Tyon aikana pidettiin kaksi tydpajaa seudullisten paareittien linjauksista ja laatutasotavoitteista erilaisissa
likkumisymparistoissa. Tydpajoihin osallistuvat liikenteen ja maankaytdn suunnittelusta vastaavien
viranhaltijoiden liséksi paikallisia aktiivipyorailijoita. Nain tydpajojen kautta onnistuttiin saamaan aktiivinen
ja monipuolinen osallistaminen suunnitelman laadintaan.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Kari Hillo, Reetta
Keisanen (1.1.-1.3.2022), Valtteri Karttunen, Leena Manelius ja Darius Colin.

Suunnitelman laadinta aloitettiin tammikuussa 2022 ja se valmistui kesakuussa 2022.

Seutuhallitus hyvaksyi kokouksessaan XXXX.
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Seudullinen edistamisohjelma

Edistamisohjelman tilannekuva-analyysin mukaan pyoraliikenteen infran ja
jarjestelyiden laatuun ja olosuhteiden kehittamiseen tarvitaan huomattava
tasonnosto. Lisaksi painotetaan, etta kavelya ja pyoraliikennetta tulee kasitella
omina kulkumuotoina suunnittelussa ja toteutuksessa. Pydraliikenteen paaverkon
maarittaminen ja kehittdminen on keskeinen lahtékohta muille edistamistoimille (liite
D).

Kasilla oleva ty0 liittyy Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikkenteen
kehittdmisohjelma 2.0 -suunnitelman projektiin 2, jossa on maaritetty korkeatasoisen
pyoraliikenteen paaverkon kehittamistoimet.

« Tarkistetaan seudullisten pydraliikenteen paareittien laatutasotavoitteet

* Inventoidaan pydraliikenteen seudullisten ja alueellisten paareittien laatutaso ja
kunto: korjausvelka ja tasonparannustarpeet

« Laaditaan kuntiin pydraliikenteen tarkennetut verkkosuunnitelmat ja niiden
toteuttamisohjelmat

+ Parannetaan pyoraliikenteen seudullisia ja kuntakohtaisia reitteja suunnitelmien
ja ohjelmien mukaisesti

» Arvioidaan seudullisen pyoraliikenteen paareittiverkon laajentamistarvetta
rakennesuunnitelman yhteydessa

Selvitys toteuttaa projektikokonaisuuden ensimmaisen tehtavan eli seudullisten
pyoraliikenteen paareittien laatutasotavoitteiden tarkistuksen. Tydssa on myds
arvioitu paareittiverkon laajentamistarpeet vuoden 2050 rakennesuunnitelman
tilannetta vastaavaksi. Lisaksi tyolla on myos yhtymakohtia projektiin 9
(systemaattinen seuranta).

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Liikkumisympirists houkuttelee
arjen matkoilla kavelyyn ja
pyérailyyn

PROJEKTI 1.

Keskusten kavelyolosuhteiden
viihtyisyys ja esteettémyys
PROJEKTI 2.

Korkeatasoinen pyériliikenteen
padverkko

PROJEKTI 3.
Laadukas vaylien hoito ja yllipito
ympiéri vuoden

PROJEKTI 4.
Turvalliset ja sujuvat matkaketjut

PROJEKTI 5.
Asianmukaiset tyémaiden
jarjestelyt
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ASENTEET JA TOTTUMUKSET

Kavelyn ja pyériliikenteen hysdyt
on tiedostettu laajasti ja niistd
viestitaan aktiivisesti

PROJEKTI 6.
Midratietoinen ja resursoitu
edistimistyd
PROJEKTI 7.

Akdtiivinen viestinta

PROJEKTI 8.
Suunnitelmallinen liikkumisen
ohjaus

PROJEKTI 9.
Systemaattinen seuranta

YHDYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKOT

Kaupunkirakenne tukee
kestavaa ja vahapaastoista
elaméantapaa

PROJEKTI 10.
Maankaytdn ja liikenteen

ratkaisut tukevat kivelyi ja
pysriliikennettd

PROJEKTI 11.

Kivelyn ja pyériliikenteen
vahvuuksien hyddyntiminen
tiivistyvissa ja monipuolistuvassa
kavpunkirakenteessa

PROJEKTI 12.
Palveluiden saavutettavuuden
parantaminen kavellen ja pyéralla

PROJEKTIKORTTI
Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyéralikenteen kehittamisohjelma 2.0

PROJEKTI 2. Korkeatasoinen pyériliikenteen piiverkko

Inventoidaan pydréli

Laaditaan kuntiin py@ralii

Par
mukaisesti

yhteydessa

TOIMENPITEET VUODEN 2025 JALKEEN:

Arvioidaan seudullisen pyérélilkenteen paareittiverkon laajentamistarvetta rakennesuunnitelman

TAMPEREER stV

pyér Kaupunkiseutu /L] /KAPY 2021 Tehty: kylla / ei
Kunnat / tekninen foimi
ELY
padreittien laafutaso ja kunto: korj Ika ja tasonparannustarpeet Kunnat / fekninen toimi 2021- Tehty: kylla / ei
ELY
ja niiden foteut Kunnat / tekninen toimi 2022- Tehty: kylla / ei
kaavoitus
ELY
oraliil 1 seudullisia ja ke isia reittejd suunnitelmien ja ohjelmi Kunnat / tekninen toimi 2021- Parannettujen
ELY pysralikenteen

Kaupunkiseutu/LI/MASTO 2023

padreittien maara (km)
Laatuvaatimukset
tdyttévien padreittien
pituus (km)

Tehty: kyllé / ei

KKunnat / tekninen toimi

- 2025 jalkeen farveselvitys padpyrailyverkon laadun ja laajuud ittamiseksi ja ohjelmoidaan foi
HUOMIOITAVAA: .

. isi i ja ohjeita.

+ Vwonna 2023 MAL fiedot kehittamistarpeista. T

vuonna 2024 mukana MAL-sopimuksen |shtékohdat.



Tyon tavoitteet ja sisalto

Suunnitelman ylatasoisena tavoitteena on pyoraliikenteen kasvutavoitteeseen vastaaminen. Tyon sisalldllisena
tavoitteena on maarittaa seudullisten pyoraliikenteen paareittien kehittamisen tavoitetila ja niiden
kehittdmisperusteet ja -periaatteet. Suunnitelma tarjoaa lisaksi ohjeistusta siita, millaista tietopohjaa ja seurantaa
pyoraliikenteen verkolta tulee jatkossa kerata. Nain ollen suunnitelma antaa tarvittavat strategiset lahtékohdat
kaupunkiseudun kunnissa toteutettaville kehittamistarpeiden maarittamiselle ja toimenpiteiden ohjelmoinnille.

Tyon keskeinen sisaltd voidaan kuvata seuraavien tehtavien kautta:
+ Ajantasaistaa kokonaiskuva tavoiteverkon nykytilasta ja laajentamis- ja kehittamistarpeista

« Paivittaa ja yndenmukaistaa pyoraliikenteen seudullinen tavoiteverkko laatutasotavoitteineen

+ Vaylan suunnitteluohjeen mukaisesti, "oikea ratkaisu oikeaan paikkaan”

« Laatutasojen kytkenta likenneymparistoon, maankayton kehittamisvyohykkeisiin ja pyoraliikenteen
kasvutavoitteisiin

» Kuntien verkkosuunnitelmien yhteensovittaminen seudulliseen paareittisuunnitteluun
» Suunnittelun aikajanteet 2030 ja 2050

+ Tietotarpeiden ja seurantakriteerien maarittaminen ja naita tukeva ohjeistus tarvittavan tietopohjan
muodostamiseksi

Tyo6ssa ei ole ollut mahdollista suunnitella pyéraliikenteen jarjestelyja yksityiskohtaisesti verkon eri osille. Sen
sijaan suunnitelma tarjoaa mahdollisimman yhtenaisin perustein muodostettuja periaatteellisia suosituksia, jotta
pyoraliikenteen laatutaso voi muodostua loogiseksi ja saumattomaksi kokonaisuudeksi. Yleisia periaatteita
sovelletaan toimeenpanoon tahtaavan suunnittelun yhteydessa.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Uudistunut tieliikennelaki ja
suunnitteluohjeistus

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeista "kevyt liikenne” tai "kevyen liikenteen vayla”. Kavelya ja
pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella lahtokohtaisesti erillisina kulkutapoina, koska ne poikkeavat monilta osin
ja merkittavasti toisistaan.

Tieliikennelaki 729/2018 toi 1.6.2020 voimaan tullessaan pyoraliikenteeseen paljon muutoksia. Naista
merkittavimpia ovat yksisuuntaisen pyoraliikenteen korostaminen, uudet pyoraliikenteen vaylatyypit, pyoratien
jatkeen kayttoperiaatteet, polkupyoraopastimet liikennevaloihin seka vaistamiseen tulleet uudet sdannokset ja
likennemerkit.

Lakiuudistuksen keskeinen huomio ja lahtokohta on, ettad pyora on toiminnallisesti lahempana autoa kuin
jalankulkijaa. Ajoneuvolaissa polkupydra on ajoneuvo ja tieliikennelain mukaisesti polkupydran kuljettajaa
koskevat ajoneuvoliikenteen sdannoét. Ajoneuvon kuljettajana polkupyoérailijan perusratkaisu on kulkea
ajoradalla osana muuta ajoneuvoliikennetta. Pyoraliikenteen jarjestelyt ovat ensisijaisesti yksisuuntaisia, ellei
niité erikseen liikennemerkilla osoiteta kaksisuuntaisiksi. Pyoraliikkenteen suunnitteluohjeessa®) kasitellaan
pyoraliikenteen vaylien suunnitteluperiaatteita ja se keskittyy tekniseen liikenne- ja vaylasuunnitteluun.

Pyoraliikennettd on tarve suunnitella, jotta 1) mahdollistetaan aktiivinen likkuminen ja ymparistdon pienempi
kuormitus, 2) mahdollistetaan tehokas ja kestava liikkennejarjestelma, 3) pyoraliikenteen tavoiteltu kasvu voi
tapahtua ja jarjestelma kykenee ottamaan kasvun kestavasti ja turvallisesti vastaan ja 4) voidaan taata
turvallinen ja viihtyisad jalankulkuymparisto.

Pydraliikenteen kayton keskeisimmat edellytykset luodaan jo varhaisessa kaavoitusvaiheessa.
Asemakaavoituksessa ja katusuunnittelussa tilannetta voi olla vaikea parantaa, jos pyoraliikennetta ei ole
huomioitu maankaytdn suunnittelussa alusta alkaen.

1) Pyodraliikenteen suunnitteluohje, Vaylaviraston ohjeita 18/2020
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo 2020-18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Pyoraliikenteen infran ja olosuhteiden

tarkeys

Korkealaatuinen ja johdonmukainen infra on yksi tarkeimpia ja vaikuttavimpia pyoraliikenteen
edistamisen toimia. Menestyneiden pyorailykaupunkien yhteinen nimittaja on laadukas
pyoraliikenteen infrastruktuuri. Kdantéen voidaan sanoa, etta yksikdan nykyinen pydrailyn
mallikaupunki ei ole noussut huippukaupungiksi ilman korkeatasoista infraa. Naissa tehtyjen
kayttajatutkimusten mukaan pyorailyn nopeus ja helppous ovat ylivoimaisesti tarkeimmat syyt
valita kulkutavaksi pyora.

Eurooppalaisessa PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a Daily Transport Mode -
projektissa pyorailykaupungit on jaettu kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit.
Aloittelijat ovat kaupunkeja, joiden pyorailyn kulkumuoto-osuus on enimmillaan 10 %, nousijoissa
10-30 % ja mestareissa yli 30 %. Luokittelun tarkoituksena on auttaa kaupunkeja pyorailyn
edistamisessa hahmottamalla, mihin toimenpiteisiin ja keinovalikoimaan kaupungin tulisi
panostaa kehityksen eri vaiheissa (viereinen kuva).

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimusten (HLT 2016, Traficom) mukaan pydraliikenteen
kulkutapaosuus keskimaaraisen vuorokauden matkaluvusta Tampereen kaupunkiseudulla on 7
%. Osuus on alhaisin Orivedelld (4 %) ja korkein Vesilahdella 8 %. Tasta nakdkulmasta kunnat
ovat pyoraliikenteen kehitysuralla aloittelijoita, joissa noin 70 % kehittdmisresursseista tulisi
kohdistua infrastruktuurin parantamiseen.

Pyoratieverkkoja on kunnissa rakennettu jo vuosikymmenia, mutta hyvin vahvasti Ruotsista
meille jalkautuneen ja Pohjoismaissa 60-70-luvun taitteen vilkastuneen
likenneturvallisuuskeskustelun synnyttdman SCAFT-suunnittelumallin (1968) mukaisena.
Mallissa korostuu yhtaalta vahva jalankulun ja pyoraliikenteen erottelutarve autoliikenteesta ja
toisaalta kategorinen yhdistdminen samaan tilaan. Kevyen liikenteen suunnittelun aikakausi on
ohi — pydraliikenteen jatkokehittamisen painopisteen tulisi kohdistua pyoraliikenteen infran ja
olosuhteiden laadun parantamiseen ja pydraily-ympariston yndenmukaistamiseen.

TAMPEREEN isEVTV

Pyorailysta mah-
dollista, turvallista
ja arvostettua

ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Pyoraillymaanen Pyorailymaanen

lisddminen ylipito

Infrastruktuurin kehittaminen Muut edistamistoimenpiteet

B viintyisyys, mukavuus [ paikitseminen
L 1

Johdonmukaisuus I - tivoiminen
B Suorat sujuvatja turvallisetreitit [ Rohkaiseminen

Suositus pydraliikenteen edistdmistoimien painotukselle erilaisissa
kaupungeissa (I&hde: PRESTO 2010)




Suunnittelukohde

TyoOssa tarkastellaan Tampereen kaupunkiseudun aluetta, jonka muodostavat
Kangasala, Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja Yl6jarvi. Tyon
ensisijaiset tavoitteet koskevat vuonna 2012 maaritetyn seudullisen pyorailyn
paareittien tavoiteverkkokokonaisuutta ja sen mahdollisia paivitys- ja
taydennystarpeita.

Seudullisia paareitteja ovat Tampereelta kehyskuntien keskuksiin johtavat ja
kehyskuntia yhdistavat kehamaiset pyorailyreitit. Vuonna 2012 maaritetyn
seudullisen paareitistdn laajuus on noin 175 km, josta noin puolet (95 km) on
Tampereen kaupungin alueella.

Seudulliset paareitit ovat pydraliikenteen verkon kannalta vain “jddvuoren huippu” -
esimerkiksi Tampereella muita pyoraliikenteen paareitteja seudullisten lisdksi on
127 km. TyOssa tarkasteltavien seudullisten paareittien laajuutta on tarkasteltu
alueellisten paareittien suunnittelutilanne (kuntien tavoiteverkkosuunnittelu)
huomioiden.

Verkkojen suunnitelutilanne:
» Seudulliset paareitit (v. 2012)

* Alueelliset (kuntien siséiset) paareitit Yl6jarvi (2014), Orivesi (2016) Tampere
(2019) Kangasala (2021) ja Nokia (2021)

= Seudullinen pyordlikenteen paareitti

YKR-vyohykkeet 2017

[ Keskustan jalankulkuvychyke

- Keskustan reunavydhyke/intensiivinen joukkolikenne

[ Keskustan reunavyshyke/joukkoliikenne

[ Keskustan reunavyshyke

- Alakeskuksen jalankulkuvydhyke/intensiivinen joukkoliikenne
- Alakeskuksen jalankulkuvydhyke/joukkolilkenne

[ Alakeskuksen jalankulkuvydhyke

- Intensiivinen joukkoliikennevydhyke

[ 30ukkoliikennevyéhyke

] Autovydhyke
P O
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Tampereen kaupunkiseudun pyoraliikenteen seudulliset paareitit (2012)
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Seutua on rakennesuunnitelman mukaisesti kehitetty vahvojen joukkoliikenneyhteyksien varaan nauhana (raitiotie, bussi) ja helminauhana (juna) — my6s laadukkaiden
pyoraliikenteen seutureittien tulee palvella naita tiiviita alueita.



Pyoral kenteen saavutettavuus
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Pyoraliikenteen saavutettavuustarkastelut on
tehty vuoteen 2040 ulottuvan
rakennesuunnitelmassa maaritetyn
keskusverkon (seutu-, alue- ja
l&hipalvelukeskukset) kannalta.

* 15 minuutin vydhykkeet arkimatkoille
(kaupassakaynti jne.)

» Kaikki keskukset

* 30 minuutin vyéhykkeet myo6s
tyopaikkojen saavutettavuuteen

* Vain seutukeskus ja aluekeskukset

Valtaosa kaupunkirakenteen vaestdsta
sijoittuu 15 minuutin vydhykkeelle suhteessa
palveluverkkoon.

Laskennallisesti myos tyOpaikat sijoittuvat
paaasiassa enintaan 30 minuutin etaisyydelle
suhteessa asuinpaikkoihin — todellisuudessa
seudulla tehdaan myds pitkia tyo- ja
asiointimatkoja, joilla pyoraliikenne ei ole
kovin kilpailukykyinen vaihtoehto esimerkiksi
henkildautoon nahden.
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet vuodelle 2030 ja 2050 on maaritelty tydssa "Tampereen Lahteet:

kaupunkiseudun pysakointiperiaatteiden tdydennys ja toimeenpano”. Pyoraliikenteen paaverkkoa
sijoittuu erilaisille vyohykkeille. Parhaimmat edellytykset pyodraliikenteen ja muiden kestavien
kulkutapojen edistdmiselle ovat keskuksissa ja naiden reunavydhykkeilla seka alle 10 kilometrin
etaisyydella toisistaan olevien keskusten valilla. Autovydhykkeelld maankayttd ja yhdyskuntarakenne on
keskusalueita hajanaisemmat, eivatka siten matkojen pituuksien puolesta niin houkuttelevia

pyoraliikenteen kannalta.

Tampereen seudun paapyorailyreitit (2012)
Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 (2014)

YKR-aineisto:
Tampereen kaupunkiseudun pysakdintiperiaatteet (2021)

Taustakartta: Maanmittauslaitos 2022
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Pyoralilkkenteen maarat (KVL)
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nteessa

Viereisessa kuvassa on esitetty BRUTUS-
likennemallin mukainen arvio seudun
pyoraliikenteen liikennemaarista vuoden
keskimaaraisen vuorokauden aikana. Brutus-
malli on sovitettu valtakunnallisessa
henkildliikennetutkimuksessa (HLT 2016,
Traficom) havaittuun
likkumiskayttaytymiseen. Se kuvaa seudun
asukkaiden arjen liikkumista keskimaaraisena
vuorokautena kattaen kaikki kulkutavat.
Pydraliikenteen verkko pohjautuu
OpenStreetMapin aineistoon.

Pyoraliikenteen maaria ei ole kalibroitu
vastaamaan liikennelaskentatietoja, vaan ne
ovat arvioita kysynnasta verkon eri osilla
maankayton ja liikennejarjestelman
ominaisuudet huomioon ottaen.

Malli toistaa liikennetutkimuksessa havaittua
liikkumista mm. kotitalouden ominaisuuksien,
yhdyskuntarakenteen ja liikenneverkon
saavutettavuuden pohjalta. Malli on
yksinkertaistettu kuvaus todellisuudessa, ja
siina voi olla aluekohtaisia puutteita mm.
pyoraliikenteen kayttoon tai reitinvalintaan
liittyen.

Lahteet:
BRUTUS-liikennemalli (Ramboll Finland Oy)

Taustakartta: Maanmittauslaitos 2022



2. Kokonaiskuva ja visio
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Verkkosuunnittelun tavoite

Toimivien pyoréilyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on pyoéraliikenteen verkon suunnittelu.
Tavoite on luoda edellytykset polkupyoran kaytolle arkisena kulkuvalineena ja parantaa
jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilojen suunnittelussa.

Pyéraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentaa pyoraliikenteen roolia kaupungin tie- ja
katuverkon eri osissa ja suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet erilaisissa likkumisymparistdissa, ja antaa suosituksia tavoitteellisista
pyoraliikenteen jarjestelyista. Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon
suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tydkalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisten ja
saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu
tyypillisesti yleiskaavan tavoitevuoteen. Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on
hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta yhteys- ja laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena
osana muuta kaupunkikehitysta.

Kaupungin jokainen osoite tulee I&ahtdkohtaisesti olla saavutettavissa pyoralla. Polkupyoéralla
tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaupungin kaikki kohteet kuten kodit, koulut,
tydpaikat, paivakodit ja palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa pydrateitd, vaan kehittaa
pyorailyolosuhteita ja parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa
pyoraliikennettd ja muuta liikkennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina on
katukohtaisesti sopeuttaa pyoraliikennettd muuhun liikenteeseen (esim. erillisella pyoratielld)
tai sopeuttaa muuta liikkennetta pyorailyyn (likenteen rauhoittaminen).

Pyorailyyn patevat samat lainalaisuudet kuin mihin tahansa muuhun liikenteeseen: sen pitaa
olla nopeaa, helppoa, sujuvaa ja turvallista verrattuna muihin tarjolla oleviin vaihtoehtoihin -
silloin ihmiset pyorailevat.




Verkon kehittamistavoitteet
Tampereen seudulla

Pyoraliikenteen paaverkon ja sen laatutasojen paivittamista tarvitaan, jotta seudulla
on ajanmukainen kokonaiskuva seudullisen pyoraliikkenteen edellyttdman infran ja
olosuhteiden kehittamisesta. Seudullisten paareittien kehittdmistarpeet ja -tavoitteet
liittyvat mm. seuraaviin teemoihin:

* Linjaukset ja laatutaso kytketaan aiempaa vahvemmin kaupunkikehittamisen
vyohykkeisiin.

« Pydraliikenteen jarjestely on yhdenmukaisesti ja loogisesti riippuvainen liikenne- ja
likkumisymparistosta nojautuen valtakunnallisen suunnitteluohjeen suosituksiin ja
naita vastaaviin mitoitusarvoihin.

+ Etsitdan ja hyddynnetdan proaktiivisesti uusia pyoraliikennettd nopeuttavia ja
sujuvoittavia reittien linjausmahdollisuuksia.

» Seudullisten paareittien turvallisuutta, sujuvuutta ja ajomukavuutta parannetaan —
useimmissa tapauksissa tama tarkoittaa erottelutarvetta jalankulusta ja
risteysjarjestelyiden ja vaylageometrian parantamista.

* Yhteensovitetaan seudullisten ja alueellisten paareittien linjaukset ja laatutasot,
jotta kayttajalle muodostuu looginen kokonaisuus.

* Inventoidaan infran ja olosuhteiden nykytila, laaditaan tavoiteverkon seurataan
verkon toteutumista, reittien kayttajamaaria ja kayttajatyytyvaisyytta.

» Hankkeistetaan, priorisoidaan ja ohjelmoidaan seudullisten paareittien
kehittamistoimet.




Verkkohierarkia
(toiminnallinen luokittelu)

Pyéraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttdmat vaylat, joita ovat kadut ja tiet,
pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat. Hierarkkisessa pyoraliikenteen verkossa
loogisuus, jatkuvuus, nopeus, saavutettavuus ja turvallisuus toteutuvat parhaiten.

Verkkohierarkian lahtékohtana on maankaytdn kohteet ja niiden saavutettavuus. Tyypillisesti keskeiset
toiminnot hahmotetaan kaupunki-, alue- ja paikalliskeskusten kautta. Pyoraliikenteen reitit luokitellaan
seuraaviin toiminnallisiin luokkiin:

« Paareitti — pyoraliikenteen keskeiselld saavutettavuusalueella, yhdistaa keskuksia toisiinsa, paljon
kayttajia, suunnitellaan nopeaksi ja suoraksi korkeilla laatustandardeilla. Pydraliikenteen paareittien
ohjeellinen vali tiheasti rakennetulla alueella on 0,5-1 km. Harvaan asutulla tai sormimallin
mukaisesti rakennetulla alueella se voi olla suurempi, esim. 2-3 km. Paareittien merkittavimmat
osat voidaan toteuttaa laatukaytaving, joista kaytetdan yleensa nimea baana.

» Aluereitti — yhdistaa paikalliskeskuksen tai toimintoalueen kaupunki- tai aluekeskukseen ja
aluekeskuksia toisiinsa. Pydraliikenteen aluereitin laatuvaatimukset ovat myds korkeat.

+ Paikallisreitti — kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat,
jotka ovat pyoraliikenteelle sallittuja yhteyksia.

Pyéraliikenteen paareitit ja aluereitit muodostavat yhdessa paaverkon. Pyoraliikenteen paaverkon
ohjeellinen vali voi tiheasti rakennetulla alueella olla jopa 200-500 m. Tiheasti rakennetun alueen
ulkopuolella se voi olla valjempi, esim. 1-2 km. Tassa tydssa on erityisesti tarkasteltu seudullisten
paareittien tavoitteellisia linjauksia ja laatutasoja.

Luokittelua hyddynnetaan mm. reittien laatustandardien maarittelyssa, nakyvyydessa ja viitoituksessa.
Verkkohierarkia ei sellaisenaan viela ota kantaa pyoraliikenteen jarjestelyyn. Paareititkaan eivat
valttamatta tarvitse erillista pyoraliikenteen infraa, vaan yhteys voi tietyn edellytyksin perustua
ajoradalla pyorailyyn (sekaliikenne, 2-1 -katu).

TAMPEREER yiiseVTY

Seudulliset paareitit
(ylikunnalliset paareitit)

Laatukaytavat / baanat

Alueelliset paareitit
(kuntien sisaiset)

ALUEREITIT

PAIKALLISREITI
T

Pyéraliikenteen verkkohierakia. Tampereen seudun
pyoraliikenteen paareitit muodostuvat kuntien sisaisista
paareiteista (alueelliset paareitit) ja seudullisista
paareiteista, jotka palvelevat ylikunnallista liikkumista.
Tassa tydssa on erityisesti keskitytty seudullisten
paareittien suunnitteluun.

Pydraliikenteen suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo _2020-18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf
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Seudulliset paareitit ohjattu Nokian matkakeskukselle. Seudullinen paareitti jatkuu

7~
A pidemmalle Rounionkatua matkakeskuksen padssa. Jatkossa reitti voi linjautua tiukemmin
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C mukaisesti keskustan pohjoispuolella (vt12). Reittilinjauksia tdydennetty ja verkkohierarkiaa
paivitetty kaupungin tavoiteverkon mukaisesti.
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G Seudullisen paareitin vaihto alueelliseksi paareitiksi valilla Linnainmaa-Nurmi.

Linnainmaalta Lamminrahkaan johtava uusi seudullisen paareitin yhteys. Linjaus
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Seudulliset paareitit kunnittain

Suunnittelun lahtokohtana
olleeseen verkkoon (185 km)
on tullut tdydennyksia ja
muutoksia 40 km lisaa v.
2050 tilanteessa.

Seudullisten paareittien
pituudet:

e v.2021: 185 km
e v.2030 185 km
e v.2050: 224 km

Lahtékohtana olleita
tavoiteverkkoja on muutettu
mm. Kangasalla siten, etta
kadun molemmilla puolilla
kulkenut paareitti on paatetty
osoittaa vain toiselle puolelle
katua. Taman takia reittien
kokonaispituus ei kasva
vuoteen 2030, vaikka taysin
uusia reitteja luodaankin.

Muutosten kohdentuminen
kunnittain on esitetty
viereisissa kuvissa.
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Seudullisten paareittien pituus (km) kunnittain

Orivesi Vesilahti  YlOjarvi Pirkkala Nokia Lempaald Kangasala Tampere Seutu

2012 m2014-2021 2030 m2050

Seudullisten paareittien pituuden kasvu nykyisista tavoiteverkoista vuoden 2050
tavoiteverkkoon (km)

Orivesi Vesilahti Ylojarvi Pirkkala Nokia Lempdald Kangasala Tampere Seutu

0,0 -1,5 0,0 33 10,0 11,1 12,8 7,1 39,6

2050vs. 2021




Visio pyorailysta seudullisilla
paareiteilla

Mukavaa matkantekoa suoraan ja sujuvasti

TAMPEREER N iSEVTY

Pyorailyverkon ominaisuudet

*  Turhia pysdhdyksii ja kiihdytyksid aiheuttavia pullonkauloja ei ole.
Ajomukavuus Jyrkat korkeusvaihtelut on minimaoitu.
- Pyoravaylan pinnan tasaisuus on hyva.
Vihrean siirtyman aikaan saamiseksi pyorailyn ei tule olla vain yksi vaihtoehto niille,

jotka sitéa haluavat, vaan aidosti kilpailukykyinen henkiléautoliikenteen kanssa. *  Pybriilijan ei tarvitse tehdd turhia kiertolenkkeja vaan padsee
Hollantilaiset tutkijat van Goeverden & Godefrooij ovat antaneet mm. seuraavia madranpadhinsa suoraan. N -

. k . e | | ht d n r nt ml k | * Kiertotiekertcimen taveitearvo pydrailyn paavaylilla on korkeintaan
suosituksia pyorailyolosuhteiden parantamiseksi: 1,2 ja muilla vaylild 1,4 (Kerroin — vaylad pitkin tehdyn matkan

Pydraliikenteen kehittamispotentiaalia on erityisesti keskusten valisilla
joukkoliikennevyohykkeilla ja keskustoissa, joihin suuntautuvaa liikkkumista
pyoraliikenteen seudullisten paareittien korkea laatutaso erityisesti palvelee.
Seudullisilla ja alueellisilla paareiteilla tulisi toteutua viereisen kuvan periaatteet.

e e e e . . . e .. v I [ =GRl
* Pyoran kayton lisdaminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailysta tehdaan

kaytanndllinen, nopea ja mukava kulkutapa. s KiiylBsak on vain 3-4 erilaista viylityyppid, ja il kiytetaén loogi-
sesti.
+ Pydrailijat tulee saada huomaamaan pyorailyolosuhteiden parantuminen. Yhtenaisyys *  Pybrailia voi olla varma eri kohteiden saavutettavuudesta iiman
epdjatkuvuuskohtia.
+ Matka-ajan minimoiminen 1aht6- ja maarapaikkojen valilla on olennaista R

pyorailyinfrastruktuurin suunnittelussa. _ _ »
*  Pyoriilija kokee olonsa turvalliseksi kaikkialla vaylaverkolla.

*  Konfliktipisteet nopean, vilkkaan ja raskaan ajoneuvolikenteen

* Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa aiheutuu eniten viivetta Turvallisuus Kanssa on minimoitu.
pyorailijoille seka suurin osa onnettomuuksista. Liittymissa korostetaan laadukasta *  Pyorailijan ei tarvitse etsia refttia.
erottelua jalankulusta ja miellyttdvaa pyoraliikenteen vaylien vaaka- ja *  Pybréilian tasapainoa horjuttavia esteita ja_ mutkia si ole.

pystygeometriaa. Lisaksi tuetaan sivukatu- ja tonttiliittymien pydraliikenteen
turvallisuutta ja sujuvuutta tukevia ratkaisuja mm. yli. Lisatietoa liitteessa A. *  Vaylat sopivat ympristoon.
Houkuttelevuus * Vaylat vastaavat ihmisen psykologisiin tarpeisiin.
° H A riatA = H H H P L H3 *  Vaylaymparistd on esteettisesti virikkeellinen.
Urbaanls_sa ymparistossa autolgaduﬂlq tglge__suosw} ykS|suthe.1.|S|a pyorateita kadun i +  Sosiasinen furvallsuus on yvd myBs pimedan alkaan.
molemmin puolin. Kaksisuuntaista pyoratieta suositellaan siina tapauksessa, jos silla
saadaan olennaisesti vahennettya vilkkaan kadun ylitystarvetta. Lisatietoa liitteessa LlCTy!
B.

Lahde: Vaihdetta isommalle — pyoérailyn potentiaalin hyddyntdminen
(Metsapuro et al. 2014)



3. Seudullisten paareittien tavoitteellinen laatutaso
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Liikennesuunnittelun tavoitteena
tasapainoinen liikenneymparisto

Oikeanlainen infra syntyy kolmen eri tekijan huomioon ottamisesta: funktio, i
kayttajat ja rakenteelliset ratkaisut. Tiet ja kadut

» Funktio tarkoittaa vaylan roolia tai tehtavaa. Esimerkiksi likennettd valittava
paakatu tai paikallista likkumista palveleva rauhallinen asuinkatu.

« Kaytto viittaa seka kayttagjamaaraa etta likennekayttaytymiseen (vaylan osien
kayttdminen, ajonopeudet jne.).
unktio

Mika on vaylan
rooli
ja tehtava?

* Muoto tarkoittaa liikennejarjestelyja eli tien tai kadun infrastruktuuria,
rakenteellista jarjestelya tai muuta liikkennejarjestelya. Liikennejarjestelylla
vaikutetaan siihen, kuinka kulkijat toimivat ja ohjautuvat kulloisessakin
likenneymparistdssa.

Oikea ratkaisu oikeaan paikkaan -periaatteella rakennetussa

likenneymparistdssa paastaan niin turvallisuuden ja kaytettavyyden kannalta K:iyﬂéi i voto

tasapainoisiin olosuhteisiin. Tama toteutuu silloin, kun vaylan tehtava, sen kaytto Kuinka paljon liikennetta? B RS L s
L e .. . v . Millaisia kévttaiia? Liikenteen Milta vayla nayttaa?
ja liikennejarjestelyt tukevat toisiaan ja ovat keskenaan tasapainossa. . Poikkileikkaus
Liikennejarjestelyja suunniteltaessa huomioidaan vaylan funktio, jotta kayttdé on DASINE YD nopeusrajoitus ym.

tavoitteen mukaista. Vaylan funktio ja kaytté voivat yhdelle kulkumuodolle olla eri
kuin toiselle. Liikennejarjestelyt ovat kuitenkin aina yhteiset.

Autoliikenteen suunnittelu on keskeinen osa pyéraliikenteen suunnittelua.
Autoliikenteen maara ja nopeustaso ovat merkittavimmat tekijat pyoraliikenteen
vaylatyypin valinnassa.




Lilkenneymparisto maarittaa

vaylatyypin

Pyéraliikenteen ratkaisu on riippuvainen liikenneymparistosta ja erilainen
eri liikenneymparistossa. Tavoitteena on, ettd samantyyppisessa
likenneymparistossa kaytetaan yhtenaisia pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteita- ja ratkaisuja, ja etta ratkaisut ovat valtakunnallisesti
yhdenmukaisia mm. yksisuuntaisten ja kaksisuuntaisten pyorateiden
suhteen.

Rakennettu alue jaotellaan suunnitteluohjeessa kolmeen luokkaan:
1) tiivisti rakennettu

2) valjasti rakennettu ja

3) rauhallinen liikenneymparisto.

Lisaksi neljantena luokkana on rakentamaton ymparisto, jota ovat taajaman
ulkopuoliset maantien varret ja yksityistiet. Seudullisten paareittien
tyypillisimmat liikenneymparistot ovat rakennetuista tiivis ja valja ymparisto
ja rakentamaton ymparistd. Pieni osa seudullisista paareiteista sijoittuu
rauhalliseen liikkumisymparistoon.

Seudullisilla paareiteillakin pyoraliikenteen jarjestelyn valinnassa
nojaudutaan viereisen taulukon mukaisiin ratkaisuihin.

Rakennettu alue Rakentamaton
Rauhallinen alue

Vaylatyyppi
Tiivis

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyaralii-
kenne yksisuuntaisella tiella

g _

Piennar -

Pyorakaista - 2

Kylatie 3

2-1-tie - 3 2
Pyorakatu =l _

Yksisuuntainen pyoratie

Kaksisuuntainen pydratie

Yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava

Kaytetaan

Kaytetaan yleensa

Voidaan kayttaa

Ei yleensa kayteta

Ei kayteta



Tiiviisti rakennettu ymparisto o 2N\

. Rakennukset tai pysakointialueet rajaavat |\ ) TR SR ‘% Q
TS ", L L % o=
3,5..6,0m

katutilaa _ T RGNS, R o ’ﬁ
Katutila "kortilla” (autoliikenteen B : R % i 2 N L

priorisoinnin takia) s ‘ R i

Ei erotusaluetta (viherkaistaa)

Paljon maaranpaita/kohteita M 2% 7 A o 7. 7 o
Liittymatiheys korkea R P s T ARG g S, B o Pyérakatu

Paljon jalankulkua, luonteeltaan P e 2 e Nl 7
poukkoilevaa tai poikittaista ; Zasd e o : R
- e : - ] . | ot} - = 2 4 7

Pyorakaista

2.:2,25 m

Yksisuuntainen pyoéréatie

t




Valjasti rakennettu ymparists A

Al

Kaksisuuntainen pyoratie

TUNNUSMERKIT 2 ¢ v
. Keskustan ulkopuolella

. Rakennukset eivat ole kiinni pydravaylassa,
valissa tyypillisesti esim. kasvillisuutta
Enemman tilaa, risteyksia harvemmin
Liikennetta valittavien katujen varret
Toiminnoiltaan ei kovin intensiivinen
Jalankulku pitkittaissuuntaista

Erottelutarve autoliikenteestd

Erottelutarve jalankulusta

Suunnitellaan pyorateitd, ei jalkakaytavia!
Molemminpuolinen kaksisuuntainen pyoratie

35.40m

Yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava

b {1

4,0..>45m
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Mikkolankatu, YiGjérvi (Google Mapse



Rauhallinen liikkumisymparisto

TUNNUSMERKIT

. Tonttikadut ja vahaliikenteiset tiet

. Muodostavat rauhallisen liikkumisen alueen

. Auto- ja pydréliikkenteen nopeudet ovat lahella
toisiaan

. Kapea ajorata, ei tiemerkintéja

. Jalankulku voidaan erotella jalkakaytavalle

. Perusratkaisu sekaliikenne (tai py6rékatu, jos
edellytykset tayttyvat)

. Perusratkaisu on tukea kaikin tavoin rauhallisen

likkumisen edellytyksia (likenneymparistda ja

mitoitusta muokkaamalla)

\

Rauhoitettu sekaliikenne

ati

Pyorakatu

- !5/0/(/@ (Gobg/e Maps)
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T \
Rakentamaton ymparisto A

TUNNUSMERKIT Rauhoitettu sekaliikenne
. Taajaman ulkopuoliset maantien varret ja

yksityistiet

Pyora- ja autoliikenteen erotteluun vaikuttavat

nopeusrajoitus, autoliikenteen maara,

toiminnallinen luokka seka pyoraliikenteen

maara ja verkon hierarkkinen luokka

Liikenteen vilkkaus ohjaa vaylatyypin valintaa

Perusratkaisut ajorata, piennar tai pyoratie o :}'
. 7

LB
k

3
.1

Piennar

—

0,25 m
tai
>1,0m

Yhdistetty pyodratie ja
jalkakaytava

&=,

VesilaNgentie, mt 301 (Vesilahti)

4,0..>45m
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Lilkenneymparistot 2030 ja 2050
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Pyoraliikenteen tiedonhallinta
seudullisilla paareiteilla

* Toistuvat seurantatavat
« Kayttajatyytyvaisyyskyselyt
Liikennelaskennat

+ Laskentapisteverkko. Kunnat toteuttavat omat laskentansa ja toimittavat tiedot
yhteisesti sovittavalla tavalla.

* Yhteensopivuus valtakunnalliseen ja kuntakohtaisiin jarjestelmiin (sama
menetelma datan kasittelyyn ja julkaisuun)

Suunnitelmien auditointimenettelyt

+ Varmistetaan, etta asemakaavoissa mahdollistuu ja tie- ja katusuunnitelmissa
toteutuu seudullisten paareittien tavoiteltu laatutaso.

Paallysteen kunnon mittaus
Vaurioiden ja puutteiden havainnointi
« Kayttajien palaute esim. karttapalaute tai muu kansalaisten osallistaminen

(py6railyagentit tai Crowdchupa-sovelluksen hyédyntaminen)
* Tietojen julkaisu:

» Paikkatietomuotoinen ja avoimena julkaistava tieto

« Vaylatiedot

Hoito- ja yllapitotiedot
Liikennetiedot
Laatutiedot
Kehitettavat kohteet
» Seudullisten paareittien tilannekatsaus (vuosittainen pdf-julkaisu)



Seudullisiin paareitteihin liittyva
alustava tietokokonaisuus

Vaylatiedot

Sijainti
Luokitukset (valtakunnallinen,
seudullinen, kuntakohtainen luokitus)

Poikkileikkaus (vaylatyyppi ja leveys,
erotusalueen tyyppi ja leveys,
erottelukaistan tyyppi ja leveys)

Suuntaus (vaaka- ja pystygeometria)

» Hoito- ja yllapitotiedot

Talvihoitoluokka
Hoitosopimus ja urakka-alue

e [aatutiedot

Risteys (valo-ohjattu, ylijatkettu, etuajo-
oikeus, vaistamisvelvollisuus,
puolenvaihto)

Vauriotieto

Puutetieto

Paallystysvuosi

Paallysteen kunnon mittaustieto

* Liikennetiedot
e Laskentamenetelma
* Liikennemaara*

 Kesan keskimaarainen
vuorokausilikenne

* Talven keskimaarainen
vuorokausilikenne

*  Vuoden keskimaarainen
vuorokausilikenne

* Huippuvuorokausiliikenne

* Kehitettavat kohteet

+ Vaylatieto: Sijainti, luokitukset,
poikkileikkaus

* Arvioitu toteutumisajankohta
* Organisaatio

* Vrt. valtakunnallinen laskentajarjestelma, Vaylaviraston julkaisuja 69/2021:

Kéavelyn ja pydrailyn laskentajérjestelmé


https://www.doria.fi/handle/10024/182188
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5. Jatkosuunnittelutarpeet




Tavoiteverkon jalkautus

Tassa selvityksessa on paivitetty seudullisten paareittien tavoitetason mukaiset linjaukset ja laatutasotavoitteet
vuosille 2030 ja 2050. Tavoiteverkon kehittdmiskokonaisuus tulee ensin ohjelmoida toteutusvaiheisiin. Tyon
aikana on tunnistettu seuraavat jatkotoimet ja tehtavat, jotta seudullisesta pydraliikenteen verkosta voi
tavoiteaikataulussa muodostua ehyt ja korkealaatuinen.

» Seudullisten paareittien linjaukset otetaan suunnittelun Iahtékohtana ja reunaehtona huomioon
asemakaavoissa ja tie- ja katusuunnitelmissa.

« Tien- ja kadunpitajat toteuttavat osaltaan seudullisten paareittien inventoinnit, joissa todetaan vaylatekniset
ominaisuudet, vaylien laadulliset tiedot ja vaylien hoito- ja yllapitotavoitteet. Inventointien tulokset viedaan
paikkatietoon ja jaetaan avoimena datana kaupunkiseudun kautta.

« Kaupungit ja kunnat arvioivat pyoraliikenteen tavoiteverkkojen ajantasaisuuden ja tarvittaessa laativat tai
taydentavat suunnitelman pydraliikenteen jarjestelyistad vahintdan paa- ja aluereittitasoisina. Tydvaihe on
erityisen tarked, jotta verkkokokonaisuudesta muodostuu saumaton ja looginen.

+ Aloitetaan seudullisten paareittien kayton ja kayttajatyytyvaisyyden seuranta.

* Arvioidaan ja suunnitellaan inventointien, tdssa tyossa suunniteltujen ja kuntien paivittamien suunnitelmien
pohjalta parannus- ja toimenpidetarpeet. Toteutettavuuden arviointia varten tarvitaan tieto muutoksen
jareydesta esimerkiksi kolmiportaisella luokituksella (vahainen, kohtalainen, huomattava).

« Tavoiteverkon hankkeistus- ja priorisointityd antaa tarvittavat perusteet toimenpiteiden ohjelmoitiin.
Hankkeistus voidaan tehda kuntakohtaisesti tai seututasoisena. Tyossa maaritetaan sopivat
toteutuskokonaisuudet ja liittymisen muihin mahdollisiin kaupunkikehityshankkeisiin. Priorisointi voi nojata
verkon kayttoon ja kayttajamaaraennusteisiin, saavutettavuusvyohykkeisiin, kayttajien kokemiin ongelmiin,
onnettomuuksiin ja toteutettavuuteen.

+ Parannetaan pydraliikenteen seudullisia ja kuntakohtaisia reitteja suunnitelmien ja ohjelmien mukaisesti.
Haetaan hankkeisiin aktiivisesti valtion investointitukea. Seudullisten paareittien kehittdmisen liitetdan osaksi
MAL-toimenpiteiden ohjelmointia.
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Liitteet

A) Pyoraliikenteen jarjestelyt risteyksessa

B) Yksi- ja kaksisuuntaisten pyoraliikennejarjestelyjen vertailua

C) Pyoraliikenteen paareitit ja matkailureitit 2050

D) Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamisohjelman 2.0, projektikokonaisuus
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Liite A

Pyoraliikenteen jarjestelyt risteyksessa



Risteykset

Nakokulmia:

* 1-vai 2-suuntaiset jarjestelyt?
Kts. lite B

« Miten ja mihin jarjestelyiden
saumakohta?

e 3-haara, 4-haara vai kierto?

 Liikennevalo-ohjaus?

» Etuajo-oikeus?

« Paakatu-paakatu vai paakatu
—tonttikatu?

Lisatietoa: https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo 2020-18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf --> luku 5 Ristedmiset 41



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Yksisuuntaisen pyoratien
perusratkaisu

(elele)

42



Kaksisuuntaisen pyoratien

perusratkaisu
emttelukaista _

Jalankulkijan
odotusalue ja
pyorailijan
ryhmitysalue

43



Jalankulkijan odotusalue ja pyorailijan

rynmitysalue

Jalankulkijan odotusalue risteyksessa on alue, jota
jalankulkija tarvitsee odottaessaan paasya ajoradan yli.
Pyorailijan ryhmitysalue on vastaava tila pydrailijoille.
Odotus- ja ryhmitysalueet mahdollistavat sujuvan
likkumisen tien ylitysta odottavista jalankulkijoita ja
pyorailijdista huolimatta.

Liikennevalo-ohjaamattomassa risteyksessa
jalankulkijoiden odotusalue on yleensa vahintaan 1,5 m
syva. Pyorailijdiden ryhmitysalue on yleensa vahintaan 2,0
m syva ja sen taakse jatetaan tilaa pyoratielle vahintaan
2,0m.

Liikennevalo-ohjatussa risteyksessa jalankulkijoiden
odotusalue on vahintdan 2,0-2,5 m syva. Pyorailijdiden
ryhmitysalue on vahintdan 2,0 m. Pidemmat pyoratyypit
tarvitsevat enemman tilaa. Pyoraliikenteen paaverkolla
kaytetdan vahintaan 2,5 m syvaa ryhmitysaluetta ja sen
taakse jatetaan tilaa pyoratielle vahintaan 2,0 m.

Erotellulla pyoréatielld ja jalkakaytavalla jalankulkijoiden
odotusalue toteutetaan siten, etta pyorailija paasee
pyoratien jatkeelle menematta jalankulkijoiden puolelle
eivatka jalankulkijat odota pyoérailijan ryhmitysalueen
puolella.

TAMPEREER npisEVTY

erottelukaista

52

Kuva 103

Erottelukaista pydraliikenteen ryhmitysalueen ja jalankulun
odotusalueen valissa selkeyttaa risteysalueen jdarjestelyja.



. . e TAMPERGE R isETV
Kaksisuuntainen pyoraliikenne valo- =~

ohjaamattomissa liittymissa

Tiivis 2

valja 3
Rauhallinen 2
Rakentamaton 3

Ei kéEelé -

Ei kayteta yleensa | 2
Voidaan kayttaa 3
Kaytetaan yleensa | 4

- o

Kuva 139 Kaksisuuntaisen pyérdtien sekd tontti- tai muun rauhallisen
kadun rakenteellinen ylityskohta. Pyéraliikenteen ryhmitysalue
on ristedvdn tien keskelld.

Tiivis 2
Rauhalt?:lei:. g Tiivis 3 Ei kayteta
Vélié- Ei kayteta yleensa | 2

Rakentamaton 3 e i 3
s t
Rauhallinen[iil] L ey Tl
Ei kayteta = Kaytetaan yleensa | &
Ei kayteta yleensa | 2 Rakentamaton 3 Kéy-tetéén
Voidaan kayttaa 3
4

Kaytetaan yleensa
Kaytetaan

Pydraliikenteen paasuunnan ylitys.
- ‘ » Pyoraliikenteen ryhmitysalue jaetaan suunnittain.
* Risteavan tien kohdalla pyoratien jatke ja suojatie ovat ajoradan tasossa eika
ylityskohtaa ole mahdollista toteuttaa rakenteellisesti korotettuna.

Kuva 140 Kaksisuuntaisen pydrdtien sekd tontti- tai muun rauhallisen
kadun rakenteellinen ylityskohta. Pydrdliikenteen ryhmitysalue
jaetaan suunnittain.



Kiertoliittymat

Tiivis- Ei kayteta

aren Eikayteta yleensa | 2
Valjal4 Voidaan kayttaa | 3

Rauhallinen 2 | Kaytetaan yleensa |
Rakentamaton 3 Kaytetaan

Kuva 136 Linjaosuuden pydrdkaista voidaan ohjata erilliseen ympyrdan-
muotoiseen pyérdliikenteen kiertotilaan (a = 5-6 m).

Tiivis 3 | Eikayteta 1]

— Ei kayteta yleensa | 2

\{al]é- Voidaan kayttaa 3

Rauhalllnen- Kaytetaan yleensa | &
Rakentamaton/& | Kaytetaan

Kuva 148 Kaksisuuntainen pydrdtie kiertoliittymdssa.

Tiivi (ke ]
il

valjala!
Rauhallinen2] [Kaytetaan yieensa [&
Rakentamaton 3

Kuva 137 Yksisuuntainen pydrdtie kiertoliittymdssa
(a = 5-6 m, b mahdollisimman suuri).



Sivusuunnan ylitykset

Tiivisllll € kayteta
V'a'lié- Ei kayteta yleensa | 2

Z Voidaan kayttaa 3
Tiivis |4 | Eikayteta (1] Rauhallmen- Kiytetaan yieensa |
Valja g  Eikavtetayteenss 12 Rakentamaton 2 | Kaytetaan
2 Voidaan kayttaa 3
RaUhaumen- Kaytetaanyleensa | 4 ; . . . ’ L
Rakentamaton 2 Kaytetaan h Kuva 118 Yksisuuntainen pyordtie voidaan ohjata ajoradan tasoon
pyordékaistalle ennen risteysta.
Kuva 117 Yksisuuntainen pyérdtie ja sivusuunnan rakenteellisesti jatkettu
ylitys.

« Tonttikadun ja muiden rauhallisten katujen risteyksissa pyoratie (ja jalkakaytava) jatketaan yleensa sivusuunnan yli rakenteellisesti (vasen kuva).
* Yksisuuntainen pyoratie voidaan ohjata ajoradan tasoon pyodrakaistalle ennen risteysta (oikea kuva). Vilkkaassa jalankulkuymparistdssa rakenteellinen
erottelu jalkakaytavan kanssa selkeyttaa liikennejarjestelyja.
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Alikulut

a B i

<4 %

A 4%
) I
Kuva 165 Jalankulun erottelu pyéridliikenteestd alikulussa, Bertel Jungin tie
Oulussa. Kuvan lilkkennemerkista puuttuu Kaksisuuntainen
| pyératie (H23.1) -lisdkilpi (kuva Reijo Vaarala).
=y
Kuva 163 Alikulkuihin liittyvia jarjestelyja pyordliikenteen padreitilld.
Kuva 162 Jalankulun ja pyérdliikenteen ehdoilla toteutettu autoliikenteen

eritasoliittyma.
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Liite B

1- ja 2-suuntaisten jarjestelyjen arviointia



1-suuntaisen pyoraliikenteen
risteysjarjestelyt

e Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelu ja
esteettomyys sovitettavissa ahtaaseenkin

tilaan
e Pyoraliikenteen ja jalankulun taydellinen

erottelu
* Vasemmalle kaantyminen suunniteltava

huolellisesti

F Y
A ——
—

Kuva: Niko Palo



2-suuntaisen pyoraliikenteen
risteysjarjestelyt

e Kaksisuuntainen risteysjarjestely vaatii
aina enemman tilaa
* Valo-ohjaamaton suojatie jalankulun

kanssa

Kuva: Niko Palo



TAMP

Turvallisuusnakokulma

Yksisuuntaisen pyoratien onnettomuusriski arvioitu nelja kertaa pienemmaksi kuin

kaksisuuntaisen pyoratien.

02 KPL | ke

6 KPL

Kuva: Pasanen & Rasanen 1999.

opinnaytetyo 2017 (Matias Hirme, HAMK): tulokset samanlaisia
Pieta Haukan diplomityo 2020

N
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Voidaanko pyéraliikenteen kasvu turvata T*reiarmese™

haittaamatta jalankulkua?

Ketvd*Niko Palo Kuva: Nikd

Kuva: Niko Palo

+———— Yksisuuntainen risteysjérjestely
4P Kaksisuuntainen risteysjarjestely

Jalankulkijan risteysalue




Yksisuuntaiset jarjestelyt

Pyoraliikenne on selkeasti osa
ajoneuvoliikennetta, ja sille on varattu oma tila
Parantaa liikkenneturvallisuutta kun paljon
risteyksia ja huonot nakemat

Tilatehokas - vie kaksisuuntaista pyoratieta
vahemman tilaa risteyksissa, jolloin ajolinjoista
saadaan suorempia ja selkeampia.

Korkea kapasiteetti

Sujuvat ja selkeat risteysjarjestelyt

Loogisesti samaan suuntaan autoliikenteen
kanssa

Ei pyoraliikkenteen kohtaamisonnettomuuksia
Pyorailija rinnastuu ajoneuvoon

Pyorakaistan yhteydessa pyorataskut valo-
ohjatuissa liittymissa

Laajalla verkolla ja pidemmilla matkoilla
vahemman kadunylityksia (puolenvaihtoja)

Lyhyilla matkoilla ei aina tarjoa suorinta
mahdollista reittia

Liikkeelle Iahteminen tai maaranpaan
saavuttaminen voi edellyttaa ylimaaraista
kadun ylitysta.

Osa pyorailijoista saattaa ajaa vaaraan
suuntaan paastakseen suoremmin
maaranpaahansa.

Pyodrakaista on pyodratieta turvattomampi
heikkotaitoiselle pydrailijalle (lapset, iakkaat).
Liian kapea pyorakaista on pyoratieta
turvattomampi erityisesti pyorailijoiden
keskinaisissa ohitustilanteissa.

Autot voivat oikaista kaarteissa pyorakaistan
paalta, jolloin pyorailijoiden
turvattomuudentunne lisdantyy ja
pyorakaistamerkinnat kuluvat.

Pyorakaista saattaa lisata moottoriajoneuvojen
nopeutta, jos se toteutetaan leventamalla
nykyista ajorataa.

Pydorakaistan talvihoito voi olla haastavaa.




Kaksisuuntaiset jarjestelyt

Turvallinen ratkaisu, kun tien risteaminen on
eritasossa (alikulussa tai ylikulkusillalla)
monikaistaisuuden tai suuren
nopeusrajoituksen vuoksi.

Rakennetulla alueella lyhyilla matkoilla
valtetaan ylimaaraisia puolenvaihtoja, jos
maaranpaa on samalla puolella tieta.
Toimiva ratkaisu silloin, kun tien toisella
puolella ei ole paljon risteamisia ja toisella
puolella tieta suoraan suuntaan eteneminen
on sujuvaa.

Tuttu konsepti, helppo kayttaa ja
likennekayttaytyminen on helppo oppia.

Aiheuttaa liikenneturvallisuusongelmia
risteamisissa.

Liian kapealla vaylalla riski pyorailijoiden
keskinaisille kohtaamisonnettomuuksille.
Edellyttda raskaampaa rakenteellista erottelua
yksisuuntaiseen pydratiehen nahden
pyoraliikenteen ja ajoradan valissa.

Vain toiselle puolelle tieta sijoitettu
kaksisuuntainen pyoratie voi aiheuttaa
ylimaaraisia kadunylityksia.
Kaksisuuntainen pyoratie vain tien toisella
puolella houkuttelee vastakkaisen suunnan
pyoraliikennetta autoliikenteen sekaan.

TAMPEREER N iSEVTY




TAMPEREER niSEVTY

Perusteluita jarjestelyn suuntaisuuden
valintaan

Perusteluita valita yksisuuntainen jarjestely Perusteluita valita kaksisuuntainen jarjestely
» A A
— E
‘_
—
- {—>
v v '
Turvallisuus paranee « Kaksisuuntainen jarjestely voi olla perusteltu:
Vaistamissaannot ovat kaikille selkeammat — autoilijallekin *  kun tilaa on reilusti kaytettavissa
mukavaa! risteysalueella (kaikissa risteyksissa)
Yhdenmukaisuus — edetaan aina oikealla puolella « ajoradan ylittaminen on hankalaa
tieta/katua * se muodostaa oikoreitin 5
Vahemman puolen vaihtoja v S

Suoruus - risteysgeometria RN @/ & /;;;

Kapasiteetti ja tilatehokkuus

Jalankulun erottelu risteysalueella »
Mahdollistaa parempia rakenteellisia ratkaisuja (mm. pitkat .

luiskat) tinkimatta jalankulun tavoitteista (mm.

esteettomyys)

Sujuvuus



TAMF%%}NF/W jj_rﬁ:::

Liite C

Seudun paareitit ja matkailureitit 2030 & 2050
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projektikokonaisuus

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET YHDYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKOT

ASENTEET JA TOTTUMUKSET

Kaupunkirakenne tukee
kestavaa ja vahapaastoista

Kavelyn ja pyoraliikkenteen hyddyt on

SUKSUIMSYINPSHSIONOURLUSISOIBURIN i, ottty Iaajast ja nilsts viestitaan

matkoilla kavelyyn ja pyorailyyn

PROJEKTI 1.
Keskusten kavelyolosuhteiden
viihtyisyys ja esteettomyys

PROJEKTI 2.
Korkeatasoinen pyoraliikenteen
paaverkko

PROJEKTI 3.
Laadukas vaylien hoito ja yllapito
ympari vuoden

PROJEKTI 4.
Turvalliset ja sujuvat matkaketjut

PROJEKTI 5.
Asianmukaiset tydomaiden
jarjestelyt

aktiivisesti

PROJEKTI 6.
Maaratietoinen ja resursoitu
edistamisty6

PROJEKTI 7.
Aktiivinen viestinta

PROJEKTI 8.
Suunnitelmallinen liikkumisen
ohjaus

PROJEKTI 9.
Systemaattinen seuranta

elamantapaa

PROJEKTI 10.
Maankayton ja liikenteen ratkaisut
tukevat kavelya ja pyoraliikennetta

PROJEKTI 11.

Kavelyn ja pyoraliikenteen
vahvuuksien hyédyntaminen
tiivistyvassa ja monipuolistuvassa
kaupunkirakenteessa

PROJEKTI 12.
Palveluiden saavutettavuuden
parantaminen kavellen ja pyoralla
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