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Suuntaviivoja joukkoliikenteen seudullisesti
merkittavaadn kehittamiseen

Raportti 4.5.2023



Alkusanat

Tampereen kaupunkiseudun seutustrategian mukaisesti seutu on vuoteen 2040 mennessé kasvanut voimakkaasti ja
onnistunut toteuttamaan kestavan siirtyméan. Seutustrategian visio nojaa seudulliseen yhteistyéhon ja siihen, ettd yhdessa
olemme parempia lumoavan arjen, fiksun kasvun ja maailmalle avoimen kaupunkiseudun rakentamisessa. MAL-sopimus
vuosille 2019-2023 edellyttdsd kasvavan maankayton kohdentamista erityisesti joukkoliikenteeseen tukeutuen, mika tuo
edellytyksia joukkoliikennejérjestelméan kehittdmiselle sekd antaa edellytyksid seudun energia- ja ilmastostrategiassa
madritetylle kulkutapatavoitteiden toteutumiselle. MAL-sopimuksen mukaisesti seudulla péivitetdan rakennesuunnitelma
seka laaditaan sen tueksi joukkoliikenteen kehityskuvaty6. Tétd tyotad on ldhdetty toteuttamaan néista lahtékohdista.

Seutu kasvaa nykytilanteessa voimakkaasti. Joukkoliikenteeseen tukeutuvia uusia alueita on seudulla suunnitteilla

useita. Seudun olemassa olevassa yhdyskuntarakenteessa on paljon alueita, joissa rakenteen tiiveys ei nykytilassa
muodosta perusteita laadukkaan joukkoliikenteen tarjoamiselle. Kestédvien kulkutapojen kulkutapaosuus on

kaukana vuodelle 2030 asetetusta tavoitteesta lilkkenteen paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi. Véesté vanhenee
ja joukkoliikenteen rooli lilkkkumisen perustarpeiden tyydyttamisesséa kasvaa. Taloudellinen epdvarmuus haastaa
investointien toteuttamista ja joukkoliikenteen operointia. Yleisesti voidaan tunnistaa, ettd toimintaympéaristé perustelee
voimakasta panostamista joukkoliikenteeseen ja sen toteuttamista sosiaalisesti, ekologisesti ja taloudellisesti

kestavasti. Kasvun kohdentaminen joukkoliikenteen kannalta perustellusti ja joukkoliikenteen suunnitelmallinen
kytkeminen osaksi koko liikennejérjestelméa on avain onnistumiseen.

Tama asiantuntijaselvitys on tehty seudun maankayton ja lilkennejarjestelman kehityksen vaiheistamisen seka
tarkemman suunnittelun tueksi. Kehityskuvatyon avulla on muodostettu asiantuntijanidkemys siitd, missd, miten ja
milloin on perusteltua tukea joukkoliikenteen kehittymista seka kiayttoa yhteiskunnallisten tavoitteiden
saavuttamiseksi. Tyossa kytketdadn yhteen seudun aiemmissa suunnitelmissa ja selvityksissa tuotettua tietopohjaa
rakennesuunnitelman péivityksen pohjaksi seka ohjafaan joukkoliikennejarjestelméan operafiivisfa kehittamista.
Tyossa ei siis kuvata lopullista tavoitetilaa, vaan esitetdan asiantuntijaty6hon perustuvia suuntaviivoja
joukkoliikenteen seudullisesti merkittiviasn kehittimiseen tists hetkests eteenpiin. Tunnistettujen toimenpiteiden
hankkeistaminen ja toimeenpano toteutetaan timin tyén jilkeen hyédyntien mm. myshemmin valmistuvan
rakennesuunnitelman sekd MAL-sopimuksen antamat syotteet.
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Tyon tilaajana on toiminut Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma ja NYSSE.

Tyon ohjausryhméné on toiminut seudun liikennejarjestelmatydéryhma. Sisallon
tuottamisesta on kdytdnnossa vastannut tyon tilaajista koostunut ydinryhma, jossa ovat
olleet edustettuna seudun joukkoliikenneviranomaisen edustajat Mika Periviita, Juha-
Pekka Hayrynen ja Leena Huhtala sekd Tampereen kaupunkiseudun edustajat Kaisu
Kuusela ja tyon projektipaéllikkona toiminut Tapani Touru.

Konsulttina ty6éssa on toiminut FLOU Oy, josta tyén toteutukseen ovat osallistuneet
Taina Haapamaéki, Siiri Korhonen ja Sami Makinen.

Tyo on alkanut kesdkuussa 2022 ja padttynyt maaliskuussa 2023.

Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyéryhma on osaltaan hyvéaksynyt
raportissa esitetyn asiantuntijandkemyksen kokouksessaan 30.3.2023. Raporttia
hyédynnetddn rakennesuunnitelman péivityksessa seka seudun liikennejarjestelméatyén
ohjelmoinnissa. Seutuhallitus ohjaa rakennesuunnitelman péivityksen valmistelua ja
jasenkunnat kasittelevat ehdotusta kesalla 2023.
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Joukkoliikenteen suuntaviivojen syotteet
seudun kehittdmiseen

Missa

Joukkoliikenteen
vyohykekohtaiset kulkutapa-
osuustavoitteet seka
tunnistetut keskeiset
runkoyhteydet ja solmupisteet
muodostavat seudun
rakenteeseen seka kehityksen
vaikuttavuuden arviointiin
perustuvan |ldhtokohdan
maankayton ja joukko-
liikenneinvestointien
ensisijaiseksi kohdentamiseksi
seudulla.

Miten

Strategiset karjet yhdessa
vyohykekohtaisten
kulkutapaosuustavoitteiden
kanssa muodostavat
|dhtokohtia joukkoliikenteen
operatiiviseen kehittdmiseen
ja liikennejarjestelmé-
suunnitteluun seka
joukkoliikennetta tukevaan
maankdyton kehittdmiseen
kunnissa ja kaupunkiseudulla.
Seutustrategian ja vaikutusten
arvioinnin pohjalta méaritetyt
strategiset karjet muodostavat
myds lahtékohdan
seudulliseen edunvalvontaan.

Milloin

Taloudellinen kestavyys,
toteutettavuus ja vaikuttavuus
ohjaavat panosten ensisijaista
kohdentamista ensivaiheen
toimenpiteisiin. Toimenpiteitd
ohjelmoidaan seudullisessa
yhteistyossa. Pidemman
aikajanteen joukkoliikenne-
jarjestelm&an varaudutaan.
Kehityskuvaa ja suuntaviivoja
pdivitetddn toimintaympaéristén
seka joukkoliikennejarjestelman
kehittyessa tarpeen mukaan.




Suuntaviivoja joukkoliikenteen seudullisesti
merkittdvaan kehittamiseen
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TOIMINTA

Tiiviilla kestivian
liikkumisen vyohykkeilld
joukkoliikenteen kilpailukyky
suhteessa autoon on
erinomainen useimmilla
seudullisilla matkoilla.
Paikallisesti kdvely ja

Maankéayton

madaréatietoinen/

kehittiminen/
kehitettivien
runkoyhteyksien
— " varaan.
Solmupisteisiin
tukeutuva
liitynnén

*kehittiminen
Joukkoliikennetta

tukeva tilanjako
ja litkenne-
politiilkka.

B

pyoraily palvelevat hyvin.

Joukkoliikenteen taajama-
alueilla liilkkuminen tukeutuu
hyvin joukkoliikenteeseen ja
alueet kytkeytyvat keskuksiin
joukkoliikenteen ja
pyoriéliikenteen
laatukaytavilla.

Maankéiyton
harkittu
kehittiminen
kehitettavien
(bussi)runko- ja
liitynta-
yhteyksien
varaan.

Muut joukkoliikennealuveet
joukkoliikenne palvelee
padasiassa koulu- ja
tyématkaliikennetta. Matkat
kaupunkiseudun ytimeen ovat
padosin vaihdollisia.
Joukkoliikennepysakit
saavutetaan turvallisesti.

Maankéayton
harkittu
kehittaminen
joukkoliikenteen
rajalliset kehitys-
edellytykset
~tunnistaen.
\
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suurta vaikuttavuu
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JOUKKOLIIKENTEEN PITKAN JANTEEN LISAYSTAVOITE

Joukkoliikenteen seudullinen
kulkutapaosuustavoite 2040:
20 % tehdyistda matkoista

Vyo6hykkeet

Joukkoliikenteen tavoitteellinen
kulkutapaosuus ja sen
edellyttdma lahtevien

joukkoliikenne-
matkamé&érien lisdys

w  Kestéavan liikkumisen tiivis ydin | >25% | + 44000

Tiiviit kestavan liikkumisen

>20% | + 44 000
vy6hykkeet

Joukkoliikenteen >15% | +12 000
taajama-alueet

VALKEAKOSKI

nosten ensisijaisfa kohdentamista seudun alueille ja
teisiin, joiden toteutettavuuteen liittyy viahdn epavarmuvutta ja
untaviivoja pdivitetdan toimintaympaériston

Muut joukkoliikennealueet >10% | +3000
Muut kaupunkiseudun alueet >9% +0
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Joukkoliikenteen kehittamisen
strategiset karjet

Joukkoliikennetta tukeva
liikennejarjestelma ja
-politiikka

Joukkoliikennejarjestelman Joukkoliikenteen
yleiset kehittamisperiaatteet runkoyhteyksien kehittiminen
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Osa 1: Johdanto



TAMPEREER npisEVTY

dhtokohdat ja tavoitteet

KASVU ANTAA MAHDOLLISUUKSIA, MUTTA
TAVOITTEET OVAT KAUKANA

Tampereen kaupunkiseutu kasvaa voimakkaasti. Seudun
joukkoliikenne ja joukkoliikenteeseen tukeutuvat keskukset ovat
kehittyneet merkittavéasti. Raitiotieliilkenne on vakiintunut
houkuttelevaksi kulkutavaksi seudulla ja jatkosuunnitelmat etenevaét.
Lahijunaliikenteeseen liittyvét kehitystavoitteet ja edellytykset ovat
selkeytyneet. Bussililkenteen kalusto puhdistuu ja linjastot uudistuvat.
Tavoitteita ja suunnitelmia kehityksen jatkamiseksi on paljon.

Seudun rakennesuunnitelmassa 2040 (2015) méaaritetyn mukaisesti
joukkoliikenteen rungon muodostavat raskaan raideliikenteen
yhteydet Nokialle, Lemp&éldan ja Orivedelle seka raitiotielinjat
Pirkkalaan, Kangasalle ja Yl6jérvelle. Rakennesuunnitelman
hyvaksymisen jélkeen joukkoliikennejérjestelmé on kehittynyt
merkittdvasti. Rakennesuunnitelmaa péivitetdadn vuoden 2023 aikana.

Seudun energia- ja ilmastostrategiassa vuoden 2030
kulkutapaosuustavoitteeksi on maéaritetty joukkoliikenteelle 15 % ja
henkil6autolle 40 %. Joukkoliikenteen osuus on liikkennettd koskevan
padstovahennystavoitteen kannalta keskeinen.

Vuonna 2021 joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli 9 % ja henkiléauton
55 %. Joukkoliikenteen matkoista busseilla tehddan noin 73 %, ratikoilla
26 % ja lahijunalla 1 %. Tavoitteen saavuttamiseksi matkoja kaikilla
joukkoliikennemuodoilla tulee tehdd vuonna 2040 huomattavasti
nykyistd enemman, mika edellyttaa kilpailukyvyn merkittavaa
parantamista suhteessa henkiléautoon.

JOUKKOLIIKENTEEN KEHITYSKUVATYON
TAVOITTEET KEHITYKSEN EDISTAMISEKSI

Taman tyon tavoitteena on ollut muodostaa kuvaukset seutustrategian
tavoitteisiin vastaavista joukkoliikenteen kehityksen mahdollisuuksista
seka esittda asiantuntija-arvioiden pohjalta suosituksia ja tavoitteita
joukkoliikennejarjestelman kehittdmisen seudullisesti edistettaviksi
teemoiksi ja kehittdmispanosten alueelliseksi priorisoimiseksi eli
joukkoliikenteen seudullisesti merkittdvan kehittamisen
suuntaviivoiksi.

TyOsséa tehtyja asiantuntija-arvioita ja suosituksia on hyédynnetty tyon
kanssa samanaikaisesti foteutetussa rakennesuunnitelman
paivitysprosessissa seka kuvattu tdssa raportissa seudullisen
jatkotyoskentelyn pohjaksi.

Tyon kanssa samanaikaisesti on kdynnissé toteuttamiseen tdhtasvaa
suunnittelua liittyen esimerkiksi raitiotie-, Idhijuna- ja bussiliikenteen
kehittdmiseen sekd monipuoliseen joukkoliikenteen kaytettdavyyden ja
kestdavyyden kehittdmiseen.

Tassa kehityskuvatyossa ei ole ollut pyrkimyksena toistaa tai
tismentaa jo olemassa olevia suunnitelmia, vaan tukea ja suunnata
tarkoituksenmukaisesti seudullisen yhteistyon jatkoa seka
joukkoliikenteen kehittamisen huomioimista kuntien liikenteen ja
maankayton suunnittelussa.



2. Tampereen kaupunkiseudun
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joukkoliikennejarjestelmdan nykytilanteen SWOT

Vahvuudet

*  Seudullinen yhteisty6

*  Toteutunut asukas- ja tyopaikkamaaran kasvu sekd vetovoimaisuus

« Joukkoliikenteen toteutunut kehitys raitiotie- ja lIahijunalilkenteen
osalta

* Laaja bussiliikenteen palvelu

* Maankayton kehitys luo edellytykset nykytyyppisille raideliikenteen
palveluille

*  Konkreettisia raitiotiesuunnitelmia on olemassa, juna- ja
bussikehityksestd on ndkyma

Mahdollisuudet

* Mahdollisuus autottomaan eldméantapaan tiiviilla alueilla ja
joukkoliikenteeseen liittymiseen harvemmilta alueilta

*  Vaiheittainen joukkoliikenteen kehittdminen kysynnén kasvaessa

* Bussiliikenteen voimakas kehittdminen, etenkin kehyskunnissa ja
ratikan tai ldhijunan vaikutusalueen ulkopuolella

* Joukkoliikennevydhykkeiden alueellinen laajentaminen

liityntéliikenteen ratkaisujen kautta

Ulkoinen rahoitus seudun joukkoliikennejarjestelméan kehittamiseksi

Heikkoudet

Hajanainen ja paikoin tehoton yhdyskuntarakenne

Vahva yksityisautoilun kulttuuri (55 % matkoista) ja
joukkoliikenteen heikko asema (9 % matkoista)
Joukkoliikennejarjestelméan epédtasapainoisuus kuntien suhteen
Hyédyntdmatta oleva maankdytén potentiaali nykyisten
joukkoliikenneyhteyksien varrella

Junaseisakkeista ei ole toteutusvalmiutta

Odotusten ja toteuttamisen edellytysten epdsuhta =
rahoitusedellytysten puuttuminen ja epdvarmuus

Uhat

Alueiden eriarvoistuminen

liImastotavoitteiden toteutumisen epdvarmuus
Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkil6autoon
Henkildauton suosion kasvaminen

Rahoituksen riittdméattomyys joukkoliikenteen investointeihin ja
palvelutason yllapitdmiseen sekd kehitykseen
Yhdyskuntarakenteen hajautuminen



3. Prosessikuvaus

Lahtokohdat /

Mita selvitetdan?

Mitd seutustrategia
tarkoittaa
joukkoliikenteen
nakoékulmasta?

Millaista
joukkoliikenne-
jarjestelmaa on
perusteltua
tavoitella?

Miten tavoitteellinen
tulevaisuus on
toteutettavissa?

Mitka ovat
joukkoliikenteen
kehittdamisen
keskeiset strategiset
karjet ja keskeiset
kehittdmisalueet?

Tyoén vaihe /
Mitd, kuka ja miksi?

Asiantuntijatyopaja sanoitti ja tunnisti
joukkoliikenteen kehityksen kannalta
keskeiset muuttujat.

Ma&dritettiin kaksi skenaariota (A ja B), joiden
keskeinen ero oli oletus eri mittaluokan
raideinvestoinneista ja arvioitiin
skenaarioiden vaikutuksia.
Asiantuntijatyopajassa kehitettiin tulosten
pohjalta skenaariota C, jonka teemana oli
"tavoitteellinen ja toteutettava”. Kasiteltiin
skenaariot A, B ja C
liilkennejarjestelméatydryhmassa,
kuntajohtajakokouksessa, seutuhallituksessa
seka asukaspaneelissa (liite 5).

Tarkasteltiin asiantuntijatyésséd mahdollisia
keinoja joukkoliikenteen kysynnan
lisddmiseksi, jonka pohjalta tunnistettiin
kehittdmisen strategisia karkia seka eri
alueiden merkitysta vaikutusten
muodostumiseksi nykytilasta kohti tavoitetta
(liite).

Maéritettiin asiantuntijatyossa siséltoja
strategisiin karkiin hyédyntamalla arviointia
kysynndn muodostumisesta seké sen
vaikutuksista mm. liilkennéintitalouteen.
Esitettiin vaikutuksiin ja toteutettavuuteen
pohjaten toimenpiteiden vaiheistusta ja
kohdentamista.

Vaiheen keskeiset tulokset /
Mitd opittiin?

Tydpajan tuloksista tunnistettiin tyéssa kasiteltavat muuttujat, tavoitteiden saavuttamista
kuvaavat mittarit seka joukkoliikenteen kehittdmiseksi joka tapauksessa tehtavat teemat
(liite 2).

Skenaarioiden A ja B avulla tunnistettiin, ettd merkittavankin infrakehittdmisen vaikutukset
joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen ovat melko maltillisia (kuntatasolla alle

1 %-yksikén muutoksia). Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa autoon paranee melko
rajallisilla alueilla, joilla kilpailukyky on jo nykyisin I&htokohtaisesti seudun paras.
Skenaario B on monelta osin toivottava skenaario, mutta vastaa toteutuneen
vaestonkasvun perusteella vasta vuotta 2040 kaukaisempaa tulevaisuuskuvaa. Skenaario
A on monelta osin toteutettava skenaario, jonka ambitiotaso jaa matalaksi. Skenaarion

C kautta on perusteltua kuvata toivottavaa ja toteutettavaa tulevaisuuskuvaa.

Mallinnusten avulla tunnistetiin eri toimenpiteiden vaikuttavuus kulkutapaosuuksiin ja
siten saatettiin fokusoida keskeisiin. Keskeinen huomio on, etté joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvu edellyttda erityisesti maankdyttéa ja muuta liilkennejérjestelmaa
koskevia toimenpiteitd. Kun joukkoliikenteen kehitysta tuetaan méaréatietoisesti,
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden on mahdollista kasvaa yli aiemmin asetettujen
tavoitteiden. Joukkoliikenteelle saatettiin tunnistaa aiempaa suurempi potentiaali seudun
liikenteeseen liittyvien paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi. Taustaoletuksena
téssé on, ettd joukkoliikenteen kdyttévoimat puhdistuvat foimeenpanossa olevien
suunnitelmien mukaisesti.

Kysynté- ja liilkenndintikustannustarkastelujen (liite 4) seka rakennesuunnitelman
maankayton allokointitehtdvien avulla hahmotettiin aikajénteita raideverkon
kehittdmiselle. Asiantuntijaty6ss& méaritettiin tavoitteellinen eteneminen muissa
strategisissa karjissa ja kuvattiin seudulliseen liikenteen paastévahennystavoitteeseen
pohjaavat joukkoliikenteen kulkutapaosuustavoitteet seudun eri vyéhykkeille
kehittdmistoimenpiteiden kohdentamisen pohjaksi.
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Miten eteenpdin?

Tydpajan pohjalta kehitettiin mittaristo vaikutusten
arvioinnin avuksi seka |shdettiin valmistelemaan
skenaarioita.

Skenaario C ja siihen liittyvat kehittdmisperiaatteet,
joista keskeisena on kysynnan muodostaminen ja
sitd vastaavan joukkoliikennejarjestelmén
kehittaminen, valittiin kehityskuvan maarittamisen ja
tarkemman toimenpiteiden maarittelyn pohjaksi.
Seudun kasvun realiteetit on térkeda tunnistaa
joukkoliikennejarjestelméan kehittdmisen taustalla.
Skenaario C muodostaa ldhtokohtia myds
rakennesuunnitelman valmisteluun.

Toteutettujen vaikutusten arviointien ja asiantuntija-
analyysien pohjalta tunnistetiin yhdeksan strategista
karkea joukkoliikenteen kehittamiseksi seké alueet,
joilla on erityinen potentiaali joukkoliikenteen
lisdamiseksi seudullisesti merkittavalla tavalla.
Tunnistetut strategiset teemat seka
joukkoliikenteenkehitysvyshykkeet toimivat
jatkotyén lahtékohtana.

Maéritetyt vyohykekohtaiset
kulkutapaosuustavoitteet toimivat toimenpiteiden
kohdentamisen seka seurannan l&htékohtana seudun
joukkoliikennejarjestelman seutustrategian
mukaisessa kehittdmisessa. Strategiset kérjet
muodostavat l§htékohtia kehittdmisen tarkemmalle
suunnittelulle ja hankkeistamiselle jatkotyossa.



Osa 2: Joukkoliikenteen kehityskuva



4. Joukkoliikenne vuonna 2040
"Paljon uvutta ja paljon tuttua”

Tampereen seudun ratikkaverkoston laajennus on toteutunut vaiheittain Suuppaan ja
Linnainmaalle. Yl6jarven suunnalla on valmius siirtyd maankayton kehitysta palvelleista
superbusseista raiteille. Raitiotien edellyttdman tiiviin kaupunkirakenteen paatepisteisiin on
muodostunut joukkoliikenteen tarkeitd solmupisteita. Raiteille vaihdetaan ratikan jatkoiksi
suunnitelluista bussien laatukaytavists, liityntdbusseista, autoista sekd kevyemmista kulkutavoista,
jotka kytkevét seudun harvempaan rakennettuja alueita seudun tiiviiseen ytimeen johtaville
runkolinjoille.

Lihijuna palvelee entisti ttiheammin vuoroin ja kyytiin astutaan myos vusilta seisakkeilta.
Lempéaalan, Nokian ja Oriveden asemanseudut toimivat joukkoliikenteen moderneina solmupisteing,
joista lahtee junien lisdksi runkobusseja. Yha enenevédssd maarin automatisoidut liityntélinjastot
muodostuvat paljolti asemanseutujen varaan.

Modernit bussit ovat monilla alueilla yhé paaasiallinen joukkoliikenteen muoto ja tukevat mm.
Lamminrahkan ja Vuoreksen kehitysta kohti raideaikaa. Runkobusseilla padésee tihein vuorovilein
suoraan Tampereen ydinkeskustan laidoille kehittyneisiin solmupisteisiin ja kuntarajojen yli
kaupunkiseudun ytimesta kohti kehyskuntien keskuksia muodostaen reittien varrelle joukkoliikenteen
laatukaytéavid. Kutsuohjaukseen perustuvat vudet joukkoliikennemuodot mahdollistavat laadukkaan
palvelun myds joukkoliikennevydhykkeen ulkopuolelle.

Kaupunkiseudun joukkolilkenne mahdollistaa lumoavan arjen: Joukkoliikenteen peruspalvelut kyliin,
tehokkaan joukkoliikenteen kysytyilld kaytavilld, hyvan ilmanlaadun, sujuvat matkaketjut,

esteettdmyyden ja sosiaalisen turvallisuuden joukkoliikenteessa. Fiksua kasvua edistdvét seudulliset ja

ylikunnalliset joukkoliikennepalvelut, hyva tyépaikkasaavutettavuus, selked ja kustannustehokas
linjastorakenne ja liityntéliikenteen eri vaihtoehdot. Joukkoliikennejarjestelma ja sen kehitysndkymaét
luovat puitteet ehedlle ja vahvalle yhdyskuntarakenteelle. Tampereen kaupunkiseutu on maailmalle
auki: Joukkoliikennejérjestelmén selkeys, erilaisten asiakkaiden tasavertainen huomiointi, laadukas
matkustajainformaatio ja kdytettavyys eri kielilld takaavat saavutettavuuden.

VESILAHTI

VALKEAKOSKI



5. Strategiset karjet

Joukkoliikennejarjestelmé tarjoaa edellytykset kestaviin
kulkutapoihin tukeutuville matkaketjuille.
Kustannustehokas jarjestelma perustuu kapasiteetin,
palvelutason ja linjastorakenteen osalta
tarkoituksenmukaiseen roolitukseen.

Kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelméan
kehittdminen perustuu raitioteiden, ldhijunaliikenteen ja
runkobussien seka runkoyhteyksia syottdvien bussien
edelleenkehittamiseen.

Solmupisteiden tunnistaminen auttaa kohdentamaan
maankdayttoa ja lilkkkumispalveluita.

Kestavaa liikkumista ja joukkoliikenteen kehitysta on
tarkeda edistdd muun liikkennejarjestelman
kehittamiselld tdsmatoimenpitein tai seutua
|apileikkaavilla kdytdannoilla:

esimerkiksi vahapaastovyshykkein tai
pysékaointipolitiikan keinoin, koko seudun laajuudessa tai
sielld, missa niistd on eniten hyotya.

Joukkoliikenteen kaytettdvyys varmistetaan linjaston
selkeyden, matkustajainformaation ja
mukavuustekijéiden kautta.
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Suuntaviivoja joukkoliikenteen seudullisesti

merkittavaan

TAVOITE

Tiiviilla kestavan
liikkumisen vyéhykkeilla
joukkoliikenteen kilpailukyky
suhteessa autoon on
erinomainen useimmilla
seudullisilla matkoilla.
Paikallisesti kavely ja

TOIMINTA

Maankdyton

madrétietoinen,”

kehittiminen/
kehitettivien
runkoyhteyksien
~varaan.
Solmupisteisiin
tukeutuva
liitynnén
" kehittdminen
Joukkoliikennetta
tukeva tilanjako
ja litkkenne-

2

pyordily palvelevat hyvin. politiikka.
Joukkoliikenteen taajama- Maankaytdn
alueilla liikkuminen harkittu
tukeutuu hyvin kehittaminen
joukkoliikenteeseen ja kehitettivien
alueet kytkeytyvat (bussi)runko- ja
keskuksiin joukkoliikenteen liitynta-
ja pyoréliikenteen yhteyksien
laatukaytavilla. varaan.
Muvut joukkoliikennealuveet Maankéytén
Jo"Likkc?Iukenne palyelee harkittu
padasiassa koulu- ja kehittiminen
tyématkaliikennetta. Matkat . o
kaupunkiseudun ytimeen jo.ukl.(olllkenteen
ovat paéosin vaihdollisia. rajalliset kehitys-
Joukkoliikennepysakit : mredenllxi'yksei'
tunnistaen.

saavutetaan turvallisesti.

\

\

kehittdmiseen

ORIVESI
@

JOUKKOLIIKENTEEN PITKAN JANTEEN LISAYSTAVOITE

Joukkoliikenteen seudullinen

. oukkoliikenteen tavoitteellinen
kulkutapaosuustavoite 2040: .

kulkutapaosuus ja sen

YLOJARVI 20 % tehdyistda matkoista edellytima lshtevien
. joukkoliikenne-
= VYOhYkkeef matkamé&érien lisdys
[ W Kestéavan liikkumisen tiivis ydin | >25% |+ 44 000
+ Ruutana
. -‘ .. .. . . .o .
o= -0 Tll\fn’r kestavan liikkumisen >20% | + 44000
vy6hykkeet
| N6KiA 27 -
PI@KAL)V’I,* Joukkoliikenteen >15% | +12000
‘ KANGASALA taajama-alueet
Muut joukkoliikennealueet >10% | +3000
Muut kaupunkiseudun alueet >9% +0

VESILAHTI

VALKEAKOSKI

suurta vaikuttavuu
muvuttuessa aina t

® Kuntakeskus -

® Olemassa oleva seisake L

® Ensivaiheen uusi seisake <=+«

. .
) Bussisolmu

' ! Ratikkasolmu

—— Runkobussilinjat "_:
e ik o 4 g 1 Junasolmu

Raitiolinjojen jatkeet Sue J

&m‘ . .
== Nykytila+ raitiolinjat Wy Multimodaali solmu
== Raitiotiekysynta jo nykytilassa O Liikenneverkon
—== Raitiotiekysynta jo nakdpiirissa kehittyessa

muuttuva

Raitiotiekysyntad kauempana solmuprofiili
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6.1 Joukkoliikennematkojen ja
-tavoitteiden asettamisen kokonaisuus

Tavoitteellisen
joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden
edellyttama
joukkoliikenne-
matkamaadrien lisdys

Joukkoliikenne-
matkat
nykytilanteessa

Joukkoliikenteen Tavoitteellinen Nykyinen . wxon
Kokonaismatkamaarat

paivdssa nykytilanteessa

alueelliset joukkoliikenteen joukkoliikenteen
tavoitteet™ kulkutapaosuus 2040  kulkutapa-osuus

'Tflevf;a;;’r“ liikkumisen > 25% 18 % 420 000 75 000 + 44 000
Tiiviit kestavan >20% 14 % 338 000 48 000 + 44 000
lilkkkumisen vyohykkeet

{Z:J'::;’!";TS;:?“ >15 % 12 % 120 000 14 000 +12 000
e >10 % 9% 99 000 9 000 + 3000
joukkoliikennealueet

:3:;""”"””"'5‘*”"”“ > 9% 9% 137 000 12 000 +0
Koko seutu 20 %** 14 % 1113 000 158 000 + 103 000

* Ylla olevassa taulukossa on kuvattu TALLI-mallilla tuotetut seudun joukkoliikennematkamé&éarét seké tavoitteiden edellyttdméa matkamaarien lisdys maaritetyilld vyohykkeilla. Liikenne-
ennustemallin avulla on mahdollista tarkastella tutkittuun liilkennekdyttdytymiseen perustuen eri toimenpiteiden vaikutusten mittaluokkia ja kohdentumista.

*  Vuoden 2021 henkildliikennetutkimuksen mukaan seudun joukkoliikenneosuus on mallinnettua pienempi, vain 10 % tehdyistd matkoista. Tutkimus tehtiin koronavuonna, jolla oli vaikutusta
joukkoliikenteen matkamaariin seké kokonaismatkamaéariin. Nyssen jatkuvan seurannan mukaan joukkoliikenteen matkoista noin neljannes tehdéan raitiotielld ja kolme neljannesta busseilla.
Lahijunaliikenteen osuus matkoista on nykytilanteessa pieni, vain noin prosentti matkoista.

e **Seudun paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi liilkenteen paastojen tulee vahentya 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennesséd, kestavan lilkkumisen osuuden tulee auton
kayttévoimien puhdistumisen jélkeen olla véhintddn 55 % seuduilla tehtavistd matkoista. Seudun energia- ja ilmastotavoitteiden yhteydessa tavoitteelliseksi osuudeksi joukkoliikenteelle on
méadritetty 15 % tehdyistd matkoista. Tdman selvityksen yhteydesséa on tunnistettu, ettd joukkoliikenteelld on t&td suurempi potentiaali my6tavaikuttaa paastévahennystavoitteiden
saavuttamiseen Lahtokohtaisena tavoitteena tésséd tydssd on saavuttaa 20 % matkoista.
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6.2 Kestavan liikkumisen fiiv |$ ydln =g

Kestavan lilkkumisen tiivis ydin siséltdd Tampereen keskustan, ?{‘i'"ikesliilfsz'ff;‘é o
sen ympadrilld olevat uudet asuinalueet Ruotulan ja Hiedanrannan ‘ a —wr itapuoli: 209
seka Partolan, Linnainmaan ja Hervantakeskuksen. Vyoéhykkeell& N .
on erinomaiset kestavan liikkkumisen mahdollisuudet ja _ . ” Linnainmaa: 18 %
liilkkkuminen tukeutuu vahvasti kdvelyyn, pyorailyyn ja o o o, :
joukkoliikenteeseen. ParioIsNe® , M
"_ Hervanta: 20 % Joukkoliikenteen nykyinen
Alueilla on vahva kestdvan lilkkumisen kulttuuri, jota l&dhelld kulkutapaosuus
olevat toiminnot ja laadukas palvelu tukevat. Vydhykkeella on b . R
erinomaiset edellytykset autottomaan eldméaan. i // Lhells asetettua tavoitetta
Muvutostarve: L/
- Nykytilanteen kulkutapaosuudet eivét vastaa ! Vyshykkeet
tavoitetta. Muutostarve vaihtelee voimakkaasti eri alueiden B essavan ikkomisen i ydin
vélilla. Kulkutapatavoitteen saavuttaminen edellyttas = {
joukkoliikenteen osuuden kasvua 4 %-yksikolla. \ N, S
- Vyohykkeelld kestavaa liikkumista on mahdollista lis&ta Joukkoliikenteen
raitiotiehankkein Koilliskeskuksen ja Pirkkalan haaroilla. Tavoitteen tavoitteellinen >25%
saavuttaminen edellyttas lisdksi tukevia toimenpiteits: esimerkiksi kulkutapaosuus
vahapaastovyohykkeilld voidaan lisata kestavien kulkutapojen Sirategisei k:irjei Nykyinen 18 %
kayttda ja samalla hillita 18hipaastdja tiheimmin asutuilla alueilla L . e kulkutapaosuus
- Maankayton kohdentaminen alueille on oleellista joukkoliikenteen 3. Raitioteiden kehittéminen Tavoitteellisen
kehittamisen edellytysten luomiseksi osalla aluetta 7. SO|mUPiSTeiden verkko ja palvelu’r joukkoliikenteen
seka kehityksen hyotyjen ulosmittaamiseksi koko vyshykkeella. 8. Joukkoliikennetta tukevat toimet kz||<|lllfaga°.§uuden 44 000
9. Joukkoliikenteen kaytettdavyys fouemgri?lz?me- '
matkamaérien
Joukkoliikenteen kilpailukyky ***** lisays
Nykyiset
suhteessa autoon jo)Lle)Il(oIiikenne- 75 000

matkojen maarat




(AMPEI?BFMW:A@BVTV

A
\

6.3 Tiiviit kestavan lilkkkumisen

Oriveden B -
/A keskus'ra:15%;,"""

vyohykkeet B —

Tiiviit kestavan liilkkumisen vydhykkeet ja seudulliset solmut x_ /-
sisdltdvat Tampereen keskustan ympaérilld olevat alueet: Yl6jarven, ' _ _
Nokian, Kangasalan, Lempé&élan, Oriveden ja Sadédksjarven keskustat e ‘
seka Ideaparkin alueen. Vyéhykkeells liilkkuminen tukeutuu VoS  Suuppai16% o R g
joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa F Lakalaiva:
henkildautoon on erinomainen useimmilla matkoilla. 17% © Vuores: 15 % :f::f::f;f’]';% Joukkoliikenteen nykyinen
F : ) kulkutapaosuus
Alueilla on vahva potentiaali kestdvan lilkkumisen kulttuuriin, jota F T
toimintojen sijoittuminen, laadukas palveluverkko ja /( Lahelld asetettua tavoitetta
joukkoliikenneverkosto tukevat. Vyéhykkeelld on hyvéat edellytykset i N
autottomaan elamaan. -
7 Vyshykkeet
Muutostarve: lh sl
- Nykytilanteen kulkutapaosuudet eivét vastaa tavoitetta. N N ol
Kulkutapatavoitteen saavuttaminen edellyttaa joukkoliikenteen - -
den | 5 %-vksikélla kkoliikent Kittava Joukkoliikenteen
osuuden kasvua 5 %-yksiko a."Jou kkoliikenteen merkittava tavoitteellinen > 20 %
kehittdminen ja lisdédminen vydhykkeelld on erityisen tarkeda kulkutapaosuus
seudullisten kulkutapatavoitteiden saavuttamiseksi. . . Y
- Tavoitteen saavuttamisessa on oleellista raitioteiden vaiheittainen Strategiset kirjet kJIII?LIJITr:)r;osuus 14 %
kehittdminen, runkobussit ja l&hijunaliikenteen kehittdminen seka 3. Raitioteiden kehittdminen
i i 5 i ol oo .. e e e Tavoitteellisen
jouldkoliikennetté tukevat foimet. . : : 4. Lshijunaliikenteen kehittdminen joukkoliikenteen
- Maankdyton maaratietoinen kohdentaminen alueille on oleellista .
. .. e . . . 5. Runkobussit kulkutapaosuuden
joukkoliikenteen kehittamisen edellytysten luomiseksi seka : edellyttama + 44 000
kehityksen hy&tyjen ulosmittaamiseksi. 7. Solmupisteiden verkko ja palvelut joukkoliikenne-
ol ciloailokul 8. Joukkoliikennett tukevat toimet Ezgzamaar'e”
JO‘:: koliikenteen kilpailukyky **** 9. Joukkoliikenteen kaytettavyys —
ykyise
suhteessa autoon joukkoliikenne- 48 000
matkojen maarat
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Vyoéhyke kattaa vahvasti seudulliseen joukkoliikenteeseen
tukeutuvat alueet. Vyohykkeella alueet kytkeytyvat keskuksiin
joukkoliikenteen laatukaytavilla ja liikkkuminen voi tukeutua kestéaviin
kulkutapoihin.

Edellytykset joukkoliikenteen kdytté6n muodostuvat alueiden lapi PJ
kulkevasta joukkoliilkennepalvelusta tai lyhyesta liitynnéasta
erinomaisen palvelun alueille. Alueilla on kehittyvé kestavéan
liikkumisen kulttuuri. Joukkoliikenne kilpailee henkil6auton kanssa
monilla matkoilla. Edellytykset autottomaan elédmé&éan vaihtelevat
vy6hykkeen sisélla riippuen erityisesti toimintojen sijoittumisesta.

Joukkoliikenteen nykyinen
kulkutapaosuus

Muutostarve: Vyshydast
~ Joukkolilkenteen taajama-alueet
- Nykytilanteen kulkutapaosuudet eivat vastaa tavoitetta. wk oy
Kulkutapatavoitteen saa\{uﬁaminen edellyttaa joukkoliikenteen Joukkoliikenteen
osuuden kasvua 3 %-yksikolla. tavoitteellinen >15%
- Tavoitteen saavuttamisessa keskeinen rooli on runkobusseilla ja kulkutapaosuus
niiden liityntdyhteyksilla seka joukkoliikennetta tukevilla toimilla. .
: F4"H Nykyinen
- Maankayton tiivistdminen vyohykkeelld on tarkeas joukkoliikenteen Strategiset k.arjef kgllktlnapaosuus 12%
kehittamisen edellytysten luomiseksi. 4. Runkobussit —
.o v e - Tavoitteellisen
5. Runkoyhteyksia syottavat bussit ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden
muut yhTeydeT . edellyttdma +12 000
7. Solmupisteiden verkko ja palvelut joukkoliikenne-
ol Ciloailokuk 8. Joukkoliikennettd tukevat toimet Iri*;;*y":maa”e“
JOL;: Kolitkenteen kilpallukyky *** 9. Joukkoliikenteen kaytettavyys =
ykyise
suhteessa autoon joukkoliikenne- 14 000

matkojen maarat
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6.5 Muut joukkoliikennealueet V

| o'
Takamaa: 9 %

< Aitoniemi: 7 %

Muilla joukkoliikennealueilla liikkuminen voi tukeutua kohtalaisesti
joukkoliikenteeseen joko lyhyella liitynnéllé joukkoliikenteen
runkoyhteyksille tai alueen lépi kulkevan yhteyden

avulla. Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkil6autoon on

valttava.
“Huutijérvi: 9 % \
Joukkoliikenteen nykyinen

Alueilla on kehittyvé kestavan liikkumisen kulttuuri. Joukkoliikenne
kulkutapaosuus

kilpailee usein auton kanssa. Vydhykkeelld on vaihtelevat

edellytykset autottomaan elédmé&an, riippuen erityisesti toimintojen P g Asetettu favoite saavutettu
sijoi'r'rumises'ra. ] ; Léhelld asetettua tavoitetta
Vo
L

Muvutostarve: )

- Nykytilanteen kulkutapaosuudet eivét vastaa tavoitetta. VigBHjkieet
Kulkutapatavoitteen saavuttaminen edellyttaa joukkoliikenteen R ‘\’\ / Muut joukkoliikennealueet
osuuden kasvua 1 %-yksikdlla. N = T

- Tavoitteen saavuttamisessa oleellista ovat runkobussit ja - "

iiden liityntayhteydet Joukkoliikenteen
nit N yntay ) Y" v . L . tavoitteellinen >10 %

- Vyohykkeen kehittdmisessa korostuvat vahadisten matkaméaarien kulkutapaosuus
vuoksi joukkoliikenteen lisddmistavoitteita enemman tarpeet . . "
peruspalvelun tarjoamiseen ja liikennekéyhyyden ehk&isyyn. Strategiset kirjet Egllkmr;ir;osuus 9%

5. Runkoyhteyksia syottavat bussit ja
h d Tavoitteellisen
muut Y Tey et joukkoliikenteen
7. Solmupisteiden verkko ja palvelut '<:"<It|”;lza°__swde" .3 000
.. . . edellyttdma
9. Joukkoliikenteen kaytettdavyys joukkoliikenne-
matkamaarien
Joukkoliikenteen kilpailukyky . . lisdys
suhteessa autoon Nykyiset
joukkoliikenne- 9 000
matkojen maarat
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6.6 Muiden alueiden kytkennat

3 kulkutapaosuus

jOU kkoliikenteeseen 3 R i serenes e
Kaukana asetetusta tavoiteesta

\\., \

\
o /\ “
Alueet kytkeytyvat joukkolilkenteeseen pddosin muiden JN./ R i N
!(UIkuTanjen ja liityntapysakoinnin avulla. Alugiden‘ ‘ . I o] f \ L [
joukkoliikennepalvelut muodostuvat koulukuljetuksista ja muista | S B ]
taksimaisista palveluista. . e 8 >
Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkiléautoon on Sk A TN V)
heikko. Vyoéhykkeelld on vaihtelevat edellytykset autottomaan R ey
eldmaan, riippuen erityisesti muiden palveluiden sijoittumisesta. ¢ 1, P\Sahalahfk9?{,5«,)\\&‘
Muvutostarve: L Nurmi:7% P )
- Nykytilanteen kulkutapaosuudet vastaavat tavoitetta. Narva: 9 % ) s
- Vyohykkeen kehittdmisessa korostuvat vahaisten matkamaarien (. ya\ V4 Mt hsupunidasudonsiyast
vuoksi joukkoliikenteen lisddmistavoitteita enemman tarpeet ——
eruspalvelun tarjoamiseen ja liilkkennekdyhyyden ehkaisyyn.
peruspalvelu J I Ja ik ©ynyy aisyy Joukkoliikenteen
tavoitteellinen >9%
kulkutapaosuus
Strategiset kirjet Nykyinen 9%
.. N .. kulkutapaosuus
5. Runkoyhteyksia syottavat bussit ja
Tavoitteellisen
muut YhTeYdeT joukkoliikenteen
7. Solmupisteiden verkko ja palvelut 'ﬁ'kﬁ*ffea?,swde” ‘o
.o .. .. edellytrama
9. Joukkoliikenteen kaytettdavyys joukkoliikenne-
matkamaérien
Joukkoliikenteen kilpailukyky . lisays
Nykyiset
suhteessa autoon joukkoliikenne- 12 000
matkojen maarat




7. Toimenpidekortit

Joukkoliikennejarjestelman Joukkoliikenteen
yleiset kehittamisperiaatteet runkoyhteyksien kehittiminen

Joukkoliikennetta tukeva
liikennejarjestelma ja
-politiikka




8. Maankayton ja joukkoliikennejarjestelmaéan

yhteensovittaminen

Kehityshanke

Nykytilanne

Joukkoliikenteen palvelutaso ydinalueilla on
erinomainen. Yha tiivistyville alueille kohdistuu paljon
kehittamistarpeita ja painetta, mikd edellyttaa
tilatarpeiden maéréatietoista priorisoimista tilatehokkaille
kulkumuodoille.

Kehittdmiseen on perusteltua siirtya,

kun joitain edellytyksia tayttyy: ETENE HARKITEN

Tavoitteellinen eteneminen

Tiiviiden alueiden kehittdmista tehdaan kulkutapoja
seuraavasti priorisoiden: kavely, pyoréliikenne,
joukkoliikenne, tavaraliikenne, yksityisautoilu. Maankéayttoa ei
tule liséta kaytettdvyyden kustannuksella.

Joukkoliikenteen palvelutaso tiiviilld alueilla on hyva.
Henkildauton kaytto alueilla on yleista.

Alueita tiivistetdan hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen
ja tuetaan palvelutason kehittamistéa. Erityisesti
raideyhteyksien mahdollistamiseksi tehd&an erittéin
madratietoisesti tiivistd rakennetta. Pysakointinormit seka
muu liikennepolitiikka tukee kestavien kulkutapojen kayttoa.

Joukkoliikenteen palvelutaso laatukaytdvissa on hyva.
Henkildauton kaytté alueilla on yleista.

Alueita tiivistetaan hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen
ja tuetaan palvelutason kehittamista. Pysakdintinormit seka
muu liikennepolitiikka tukee kestavien kulkutapojen kayttoa.

Joukkoliikenteen palvelu on paikoin rajallista,
lityntdmatkat hyvan joukkoliikenteen yhteyksiin
malfilliset. Henkildauto paaasiallinen kulkutapa.

Alueiden maankéyttoa kehitetddn tunnistaen hyvin rajalliset
mahdollisuudet tarjota joukkoliikennepalvelua alueelle.
Joukkoliikenteen liityntdmahdollisuuksia sekéd kutsupohjaista
liikennettd kehitetddn palvelemaan alueiden tarpeita.

Joukkoliikenteen palvelu on véhaista. Liityntamatkat
hyvan joukkoliikenteen yhteysiin paikoin pitkat.
Henkildauto paaasiallinen kulkutapa.

Alueiden maankaytta kehitetdadn tunnistaen hyvin rajalliset
mahdollisuudet tarjota joukkoliikennepalvelua alueelle.
Joukkoliikenteen liityntdmahdollisuuksia seka kutsupohjaista
liikennetta kehitetdan palvelemaan alueiden tarpeita.




9. Joukkoliikennemuotojen yhteensovitus
ja tarkoituksenmukaisen roolitus

Kehityshanke

Lahijunien ja runkobussien yhteensovitus

Nykytilanne

Seudulla suunnitellaan raitiotien laajentamista alueille,
joilla edellytetadn yha maankaytén kehittamista.
Vaiheittain kehitysta tapahtuu jo kdytannéssa nykyisin:
raitiotien varaan suunniteltujen alueiden pysakki-infraa
ja liilkenndintia on kehitetty. Bussiyhteyksien laatutasoa
on yha edellytyksia nostaa ldhemmas raitiotiemaista
palvelua.

Kehittdmiseen on perusteltua siirtya,
kun joitain edellytyksia tayttyy: ETENE HARKITEN

Kehittdmiseen on perusteltua )
varautua pidemmalla tadhtdimella: ODOTA VIELA TOVI

Tavoitteellinen eteneminen

Raitiotien edellyttdman kysynndn muodostamiseksi
kehitetddn ensivaiheessa vahvaa bussiliikennetts,

joka tukee raitiotiekysynndn muodostamista. Erityisesti
Yl6jarven kaytdvdssa voidaan tunnistaa potentiaalia
maankaytén kehityksen tukemiseksi bussien laatukaytavan
kehittamisella.

Seudun joukkoliikennejérjestelma kehittyy vaiheitta.
Raitiotien kdyttdonoton yhteydessa toimeenpantiin
merkittava linjastouudistus.

Linjastouudistuksia toteutetaan ajanjaksoina, jolloin raide-
ja muussa runkoverkkojérjestelméssa tehddaan merkittavia
kehittdmistoimenpiteita.

Olemassa olevat vahvat runkobussiyhteydet palvelevat
laadukkaasti kaytévia, joille on suunniteltu
Ishijunaliikenteen kehittamista. Samanaikaista kysyntaa
seka junaliikenteelle seka runkobusseille ei usein
nakopiirissa.

Lahijunien kehittdmispaatésten yhteydessa tunnistetaan
kilpailevien runkobussien lakkautustarve ja perusteet.
Lahijunaliikenteen kehittamiseen kytketddn myos
tarkoituksenmukaisen bussiliikenteen suunnittelu ja
lityntdyhteydet.

Raitioteiden ja runkobussien yhteensovitus

Olemassa olevat vahvat runkobussiyhteydet palvelevat
laadukkaasti kaytévia, joille on suunniteltu
raitiotieliikenteen kehittdmistd. Suunnittelussa on
tunnistettu, etta raitiotie korvaa kdytévien runkobussit.

Raitiotien kehittamispaatosten yhteydessa tunnistetaan
kilpailevien runkobussien lakkautustarve ja perusteet.
Raitiotie kehittdmiseen kytketddn myos
tarkoituksenmukaisen bussiliilkenteen suunnittelu ja
lityntdyhteydet.




10. Raitioteiden kehittaminen

Kehityshanke

Nykytilanne

Kehittdmisen perusteet ovat
selvit jo nykytilanteessa ja toteutus nakopiirissa: ANNA MENNA!

Kehittdmiseen on perusteltua siirtyd,
kun joitain edellytyksia tayttyy: ETENE HARKITEN

Kehittdmiseen on perusteltua
varautua pidemmalla tihtidimells: ODOTA VIELA TOVI

Tavoitteellinen eteneminen

Lentdvanniemen raitiotien rakentaminen

Kehittdminen ja kysynnén vahvistaminen kaynnissa.

Toteutus etenee suunnitellusti

Partola—Keskusta-raitiotien rakentaminen

Raitiotien perusteleva kysynta olemassa.

Partola—Suuppa-raitiotien rakentaminen

Merkittava joukkoliikennekysynté jo nykytilanteessa. Raitiotien
perusteleva kysynta edellyttda kuitenkin maankéyton kehitysta, johon
kunnalla on suunnittelu ja tahtotila olemassa. Raitiotieratkaisun perusteet
Suuppaan jatkamiseksi ovat vahvat, jos/kun olemassa oleva yhteys
jatketaan Partolaan.

TAYS-Linnainmaa-raitiotien rakentaminen

Raitiotien perusteleva kysynta edellyttdd maankayton kehitystd, johon
kunnalla on suunnittelu ja tahtotila olemassa. Edellytys luoda uutta
joukkoliikennekaupunkia Ruotulaan ja Alasjérvelle. Linnainmaan olemassa
oleva vahva kysynts ja liityntdyhteys perustelee yhteyden kehittdmista.

Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa vuosille
2024-2027 sovitaan raitioteiden toteutussuunnittelusta,
toteuttamisen kustannusjaosta seka raitiotiekaytdvien maankaytén
kehittdmisestd. Raitiotiekysynnan muodostuminen edellyttas
alueiden priorisoimista asumisen kohdentamisessa. Perusteltua
tarkastella myds bussiyhteyteen perustuva ratkaisu kehittdmisen
ensivaiheessa. Raitiotiekysynnan muodostuminen edellyttas
alueiden priorisoimista asumisen kohdentamisessa.

Hatanp&ad—Vuores-raitiotien rakentaminen

Linnainmaa—-Lamminrahka-raitiotien
rakentaminen

Raitiotien perusteleva kysynta edellyttdd maankdyton merkittavas
kehitysta ja ndkymaa tavoitellun kysyntdpotentiaalin toteutumisesta.
Nykyisesséa suunnittelussa raitiotieyhteyksien toteutuminen alueille on
priorisoitu muiden kehityssuuntien jélkeen, mika vaikuttaa merkittavasti
kysyntdpotentiaalin foteutumiseen.

Kysyntdd muodostetaan ensivaiheessa perustuen vahvaan
bussiyhteyteen. Raitiotiesuunnittelu kdynnistettdan, kun kysynnéan
puolesta toteutus nékopiirissa.

Lielahti-YI6jarvi-raitiotien rakentaminen

Raitiotien perusteleva kysynta edellyttda maankdyton merkittavas
kehitysta Lielahdessa ja Teivo—Makkyldssa sekd maankaytén monipuolista
kehittdmista jo nykyisen raitiotien varrella Hiedanrannassa. Kunnilla on
suunnittelu ja tahtotila olemassa. Edellytys luoda uutta
joukkolilkennekaupunkia Lielahdessa ja Ylojarvella. Yldjarven keskustassa
oleva vahva kysynté perustelee yhteyden kehittamista.

Perusteltua tarkastella myos bussiyhteyteen perustuva ratkaisu
kehittdmisen ensivaiheessa. Raitiotiekysynndn muodostuminen
edellyttas alueiden priorisoimista asumisen kohdentamisessa.

Hervanta—Saarenmaa-raitiotien
rakentaminen

Raitiotieta ei voi perustella nékopiirissa olevilla kysyntaennusteilla.
Tarkastelujen perusteella yksittdiseen joukkoliikenteen matkaan liittyvat
kustannukset kasvavat raitiotieratkaisussa huomattavan korkeiksi
suhteessa muihin tarkasteltuihin raitiotiekehityshankkeisiin.

Perusteltua kehittda bussiratkaisuna ja varautua maankayton
suunnittelussa raitiotiehen.




11. Lahijunaliikenteen kehittaminen

Kehityshanke

Nykytilanne

Kehittdmisen perusteet ovat
selvit jo nykytilanteessa ja toteutus nakopiirissa: ANNA MENNA!

Kehittdmiseen on perusteltua siirtyd,
kun joitain edellytyksia tayttyy: ETENE HARKITEN

Kehittdmiseen on perusteltua
varautua pidemmalla tihtidimells: ODOTA VIELA TOVI

Tavoitteellinen eteneminen

Seudullinen yhteistyo
Iahijunaliikenteen kehittamiseksi

Seudulle on laadittu ldhijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja tiekartta toteutukselle.
* Laadittu ratakapasiteettiselvitys ** antaa edellytyksia yhteistyon jatkamiseen.

Kehittdmisessa edetddn tavoitteellisten tiekarttojen mukaisesti.

Tampereen henkilératapihan
kehittdminen

Tampereen henkilératapihan kapasiteetti rajoittaa seudun junaliikenteen kehittamista.
Suunnittelu henkilératapihan kehittamiseksi pitkélla. Valtion rahoituspaatosts ei ole tehty. **

Henkiloratapihan kehittdminen kdynnistetdan valittomasti.
MAL-sopimuksessa vuosille 2024-2027 sovitaan alueen kytkemisesta
muuhun joukkoliikennejarjestelméaan, seudun liikennejarjestelméan ja
aluekehittamisesta.

Ensimmaisten uusien seisakkeiden
toteuttaminen

Seudulle on ratakapasiteetin ndkékulmasta edellytyksia lisétd seisakkeet Tampereelta pdéradan
suuntaisesti etelddn seka Jyvaskyldan suuntaan. Seudulta on tunnistettu esisuunnittelussa
teknisesti toteutettavissa olevia seisakkeita. Seisakkeiden suunnittelun ja toteutuksen
rahoituspaatoksia ei ole. **

Lahijunavuorojen lisddminen

Seudulle on ratakapasiteetin ndkékulmasta edellytyksia lisata joitakin Ishijunaliikenteen vuoroja.
Kysynt&a tulee pyrkié lisédamaan palvelutason lisdamisen perusteeksi. ***

Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa vuosille

2024-2027 sovitaan pienista ensivaiheen toimenpiteista eli uusien
seisakkeiden suunnittelusta ja toteuttamisesta, seisakkeiden palvelutasosta
seka niiden maankayton kehittamisesta.

Lempa&alan ja Nokian suuntien pienet
kapasiteettilisaykset

Seudun junaliikennetts ja seisakkeita on edellytyksia lisdta pienin kapasiteettilisdyksin ja
liilkennepaikkoja kehittamalla. Suunnitelmia kehittamiseksi ei ole. *

Orivesi—Orivesi keskusta
sahkoistaminen

Oriveden keskusta palvellaan kiskobusseilla, koska radan s&hkéttémyys ei mahdollista muuta
kalustoa ratayhteydelle.

Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa vuosille

2024-2027 sovitaan keskisuurista ensivaiheen toimenpiteista eli Orivesi
asema-keskusta-radan séhkoéistamisen seka Lempéaalan ja Nokian suuntien
edellyttdmista pienten kapasiteettilisdysten toteuttamissuunnittelusta.

P&aradan peruskorjaus ja
kehittaminen

Ratakapasiteetti rajoittaa 1ahi- ja kaukojunaliikenteen kehittamistéa ja luotettavuutta.

Valtio kdynnistda ratojen kehittdmissuunnittelun valittomaésti siten, ettd
kehittdminen yhteensovitetaan seudun muun kehittdmisen kanssa ja etta
hairiot junaliikenteelle ovat mahdollisimman véhéiset.

Tampere-Orivesi vv 60 min,

Ratakapasiteetti mahdollistaa vuorojen lisédmisen.*

Liikenteen lisddmisesta sovitaan Tampereen kaupunkiseudun MAL-
sopimuksessa vuosille 2024-2027.

Tampere—Nokia-ldhijunat vv 30 min

Tampere-Lempaéld vv 30 min

Ratakapasiteetti ei mahdollista tasavuorovilia. Joukkoliikennejarjestelméan kehittamiseksi
kokonaisuutena tasainen vuorovili on perusteltu. Junalilkenteen kysyntas tulee liséts, jotta
perusteet palvelun lisddmiselle vahvemmat.

Palvelutason nosto toteutetaan, kun kapasiteetti mahdollistaa.
Lisdantynyt kysynta perustelee junaliikenteen hankintaa.

Toisen vaiheen seisakkeiden
kehittdminen

Ratakapasiteetti mahdollistaa uusien seisakkeiden lisédmisen. Rajallinen kysyntéd ei muodosta
vahvoja perusteita.

Seisakkeiden toteutuksesta sovitaan MAL-sopimuksessa
2028-2031

Paaradalla Ylojarven seisake

Yl6jarven seisakkeen toteuttaminen edellyttdd puuterminaalin siirron. Junapalvelun tuottaminen
mahdollista ensivaiheessa kaukojunaliikenteeseen perustuen. Mahdollinen palvelutarjonta
epdsdannollista ja riippuu kaukojunaliikenteen operaattorista. Pyséhdys hidastaa
kaukojunaliikenteen matkoja. **

Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa vuosille
2024-2027 sovitaan etenemisestd puuterminaalin siirrosta.

Ratakapasiteetin lisddminen ja
potentiaalin hyédyntaminen

Ratakapasiteetti ja nykyinen kysynta rajoittavat junaliikenteen kehittamista.

Valtio toteuttaa ratojen kehittamisen.

* Tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja tiekartta toteutukselle selvitys 2022 ** Tampereen kaupunkiseudun ratakapasiteettiselvitys 2023 *** Seudun junahankintojen pohjalla ollut aineisto




12. Runkobussit

Kehityshanke

Nykytilanne

Vahva bussiliikenteen tarjonta olemassa.
Ylsjarvi-Hiedanranta—Epild-Tesoma-yhteyden palvelutason ja kilpailukyvyn
kehittdmisen edellyttdmat infraratkaisut ja kytkenta kehittyvaan raitiotiehen
tarpeen.

Vahva bussiliikenteen tarjonta olemassa. Kangasala-Lentola—Lamminrahka—
Koilliskeskus palvelutason ja kilpailukyvyn kehittamisen edellyttdméat infraratkaisu
ja kytkeminen kehittyvaan raitiotiehen tarpeen.

Vahva eri tyyppisista busseista koostuva tarjonta olemassa. Vesilahti-Lempaéla—
Ideapark, Tampere-Ildeapark—Valkeakoski, Ideapark—Kulju—-S&éksjarvi-Peltolammi
-linjojen kokonaisuuden yhteensovittaminen seka palvelutason ja kilpailukyvyn
kehittamisen edellyttdmaét infraratkaisu seké kytkeminen Ishijunakehitykseen
tarpeen.

Yhteydet ja niiden kysynta on olemassa jo nykytilanteessa. Palvelutaso vaihtelee,
mutta on korkea kaikilla yhteyksilla. Yhteys kilpailee osittain l&hijunan kanssa.

Linjasto 2024

Kehittdmiseen on perusteltua siirtys,

kun joitain edellytyksia tayttyy: ETENE HARKITEN

Tavoitteellinen eteneminen

Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa vuosille

2024-2027 sovitaan bussien runkoyhteyksien méaréatietoisesta
kehittdmisesta osana seudun joukkoliikennejérjestelméaa. Joukkoliikenteen
runkoyhteydet muodostavat erinomaisen joukkoliikennepalvelun, joka
vastaa palvelukokemukseltaan lshes raitiotieta. Runkobussien kytkeminen
kehittyvaan raidejérjestelmaan keskeista. Runkobussiyhteyksien
joukkoliikenneinfraa kehitetdan yhteyksien edellyttdman kaluston,
palvelutason ja nopeuden mahdollistamiseksi.

Superbussit

Ylojarven raitiotien kehittaminen edellyttdd maankaytén ja infran merkittavaa
kehittdmista. Bussililkenteen kehittamiselld on edellytyksia saada vaadittu
maankéytén kehitys alkuun seké parantaa merkittavasti joukkoliikennepalvelua.

Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa vuosille
2024-2027 sovitaan suunnittelusta.




13. Runkoyhteyksia syottavat bussit ja palvelut

Kehityshanke

Nykytilanne

Seudulla on raitiotien kdyttéonoton yhteydessa tehdyn linjasto 2021 -uudistuksen myété on
siirrytty selkedammin runko-liitynta-tyyppiseen linjastorakenteeseen. Linjastorakenne
mahdollistaa aiempaa selkedmman ja kustannustehokkaamman liilkenndinnin, mutta edellyttas
usein vdhintdan yhta vaihtoa. Vaihtoihin suunnitellut terminaalit on suunniteltu sujuvia
vaihtoja varten ja niiden infraratkaisut tukevat jouhevaa vaihtotapahtumaa.

Kehittdmiseen on perusteltua siirtya,
kun joitain edellytyksia tayttyy: ETENE HARKITEN

Kehittdmiseen on perusteltua )
varautua pidemmalla tadhtdimella: ODOTA VIELA TOVI

Tavoitteellinen eteneminen

Runkolinjaston kehittdmisen yhteydessa toteutetaan myds
liityntélinjaston uudistuksia, joilla mahdollistetaan palvelun kehittdminen
kustannustehokkaasti myds runkolinjojen vélittéman linjan ulkopuolella,
mydtévaikutetaan runkolinjojen kysynndn muodostumiseen seké
edesautetaan solmupisteiden tavoitteenmukaista kehitysta.

Véhaisen kysynnéan alueella liikennsidaéan linja-autoilla, mutta usein heikolla palvelutasolla.

Véhaisen kysynnén alueille etsitdédn ja kehitetddn uudentyyppisia
joukkoliikenteen muotoja, joilla voidaan tarjota parempaa palvelua ja
mahdollistaa kustannustehokkaampi palvelu. Mahdollisuuksia voivat olla
erityyppiset kutsuohjaukseen, yhteiskuljetukseen tai vertaispalveluihin
liittyvat tuetut toimintamallit.

Vaihtopisteitd muodostuu linjojen luonnollisiin risteyskohtiin, joihin on hyvét yhteydet myés
muilla kulkumuodoilla, ja joilla usein my&s muita liikkumisen palveluja saatavilla. Vaihdot
raitiotiestd junaan sujuvat hyvin. Bussien kytkent&s raiteisiin tulee kehittaa.

Kestavan liikkumisen ydinalueet ovat nimensa mukaisia ja

mahdollistavat autottoman elédmaén, joka tukeutuu runkoyhteyksiin
pidemmilld matkoilla. Ydinalueita koskevat korkeat kestavan liilkkumisen ja
véhdisen autonomistuksen tavoitteet, joiden toteutumiseksi suunnittelu
tulee toteuttaa tdysin kestavan liikkumisen lahtokohdista.

Vaihtopisteitd muodostuu linjojen luonnollisiin risteyskohtiin, joihin on hyvat yhteydet myés
muilla kulkumuodoilla, ja joilla usein my&s muita liikkumisen palveluja saatavilla.
Joukkoliikenteeseen liittymisessa néilla alueilla on paljon potentiaalia. Solmupisteita nailla
alueilla tulee kehittaa sujuvien vaihtojen mahdollistamiseksi seka liityntapalvelujen
tarjoamiseksi. Seudulla on ndkemyksia liityntapysékoinnin kehittdmistarpeista ja edellytyksista.

MAL-sopimuksessa vuosille 2024-2027 sovitaan rahoituksesta
liityntdyhteyksien ja liityntdkohteiden kehittamiseksi. Kehittdminen
mahdollistaa laadukkaiden liityntdyhteyksien muodostamisen ja
tarkoituksenmukaisen liilkenndinnin. Tiiviilld alueilla seké laatukaytavien
varsilla on selvét yhteydet runkoyhteyksille. Alueilla on my6s seudullisesti

Vaihtopisteitd muodostuu linjojen luonnollisiin risteyskohtiin, joihin johtavien yhteyksien
palvelutaso vaihtelee. Joukkoliikenteeseen liittymisessé néilld alueilla on paljon potentiaalia.
Solmupisteita nailla alueilla tulee kehittaa.

merkittavia liityntadkohteita, joihin johtaa laadukkaat autoyhteydet. Alueilla
on riittdvaa liityntapysakaintia ja muita palveluita.

Reuna-alueilta Idhtee vaihtelevan tasoisia yhteyksi& runkoyhteyksiin.

Mahdollistetaan joukkoliikennepysékkien turvallinen saavuttaminen seka
kehitetdan tarkoituksenmukaisessa maarin liityntapysakointia, mikali alueilla
kulkeva joukkoliikennepalvelu sitd perustelee.

Alueilta ldhtee vaihtelevan tasoisia yhteyksia runkoyhteyksiin.

Mahdollistetaan tarkoituksenmukainen liittyminen joukkoliikenteeseen
joukkoliikenteen korkeamman laatutason alueilla. Alueiden kytkeytyminen
joukkoliikenteeseen tunnistetaan liityntdpyséakoinnin ja esimerkiksi
saattoliikenteen tarpeina tarkoituksenmukaisilla alueilla.

Olemassa olevassa rakenteessa yhteydet suunnitelluille kehitysalueille on 1ahtékohtaisesti
olemassa, mutta nykyistd kysyntda vastaavina.

Junaliikenteen uusien seisakkeiden ja raidekédytavien suunnittelussa
tunnistetaan niiden rooli osana tulevia matkaketjuja siten, ettd tunnistetaan
tilatarpeet ja yhteystarpeet kavelyn, pyéréliikenteen, liityntapysékoinnin,
liityntélinjojen ja vaihtopysakkien kehittamiselle.




14. Solmupisteiden verkko ja palvelut

Kehityshanke

Uusien seutusolmujen ja kansallisten solmujen
kehittaminen

Nykytilanne

Seutusolmujen kehittamiseen liittyy suuria keskustakehittdmisen tavoitteita, jotka
ovat avainasemassa runkoyhteyksien kysynndn muodostamiseksi. Toisaalta
keskustakehittdminen muodostaa tilanjaon haasteita. Seutusolmut ovat olemassa
olevien joukkoliikenteen runkoyhteyksien seka usein kansallisten
joukkoliikenneyhteyksien leikkauskohdissa ja muodostavat kehityssuunnitelmien
toteutuessa yha merkittdvémman solmupisteen. Solmujen tavoitteen mukainen
kehittdminen seka lilkenteen ja maankaytén yhteensovittaminen edellyttaa
alueiden kehittamisen priorisoimista sekd maaratietoista suunnitteluotetta.

Kehittdmiseen on perusteltua siirtya,
kun joitain edellytyksia tayttyy: ETENE HARKITEN

Kehittdmiseen on perusteltua )
varautua pidemmalla tadhtdimella: ODOTA VIELA TOVI

Tavoitteellinen eteneminen

Rakennesuunnitelmassa sovitaan seutusolmujen kehittamisen seudullisista
periaatteista. Seudullisissa solmupisteissa panostetaan matkaketjujen
toimivuuteen, joukkoliikenteeseen liityntdén ja joukkoliikenteen yleiseen
kaytettavyyteen seka tuetaan voimakkaasti joukkoliikenteen kysynnan
muodostumista asumisen, tyépaikkojen ja palveluiden kehittamisells
joukkoliikenteeseen tukeutuen.

MAL-sopimuksessa vuosille 2024-2027 sovitaan rahoituksesta ja
periaatteista seudullisten solmupisteiden laatutason kehittémiseksi. Pienilla
ja kustannustehokkailla toimenpiteills pyritdan ulosmittaamaan ja tukemaan
suuren aluekehittdmisen mahdollistamaan potentiaalia. Laatutason nosto
solmupisteissa kytkeytyy matkaketjujen seka runkoyhteyksien
kehittdmiseen. Tavoitteena on, ettd seudullisista solmupisteistd muodostuu
kestdvan liikkkumisen hubeja, mika tukee alueen muuta kehitysta.
Seutusolmujen kehittamisen keskeisena tavoitteena on hillitd ja vahentaa
seudun ytimeen kulkevaa autoliikennetta.

Paikallisten solmupisteiden kehittamiseen liittyy usein keskustakehittamisen
tavoitteita. Paikallissolmut ovat olemassa olevien joukkoliikenteen runkoyhteyksien
leikkauskohdissa tai paatepisteissa. Paikallisten solmujen kehittamiseen voi
kytkeytyd myds pitkan janteen kehityssuunnitelmia, mika tulee huomioida
suunnittelussa.

Rakennesuunnitelmassa sovitaan paikallissolmujen kehittamisen
seudullisista periaatteista.

MAL-sopimuksessa vuosille 2024-2027 sovitaan rahoituksesta ja
periaatteista seudullisten solmupisteiden laatutason kehittamiseksi. Pienilla
ja kustannustehokkailla toimenpiteilld pyritdan ulosmittaamaan ja tukemaan
suuren aluekehittdmisen mahdollistamaan potentiaalia. Kehittdminen
kytkeytyy matkaketjujen seka runkoyhteyksien kehittdmiseen.

Seudun raidejérjestelman kehitys voi mahdollistaa ja perustella nykytilassa
paikallisten solmujen kehittédmisté palvelemaan seudullisena solmuna, kun niiden
kansallinen merkitys nousee. Esimerkiksi Suupan merkitys yhteytenad nousee
raitiotien kehittdmisen kautta ja Sééksjérven rooli voi kasvaa l&hijunaliikenteen seké
mahdollisen kehétien kehittdmisen myo6ta. Junaliikenteeseen liittyy my6s muita
pidemman aikajanteen kehityspotentiaaleja seké kehittdmiseen liittyvia
solmukehittdmisen tarpeita.

Raidejarjestelman kehittamisselvityksessé ja suunnittelussa

sekd paatoksenteossa tunnistetaan tarve solmupisteen kehittamiseen
tavoitetilannetta vastaavaksi. Mahdollisesti profiililtaan muuttuvien
solmupisteien suunnittelussa ja kehittdmisesséa varaudutaan niiden
solmupisterooliin pitkélla janteells.




Kehittdmiseen on perusteltua siirtya,

15. Joukkoliikennetta tukevat toimet kot edalyyis 6y ETENE HARKITEN

Kehittdmiseen on perusteltua )
varautua pidemmalla tadhtdimella: ODOTA VIELA TOVI

Kehityshanke Nykytilanne Tavoitteellinen eteneminen

Seudun kasvu ja tiivistyvét keskukset luovat edellytyksia joukkoliikenteen
kehittamiselle, mutta lisdavat tilahaasteita tiiviisti rakennetuilla alueilla. Laadukas|
kaupunkiympéristo ja kestdvan liikkkumisen tavoitteet edellyttdvat katutilan jaon

priorisointia.

Rakennesuunnitelmassa sovitaan aluekehittdmisen seudullisista periaatteista
Olemassa olevassa rakenteessa voidaan tunnistaa olevan pienis, mutta eri vyohykkeilld ja tunnistetaan infran kehittdmistarpeet
joukkoliikenteen kannalta merkittavia kehittamistarpeita. Téllaisia joukkoliikennemyénteisemmaéksi. Kuntakohtaista suunnittelua ja

kehittamistarpeita ovat esimerkiksi liian tiukat mutkat tai fielle pysdkdidyt autot. | toteutusta tuetaan seudullisella yhteistyslla.

MAL-sopimuksessa vuosille 2024-2027 sovitaan rahoituksesta

Seudun paikon hajanainen rakenne, laadukas tieverkko ja voimakas olemassa olevan rakenteen kehittamiseksi joukkoliikenteen liikennginti ja
autoilukulttuuri tukevat henkildauton kilpailukykya. Joukkoliikenteen nopeutta tukevaksi pienilld ja kustannustehokkailla infrainvestoinneilla.
tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd monipuolista panosta joukkoliikenteen Kehittamistoimenpiteet kytkeytyvat erityisesti runkobussiliikenteen ja
kilpailukykyyn erityisesti palvelutasoa ja nopeutta lisédmalla. matkaketjujen kehittamiseen seudun eri vyshykkeills ja solmuissa.

Raitiotiereittien ruuhka-aikojen kuormitus on kovaa, mika vaikuttaa
merkittdvasti matkustajakokemukseen seks linjojen aikataulussa pysymiseen.

Seudulla on laadittu seudulliset pysdkéinnin kehittamisen periaatteet,

joissa esitetddn eri vyohykkeille toimintamalleja pysékéinnin mitoitukseen ja
hallintaan seudun eri tyyppisilld vyohykkeills. Pysakointipolitiikan avulla voidaan
myétavaikuttaa katutilan joukkoliikennettd tukevaan kehittdmiseen seka
joukkoliikenteen kilpailukyvyn lisddmiseen.

Rakennesuunnitelmassa sovitaan aluekehittdmiseen liittyvista
liikennepoliittisista periaatteista eri vydhykkeills. Kuntakohtaista suunnittelua
ja toteutusta tuetaan seudullisella yhteistyolla.

Seudulla selvitetdan ja tarkastellaan sddnnénmukaisesti pysakaintiin,

Autoliikenteen nopeus vaikuttaa tarvittavaan vaylamitoitukseen nop.eu"sra.joi'ruksi.inja véhépéés‘révy(.j.hykkeisiin. IiiT.TYVié R.oten'r.i.aa'lej? osana
seka autoliikenteen kilpailukykyyn. Nykytilassa Tampereen sisdantulovaylilla ja kehl'framlssuur!nltf“elt{ta. L||kennnepo!‘||rr'|s‘ren k.t-':-lno_|.(.en hyodyr.itamls‘r"a V°'daaf‘
kuntien paévaylilld on usein jokseenkin korkeat nopeusrajoitukset, jotka tarvittaessa edistdd niiden hyédyntamiseen liittyvat seudulliset periaatteet ja

osaltaan heikentévat joukkoliikenteen kilpailukykyé ja houkuttelevuutta. sopia niista e5|me.rk|k5| MAL-Sf)plmuk:ier.\.yhﬁaydessa. Tavo'lﬁef-:-na on mm.
hillitd ajonopeuksia, maantasoista pysakointia ja saastuttavimpien

ajoneuvojen paasyé kestavan liikkumisen tiiviissé ytimessa.

Seudulla ei ole kdytossa tai ei ole tutkittu vahapaastovydhykkeiden
(ympaéristévydhykkeiden) vaikutuksia yhteiskunnallisten tavoitteiden
saavuttamiseksi.




16. Joukkoliikenteen kaytettavyys

Asiakas on joukkoliikennesuunnittelun keskissé. Tietoa henkilbistd, jotka eivat toistaiseksi kayta
joukkoliikennetta on véhemman.

Kehittdmiseen on perusteltua siirtya,
kun joitain edellytyksia tayttyy: ETENE HARKITEN

Kehittdmiseen on perusteltua )
varautua pidemmalla tadhtdimella: ODOTA VIELA TOVI

Kehittdmisessa tunnistetaan entistd vahvemmin
myds potentiaalinen asiakas. Kehittdmistoimenpiteiden tautalla tunnistetaan

Joukkoliikenteen tyytyvdisyys on tutkitusti hyvalla tasolla. Asiakaskunta kuitenkin monipuolistuu,
miké peradnkuuluttaa kayttajaystavallisyyden kehitysta.

eri alueiden ja asiakasryhmien muodostamat matkustajapotentiaalit ja niiden
potentiaali vaikuttaa seudun tavoitteisiin.

Seudun joukkoliikennetta subventoidaan noin 45-50 %.
Toimintaympdristd seka joukkoliikenteeseen tehdyt merkittdvat investoinnit luovat painetta
nostaa lipunhintoja.

Joukkoliikenteen kehittdmisessa tunnistetaan entista selvemmin
taloudellinen kestavyys, toimenpiteiden vaikuttavuus, vaihtoehtoiskustannus
ja paineet lipunhintojen nostamiseen. Lipunhintojen nostamisen vaikutukset
suhteessa tavoitteisiin arvioidaan ja korotukset lipunhintoihin minimoidaan
kustannustehokkaan kehittdmisen sekd joukkoliikenteen kysynnan
lisddmisen avulla.

Kunnat rahoittavat seudun joukkoliikennepalvelua ja toteuttavat joukkoliikennettd tukevan
kaupunkirakenteen kehitysta.

Valtio osallistuu seudun joukkoliikenteen kehitykseen valtionavustuksilla sekd MAL-sopimuksen
kautta. Seudun joukkoliikennetavoitteiden saavuttaminen edellyttaa erityistd méaaratietoisuutta
myds jatkoon.

Kunnat ja valtio sitoutuvat joukkoliikenteen operoinnin ja
kehittdmisinvestointien toteuttamiseen seka niists saatavien hydtyjen
ma&dratietoiseen ja pitkdjénteiseen ulosmittaamiseen. Joukkoliikenteeseen
kohdennettua rahoitusta lisdtaan suhteessa autoliikenteeseen tavoitteita
vastaavasti. Joukkoliikenteen subventiotaso pidetdan ladhells nykytasoa
samanaikaisesti kun joukkoliikenteen kokonaisrahoitusta nostetaan
palvelutason nostamiseksi.

Joukkoliikenteen pitkajénteisestd rahoituksesta tehdaan kunnissa
valtuustokausittain periaatepaatokset. Valtion ja kuntien yhteistyosta
sovitaan MAL-sopimusten yhteydessa.

Seudun joukkoliikenneviranomainen tekee yhteistystd kuntien kanssa. Seututoimisto ja seudun
joukkoliikenneviranomainen tekevét yhteisty6ta seudun liilkennejarjestelmatyéryhman
alaisuudessa. Seudullinen yhteisty6 on poliittisesti ohjattua. Kunnat ja valtio tekevat yhteistyota
MAL-sopimusten avulla. Kunnat vastaavat lopulta joukkoliikenteen kehityksesta kaavoituksen,
rakentamisen ja joukkoliikenne hankintojen kautta. Seudulla kehitetdan raideliikennetts, jonka
toimeenpanemiseksi ei toistaiseksi ole seudullisesti ja kuntatasolla tavoitteita vastaavaa
resursointia.

Yhteistydta joukkoliikenteen lyhyen, keskipitkén ja pitkan janteen
kehittamiseksi yllapidetddn ja kehitetdan edelleen seka kytketadn yha
maaratietoisemmin maankaytdn ja palvelujen kehittdmiseen. Eritasoista ja
uvudentyyppista joukkolilkennety6ta resursoidaan tavoitteita vastaavasti.
Esimerkiksi ldhijunaliikenteen kehittdmiseen ja hankintoihin seka
joukkoliikenteen markkinointiin liittyvaa resurssia vahvistetaan. Poliittiseen
pitkdjanteiseen sitoutumiseen panostetaan.

Rakennesuunnitelmalla sovitaan poliittisella tasolla maankayton ja
joukkoliikenteen yhteiskehittdmisen keihdankarjista periaatteellisesti yli
valtuustokausien. Seudun lilkennejérjestelmétyd kytkeytyy saumattomasti
yhteen valtakunnan tason liilkennejarjestelmatyén kanssa siten, etta
molemmat luovat edellytyksia seudullisen joukkoliikenteen kehittamiseksi ja
tavoitteiden saavuttamiseksi.
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Osa 3: Arvioidut vaikutukset ja jatkotoimenpiteet
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17. Kysynnan arvioinnin menetelmat

kehityskuvaty6ssa

KEHITYSTARPEIDEN JA -POTENTIAALIN
ARVIOIMINEN ENNUSTEMALLIN AVULLA

Suunnittelun tukena on hyédynnetty Tampereen seudun liikenne-
ennustemallia (TALLI). Mallin avulla on mahdollista muodostaa havaittuihin
liilkkumisvalintoihin (likennetutkimuksiin) ja maankaytén ja
liikennejarjestelman kehitysolettamiin perustuen ennusteet liikennemaéaérien
ja suoritteiden muutoksista seké eri kulkutapojen kysynnéastd suunnittelun ja
vaikutusten arvioinnin tueksi. Mallitarkasteluita on hyédynnetty
tfunnistamaan potentiaaleja ja kehitystarpeita, ei absoluuttisina arvoina.

Mallitarkastelut on laadittu viitteelliselle tarkasteluvuodelle 2040.
Maankéaytoén suhteen oletuksena on, ettd kaupunkiseudun véestonkasvu
jatkuu edellisten vuosien tapaan 4100 asukkaan vuosikasvulla. Puolet
kasvusta kohdistuu Tampereelle, puolet muihin kaupunkiseudun kuntiin.
Puolet kasvusta kohdistuu asemanseuduille ja puolet muualle.

Mallitarkastelut laadittiin kehityskuvatydssa ensin kahdelle erilaiselle
verkkoskenaariolle, jotka erosivat toisistaan infrahankkeiden ja
liikennepalveluiden osalta. Ensimmainen skenaario, jatkossa VeO+, vastasi
nykytyyppista liikennejérjestelmaa. Toinen skenaario vastasi vuonna 2014
laaditun rakennesuunnitelman taustalla olevaa oletusta mittavasta
raideliikennejarjestelman kehittdmisesta. Tyopajatydskentelyn ja
mallitarkastelujen perusteella laadittiin kolmas verkkoskenaario, jota
kehitettiin eteenpdin lapi tyon ja muodostettiin joukkoliikenteen
seudullisesti merkittdvan kehittdmisen suuntaviivat.

Vaikutusten arvioinnissa on vertailtu tyéssa laadittua joukkoliikenteen
suuntaviivojen mukaista joukkoliikennejarjestelmaa skenaarioon VeO+.
Skenaariot eroavat toisistaan siten verkkokuvauksen kautta.
Maankayttokuvaus on molemmissa tarkasteluvissa sama.

ASIANTUNTIJA-ARVIOINTI

Tyotéa on tehty joukkoliikenneasiantuntijoiden toimesta ja seudullisiin
tavoitteisiin tukeutuen. Tydn tavoitteena on ollut muodostaa kuvaus
joukkoliikennejérjestelmastd, joka on seka tavoitteellinen etté toteutettava.
Naista lahtokohdista on toteutettu jatkuvasti iteroituvaa arviointia siitd,
millaisia toimenpiteitd on edellytyksié toteuttaa ja miten ne palvelevat
asetettujen tavoitteiden saavuttamista joukkoliikennejérjestelméan
nykytilassa tunnistettuja vahvuuksia hyédyntéaen, heikkouksia korjaten,
mahdollisuuksia realisoiden ja uhkia vélttaen.

Osana rinnalla kulkevaa rakennesuunnitelman péivitystd on tehty
asiantuntija-arvioita kasvun kohdentamisesta kaupunkiseudulle.
Yhdistamalla arvioita ja liikkennemallitarkasteluja on saavutettu karkeita
arvioita sitd, milla aikajanteelld joukkoliikennekéaytéavia on edellytyksia
likennida eri kulkumuodoilla (liite 4).

Yhdistden seudun nykytilan tunnuslukuja, mallinnuksen antamia
tunnuslukuja seka kokonaisvaltaista asiantuntija-arviointia on muodostettu
kuvaus siitd, miten edelld maéritettyjen strategisten karkien
toimeenpaneminen joukkoliikenteelle maaritettyjen alueellisten
joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien saavuttamiseksi mahdollistaisi
yhteiskunnallisten tavoitteiden saavuttamisesta koko seudun mittakaavassa.
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18. Joukkoliikennejarjestelman kehittamisen suuntaviivat on
muodostettu uhkiin varautuen ja mahdollisuuksia hyédyntaen

Vahvuuksien hyédyntaminen

Seudullinen yhteistyd tiivistyy entisestdan kun eri
joukkoliikennemuotojen kehittdmisessad tehddan yha
madratietoisempaa maankaytén, asumisen ja liikenteen
yhteistyota.

Kehittyva joukkoliikennejarjestelma mahdollistaa seudun kasvun
ja kehittymisen edelleen.

Kokonaisvaltainen lilkennejarjestelmasuunnittelu mahdollistaa
joukkoliikenteen kustannustehokkaat lilkkennéintiratkaisut.

Mahdollisuuksien realisointi

Kehitetdan kysyntaa aluksi runkobussein, investointi-
edellytysten kasvaessa siirrytdan raiteille. Kysynnan kannalta
pienempia virtoja palvellaan runkoyhteyksia syottavilla
busseilla.

Tarpeelliset liityntdbussiyhteydet jarjestetddn maaritettyihin
solmukohtiin ja varmistetaan liityntapysakoinnin
edellytykset polkupyéralla ja henkildautolla

tehtavilla liityntamatkoilla.

Hyva joukkoliikenteen palvelutaso varmistetaan kestavan
liikkumisen tiiviissa ytimissa ja tiiviilla kestavan liilkkumisen
vyohykkeilla ja solmuissa.

Heikkouksiin vastaaminen

Joukkoliikennejarjestelmén kehityksen ohjaama maankayton kehitys eheyttaa
rakennetta ja mahdollistaa 15 minuutin kaupunkien kehittymista seka
autottoman eldmaéan vakiintumisen "ihan tavalliseksi arjeksi".
Joukkoliikennejarjestelmésta otetaan sen hyodyt irti laajassa osassa

seutua. Joukkoliikennemyénteinen kulttuuri ruokkii taloudellista kestavyytta ja
pitkdjanteisia rahoitusndkymia. Tavoitteiden ja toteutuksen vélinen kuilu
pienenee.

Uhkien valttdminen

Varmistetaan saavutettavuuden kehitys erilaisilla alueilla yli

kuntarajojen. Kehitetty joukkoliikennejérjestelma tarjoaa edellytykset kestavalle
yhdyskuntarakenteelle yhdistettyna tarvittaviin politiilkkatoimenpiteisiin.
Né&kyma joukkoliikenneinvestoinneista kannustaa tiivistadvaan kehitykseen.
Kokonaisndkemys lilkennejarjestelmésta rohkaisee pitkdjanteiseen kehittdmiseen
ja kustannustehokkaaseen vaiheistukseen liikkumispalveluiden kehittdmisessa.
Otetaan kayttoon kestavaa liilkkkumista tukevia toimenpiteitd, kuten
pysakaintipolitiikan kehittdminen ja véhdpaastovyohyke alueilla, joilla
vaikuttavuus on suurin.

Laajennetaan joukkoliikennejérjestelmaa harkituin kehittdmisinvestoinnin ja
varmistetaan riittava kysynta hyvan palvelutason luomiseksi.
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19. Suuntaviivojen mukaisen joukkoliikennejarjestelman vaikutukse

SEUTU-

STRATEGIA

Maail-
malle auki

Fiksu kasvu Lumoava arki I

Suuntaviivojen mukaisesti kehitetty joukkoliikennejarjestelma vuoden 2040 tilanteessa

Tieliikenteen kasvihuonekaasupadastot laskevat suhteessa nykytyyppiseen joukkoliikenneratkaisuun.
Joukkoliikenne huomioi kaikki erilaiset kayttajat ja tarvittava informaatio on helposti saavutettavissa.

Matkaketjujen toimivuus paranee huomattavasti uusien seisakkeiden ja muiden sujuvien joukkoliikenteen
runkoyhteyksien kehittyessa.

Joukkoliikenne on edullinen kayttdjan nakokulmasta. Joukkoliikenteen tuotantokustannukset eivat kasva kohtuuttomiksi

suhteessa kayttajamaaraan.
Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkildautoon parantuu matka-ajassa mitattuna.

Uusien seisakkeiden ja joukkoliikenteen runkoyhteyksien myo6ta joukkoliikennepalvelut ulottuvat yha paremmin
kuntarajojen yli.

Kaupunkiseudun palvelut sijoittuvat tasapuolisesti vaestémaaraan nahden.
Joukkoliikennejarjestelma luo edellytykset eheélle ja vahvalle yhdyskuntarakenteelle.

64 % kaupunkiseudun vaestosta asuu tehokkaan joukkoliikenteen piirissa kestavan liikkumisen tiiviissa ytimessa seka
tiiviissa kestavan liikkumisen vyohykkeilla ja seudullisissa solmuissa.

Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee lahijuna-, raitiotie- ja runkobussiyhteyksien kehittyessa.
Julkinen rahoitus: joukkoliikenteen kehittaminen perustuu kustannustehokkaisiin ratkaisuihin.
Yksityinen rahoitus: Kehitettavien joukkoliikenneratkaisujen liikennoéintitalous kunnossa.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kaupunkiseudulla on 20 %. (vuonna 2021 10 %.)
Joukkoliikenteen matka-aikasaastot suhteessa nykytyyppiseen ratkaisuun ovat noin 700 000 tuntia vuodessa.

Lahijuna-, raitiotie- ja runkobussiyhteyksien parantuessa joukkoliikenneverkon hahmotettavuus paranee.

Paikalliset yhteydet valtakunnallisiin solmupisteisiin paranevat lahijunien uusien seisakkeiden ja muiden sujuvien
joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittyessa.

Toimiva joukkoliikennejarjestelma luo houkuttelevia elinymparistoja.

Asiakasndkékulma:

"Onhan tdmaé seutu hurjasti muuttunut. Keskustat
on ollut aika myllerryksessa, mutta taélld vahan
etdadmmalld on kylla padssyt jatkuvasti mukavasti
liikkumaan. Bussi palvelee minua yhé. Vaikka
tulee sitd usein myés kuljettua tuon
lahikeskuksen kautta raiteita pitkin.
Lahikeskuksen palvelut on kehittyneet hurjasti
vuden kulkumuodon myéta. Kyllshdn ne meinaa,
ettd raitioteitd ja junia on tulossa seudulle

lisddkin. Minusta tdmé jarjestelma néainkin toimii,

mutta onhan busseissa vililla jo aika ruuhkaista,

niin aika se on perusteltua raiteille sitten siirtya.”
- kuvitteellinen joukkoliikennematkustaja
vuodelta 2040



20. Johtopaatdkset vaikutusten
arvioinnista

Seudun kestavan liikkumisen tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa laajaa keinovalikoimaa ja
nykyistd huomattavasti maaratietoisempaa kehitysotetta kestavan liikkumisen edistdmiseksi. Jos
ja kun téllaista mééaratietoisuutta I6ytyy, voidaan joukkoliikenteelld tunnistaa olevan erittdin
merkittdvad potentiaalia seudulle maaritettyjen tavoitteiden toteuttamiseksi.

Muodostetun lilkkenne-ennusteen merkittdvimmat epdvarmuudet liittyvat maankayton
kehitysennusteen toteutumiseen ja toimintaympéaristémuutoksien ennustamiseen.
Toimintaympéristémuutoksista keskeisid ovat liikenteen hinnoittelu ja liikkumispreferenssit, jotka
vaikuttavat mm. autonomistukseen ja kulkutavanvalintaan kaupunkiseudulla tehtévilld matkoilla.

Keskeisid epavarmuuksia liittyy myos joukkoliikennejérjestelmén kehityksen rahoitukseen, mika
koskee seka investointeja sekd operointia. Selvda on, etta taloudellinen tehokkuus on
liikennejarjestelman kehittdmisesséa oleellista. Kysynnén ja tarjonnan on térkedd kohdata
vaikutusten taloudelliseksi saavuttamiseksi.

Kysyntad, tarjontaa seka niihin liittyvid kustannuksia tulee arvioida tarkemmin
jatkosuunnittelussa. Taman tyén yhteydessa toteutettua asiantuntija-arviointia voi kuitenkin
pitda strategisen tason tydlle riittdvdnad ohjaamaan tarkemman suunnittelun suuntaamista
seudullisesti merkittaviin kohteisiin.

Huomionarvoista on, ettd tdssa tyossa ei ole arvioitu kattavasti kansallista tai paikallista
merkittavyytta eika esimerkiksi joukkoliikenteen kayttévoimiin tai esteettomyyteen liittyvia
lainsdddannodssé asetettujen kehitystoimien vaikutuksia. Siten toimenpiteille tulee perusteita ja
joukkoliikenteeseen kytkeytyvié vaikutuksia myos tdmén tyén ulkopuolelta.
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21. Loppusanat ja jatkotoimenpiteet

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejérjestelméa on ottanut viime vuosina merkittavia kehitysaskeleita ja palautunut
hienosti korona-pandemian aiheuttamasta notkahduksesta. Seudulla tehd&éan jatkuvasti monipuolista joukkoliikenne-
jarjestelméan kehittdmista ja suunnittelua. Raitiotien laajentaminen etenee, ldhijunaliikenteen kehittdmisen ndkymaét ovat
selkeytyneet ja bussiliikennettd seké koko joukkoliikennejéarjestelmaa kehitetdan seudun joukkoliikenneviranomaisen
toimesta.

Tama ty6 on tehty seudullisesta ndkékulmasta Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymén ja Tampereen seudun
joukkoliikenneviranomaisen kiintedssé yhteistyossa. Yhteistyd on mahdollistanut operatiivisten ja strategisten ndkemysten
tarkoituksenmukaisen huomioimisen ja yhteensovittamisen tyon sisédltéjen méarittelyssa. Ty6lld on haettu lisdarvoa seka
seudun strategiseen ettd operatiiviseen suunnitteluun. Tyossé ei ole haluttu toistaa jo kdynnissa olevia prosesseja vaan
hahmottaa niitd hyédyntden joukkoliikenteen kokonaisuutta ja tuottaa lisdarvoa kehittdmisen fokuksen suuntaamiseksi.

Selvitysty6 on opettanut, ettd panostukset joukkoliikennejarjestelmaan eivat kuitenkaan yksin riitd joukkoliikenteen
kasvutavoitteiden saavuttamiseksi. Tehty kehityskuvaty6 opettanut myés sen, ettd kehittamalla joukkoliikennejérjestelmaa
ja sitd tukevaa maankéyttod sekd muuta lilkkennejarjestelmas, joukkoliikenteelld on edellytyksia vastata aiemmin arvioitua
suuremmasta roolista liilkenteen paastovahennysten saavuttamiseksi. Samalla muodostetaan sosiaalisesti ja taloudellisesti
kestavia lilkkkumismahdollisuuksia seudun kasvavalle ja monipuolistuvalle véestolle sekd luodaan houkuttelevia
sijoittumispaikkoja asumiselle, tyépaikoille ja palveluille. Joukkoliikennejarjestelméan siihen kytkeytyvan maankdyton
kehittdminen on keskeistd Tampereen kaupunkiseudun kokonaisvaltaisen kestdvyyden kehitykselle. Suorien positiivisten
vaikutusten liséksi se luo alustan monipuoliselle kestdvyyden kehitykselle.

Tassa tyossd madritetyt strategiset karjet antavat osaltaan tukea jo kdynnisséa oleville joukkoliikennejarjestelmén
kehittdmishankkeille ja nostavat esiin uusia kehittdmisteemoja, joihin on perusteltua tarttua seudullisessa yhteistyossa.
Kehittdmisteemojen tarkempi ohjelmointi maarittas, miten, missé, koska ja kenen toimesta teemoja vieddan eteenpain.
Ty6ssa kasiteltyjen strategisten karkien lisdksi seudun joukkolilkenneviranomainen vie eteenpéin perustehtdvaansa
lains&d8d&nndn ja toimintaympaéristén mukaisesti. Tama ty6 ja sen myo6ta edistettdvadt teemat antavat myds I&dhtékohtia ja
perusteita joukkoliilkenteen perustehtavien, esimerkiksi aikataulu- ja reittisuunnittelun seka kdyttévoimien puhdistamisen,
toteuttamiseksi jatkossa.




21. Loppusanat ja jatkotoimenpiteet

Tyossa méaéritetyt alueelliset kulkutapaosuustavoitteet muodostavat Idhtékohdan joukkoliikenteen
kehitystoimenpiteiden kohdentamiseksi sekd maankaytén ja muun liikennejérjestelmén tavoiteldhtoiselle suunnittelulle.
Tavoitteita joukkoliikenteen kaytolle ja lisddmiselle on kohdennettu erityisesti sinne, misséa joukkoliikenteen kaytolle ja
lisédmiselle on parhaat edellytykset. Témé tarkoittaa kdytdnnossa erityisen fokuksen kohdentamista sinne, misséd on
joukkoja ja siten parhaat edellytykset myétavaikuttaa seudun tavoitteiden saavuttamiseen. Alueelliset tavoitteet antavat
edellytykset seurata entistd paremmin toimenpiteiden vaikuttavuutta alueellisesti sekd suhteessa seudun tavoitteisiin.
Seudun tavoitteiden saavuttamiseksi seudun joukkoliikennevyhykkeiltd edellytetdadn maaratietoista kestavan liikkumisen
kehittamista. Naiden alueiden ulkopuolelta ldhtevilld matkoilla henkil6auton rooli on merkittdvéa myoés jatkossa, véhintaan
lityntédmuotona joukkoliikenteen runkoverkkoon.

Tasséa tyossa kokonaisuutena maéritetty joukkoliikenteen kehityskuva ja joukkoliikenteen seudullisesti merkittivan
kehittamisen suuntaviivat ovat yksi vaihe seudun yhteisessé prosessissa kohti seutustrategiassa ja MAL-sopimuksessa
madritettyja tavoitteita. Kehityskuvatyo on kirkastanut kuvaa siitd, millaiset edellytykset seudun joukkoliikennejarjestelméan
kehittdmiseen on vuoteen 2040 mennessé, millaiset edellytykset kehittdmiselld on vaikuttaa seudun tavoitteisiin ja
millaisia toimenpiteitad tavoitteiden saavuttaminen edellyttds. Keskeista on, ettd joukkoliikennejarjestelmaa kehitetdan eri
joukkoliikennemuodoista koostuvana maankdytté6n ja muuhun lilkkennejérjestelméaan kytkettyna verkostona.
Kehityskuvatyd on osoittanut myés seudun kasvun rajallisuuden suunnitelmien taloudellisesti kestavéksi toteuttamiseksi
vuoteen 2040 mennessé, mikd perustelee suunnitelmallista ja vaiheittaista edistamista kohti pitkdn janteen tavoitetilaa.
Rajalliset resurssit tulee kohdentaa harkiten, jotta tavoitteet voidaan saavuttaa.

Joukkoliikennejarjestelman kehittdmista jatketaan tata tyotd hyédyntden seudullisessa yhteistyéssa seudun
liikennejarjestelmatyéryhman seka seudun joukkoliikenneviranomaisen toimesta. Seudulle vuonna 2023 valmistuva
rakennesuunnitelma kuvaa seudun yhteisen tahtotilan siitd, miten yhdyskuntarakennetta ja joukkoliikennettd sen osana
vieddan eteenpdin. Rakennesuunnitelman ja joukkoliikenteen kehityskuvatyén ja kehittdmisen suuntaviivojen pohjalta
seudulla tulee kdyda keskusteluja siitd, miten eri kehittdmisteemoja hankkeistetaan ja edistetddn seudullisessa
yhteistydssé ja miten niitd vieddan eteenpdin kuntien omana tyéna. Ndin muodostetaan syotteitd myos valtion ja kuntien
vélisen MAL-sopimuksen laatimiseksi vuodelle 2024-2027, joka antaa edellytyksia joukkoliikennejarjestelman
kehittdmiselle seudun kuntien ja valtion yhteistyona. Toimenpiteiden vaikuttavuuden ja joukkoliikenteen kehityksen
arvioimiseksi seudulla on perusteltua kehittdd myods seurantaa hyédyntéden tasséa tyossa laadittua vaikutusten arvioinnin
mittaristoa, tavoitteita seka strategisia karkia.
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Liifteet



Liite 1: Joukkoliikennevyéhykkeet

« Lahtokohtana tyén joukkoliikennevyoéhykkeille on toiminut
Tampereen kaupunkiseudun alueprofiilit (Tampereen

kaupunkiseutu 2022), ja vyéhykkeet on muodostettu
Tampereen seudun liikenne-ennustemallin (TALLI) alueista.

* Joukkoliikennevyohykkeet ovat toimineet suunnittelun
apuvadlineend, jotta on voitu tunnistaa miten seudun
joukkoliikennejarjestelman kehittamispanosta on
perusteltua kohdentaa seudun eri osin.

* Vybhykkeet on muokattu em. tarkastelujen pohjalta o,
edelleen asiantuntijatyona. —> ="t /%

»
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Lahde: Tampereen kaupunkiseudun, liikkenteen ja liikkumisen
erityispiirteet nyt ja tulevaisuudessa seudun eri alueilla ja
kayttdjaryhmissa (2022)

3 Autoistuneet
taajamat
21%




Alueprofiilien
ominaisuudet

Liikkumisen alueprofiilit
1 1 Autottoman elamisen keskukset
B 2 Kestavan liikkumisen tiiviit ydinalueet
~ 3 Autoistuneet taajamat
1 4 Autoistuneiden taajamien reuna-alueet
~ 5 Autoistuneet lapsiperhetaajamat
6 Autoistuneet senioritaajamat
B 7 Maaseutumaiset asumisen keskittymat

Oheisiin tahti-kuvioihin on koottu joukko klusteroinnin ndkékulmasta kiinnostavia tekijoita. Kuvioiden
avulla pystyy hahmottamaan, mitkd ominaisuudet eri alueprofiileilla korostuu.
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Liite 2: Tydpajassa tuotettu “Seutustrategia
joukkoliikennekielella” ja jalostus tyén kayttoon

Lumoava arki Fiksu kasvu Maailmalle auki




Liite 3: Vaikutusten arvioinnin mittarit

SEUTUSTRATEGIA MITTARI ARVIOINTITAPA

Lumoava arki

Fiksu kasvu

Maailmalle auki

Saavutettavuus haja-asutusalueilla / keskuksissa
Liikenteen kasvihuonekaasupaastot

Erilaisten kayttajien huomiointi

Matkaketjujen toimivuus

Edullinen joukkoliikenne kayttdjan nakékulmasta
Joukkoliikenteen matka-aika suhteessa autoon
Yli kuntarajojen ulottuvat joukkoliikennepalvelut
Palvelujen alueellinen tasapuolisuus

Ehea ja vahva yhdyskuntarakenne

Vaesto6 tehokkaan joukkoliikenteen pirissa
Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella
Julkinen rahoitus

Yksityinen rahoitus

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus

Matka-aikasaastot

Jarjestelman selkeys ja ymmarrettavyys
Sujuva yhteys valtakunnalliseen verkkoon

Houkuttelevat elinymparistot

TALLI-malli
TALLI-malli
Laadullinen arviointi
Laadullinen arviointi
Numeerinen arviointi
TALLI-malli
TALLI-malli +
TALLI-malli +
TALLI-malli +
Numeerinen arviointi
TALLI-malli
Numeerinen arviointi
Numeerinen arviointi
TALLI-malli
TALLI-malli
Laadullinen arviointi
TALLI-malli +

Laadullinen arviointi

TAMPEREER N iSEVTY
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Liite 4: Liikennointitaloudelliset tarkastelut ja
kytkentda maankayttéon

 Raideliikenne ja korkeatasoinen bussiliikenne mahdollistavat ympéristdystavallisen,
tilatehokkaan ja tasmallisen liikkumisen kaupunkiseudulla. Alkuinvestointien lisdksi
joukkoliikenteen jarjestaminen nojaa yksittaiselle matkustajan ja yhteiskunnan
kannalta kohtuullisiin liikennoéintikustannuksiin. Kysynta ja tarjonta on tarkeda saada
kohtaamaan taloudellisti kestdvan jarjestelman mahdollistamiseksi

* Joukkoliikenteen kehityskuvatydssa on arvioitu yleispiirteisesti suunniteltujen
raideliikenteen hankkeiden liikennéinnin kustannuksia*, ennustettu eri kulkumuotojen
kysyntdd vuodelle 2040** sekd muodostettu kuva siitd, miten maankayton
kehitykselld on mahdollista vaikuttaa liikennéintikustannukseen.

» Seuraavalla sivulla on esitetty raitio- ja ldhijunaliikenteen liikennéintikustannukset
vuositasolla ja yksittdista joukkoliikennenousua*** kohden. Lisdksi on arvioitu, millaisia
liikennointikustannuksia jatkeisiin liittyy yksittdista joukkoliikennenousua kohden ja (’7‘%,’3 J/
miltd osin maankayton kehittdmisellda voidaan vaikuttaa kustannustehokkuuteen. %@/,R/xs

4

X/
*) Liikennointikustannusten arviointi perustuu raitiotien osalta seuturatikan yleissuunnitelman nauhakustannuksiin ja Iahijunaliikenteen osalta Vaylaviraston ohje@ﬁj lii ntee%>
yksikkdkustannuksista. Nousijamaarat on ennustettu seudun liikenne-ennustemallilla, Talli-mallilla. i O

**) Maankayton osalta on oletettu kaupunkiseudun véestonkasvun vastaavan nykyista ja ettd puolet kasvusta sijoittuu Tampereelle ja puolet muihin kuntiin.

***) Nousulla tarkoitetaan tilannetta, jossa matkustaja nousee joukkoliikennevélineeseen. Yhteen joukkoliikennematkaan ja joukkoliikennelippuun voi sisaltyd useampi nousu.



Miten vdesténkasvun kohdentuminen vaikuttaa lahijunaliikenteen liikennéintitalouteen vuonna 2

Tampere-Siuro l&hijuna vv 30 min
Seisakkeet: Siuro, Harjuniitty, Nokia,
Tesoma, Tampere

Liikennointi: (3,5 + 1,9) M€/v
10,6 € /nousu (koko linja)
27,1 €A /nousu A (jatke)

Koko linja
+ 2000 asukasta = 10,3 €/nousu

+ 4000 asukasta 2 9,9 €/nousu
+ 6000 asukasta = 9,6 €/nousu

Jatke
+ 2000 asukasta = 21,8 €/nousu

+ 4000 asukasta = 18,2 €/nousu
+ 6000 asukasta = 15,6 €/nousu

k)

Nokia—Tampere l&hijuna vv 30
min

Seisakkeet: Nokia, Tesoma,
Tampere

Liikenndinti: 3,5 M€/v
9,3 € /nousu

Koko linja

+ 2000 asukasta = 8,6 €/nousu
+ 4000 asukasta = 8,0 €/nousu
+ 6000 asukasta = 7,6 €/nousu

Liikennéintikustannukset junalinjoilla

(Nokia—Tampere vv 30 min,
Orivesi-Tampere vv 60 min,
Lempaéla - Tampere vv 30 min)

Yhteensi 12,4 M€/vuosi
Keskimaarin 7,56 €/nousu

Lempé&ala—Tampere l&hijuna vv 30
min

Seisakkeet: Lempé&ald, Saaksjarvi,
Tampere

Liikenndinti: 4,5 M€/v
6,3 € /nousu

Koko linja

+ 2000 asukasta = 5,8 €/nousu
+ 4000 asukasta 2 5,5 €/nousu
+ 6000 asukasta = 5,1 €/nousu

4
0407

Vol
§/
4/

Orivesi-Tampere l|&hijuna vv 30 min

Seisakkeet: Orivesi, Ruutana,
Messukyld, Tampere

Liikenndinti: 4,4 M€/v
13,36 € /nousu

Koko linja
+ 2000 asukasta = 10,7 €/nousu

+ 4000 asukasta = 8,9 €/nousu
+ 6000 asukasta = 7,6 €/nousu

€A/ nousu A =
Liikenndintikustannusten muutos

jaettuna matkustajamaaran
muutoksella

Junaseisakkeen asiakaspotentiaali
Nykytila+ lahijuna

Potentiaalinen lahijuna

Nykytila+ raitiolinja

Potentiaaliset raitiolinjan jatkeet

—



Miten vdestonkasvun kohdentuminen vaikuttaa raitiolinjojen jatkeiden liikenndintitalouteen vuonna 2040?
©)

Koilliskeskus—Lamminrahka
raitiotie vv 7,5 min

Hiedanranta-Yl6jarvi /
raitiotie vv 7,5 min \N ,
1,9 M€/ e 1,2 MEAV

2,2 €A /nousu A 4,0 €A /nousu A

Jatke

+ 2000 asukasta =2 3,4 €/nousu
+ 4000 asukasta = 3,0 €/nousu
+ 6000 asukasta = 2,6 €/nousu

Jatke
+ 2000 asukasta = 2,0 €/nousu PR = /

+ 4000 asukasta = 1,8 €/nousu %
+ 6000 asukasta = 1,7 €/nousu

)
I
]

TAYS-Koilliskeskus
raitiotie vv 7,5 min
1,4 M€/v

2,5 €A /nousu A

Jatke

Partola-Suuppa
raitiotie vv 7,5 min
1,6 M€/v

2,4 €A /nousu A

Jatke

+ 2000 asukasta = 2,1 €/nousu
+ 4000 asukasta = 1,8 €/nousu
+ 6000 asukasta = 1,6 €/nousu

Rantaperkié—Vuores
raitiotie vv 7,5 min
2,7 M€/v

3,2 €A /nousu A

Jatke
+ 2000 asukasta = 3,0 €/nousu

Hervantajarvi-Saarenmaa
raitiotie vv 15 min
0,5 M€/v

+ 2000 asukasta = 2,0 €/nousu
+ 4000 asukasta = 1,7 €/nousu
+ 6000 asukasta = 1,5 €/nousu

+ 4000 asukasta = 2,7 €/nousu
+ 6000 asukasta = 2,5€/nousu

8,4 €A /nousu A

Jatke Raitiolinjan jatkeen asiakaspotentiaali

+ 2000 asukasta = 6,0 €/nousu
+ 4000 asukasta = 4,6 €/nousu
+ 6000 asukasta = 3,8 €/nousu

Liikenndintikustannukset raitiolinjoilla Nykytila+ raitiolinjat S—

ilman tarkasteltuja jatkeita
(Paatepysakit: Lentdvanniemi, TAYS,
Partola, Hervanta)

Potentiaaliset raitiolinjojen jatkeet
Raitiotiekysynta jo nykytilassa —
€A/ nousu A = L) 10 YKy
Liikenndintikustannusten muutos
jaettuna matkustajaméaran
muutoksella

Yhteensi 8,1 M€/vuosi Raitiotiekysynta jo nakopiirissa

Keskimdaarin 0,87 €/nousu Raitiotiekysynta kauempana e



Skenaario A vuonna 2040:

TAMPEREER N iSEVTY

"Joukkoliikennetta riskittémésti ja resurssitehokkaasti”

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenne tukeutuu yha vahvasti linja-autoihin,
joita on modernisoitu matkustaja- ja ympaéristoystavallisemmiksi. Seudulla
kulkevat raitiotiet ja Idhijunat ovat tulleet matkustajille tutuiksi vuosikymmenten
aikana ja niiden matkustajaméaérat ovat kasvaneet. Ruuhka-aikoina ratikat, bussit ja
junat ovat tdysid, mutta muuten matkustamaan mahtuu mukavasti. Joukkoliikenteen
solmupisteet ovat vilkkaita liikenteen ja eldmisen keskittymia kaupunkiseudulla.
Tuttujen asemansevutujen lisdksi seudulla on vahvistunut myés bussiliikenteen
hubeja. Useat bussilinjat ovat muodostuneet laatukéytaviksi, joilla bussiliikenne
kulkee liikennevaloihin pysdhtymaétta ja matkustajat astuvat sisddn myds takaovista.
Voidaan sanoa, ettd bussijarjestelma muistuttaa vahvasti raidejirjestelmaa.
Harvempaan asutuilla alueilla kulkee pienbusseja ja henkildautoja, jotka palvelevat
kutsuperusteisesti. Kutsukyydit palvelevat rajattuja alueita ja niiden rooli on vieda
matkustajat kotitien varresta joukkoliikenteen laatukdytavan varteen.

"Tadma jarjestelma tuntuu tutulta ja turvalliselta. Bussit kuljettavat mukavasti ja
palvelevat laajoja alueita: niilld pddsee mihin haluaa menna. Joskin matka voi vdhan
kestaa. No on sitten toki uudenlaisiakin palveluja. Ja onpa taélla hienoja uusia
matkakeskuksiakin, vaikka raiteita, seisakkeita, ratikoita ja junia ei koskaan niin paljon
tullutkaan kuin joskus toivottiin. Toisaalta tdma Tampereen seutu tuntuu hyvin
kotoisalta, kun ei ole tullut niin paljon niin korkeita taloja. Ja onpa kai sitd rahaa jaanyt
sitten muuhun kehittamiseen, kun ei ole niin paljoa rahaa raiteisiin laitettu.”

- kuvitteellinen joukkoliikennematkustaja vuodelta 2040

Asuinalue

Autottoman
elamisen
keskukset:

Kestavan
liikkumisen tiiviit
ydinalueet:

Autoistuneet
taajamat:

Autoistuneiden
taajamien
reunat:

Maaseutumaiset
asumisen
keskittymat:

Joukkoliikenteen rooli ja kilpailukyky

Liikkkuminen voi/tulee tukeutua vahvasti
joukkoliikenteeseen.

Keskukset kytkeytyvat toisiinsa laatukaytavilla.
Kilpailukyky suhteessa autoon erinomainen.

Liikkuminen voi/tulee tukeutua vahvasti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin joukkoliikenteen
laatukaytavilla.

Kilpailukyky suhteessa autoon hyva.

Liikkkuminen voi tukeutua kohtalaisesti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin joukkoliikenteella.
Kilpailukyky suhteessa autoon kohtalainen.

Liikkuminen voi tukeutua valttavasti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin usein liitynnan
kautta.

Kilpailukyky suhteessa autoon valttava.

Liikkuminen voi tukeutua valttavasti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin usein liitynnan
kautta.

Kilpailukyky suhteessa autoon valttava.



Liite 5

Skenaario B vuonna 2040

TAMPEREER N iSEVTY

"Hienoja raiteita, korkeita keskuksia ja korkeita panoksia ”

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenne tukeutuu erittdin vahvasti raiteisiin.
Raitiotiekdytavit ovat laajentuneet keskustasta moniin ilmansuuntiin. Uusia
junaseisakkeita on otettu kdytté6n sitd mukaa, kun valtion ja kuntien panostukset
rataverkkoon ovat valmistuneet. Junat palvelevat aina tasatunnein ja kiireisemmilla
yhteyksilld puolentunnin vélein. Ratojen varsille on monin paikoin kohonnut
korkeita taloja, joista siirtyminen raiteille ja edelleen seuraavaan keskukseen on
nopeaa. Kaikilla alueilla kehitysta ei kuitenkaan ole tapahtunut. Niills alueilla on
toistaiseksi liityntapysdkointia busseille ja autoille ennen alueen lopullista
kehittymistd. Tihedmmin rakentuneiden alueiden solmupisteisiin saavutaan usein
liityntdbusseilla, joista osaa ajaa ihminen ja toisia robotti. Junissa ja raitioteissé ei
ilmene ruuhkia, tilaa kasvulle on viela paljon. Perinteisid busseja nikee monin
paikoin enda harvoin. Vuorotarjonnan tavoiteltu lisédminen odottaa vield seudun
kasvua tai joukkoliikenteen lisérahoitusta.

"Onhan tdma seutu hurjasti muuttunut. Nyt on hienoa, kun jérjestelma jo kaikkien
rakennusvaiheiden jdlkeen alkaa olla valmis. Tuntuu todelta, kun seutu olisi saapunut
tulevaisuuteen. Itse asun ihan keskustassa, joten kylld on kdteva pyyhaltaa tasta
toiselle puolelle seutua. Vadhan etddmmalla asuva kaverini kylld harmittelee sits, etta
suoria busseja on jouduttu poistamaan ja aina pitaa kulkea raiteiden kautta... mutta
kylldhédn sen ymmartaa, ettd kun niin paljon on ratoihin panostettu niin niille pitda
myos kayttod saada. Vaikka vahan kylla ihmetyttad, ettd kun on niin hienot raiteet,
niin miksei ajeta enempéaa junia?”

- kuvitteellinen joukkoliikennematkustaja vuodelta 2040

Autottoman
elamisen
keskukset:

Kestavan
litkkumisen tiiviit
ydinalueet:

Autoistuneet
taajamat:

Autoistuneiden
taajamien
reunat:

Maaseutumaiset
asumisen
keskittymat:

Joukkoliikenteen rooli ja kilpailukyky

Liikkkuminen voi/tulee tukeutua vahvasti
joukkoliikenteeseen.

Keskukset kytkeytyvat toisiinsa ytimen kautta
laatukaytavilla.

Kilpailukyky suhteessa autoon erinomainen.

Liikkuminen voi/tulee tukeutua vahvasti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat toisiinsa ytimen kautta
laatukaytavilla.

Kilpailukyky suhteessa autoon erinomainen.

Liikkuminen voi tukeutua hyvin
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin vain liitynnan kautta.
Kilpailukyky suhteessa autoon kohtalainen.

Liikkkuminen voi tukeutua kohtalaisesti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin vain liitynnan kautta.
Kilpailukyky suhteessa autoon valttava.

Liikkkuminen voi tukeutua heikosti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin vain liitynnan kautta.
Kilpailukyky suhteessa autoon valttava.



Liite 5

Skenaario C vuonna 2040
"Paljon uutta ja paljon tuttua”

Tampereen seudun ratikkaverkosto on ottanut askeleita eteenpdin Tampereen
keskustasta. Ensivaiheen laajennuksen péaéatepisteisiin on muodostunut
joukkoliikenteen tarkeitd solmupisteitd, joista raiteille vaihdetaan ratikan jatkoiksi
suunnitelluista bussien laatukaytévistd, liityntdbusseista, autoista sekd kevyemmista
kulkutavoista. Raitiotielld jatketaan hyvin kaupunkimaisessa rakenteessa seudun
ytimeen. Junan kyytiin astutaan muutamalta vudelta seisakkeelta kultakin
raidesuunnalta. Kehyskuntien keskustat toimivat moderneina mutta yhéa
maanldheisind solmupisteiné, joissa ndkee kulkevan seké robottibusseja etta
traktoreita. Monet uusista seisakkeiden paikoista ovat muuttuneet aiemmasta
alakeskuksesta kohti seudullisesti merkittavaa keskittyméag, jonne juna tuo ja josta
juna vie. Modernit bussit ovat monilla alueilla yha paéasiallinen joukkoliikenteen
muoto, joilla pdadsee suoraan ydinkeskustan laidoille kehittyneisiin solmupisteisiin.
Suunnittelupéydilla seuraavat kehitysvaiheet odottavat valmiina seudun ja
joukkoliikennekysynnan kasvua.

"Onhan tama seutu hurjasti muuttunut. Keskustat on ollut aika myllerryksessa, mutta
taalla vahan etddmmalla on kylla paassyt jatkuvasti mukavasti lilkkkumaan. Bussi
palvelee minua yha. Vaikka tulee sitd usein myo6s kuljettua tuon ldhikeskuksen kautta
raiteita pitkin. Lahikeskuksen palvelut on palvelut kehittyneet hurjasti uuden
kulkumuodon my6ta. Kylldhdn ne meinaa, etta raitioteita ja junia on tulossa seudulle
lisddkin. Minusta tdma jarjestelmé& nainkin toimii, mutta onhan busseissa vililla jo aika
ruuhkaista, niin aika se on perusteltua raiteille sitten siirtya.”

- kuvitteellinen joukkoliikennematkustaja vuodelta 2040

Autottoman
elamisen
keskukset:

Kestavan
liikkumisen tiiviit
ydinalueet:

Autoistuneet
taajamat:

Autoistuneiden
taajamien
reunat:

Maaseutumaiset
asumisen
keskittymat:
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Joukkoliikenteen rooli ja kilpailukyky

Liikkkuminen voi/tulee tukeutua vahvasti
joukkoliikenteeseen.

Keskukset kytkeytyvat toisiinsa laatukaytavilla.
Kilpailukyky suhteessa autoon erinomainen.

Liikkuminen voi/tulee tukeutua vahvasti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin joukkoliikenteen
laatukaytavilla

Kilpailukyky suhteessa autoon erinomainen.

Liikkuminen voi tukeutua hyvin joukkoliikenteeseen.
Alueet kytkeytyvat keskuksiin usein liitynnan kautta.
Kilpailukyky suhteessa autoon hyva.

Liikkkuminen voi tukeutua kohtalaisesti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin usein liitynnan kautta.
Kilpailukyky suhteessa autoon valttava.

Liikkkuminen voi tukeutua valttavasti
joukkoliikenteeseen.

Alueet kytkeytyvat keskuksiin usein liitynnan kautta.
Kilpailukyky suhteessa autoon heikko.






