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Pyoraliikenteen seudulliset paareitit ja laatutaso

Raportti 28.9.2022



Esipuhe

Tampereen kaupunkiseudulle hyvaksyttiin vuonna 2021 Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja

pyoraliikenteen kehittamisohjelma 2.0. Sen toimenpideohjelmassa on maaritetty 12 projektia niiden

jalkautukseen liittyvine osaprojekteineen. Tama selvitys liittyy erityisesti kehittdmisohjelmassa

| BRRNEPAPUJ LNKFAGPEJ @® TGKNGA=P=0OKEJAJ LUeNBHEEGAJPAA

Tampereen kaupunkiseudulle on vuonna 2012 méaaritetty seudullinen paapyorailyverkosto, jossa on
tunnistettu seudullinen paareitistd. Sen jalkeen kaupunkiseudun kehitysta ohjaavat strategiat ja
suunnitelmat ovat paivittyneet. Lisdksi suunnitelman paivittamisen keskeisia lahtokohtia ovat
tieliikennelain uudistuminen ja Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohje (18/2020).

Tassa tydssa on paivitetty Tampereen kaupunkiseudun pydraliikenteen paareitit vuosille 2030 ja
2050 ja tavoiteverkkoja vastaavat seudulliset kehittamisperiaatteet. Tydssa on erityisesti tarkasteltu
seudullisten paareittien linjauksia ja laatutasotavoitteita, ja sovitettu niitd kuntien paareitteihin. Lisaksi
tyossa on maaritetty tarvittava tietopohja suunnitelman jalkauttamiseksi ja vaikuttavuuden
mittaamiseksi.

Viime vuosina my6s seudun kunnissa on suunniteltu pyoraliikenteen verkkoja, ja monissa seudun
kunnissa on myos hyédynnetty seudullisten pyoéraliikenteen paareittien maarittelya. Seudulla on
tehty viime aikoina pyoraliikenteen verkkosuunnitelmia, joissa on jo tunnistettu uudet
suunnitteluohjeet ja -perusteet. Tama tyé muodostaa lahtokohtia seudullisten paareittien ja niiden
laatutason huomioiseksi seudun suunnittelussa ja kehittdmisessa. Ty6é muodostaa myds lahtokohtia
kuntien muun pyoraliikenteen verkon suunnitteluun. Seudullisesti koordinoidun kehityksen
tavoitteena on laadukkaan ja johdonmukaisen pydraliikenteen verkon muodostuminen ja kestavan
likenteen edistaminen.




Organisointi ja vuorovaikutus

Tyo6n ovat tilanneet Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma ja Pirkanmaan ELY -keskus. Seudun
kaupungit ja kunnat (Kangasala, Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja Yl6jarvi) ovat
osallistuneet suunnittelukustannuksiin.

Suunnitelman projektiryhméané on toiminut seudun kavelyn - ja pyoréliikenteen yhteistydoryhma, joka
on kokoontunut tyon aikana nelja kertaa. Tyon ohjausryhmana on toiminut seudun
likennejarjestelmatydryhma. Kuntajohtajakokous ja seutuhallitus ovat seuranneet tyon etenemista.

Kaytannon tyon ohjauksesta on vastannut tydryhmaé, johon ovat kuuluneet Tampereen
kaupunkiseudulta Tapani Touru, Pirkanmaan ELY -keskuksesta Johannes Jarvinen, Kangasalan
kaupungilta Jutta -Leea Ylonen ja Tampereen kaupungilta Timo Seimela.

Tyo6n aikana pidettiin kaksi tydpajaa seudullisten paareittien linjauksista ja laatutasotavoitteista
erilaisissa likkumisymparistéissa. Tyopajoihin osallistuvat liikenteen ja maankayton suunnittelusta
vastaavien viranhaltijoiden liséksi paikallisia aktiivipyorailijoitd. Nain tydpajojen kautta onnistuttiin
saamaan aktiivinen ja monipuolinen osallistaminen suunnitelman laadintaan.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Kari Hillo, Reetta
Keisanen (1.21.3.2022), Valtteri Karttunen, Leena Manelius ja Darius Colin.

Suunnitelman laadinta aloitettiin tammikuussa 2022 ja se valmistui kesékuussa 2022.

Seutuhallitus hyvaksyi pyoraliikenteen seudullisen paaverkon tavoitetilat vuosina 2030 ja 2050
kokouksessaan 28.9.2023.
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1. Suunnittelun lahtékohdat
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Seudullinen edistamisohjelma

. e . . . . e eages . . INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET ASENTEET JA TOTTUMUKSET YHDYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKOT
Edistamisohjelman tilannekuva -analyysin mukaan pyoraliikenteen infran ja
jarjeSte|ylden |aatuun Ja OIOSUhte|den keh'ttam'seen tarVItaan huomattava Liikkumisympiristé houkuttelee Kivelyn ja pyériliikenteen hysdyt Kaupunkirakenne tukee
tasonnosto. Lisdksi painotetaan, etta kévelya ja pyoraliikennetta tulee kasitell& Rl e EE A el
omina kulkumuotoina suunnittelussa ja toteutuksessa. Pyoraliikenteen PROJEKTI 1. PROJEKTI 6. PROJEKTI 10.
e oen we s %24 ss B . “iyes . B ' . . Keskusten kidvelyolosuhteiden Mdsrdtietoinen ja resursoitu Maankdytdn ja liikenteen
paaverkon maarittaminen ja kehittdminen on keskeinen lahtokohta muille vithtylsyys ja estoottbmyys odistimistys ..m.,al..,E'wkim kiivelys ja
. . . . . . driliikenneHs
edistamistoimille ( lite D). pROEKTIZ. PROJEKTIZ. -
. ;srv::l:::aman pyériliikenteen Aktiivinen viestinta ::voaj;ﬂ;‘:;aﬁmk.nh.n
Kasilla oleva tyd liittyy Tampereen kaupunkiseudun kévelyn ja pyodraliikenteen pROJECTIS. A — ivietyviecs J menipuslicrovassa
e . . . . .. . e e - L LZ N A L) LD L) ohjaus aupunkirakenteessa
kehittamisohjelma 2.0 -suunnitelman projektiin 2, jossa on maaritetty ympéri vuoden pl:ommo e —
. TSI a g e . « s PROJEKTI 12.
korkeatasoisen pyoréliikenteen paaverkon kehittdmistoimet. Palvaluidon sasvutettavuudan
parantaminen kavellen ja pyéralla
. . ve ea e e . PROJEKTI 5.
A Tarkistetaan seudullisten pyoraliikenteen paareittien laatutasotavoitteet Asianmukaiset tydmaiden

jarjastelyt

A Inventoidaan pyorélikenteen seudullisten ja alueellisten paareittien laatutaso '
ja kunto: korjausvelka ja tasonparannustarpeet

* PROJEKTIKORTTI ‘rAIVI F%Nﬂsww

Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyéraliikenteen kehittamisohjelma 2.0

A Laaditaan kuntiin pyoraliikenteen tarkennetut verkkosuunnitelmat ja niiden
toteuttamisohjelmat

PROJEKTI 2. Korkeatasoinen pyériliikenteen piiverkko

Tarkistetaan isten pyoralii pareiti i Kaupunkise:ry 1L /iRy 2021 Tehty: kylla / ei
A Parannetaan pyoréliikenteen seudullisia ja kuntakohtaisia reitteja
S u u n n ite I m i e n j a O hj e | m i e n m u kai Sesti Inventoidaan pyéréliikenteen paareittien laatutaso ja kunto: korjausvelka ja tasonparannustarpeet Kunnat / tekninen toimi 2021- Tehty: kyllé / ei
A Arv|oidaan Seudulllsen pybralilke nteen péareittlverkon |aajentamistarvetta Laaditaan kuntiin pydriliikenteen tarkennetut i ja niiden isohj :::J\;lulstekninen Toimi 2022- Tehty: kylld / ei
. . ELY
rakennesuunnitelman yhteydessa Pasnntaon pyriencen sl o il somiclnen s o (ool 202 Paranenien
mukaisesti ELY pybralikenteen

padreittien madra (km)
Laatuvaatimukset
taytavien paareittien
pituus (km)

Selvitys toteuttaa projektikokonaisuuden ensimmaisen tehtavan eli seudullisten

pyoraliikenteen paareittien laatutasotavoitteiden tarkistuksen. Ty6ssa on myos Arioidoan seudulisen pyoralikentoen pasretiverkon lajentamistarvetta ' KupndsaAMSTO 205 Tty /o

arvioitu paareittiverkon laajentamistarpeet vuoden 2050 rakennesuunnitelman

TOIMENPITEET VUODEN 2025 JALKEEN:

. . o . e . . X X . - 2025 jlkeen tarveselvitys padpy kon laadun ja laajuuden kehittimiseksi ja ohjelmoid
tilannetta vastaavaksi. Liséksi tydlla on myos yhtymakohtia projektiin 9

. HUOMIOITAVAA: .
(SyStemaattlnen Seuranta) . Vumnazoé:; .MAL i = -riedo.| s pei .:.'25“3' vuonna 2024 mukana MAL-sopimuksen Ishtékohdat.




TyoOn tavolitteet ja sisalto

Suunnitelman ylatasoisena tavoitteena on pydréliikenteen kasvutavoitteeseen vastaaminen. Tyon
siséllollisena tavoitteena on maarittaa seudullisten pyoraliikenteen paareittien kehittamisen tavoitetila ja

niiden kehittamisperusteet ja -periaatteet. Suunnitelma tarjoaa liséksi ohjeistusta siita, millaista tietopohjaa ja
seurantaa pyoraliikenteen verkolta tulee jatkossa keratéa. Nain ollen suunnitelma antaa tarvittavat strategiset
lahtokohdat kaupunkiseudun kunnissa toteutettaville kehittdmistarpeiden maarittamiselle ja toimenpiteiden
ohjelmoinnille.

Tyo6n keskeinen sisaltd voidaan kuvata seuraavien tehtavien kautta:
A Ajantasaistaa kokonaiskuva tavoiteverkon nykytilasta ja laajentamis - ja kehittdmistarpeista

A Paivittaa ja yndenmukaistaa pyoréliikenteen seudullinen tavoiteverkko laatutasotavoitteineen
A Vaylan suunnitteluohjeen | QG=EOAOPEo TKEGA= N=PG=EOQ KEGA=-=

A Laatutasojen kytkenté liikenneymparistoon, maankayton kehittdmisvydhykkeisiin ja
pyoraliikenteen kasvutavoitteisiin

A Kuntien verkkosuunnitelmien yhteensovittaminen seudulliseen paéreittisuunnitteluun
A Suunnittelun aikajénteet 2030 ja 2050

A Tietotarpeiden ja seurantakriteerien maarittaminen ja naita tukeva ohjeistus tarvittavan tietopohjan
muodostamiseksi

Tydssa ei ole ollut mahdollista suunnitella pyoréliikenteen jarjestelyja yksityiskohtaisesti verkon eri osille.
Sen sijaan suunnitelma tarjoaa mahdollisimman yhtenaisin perustein muodostettuja periaatteellisia
suosituksia, jotta pyoréliikenteen laatutaso voi muodostua loogiseksi ja saumattomaksi kokonaisuudeksi.
Yleisia periaatteita sovelletaan toimeenpanoon tahtadvan suunnittelun yhteydessa.



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Uudistunut tieliikennelaki ja
suunnitteluohjeistus

6 OAEI | EOO= OQQJJEPAHI EOO= KJ FK HQKRQPPQ PANI AEOPR
ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella lahtokohtaisesti erillisina kulkutapoina, koska ne poikkeavat
monilta osin ja merkittavasti toisistaan.

Tieliikkennelaki 729/2018 toi 1.6.2020 voimaan tullessaan pyoraliikenteeseen paljon muutoksia. Naista
merkittdvimpid ovat yksisuuntaisen pyoraliikenteen korostaminen, uudet pyodraliikenteen vaylatyypit,
pyoratien jatkeen kayttoperiaatteet, polkupyodraopastimet likennevaloihin seka vaistamiseen tulleet uudet
saannokset ja likennemerkit.

Lakiuudistuksen keskeinen huomio ja lahtokohta on, ettd pydra on toiminnallisesti lahempana autoa kuin
jalankulkijaa. Ajoneuvolaissa polkupy6ré on ajoneuvo ja tieliikennelain mukaisesti polkupydran kuljettajaa
koskevat ajoneuvoliikenteen sddnnot. Ajoneuvon kuljettajana polkupyorailijan perusratkaisu on kulkea
ajoradalla osana muuta ajoneuvoliikennettd. Pyoraliikenteen jarjestelyt ovat ensisijaisesti yksisuuntaisia,
ellei niita erikseen liikennemerkilla osoiteta kaksisuuntaisiksi. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa D
kasitellaén pyoraliikenteen vaylien suunnitteluperiaatteita ja se keskittyy tekniseen liikenne - ja
vaylasuunnitteluun.

Pyoraliikennetta on tarve suunnitella, jotta 1) mahdollistetaan aktiivinen liikkuminen ja ympariston
pienempi kuormitus, 2) mahdollistetaan tehokas ja kestava liikennejarjestelma, 3) pyoraliikenteen
tavoiteltu kasvu voi tapahtua ja jarjestelma kykenee ottamaan kasvun kestavasti ja turvallisesti vastaan ja
4) voidaan taata turvallinen ja viihtyisa jalankulkuymparisto.

Pyoréliikenteen kayton keskeisimmaét edellytykset luodaan jo varhaisessa kaavoitusvaiheessa.
Asemakaavoituksessa ja katusuunnittelussa tilannetta voi olla vaikea parantaa, jos pyoréliikkennetta ei ole
huomioitu maankaytén suunnittelussa alusta alkaen.

1) Pydraliikenteen suunnitteluohje, Vaylaviraston ohjeita 18/2020
https://julkaisut.vayla.fi/pdfll/vo 2020 -18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf
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Pyoraliikenteen infran ja
olosuhteiden tarkeys

Korkealaatuinen ja johdonmukainen infra on yksi tarkeimpia ja vaikuttavimpia

pyoraliikenteen edistamisen toimia. Menestyneiden pyorailykaupunkien yhteinen nimittaja

on laadukas pyoraliikenteen infrastruktuuri. Kdéntéaen voidaan sanoa, etta yksikaan nykyinen
pyorailyn mallikaupunki ei ole noussut huippukaupungiksi ilman korkeatasoista infraa. Naissa
tehtyjen kayttajatutkimusten mukaan pyorailyn nopeus ja helppous ovat ylivoimaisesti
tarkeimmat syyt valita kulkutavaksi pyoréa.

Eurooppalaisessa PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a Daily Transport Mode -
projektissa pyodrailykaupungit on jaettu kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit.
Aloittelijat ovat kaupunkeja, joiden pydrailyn kulkumuoto  -osuus on enimmillaan 10 %,
nousijoissa 10230 % ja mestareissa yli 30 %. Luokittelun tarkoituksena on auttaa kaupunkeja
pyorailyn edistamisessa hahmottamalla, mihin toimenpiteisiin ja keinovalikoimaan kaupungin
tulisi panostaa kehityksen eri vaiheissa (viereinen kuva).

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimusten (HLT 2016, Traficom) mukaan pyoraliikenteen
kulkutapaosuus keskimaaraisen vuorokauden matkaluvusta Tampereen kaupunkiseudulla on
7 %. Osuus on alhaisin Orivedella (4 %) ja korkein Vesilahdella 8 %. Tasta nakdokulmasta
kunnat ovat pyoraliikenteen kehitysuralla aloittelijoita, joissa noin 70 %
kehittamisresursseista tulisi kohdistua infrastruktuurin parantamiseen.

Pydratieverkkoja on kunnissa rakennettu jo vuosikymmenia, mutta hyvin vahvasti Ruotsista
meille jalkautuneen ja Pohjoismaissa 60 270-luvun taitteen vilkastuneen
likenneturvallisuuskeskustelun synnyttdméan SCAFT -suunnittelumallin (1968) mukaisena.
Mallissa korostuu yhtaalta vahva jalankulun ja pyoraliikenteen erottelutarve autoliikenteesta
ja toisaalta kategorinen yhdistdminen samaan tilaan. Kevyen liikkenteen suunnittelun
aikakausi on ohi 2 pydraliikenteen jatkokehittdmisen painopisteen tulisi kohdistua
pyordaliikenteen infran ja olosuhteiden laadun parantamiseen ja pyoraily  -ympariston
yhdenmukaistamiseen.
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Pyorailystda mah-
dollista, turvallista
ja arvostettua

Pyordilymaanen Pyorailymaanen
lisdaminen yliEpito

ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Infrastruktuurin kehittaminen Muut edistamistoimenpiteet

N viintyisyys, mukavuus [ paikitseminen
[

Johdonmukaisuus I / vtivoiminen
I Suorat sujuvatja turvallisetreitit [ Rohkaiseminen

Suositus pyoraliikenteen edistamistoimien painotukselle erilaisissa
kaupungeissa (lahde: PRESTO 2010)




Suunnittelukohde

TAMPEREER iisEVTV

Tyo6ssa tarkastellaan Tampereen kaupunkiseudun aluetta, jonka muodostavat
Kangasala, Lempéaéla, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja YI0jarvi.
Tyon ensisijaiset tavoitteet koskevat vuonna 2012 méaaritetyn seudullisen
pyorailyn paareittien tavoiteverkkokokonaisuutta ja sen mahdollisia paivitys
taydennystarpeita.

_ja

Seudullisia paareitteja ovat Tampereelta kehyskuntien keskuksiin johtavat ja
kehyskuntia yhdistavat kehamaiset pyorailyreitit. Vuonna 2012 méaaritetyn
seudullisen paareitiston laajuus on noin 175 km, josta noin puolet (95 km) on
Tampereen kaupungin alueella.

4 AQ@QHHEOAP LBRNAEPEP KR=P LUeNRBHEEGAJPAA,.
D Q E L 1e&Merkiksi Tampereella muita pyoraliikenteen paareitteja

seudullisten lisaksi on 127 km. Tydssa tarkasteltavien seudullisten paareittien

laajuutta on tarkasteltu alueellisten paareittien suunnittelutilanne (kuntien
tavoiteverkkosuunnittelu) huomioiden.

Verkkojen suunnitelutilanne:
A Seudulliset paareitit (v. 2012)

A Alueelliset (kuntien sisdiset) paareitit Ylojarvi (2014), Orivesi (2016) Tampere
(2019) Kangasala (2021) ja Nokia (2021)

= Seudullinen pybradlikenteen pddreitti
YKR-vythykkeet 2017

I Keskustan jalankulkuvydhyke

- Keskustan reunavydhyke/intensiivinen joukkolikenne
D Keskustan reunavydhyke/joukkoliikenne

[ Keskustan reunavydhyke

@

LS

- Alakeskuksen jalankulkuvydhyke/intensiivinen joukkolikenne
- Alakeskuksen jalankulkuvyohyke/joukkolikenne

[ ] Alakeskuksen jalankulkuvyshyke

- Intensiivinen joukkolikennevydhyke

D Joukkolikennevychyke

0 5 10 km

Map data (c) Open Street Map contribuitors, Map layer by SYKE/YKR 2017, TampereeH kaupunk‘rseulJu:I Autovydhyke :

Tampereen kaupunkiseudun pyoéraliikenteen seudulliset paareitit (2012)
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Lilkennejarjestelman kehityskuva
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Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 (2014)

pyoraliikenteen seutureittien tulee palvella naita tiiviita alueita.
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Tampereen seudun paapyorailyreitit ( 2014)
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Pyoral likenteen saavutettavuus
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Pyoraliikenteen saavutettavuustarkastelut
on tehty vuoteen 2040 ulottuvan
rakennesuunnitelmassa maaritetyn
keskusverkon (seutu -, alue- ja
l&hipalvelukeskukset) kannalta.

A 15 minuutin vydhykkeet arkimatkoille
(kaupassakaynti jne.)

A Kaikki keskukset

A 30 minuutin vydhykkeet myds
tydpaikkojen saavutettavuuteen

A Vain seutukeskus ja
aluekeskukset

Valtaosa kaupunkirakenteen vaestosta
sijoittuu 15 minuutin vydhykkeelle
suhteessa palveluverkkoon.

Laskennallisesti myds tyopaikat sijoittuvat
padasiassa enintddn 30 minuutin
etaisyydelle suhteessa asuinpaikkoihin 2
todellisuudessa seudulla tehdaan myos
pitkid ty6 - ja asiointimatkoja, joilla
pyoraliikenne ei ole kovin kilpailukykyinen
vaihtoehto esimerkiksi henkilbautoon
nahden.
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sijoittuu erilaisille vydhykkeille. Parhaimmat edellytykset pyoréliikenteen ja muiden kestavien Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 (2014)
kulkutapojen edistamiselle ovat keskuksissa ja ndiden reunavyohykkeilla seka alle 10 kilometrin VKR aineisto:

etaisyydella toisistaan olevien keskusten valilla. Autovydhykkeella maankaytto ja Tampereen kaupunkiseudun pysékdintiperiaatteet (2021)
yhdyskuntarakenne on keskusalueita hajanaisemmat, eivatké siten matkojen pituuksien puolesta P P by P

niin houkuttelevia pyoraliikenteen kannalta. Taustakartta: Maanmittauslaitos 2022
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keskimaaraisen vuorokauden aikana.
Brutus -malli on sovitettu valtakunnallisessa
henkiloliikennetutkimuksessa (HLT 2016,
Traficom) havaittuun
likkumiskayttaytymiseen. Se kuvaa seudun
asukkaiden arjen liikkkumista
keskimaaraisena vuorokautena kattaen
kaikki kulkutavat. Pyoraliikenteen verkko
pohjautuu OpenStreetMapin aineistoon.

Koppala

......... . ‘e Pyoralilkenteen maaria ei ole kalibroitu
h T vastaamaan liikkennelaskentatietoja, vaan
—— ne ovat arvioita kysynnasta verkon eri osilla
maankayton ja liikennejarjestelméan
ominaisuudet huomioon ottaen.

akkala Malli toistaa liikennetutkimuksessa

- havaittua liikkumista mm. kotitalouden
ominaisuuksien, yhdyskuntarakenteen ja
likenneverkon saavutettavuuden pohjalta.
Malli on yksinkertaistettu kuvaus
todellisuudessa, ja siina voi olla
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Pyoraliikenteen maarat (KVL)
0-100
101 - 500

— 501 - 1000

— 1001 - 1500

== 1501 - 2500

aluekohtaisia puutteita mm. pyoréliikenteen
kayttoon tai reitinvalintaan liittyen.

Lahteet:
BRUTUS liikennemalli (Ramboll Finland Oy)

Taustakartta: Maanmittauslaitos 2022
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Verkkosuunnittelun tavoite

Toimivien pyorailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on pyoraliikenteen verkon
suunnittelu. Tavoite on luoda edellytykset polkupyoran kaytolle arkisena kulkuvalineena ja
parantaa jalankulun ja pyoréliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilojen suunnittelussa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentda pyoraliikenteen roolia kaupungin tie - ja
katuverkon eri osissa ja suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset

pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa likkumisympéaristoissa, ja antaa

suosituksia tavoitteellisista pyoréliikenteen jarjestelyista. Tavoiteverkko tukee infran
kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tytkalu, jolla
varmistetaan yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyiden

toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan tavoitevuoteen.
Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta

yhteys - ja laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena osana muuta kaupunkikehitysta.

Kaupungin jokainen osoite  tulee lahtokohtaisesti olla saavutettavissa pyoralla.
Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaupungin kaikki kohteet
kuten kodit, koulut, tydpaikat, paivakodit ja palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa
pyorateita, vaan kehittdd pyorailyolosuhteita ja parantaa likenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennettd ja muuta liikkennettéa yhteen koko
katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina on katukohtaisesti sopeuttaa pyoraliikennetta
muuhun liikenteeseen (esim. erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta
pyorailyyn (likenteen rauhoittaminen).

Pyorailyyn patevat samat lainalaisuudet kuin mihin tahansa muuhun liikenteeseen: sen
pitaa olla nopeaa, helppoa, sujuvaa ja turvallista verrattuna muihin tarjolla oleviin
vaihtoehtoihin - silloin ihmiset pyorailevat.
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Verkon kehittamistavoitteet
Tampereen seudulla

Pyoraliikenteen paaverkon ja sen laatutasojen paivittamista tarvitaan, jotta

seudulla on ajanmukainen kokonaiskuva seudullisen pyoraliikenteen edellyttdman
infran ja olosuhteiden kehittdmisestd. Seudullisten paareittien  kehittamistarpeet
ja -tavoitteet liittyvat mm. seuraaviin teemoihin:

A Linjaukset ja laatutaso kytketaan aiempaa vahvemmin kaupunkikehittamisen
vybhykkeisiin.

A Pyoraliikenteen jarjestely on yhdenmukaisesti ja loogisesti riippuvainen
likenne - ja liikkumisymparistosta nojautuen valtakunnallisen
suunnitteluohjeen suosituksiin ja naita vastaaviin mitoitusarvoihin.

A Etsitaan ja hyddynnetaén proaktiivisesti uusia pyoraliikennetté nopeuttavia ja
sujuvoittavia reittien linjausmahdollisuuksia.

A Seudullisten paareittien turvallisuutta, sujuvuutta ja ajomukavuutta
parannetaan 2 useimmissa tapauksissa tama tarkoittaa erottelutarvetta
jalankulusta ja risteysjarjestelyiden ja vaylageometrian parantamista.

A Yhteensovitetaan seudullisten ja alueellisten paéareittien linjaukset ja
laatutasot, jotta kayttajalle muodostuu looginen kokonaisuus.

A Inventoidaan infran ja olosuhteiden nykytila, laaditaan tavoiteverkon seurataan
verkon toteutumista, reittien kayttajamaaria ja kayttajatyytyvaisyytta.

A Hankkeistetaan , priorisoidaan ja ohjelmoidaan seudullisten paareittien
kehittamistoimet.





































































































































