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Pyoréliikenteen seudulliset paareitit ja laatutaso

Raportti 28.9.2022



Esipuhe

Tampereen kaupunkiseudulle hyvéksyttiin vuonna 2021 Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja
pyoréliikenteen kehittdmisohjelma 2.0. Sen toimenpideohjelmassa on mééritetty 12 projektia niiden
jalkautukseen liittyvine osaprojekteineen. Tdma selvitys liittyy erityisesti kehittdmisohjelmassa
madritetyn projektin 2 "korkeatasoinen pyéréliikenteen pddverkko” toteuttamiseen.

Tampereen kaupunkiseudulle on vuonna 2012 méaéritetty seudullinen paapyorailyverkosto, jossa on
tunnistettu seudullinen péaareitisto. Sen jalkeen kaupunkiseudun kehitystd ohjaavat strategiat ja
suunnitelmat ovat péivittyneet. Lisdksi suunnitelman péivittdmisen keskeisia lahtékohtia ovat
tieliikennelain uudistuminen ja Véaylaviraston pyéraliikenteen suunnitteluohje (18/2020).

Téassé tydssa on pdivitetty Tampereen kaupunkiseudun pyoréliikenteen péareitit vuosille 2030 ja
2050 ja tavoiteverkkoja vastaavat seudulliset kehittdmisperiaatteet. Tydssa on erityisesti tarkasteltu
seudullisten paareittien linjauksia ja laatutasotavoitteita, ja sovitettu niitd kuntien paareitteihin. Lisdksi
tydssd on méadritetty tarvittava tietopohja suunnitelman jalkauttamiseksija vaikuttavuuden
mittaamiseksi.

Viime vuosina myés seudun kunnissa on suunniteltu pyoréliikenteen verkkoja, ja monissa seudun
kunnissa on myo6s hyédynnetty seudullisten pyéréliikenteen paéareittien maarittelya. Seudulla on
tehty viime aikoina pyéréliikenteen verkkosuunnitelmia, joissa on jo tunnistettu uudet
suunnitteluohjeet ja -perusteet. Tdma tyé muodostaa lahtokohtia seudullisten paéareittien ja niiden
laatutason huomioiseksi seudun suunnittelussa ja kehittdmisessd. Tyé muodostaa myods ldhtokohtia
kuntien muun pyéréliikenteen verkon suunnitteluun. Seudullisesti koordinoidun kehityksen
tavoitteena on laadukkaan ja johdonmukaisen pyéréliikenteen verkon muodostuminen ja kestdavéan
liikenteen edistdminen.



Organisointi ja vuorovaikutus

Tyon ovat tilanneet Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymé ja Pirkanmaan ELY-keskus. Seudun
kaupungit ja kunnat (Kangasala, Lempé&ala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja YI8jarvi) ovat
osallistuneet suunnittelukustannuksiin.

Suunnitelman projektiryhmanéa on toiminut seudun kavelyn- ja pyoréliikenteen yhteistydoryhmé, joka
on kokoontunut tyén aikana neljd kertaa. Tydn ohjausryhméné on toiminut seudun
liilkennejarjestelméatyéryhméa. Kuntajohtajakokous ja seutuhallitus ovat seuranneet tyén etenemista.

K&ytdnnon tydn ohjauksesta on vastannut tyéryhmé, johon ovat kuuluneet Tampereen
kaupunkiseudulta Tapani Touru, Pirkanmaan ELY-keskuksesta Johannes Jarvinen, Kangasalan
kaupungilta Jutta-Leea Yl6nen ja Tampereen kaupungilta Timo Seimela.

Tyon aikana pidettiin kaksi tyopajaa seudullisten paéareittien linjauksista ja laatutasotavoitteista
erilaisissa lilkkumisymparistoissa. Tyopajoihin osallistuvat liikenteen ja maankdytén suunnittelusta
vastaavien viranhaltijoiden lisdksi paikallisia aktiivipyorailijoitad. N&in tyopajojen kautta onnistuttiin
saamaan aktiivinen ja monipuolinen osallistaminen suunnitelman laadintaan.

Konsulttina tyéssé on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa ty6sta ovat vastanneet Kari Hillo, Reetta
Keisanen (1.1.-1.3.2022), Valtteri Karttunen, Leena Manelius ja Darius Colin.

Suunnitelman laadinta aloitettiin tammikuussa 2022 ja se valmistui kesdkuussa 2022.

Seutuhallitus hyvéksyi pyoréliikenteen seudullisen paaverkon tavoitetilat vuosina 2030 ja 2050
kokouksessaan 28.9.2023.
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1. Suunnittelun lahtokohdat



Seudullinen edistamisohjelma

Edistdmisohjelman tilannekuva-analyysin mukaan pyéréliikenteen infran ja
jarjestelyiden laatuun ja olosuhteiden kehittdmiseen tarvitaan huomattava
tasonnosto. Lisdksi painotetaan, ettd kdvelya ja pyoréliikennetta tulee kasitella
omina kulkumuotoina suunnittelussa ja toteutuksessa. Pyoréliikenteen
padverkon madarittdminen ja kehittdminen on keskeinen ldhtékohta muille
edistamistoimille (liite D).

Ké&silla oleva ty6 liittyy Tampereen kaupunkiseudun kévelyn ja pyoréliikenteen
kehittdmisohjelma 2.0 -suunnitelman projektiin 2, jossa on maéritetty
korkeatasoisen pyoéréliikenteen padverkon kehittdmistoimet.

» Tarkistetaan seudullisten pyéréliikenteen paareittien laatutasotavoitteet

* Inventoidaan pyéréliikenteen seudullisten ja alueellisten paareittien laatutaso
ja kunto: korjausvelka ja tasonparannustarpeet

* Laaditaan kuntiin pyoréliikenteen tarkennetut verkkosuunnitelmat ja niiden
toteuttamisohjelmat

* Parannetaan pyéréliikenteen seudullisia ja kuntakohtaisia reitteja
suunnitelmien ja ohjelmien mukaisesti

* Arvioidaan seudullisen pyéréliikenteen paéreittiverkon laajentamistarvetta
rakennesuunnitelman yhteydessé

Selvitys toteuttaa projektikokonaisuuden ensimmaéisen tehtavan eli seudullisten
pyoréliikenteen paareittien laatutasotavoitteiden tarkistuksen. Tydssd on myds
arvioitu paareittiverkon laajentamistarpeet vuoden 2050 rakennesuunnitelman
tilannetta vastaavaksi. Lisdksi tyolla on myos yhtymékohtia projektiin 9
(systemaattinen seuranta).

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Liikkumisympiristé houkuttelee
arjen matkoilla kavelyyn ja

pyorailyyn

PROJEKTI 1.
Keskusten kidvelyolosuhteiden
vilhtyisyys ja esteettiomyys

PROJEKTI 2.
Korkeatasoinen pyériliikenteen
paaverkko

PROJEKTI 3.
Laadukas vaylien hoito ja yllipite
ympéri vuoden

PROJEKTI 4.
Turvalliset ja sujuvat matkaketjut

PROJEKTI 5.
Asianmukaiset tyémaiden
jarjastelyt

TAMPEREER N pisEVTV

ASENTEET JA TOTTUMUKSET

Kavelyn ja pyériliikenteen hysdyt
on tiedostettu laajasti ja niistd
viestitaan aktiivisesti

PROJEKTI 6.
Mdsrdtietoinen ja resursoitu
edistimistyd
PROJEKTI 7.

Aktiivinen viestinta

PROJEKTI 8.
Suvunnitelmallinen liikkumisen
ohjaus

PROJEKTI 9.
Systemaattinen seuranta

kAVPY

YHDVYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKOT

Kaupunkirakenne tukee
kestdvaa ja vahapaastoista
elaméntapaa

PROJEKTI 10.

Maankdytdn ja liikenteen
tukevat kivelyd ja

pyériliikennettd

PROJEKTI 11.

Kivelyn ja pyériliikenteen
vahvuuksien hyédyntiminen
tiivistyvissa ja monipuolistuvassa
kavpunkirakenteessa

PROJEKTI 12.
Palveluiden saavutettavuuden
parantaminen kavellen ja pyéralla

PROJEKTIKORTTI
Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyéraliikenteen kehittamisohjelma 2.0

PROJEKTI 2. Korkeatasoinen pyériliikenteen piiverkko

TOIMENPITEET VUODEN 2025 JALKEEN

- 2025 jalkeen tarveselvitys padpy kon laadun ja laajuuden kehittémiselsi ja ohj
HUOMIOITAVAA: .

. e issa noudatet ita ja Vaylévi ohjeita.
+ Vuonna 2023 MAL-sopimuk: tiedot kehittimistarpeista. Tot

Tarkistetaan isten pyoralii pareiti Kaupunkiseutu /L] /KAPY 2021 Tehty: kylla / ei
Kunnat / tekninen foimi
ELY
Inventoidaan pyéréliikenteen paareittien laatutaso ja kunto: korjausvelka ja tasonparannustarpeet Kunnat / tekninen toimi 2021- Tehty: kyllé / ei
ELY
Laaditaan kuntiin pydraliikenteen farkennefut ja niiden Kunnat / tekninen foimi 2022- Tehty: kylls / ei
kaavoitus
ELY
Parannetaan pydralikenteen seudullisia ja kuntakohtaisia reittejs suunnitelmien ja ohjelmien Kunnat / tekninen toimi 2021 Parannettujen
mukaisesti ELY pybréliikenteen
padreittien madra (km)
Laatuvaatimukset
tayttavien padreittien
pituus (km)
Arvioidaan paareittiverkon laaj istarvetta Kaupunkiseutu/L /MASTO 2023 Tehty: kylla / ei
yhteydesss Kunnat / tekninen toimi

vwonna 2024 mukana MAL-sopimuksen |3htékohdat.



Tyon tavoitteet ja sisalto

Suunnitelman yladtasoisena tavoitteena on pydréliikenteen kasvutavoitteeseen vastaaminen. Tyon
siséll6llisend tavoitteena on maérittdad seudullisten pyérélilkenteen pééareittien kehittdmisen tavoitetila ja
niiden kehittamisperusteet ja -periaatteet. Suunnitelma tarjoaa liséksi ohjeistusta siitd, millaista tietopohjaa ja
seurantaa pyoéréliikenteen verkolta tulee jatkossa keréta. Nain ollen suunnitelma antaa tarvittavat strategiset
ldhtokohdat kaupunkiseudun kunnissa toteutettaville kehittdmistarpeiden maarittamiselle ja foimenpiteiden
ohjelmoinnille.

Tyon keskeinen sisélt6é voidaan kuvata seuraavien tehtavien kautta:
* Ajantasaistaa kokonaiskuva tavoiteverkon nykytilasta ja laajentamis- ja kehittdmistarpeista

* Paivittada ja yhdenmukaistaa pyoréliikenteen seudullinen tavoiteverkko laatutasotavoitteineen

* Vayldn suunnitteluohjeen mukaisesti, "oikea ratkaisu oikeaan paikkaan”

» Laatutasojen kytkenta liilkkenneympérist6on, maankaytén kehittdmisvyodhykkeisiin ja
pyoréliikenteen kasvutavoitteisiin

* Kuntien verkkosuunnitelmien yhteensovittaminen seudulliseen paéreittisuunnitteluun

* Suunnittelun aikajanteet 2030 ja 2050

» Tietotarpeiden ja seurantakriteerien méaarittdminen ja naitd tukeva ohjeistus tarvittavan tietopohjan
muodostamiseksi

Tydssa ei ole ollut mahdollista suunnitella pyéréliikenteen jarjestelyja yksityiskohtaisesti verkon eri osille.
Sen sijaan suunnitelma tarjoaa mahdollisimman yhtendisin perustein muodostettuja periaatteellisia
suosituksia, jotta pyodréliikenteen laatutaso voi muodostua loogiseksi ja saumattomaksi kokonaisuudeksi.
Yleisia periaatteita sovelletaan toimeenpanoon tdhtddvan suunnittelun yhteydessa.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Uudistunut tieliikennelaki ja
suunnitteluohjeistus

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeistad "kevyt lilkenne” tai "kevyen liikenteen vayla”. Kavelya
ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitelld [ahtokohtaisesti erillisind kulkutapoina, koska ne poikkeavat
monilta osin ja merkittdvasti toisistaan.

Tieliikennelaki 729/2018 to0i 1.6.2020 voimaan tullessaan pyoréliikenteeseen paljon muutoksia. Naista
merkittdvimpid ovat yksisuuntaisen pyéréliikenteen korostaminen, uudet pyéréliikenteen vaylatyypit,
pyoréatien jatkeen kayttoperiaatteet, polkupydrdopastimet lilkennevaloihin seké vdistdimiseen tulleet uudet
sddnndkset ja liikennemerkit.

Lakivudistuksen keskeinen huomio ja Iahtékohta on, ettd pyora on toiminnallisesti lshempéané autoa kuin
jalankulkijaa. Ajoneuvolaissa polkupyora on ajoneuvo ja tieliikennelain mukaisesti polkupyérén kuljettajaa
koskevat ajoneuvoliikenteen sdannot. Ajoneuvon kuljettajana polkupyoéréilijan perusratkaisu on kulkea
ajoradalla osana muuta ajoneuvoliikennetta. Pyoréliikenteen jérjestelyt ovat ensisijaisesti yksisuuntaisia,
ellei niita erikseen liilkennemerkilld osoiteta kaksisuuntaisiksi. Pyéraliilkenteen suunnitteluohjeessa”
kasitellaan pyoréliikenteen vaylien suunnitteluperiaatteita ja se keskittyy tekniseen liikenne- ja
vdyldsuunnitteluun.

Pyéraliikennettd on tarve suunnitella, jotta 1) mahdollistetaan aktiivinen liilkkuminen ja ympéristén
pienempi kuormitus, 2) mahdollistetaan tehokas ja kestava lilkennejirjestelma, 3) pyéraliikenteen
tavoiteltu kasvu voi tapahtua ja jarjestelméa kykenee ottamaan kasvun kestédvésti ja turvallisesti vastaan ja
4) voidaan taata turvallinen ja viihtyisé jalankulkuympéristd.

Pyoréliikenteen kdyton keskeisimmaét edellytykset luodaan jo varhaisessa kaavoitusvaiheessa.
Asemakaavoituksessa ja katusuunnittelussa tilannetta voi olla vaikea parantaa, jos pyéréliikennetta ei ole
huomioitu maankdytén suunnittelussa alusta alkaen.

1) Pyéréliikenteen suunnitteluohje, Vaylaviraston ohjeita 18/2020
https://julkaisut.vayla.fi/pdfil/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Pyoraliikenteen infran ja
olosuhteiden tarkeys

Korkealaatuinen ja johdonmukainen infra on yksi tarkeimpié ja vaikuttavimpia
pyoréliikenteen edistdmisen toimia. Menestyneiden pyorailykaupunkien yhteinen nimittaja
on laadukas pyériéliikenteen infrastruktuuri. Kddntden voidaan sanoa, ettd yksikdan nykyinen
pyorailyn mallikaupunki ei ole noussut huippukaupungiksi ilman korkeatasoista infraa. Naissé
tehtyjen kayttdjatutkimusten mukaan pyoréilyn nopeus ja helppous ovat ylivoimaisesti
tarkeimmat syyt valita kulkutavaksi pyoéra.

Eurooppalaisessa PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a Daily Transport Mode -
projektissa pyorailykaupungit on jaettu kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit.
Aloittelijat ovat kaupunkeja, joiden py6railyn kulkumuoto-osuus on enimmill&dén 10 %,
nousijoissa 10-30 % ja mestareissa yli 30 %. Luokittelun tarkoituksena on auttaa kaupunkeja
pyorédilyn edistdmisessd hahmottamalla, mihin toimenpiteisiin ja keinovalikoimaan kaupungin
tulisi panostaa kehityksen eri vaiheissa (viereinen kuva).

Valtakunnallisen henkilsliikennetutkimusten (HLT 2016, Traficom) mukaan pyéréliikenteen
kulkutapaosuus keskimé&ardisen vuorokauden matkaluvusta Tampereen kaupunkiseudulla on
7 %. Osuus on alhaisin Orivedella (4 %) ja korkein Vesilahdella 8 %. Tastd ndkékulmasta
kunnat ovat pyéréliikenteen kehitysuralla aloittelijoita, joissa noin 70 %
kehittdmisresursseista tulisi kohdistua infrastruktuurin parantamiseen.

Pyoréatieverkkoja on kunnissa rakennettu jo vuosikymmenid, mutta hyvin vahvasti Ruotsista
meille jalkautuneen ja Pohjoismaissa 60-70-luvun taitteen vilkastuneen
liikenneturvallisuuskeskustelun synnyttaman SCAFT-suunnittelumallin (1968) mukaisena.
Mallissa korostuu yhtdéaltad vahva jalankulun ja pyéréliikenteen erottelutarve autoliikenteesta
ja toisaalta kategorinen yhdistdminen samaan tilaan. Kevyen liikenteen suunnittelun
aikakausi on ohi — pyoréliikenteen jatkokehittdmisen painopisteen tulisi kohdistua
pyoréliikenteen infran ja olosuhteiden laadun parantamiseen ja pyoraily-ympaériston
yhdenmukaistamiseen.

TAMPEREER iSEVTY

Pyorailystda mah-
dollista, turvallista
ja arvostettua

Pyordilymaanen Pyorailymaanen
lisdaminen yliEpito

ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Infrastruktuurin kehittaminen Muut edistamistoimenpiteet

N viintyisyys, mukavuus [ paikitseminen
[

Johdonmukaisuus I / vtivoiminen
I Suorat sujuvatja turvallisetreitit [ Rohkaiseminen

Suositus pyoréliikenteen edistamistoimien painotukselle erilaisissa
kaupungeissa (Ilshde: PRESTO 2010)




Suunnittelukohde

Tydssa tarkastellaan Tampereen kaupunkiseudun aluetta, jonka muodostavat
Kangasala, Lempé&éla, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja Yl6jarvi.
Tyon ensisijaiset tavoitteet koskevat vuonna 2012 mééritetyn seudullisen
pyordilyn paareittien tavoiteverkkokokonaisuutta ja sen mahdollisia paivitys- ja
tdydennystarpeita.

Seudullisia paéreittejd ovat Tampereelta kehyskuntien keskuksiin johtavat ja
kehyskuntia yhdistdvat kehdmaéiset pyoréilyreitit. Vuonna 2012 mééritetyn
seudullisen paéreitistdn laajuus on noin 175 km, josta noin puolet (95 km) on
Tampereen kaupungin alueella.

Seudulliset paéreitit ovat pyéréliikenteen verkon kannalta vain "jddvuoren
huippu” - esimerkiksi Tampereella muita pyéréliikenteen paareitteja
seudullisten lisdksi on 127 km. Ty6ssa tarkasteltavien seudullisten paareittien
laajuutta on tarkasteltu alueellisten paareittien suunnittelutilanne (kuntien
tavoiteverkkosuunnittelu) huomioiden.

Verkkojen suunnitelutilanne:
« Seudulliset paareitit (v. 2012)

« Alueelliset (kuntien sisdiset) paareitit YI8jarvi (2014), Orivesi (2016) Tampere
(2019) Kangasala (2021) ja Nokia (2021)

= Seudullinen pybradlikenteen pddreitti

YKR-vythykkeet 2017

I Keskustan jalankulkuvydhyke

- Keskustan reunavydhyke/intensiivinen joukkolikenne

[:l Keskustan reunavydhyke/joukkoliikenne

[ Keskustan reunavydhyke

- Alakeskuksen jalankulkuvydhyke/intensiivinen joukkolikenne
- Alakeskuksen jalankulkuvyohyke/joukkolikenne

[ ] Alakeskuksen jalankulkuvyshyke

- Intensiivinen joukkolikennevydhyke

D Joukkolikennevychyke

Vo
A
Map data (c) Open Street Map contribuitors, Map layer by SYKE/YKR 2017, TampereeH kaupunk‘seu‘J:l Autovydhyke

Tampereen kaupunkiseudun pyériliikenteen seudulliset paareitit (2012)
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Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 (2014)
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Tampereen seudun paapyérailyreitit (2014)

Seutua on rakennesuunnitelman mukaisesti kehitetty vahvojen joukkoliikenneyhteyksien varaan nauhana (raitiotie, bussi) ja helminauhana (juna) — myés laadukkaiden

pyoréliikenteen seutureittien tulee palvella néita tiiviita alueita.
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Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet vuodelle 2030 ja 2050 on maéritelty ty6ssd "Tampereen
kaupunkiseudun pysékdintiperiaatteiden tdydennys ja toimeenpano”. Pyédréliikenteen paaverkkoa
sijoittuu erilaisille vydhykkeille. Parhaimmat edellytykset pyéréliikenteen ja muiden kestévien
kulkutapojen edistdmiselle ovat keskuksissa ja ndiden reunavyéhykkeilld seka alle 10 kilometrin

etdisyydella toisistaan olevien keskusten vililla. Autovybhykkeelld maankéytto ja

yhdyskuntarakenne on keskusalueita hajanaisemmat, eivatka siten matkojen pituuksien puolesta
niin houkuttelevia pyéréliilkenteen kannalta.

Lihteet:

Tampereen seudun paapyérailyreitit (2012)
Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 (2014)

YKR-aineisto:

Tampereen kaupunkiseudun pysédkéintiperiaatteet (2021)

Taustakartta: Maanmittauslaitos 2022
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f nykyTllanTeessa

Viereisessa kuvassa on esn‘eh‘y BRUTUS-
liikennemallin mukainen arvio seudun
pyoréliikenteen lilikennemaéristd vuoden
keskimé&ardisen vuorokauden aikana.
Brutus-malli on sovitettu valtakunnallisessa
henkiléliikennetutkimuksessa (HLT 2016,
Traficom) havaittuun
liilkkumiskayttaytymiseen. Se kuvaa seudun
asukkaiden arjen liikkumista
keskimdaardisend vuorokautena kattaen
kaikki kulkutavat. Pyéréliikenteen verkko
pohjautuu OpenStreetMapin aineistoon.

Pyoréliikenteen maaria ei ole kalibroitu
vastaamaan liilkennelaskentatietoja, vaan
ne ovat arvioita kysynnéasta verkon eri osilla
maanké&yton ja lilkkennejarjestelmén
ominaisuudet huomioon ottaen.

Malli toistaa liikennetutkimuksessa
havaittua liikkumista mm. kotitalouden
ominaisuuksien, yhdyskuntarakenteen ja
liikenneverkon saavutettavuuden pohjalta.
Malli on yksinkertaistettu kuvaus
todellisuudessa, ja siind voi olla
aluekohtaisia puutteita mm. pyéréliikenteen
kdyttoon tai reitinvalintaan liittyen.

Liahteet:
BRUTUS-liikennemalli (Ramboll Finland Oy)

Taustakartta: Maanmittauslaitos 2022
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Verkkosuunnittelun tavoite

Toimivien pyorailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on pyéréliikenteen verkon
suunnittelu. Tavoite on luoda edellytykset polkupyéran kdytolle arkisena kulkuvélineens ja
parantaa jalankulun ja pyéréliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilojen suunnittelussa.

Pyériliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentdd pyoréliikenteen roolia kaupungin tie- ja
katuverkon eri osissa ja suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset
pyoréliikenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa liilkkkumisympé&ristoissé, ja antaa
suosituksia tavoitteellisista pyoréliikenteen jarjestelyista. Tavoiteverkko tukee infran
kehittdmistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tyékalu, jolla
varmistetaan yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyiden
toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan tavoitevuoteen.
Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta
yhteys- ja laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena osana muuta kaupunkikehitysta.

=
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Kaupungin jokainen osoite tulee |dht6kohtaisesti olla saavutettavissa pyoralla.
Polkupyérélla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaupungin kaikki kohteet
kuten kodit, koulut, ty6paikat, paivdkodit ja palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa
pyorateitd, vaan kehittdd pyordilyolosuhteita ja parantaa lilkkenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti sekd sovittaa pyoéraliikennettd ja muuta lilkkennettd yhteen koko
katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina on katukohtaisesti sopeuttaa pyoréliikennetta
muuhun lilkenteeseen (esim. erilliselld pyératielld) tai sopeuttaa muuta liilkennetta
pyordilyyn (liikenteen rauhoittaminen).

Pyorailyyn patevat samat lainalaisuudet kuin mihin tahansa muuhun liikenteeseen: sen
pitda olla nopeaa, helppoa, sujuvaa ja turvallista verrattuna muihin tarjolla oleviin
vaihtoehtoihin - silloin ihmiset pyorailevat.




Verkon kehittamistavoitteet
Tampereen seudulla

Pyoréliikenteen paadverkon ja sen laatutasojen paivittdmista tarvitaan, jotta
seudulla on ajanmukainen kokonaiskuva seudullisen pyéréliikenteen edellyttdmén
infran ja olosuhteiden kehittdmisesta. Seudullisten paareittien kehittdmistarpeet
ja -tavoitteet liittyvdt mm. seuraaviin teemoihin:

» Linjaukset ja laatutaso kytketddn aiempaa vahvemmin kaupunkikehittdmisen
vy6hykkeisiin.

» Pyoréliikenteen jarjestely on yhdenmukaisesti ja loogisesti riippuvainen
liilkenne- ja lilkkumisympaéristdstd nojautuen valtakunnallisen
suunnitteluohjeen suosituksiin ja nditd vastaaviin mitoitusarvoihin.

» Etsitddn ja hydédynnetddn proaktiivisesti uusia pyoréliikennettd nopeuttavia ja
sujuvoittavia reittien linjausmahdollisuuksia.

* Seudullisten paareittien turvallisuutta, sujuvuutta ja ajomukavuutta
parannetaan — useimmissa tapauksissa tdma tarkoittaa erottelutarvetta
jalankulusta ja risteysjarjestelyiden ja vdyldageometrian parantamista.

* Yhteensovitetaan seudullisten ja alueellisten paéareittien linjaukset ja
laatutasot, jotta kayttdjélle muodostuu looginen kokonaisuus.

* Inventoidaan infran ja olosuhteiden nykytila, laaditaan tavoiteverkon seurataan
verkon toteutumista, reittien kayttajamadaria ja kayttajatyytyvaisyytta.

* Hankkeistetaan, priorisoidaan ja ohjelmoidaan seudullisten paareittien
kehittdmistoimet.




Verkkohierarkia
(toiminnallinen luokittelu)

Pyériliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijdiden kdyttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet,
pyoréatiet seka tarvittaessa puistokdytdvét ja vastaavat. Hierarkkisessa pyoréliikenteen verkossa

loogisuus, jatkuvuus, nopeus, saavutettavuus ja turvallisuus toteutuvat parhaiten. &L
o . . ¥ Seudulliset paareitit
Verkk.ohierfarl'(ian lahtokohtana on maank:a'yfén ktheeera puden saavutettavuus. TYY!DI”ISGSTI ._:"' (ylikunnalliset paareitit)
keskeiset toiminnot hahmotetaan kaupunki-, alue- ja paikalliskeskusten kautta. Pyéréliikenteen b PCTIE, Laatulaytavat / baanat
reitit luokitellaan seuraaviin toiminnallisiin luokkiin: &
o sag R N . e & Alueelliset paareitit

+ Paareitti — pyoriliilkenteen keskeiselld saavutettavuusalueella, yhdistaa keskuksia toisiinsa, S (kuntien siséiset)

paljon kayttdjid, suunnitellaan nopeaksi ja suoraksi korkeilla laatustandardeilla. Pyoréliikenteen {3"

padreittien ohjeellinen véli tiheasti rakennetulla alueella on 0,5-1 km. Harvaan asutulla tai .,oi'b

sormimallin mukaisesti rakennetulla alueella se voi olla suurempi, esim. 2-3 km. P&éareittien P ALUEREITIT

merkittdvimmat osat voidaan toteuttaa laatukdytaving, joista kdytetdadn yleenséd nimeé baana.

* Aluereitti - yhdistaa paikalliskeskuksen tai toimintoalueen kaupunki- tai aluekeskukseen ja
aluekeskuksia toisiinsa. Pyoréliikenteen aluereitin laatuvaatimukset ovat myés korkeat. PAIKALLISREITIT

* Paikallisreitti — kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokdytavat ja
vastaavat, jotka ovat pyoréliikenteelle sallittuja yhteyksia.

Pyériliikenteen verkkohierakia. Tampereen seudun

nyiriiliikenigen P.’iéireif__it ja glyergitif muodostavat yhdessa paaverkon. Pyc’iréliik.entee.n pyoraliikenteen padreitit muodostuvat kuntien siséisists
padverkon ohjeellinen véli voi tihedsti rakennetulla alueella olla jopa 200-500 m. Tihedsti paireiteista (alueelliset paareitit) ja seudullisista
rakennetun alueen ulkopuolella se voi olla véljempi, esim. 1-2 km. Tassé tydssé on erityisesti padreiteistd, jotka palvelevat ylikunnallista liilkkumista.
tarkasteltu seudullisten paareittien tavoitteellisia linjauksia ja laatutasoja. Téssa tydssa on erityisesti keskitytty seudullisten

paareittien suunnitteluun.
Luokittelua hyédynnetddn mm. reittien laatustandardien maérittelyssd, ndkyvyydessa ja
viitoituksessa. Verkkohierarkia ei sellaisenaan vieléd ota kantaa pyoréliikenteen jarjestelyyn.
Paareititkdaan eivat valttamatta tarvitse erillistd pyoréliikenteen infraa, vaan yhteys voi tietyn

edellytyksin perustua ajoradalla pyérailyyn (sekaliikenne, 2-1 -katu).
Pyéraliikenteen suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
https://julkaisut.vayla.fi/pdfll/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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Seudulliset paareitit ohjattu Nokian matkakeskukselle. Seudullinen paareitti jatkuu

Herttuala Huutijérvi

Majaal:
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A pidemmalle Rounionkatua matkakeskuksen padssd. Jatkossa reitti voi linjautua tiukemmin < /
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Seudulliset paareitit kunnittain

Suunnittelun lahtokohtana
olleeseen verkkoon (185
km) on tullut tdydennyksia
ja muutoksia 40 km lis&a v.
2050 tilanteessa.

Seudullisten paareittien
pituudet:

e v.2021:185 km
e v.2030185 km
e v.2050: 224 km

Lahtékohtana olleita
tavoiteverkkoja on muutettu
mm. Kangasalla siten, ettd
kadun molemmilla puolilla
kulkenut paareitti on
padtetty osoittaa vain
toiselle puolelle katua.
Taman takia reittien
kokonaispituus ei kasva
vuoteen 2030, vaikka tdysin
uusia reitteja luodaankin.

Muutosten kohdentuminen
kunnittain on esitetty
viereisissa kuvissa.

Kilomteria
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Seudullisten pdareittien pituus (km) kunnittain

Orivesi Vesilahti  YIdjarvi Pirkkala Nokia Lempddld Kangasala Tampere Seutu

m2012 m2014-2021 2030 m2050

Seudullisten paareittien pituuden kasvu nykyisista tavoiteverkoista vuoden 2050
tavoiteverkkoon (km)

Orivesi Vesilahti = YIdjarvi Pirkkala Nokia Lempdald Kangasala Tampere Seutu
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Visio pyorailysta seudullisilla

padreiteilla

Mukavaa matkantekoa suoraan ja sujuvasti L .
Pyorailyverkon ominaisuudet

Pyoréliikenteen kehittamispotentiaalia on erityisesti keskusten vélisilla
joukkoliikennevyohykkeilla ja keskustoissa, joihin suuntautuvaa liikkumista
pyoréliikenteen seudullisten paareittien korkea laatutaso erityisesti palvelee.
Seudullisilla ja alueellisilla paareiteilla tulisi toteutua viereisen kuvan periaatteet.

*  Turhia pyséhdyksia ja kiihdytyksia aiheuttavia pullonkauloja ei ole.
Jyrkat korkeusvaihtelut on minimaoitu.
*  PySravaylan pinnan tasaisuus on hyvi.

Ajomukavuus

Vihredn siirtyméan aikaan saamiseksi pyérailyn ei tule olla vain yksi vaihtoehto niille,
jotka sitd haluavat, vaan aidosti kilpailukykyinen henkiléautoliikenteen kanssa.
Hollantilaiset tutkijat van Goeverden & Godefrooij ovat antaneet mm. seuraavia
suosituksia pyorailyolosuhteiden parantamiseksi:

*  Pydriilijan ei tarvitse tehdd turhia kiertolenkkejd vaan pafsee
miaranpiihansi suoraan.

. Kiertotiekertocimen tavoitearvo pyorailyn paavaylilla on korkeintaan
1,2 ja muilla vaylilld 1,4 (Kerroin = vayldd pitkin tehdyn matkan
. . . . . . suhde linnuntie-etaisyyteen).

* Pyorén kayton lisédminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailystd tehd&én

kaytannollinen, nopea ja mukava kulkutapa. L R Y e
sesti.

+ Pyoéraéilijat tulee saada huomaamaan pyéréilyolosuhteiden parantuminen. Yhtenaisyys *  Pyriilia voi olla varma eri kohteiden saavutettavuudesta iiman
epdjatkuvuuskohtia.

* Matka-ajan minimoiminen |&ht6- ja maarapaikkojen vélilld on olennaista P b b e i

pyordilyinfrastruktuurin suunnittelussa. _ : »
s Pydriilija kokee olonsa turvalliseksi kaikkialla vaylaverkolla.

*  Konfliktipisteet nopean, vilkkaan ja raskaan ajoneuvoliikenteen
kanssa on minimoitu.

*  Pydriilijan ei tarvitse etsid reittia.

Pydriilijan tasapainca horjuttavia esteita ja mutkia ei cle.

* Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silld risteyksissa aiheutuu eniten Turvallisuus
viivetta pyorailijoille sekd suurin osa onnettomuuksista. Liittymissad korostetaan
laadukasta erottelua jalankulusta ja miellyttdvaa pyoréliikenteen véylien vaaka-
ja pystygeometriaa. Lisdksi tuetaan sivukatu- ja tonttiliittymien pyoréliikenteen
turvallisuutta ja sujuvuutta tukevia ratkaisuja mm. yli. Lisétietoa liitteessé A.

Vaylat sopivat yrmpéristéon.

Vaylat vastaavat inmisen psykologisiin tarpeisiin.
Vaylaympéaristd on estesttisesti virikkkesllinen.
Sosiaalinen turvallisuus on hyva myds pimeaan aikaan.

Houkuttelevuus

* Urbaanissa ympaéristossa autokaduilla tulee suosia yksisuuntaisia pyoréteitd
kadun molemmin puolin. Kaksisuuntaista pyorétietad suositellaan siina
tapauksessa, jos silld saadaan olennaisesti véhennettya vilkkaan kadun GlCly
ylitystarvetta. Lisatietoa liitteessé B.

Léhde: Vaihdetta isommalle — py6réilyn potentiaalin hyédyntédminen
(Metsapuro et al. 2014)



3. Seudullisten padreittien tavoitteellinen laatutaso
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Liilkennesuunnittelun tavoitteena

tasapainoinen lilikenneympaéristo

Oikeanlainen infra syntyy kolmen eri tekijan huomioon ottamisesta: funktio, —
kayttajat ja rakenteelliset ratkaisut. Tiet ja kadut

* Funktio tarkoittaa vaylan roolia tai tehtdvaa. Esimerkiksi liikennetta
vélittava padkatu tai paikallista liikkumista palveleva rauhallinen asuinkatu.

« KayHo viittaa seka kayttajamaaras etta lilkkennekdyttaytymiseen (vaylan
osien kdyttdminen, ajonopeudet jne.).

unktio

Mika on véylan
rooli
ja tehtava?

* Muoto tarkoittaa liikennejarjestelyja eli tien tai kadun infrastruktuuria,
rakenteellista jarjestelya tai muuta liikennejérjestelya. Lilkennejarjestelylla
vaikutetaan siihen, kuinka kulkijat toimivat ja ohjautuvat kulloisessakin
lilkenneymparistossa.

Oikea ratkaisu oikeaan paikkaan -periaatteella rakennetussa

liikenneympaéristdssa padstaan niin turvallisuuden ja kdytettavyyden kannalta Kaytto voto

tasapainoisiin olosuhteisiin. Téma foteutuu silloin, kun véylan tehtéva, sen Kuinka paljon likennetta? o ey RS
kayttd ja liikennejérjestelyt tukevat toisiaan ja ovat keskendén tasapainossa. Millaisia kayttajia? Lilkenteen I;Zli“:,:;::?a
Liikennejarjestelyja suunniteltaessa huomioidaan vaylan funktio, jotta kdyttd bepEy Ry nopeusrajoitus y,m_

on tavoitteen mukaista. Vaylan funktio ja kdytt6é voivat yhdelle kulkumuodolle
olla eri kuin toiselle. Liikennejarjestelyt ovat kuitenkin aina yhteiset.

Autoliikenteen suunnittelu on keskeinen osa pyoéréliikenteen suunnittelua.
Autoliikenteen mééra ja nopeustaso ovat merkittdvimmat tekijat
pyoréliikenteen vaylatyypin valinnassa.




likenneymparistd maarittaa

vaylatyypin

Pyériliikenteen ratkaisu on riippuvainen liikenneympaéristosta ja
erilainen eri liikenneympé&ristéssa. Tavoitteena on, ettd
samantyyppisessa liikenneympéristossé kdytetddn yhtenaisia
pyoréliikenteen suunnitteluperiaatteita- ja ratkaisuja, ja ettd ratkaisut
ovat valtakunnallisesti yhdenmukaisia mm. yksisuuntaisten ja
kaksisuuntaisten pyoréteiden suhteen.

Rakennettu alue jaotellaan suunnitteluohjeessa kolmeen luokkaan:
1) tiivisti rakennettu

2) viljasti rakennettu ja

3) rauhallinen liilkenneympaéristd.

Lisdksi neljantena luokkana on rakentamaton ymparistd, jota ovat
taajaman ulkopuoliset maantien varret ja yksityistiet. Seudullisten
padreittien tyypillisimmat liikenneympaéristét ovat rakennetuista tiivis ja
vélja ympérist6 ja rakentamaton ymparisto. Pieni osa seudullisista
padreiteista sijoittuu rauhalliseen liikkumisympéaristéon.

Seudullisilla paareiteilldkin pyoréliikenteen jarjestelyn valinnassa
nojaudutaan viereisen taulukon mukaisiin ratkaisuihin.

Vaylatyyppi

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pydralii-
kenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie

2-1-tie

Pyorakatu

Yksisuuntainen pyoratie

Kaksisuuntainen pydratie

Yhdistetty pydratie ja jalka-
kaytava
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Rauhallinen alue
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Kaytetaan

Kaytetaan yleensa

Voidaan kayttaa

Ei yleensa kayteta

Ei kaytetd




Tiiviisti rakennettu ymparisto

| TUNNUSMERKIT " EFSER Rauhoitettu sekaliikenne
. Keskustamaiset alueet e T ¥
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+  Rakennukset tai pysikdintialueet rajaavat g TR AN - A * =3 ﬁ

katutilaa = —y

priorisoinnin takia)

Ei erotusaluetta (viherkaistaa)
Paljon maarénpéita/kohteita
Liittymaétiheys korkea

Paljon jalankulkua, luonteeltaan & ; o Wi - o - =
poukkoilevaa tai poikittaista 2 R -y S e W “ ' ”

Katutila "kortilla” (autoliikenteen Bt 2 i A, £ % o’ -
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Pyéréakatu

Pyorakaista

2,225 m

Yksisuuntainen pyoératie
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Valjasti rakenne’r’ru ymparls o A

TUNNUSMERKIT

Kaksisuuntainen pyéritie

b1t

"

Keskustan ulkopuolella

Rakennukset eivat ole kiinni
pyoravaylassa, valissa tyypillisesti esim.
kasvillisuutta

Enemman ftilaa, risteyksid harvemmin
Liikennetta vélittavien katujen varret
Toiminnoiltaan ei kovin intensiivinen
Jalankulku pitkittdissuuntaista
Erottelutarve autoliikenteesta

Eroﬁel‘ufarveJala"nliult{s:ra 3 o 35.40m

Suunnitellaan pyérateitd, ei jalkakaytaviéa!

Molemminpuolinen kaksisuuntainen

pyo ratie Yhdistetty pyorétie ja
jalkakaytava

& | f

4,0..>45m

Mikkolankatu, YI6jérvi (Googié Maps)..



Rauhallinen liikkumisym

TUNNUSMERKIT

aristo A

Rauhoitettu sekaliikenne

Tonttikadut ja vahéliikenteiset fiet
Muodostavat rauhallisen liikkumisen alueen
Auto- ja pyoréliilkenteen nopeudet ovat ﬁ
I&hellé toisiaan Q

. o g . e e ﬁ
Kapea ajorata, ei tiemerkint6ja
Jalankulku voidaan erotella jalkakaytavalle 5 6.0m
Perusratkaisu sekaliikenne (tai pyérakatu, jos o
edellytykset tayttyvét)
Perusratkaisu on tukea kaikin tavoin s ; , =, :
rauhallisen liilkkumisen edellytyksia Lee - el g & . S Pyérikatu
(liikenneympéristd4 ja mitoitusta . " - oy '
muokkaamalla)

;ﬂbkiq (Go_bgle Maps)
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Rakentamaton ymparistd \\

TUNNUSMERKIT Rauhoitettu sekalilkenne
*  Taajaman ulkopuoliset maantien varret ja

yksityistiet

Pyoré- ja autoliikenteen erotteluun

vaikuttavat nopeusrajoitus, autoliikenteen

madara, toiminnallinen luokka seka

pyoréliikenteen maara ja verkon hierarkkinen

luokka

Liikenteen vilkkaus ohjaa véylatyypin valintaa

Perusratkaisut ajorata, piennar tai pyoratie

Piennar

—

0,25 m
tai
>1,0m

Yhdistetty pyoritie ja
jalkakaytava

=

Vesilah®@@ntie, mt 301 (Vesilahti)
40..>45m
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Lilkenneymparistot 2030 ja 2050
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Seudullisten paareittien
tavoitetila

Alueelliset pasreitit
(kuntien sisaiset)

PAIKALLISREITIT

Pyéréliilkenteen paéaverkko
muodostuu seudullisista ja
alueellisista (kuntien sisdisista)
pédreiteistd ja aluereiteista.
Baanat/laatukéytévat ovat
erityisen korkealuokkaisia
pédreitteja.

Verkkohierarkiaan kuuluvat
paéaverkon liséksi paikallisreitit.
Virkistylsen ja matkailun kannalta
on térked tunnistaa
pidempimatkaiset vapaa-ajan
yhteydet, joihin verkkohierarkia ei
sellaisenaan ota kantaa.
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+ Se osa pyorélikenteen paareiteista, jolla on paivittaislikkumisessa erityinen
seudullinen (ylikunnallinen) merkitys.

Aluetyyppien laatutasotavoitteet
» Seudullisten paareittien perusratkaisu ymparistdssa on jalankulusta eroteltu
pybréatie.
+ Pyoratien tavoiteleveys on 23 metria.
+ Erottelukaistan toteutuksessa valtetaan tiemerkintaerottelua.
+ Kunnossapito on ajantasaista ja korkeinta laatutasoa.
+ Risteysjarjestelyissa nojaudutaan suunnitteluchjeen mukaisiin ratkaisuihin.
+ Baanojen, tavoiteleveys 3,5-4,0 metrid, tarve arvioidaan erikseen.

» Poikkeamat perusratkaisusta:

*  Tampereen seutukeskuksen ydinalueella, fulee aina tavoitella
yksisuuntaisia jarjestelyja, (yksisuuntainen pycratie, pycrakaista,
pybrakatu, 2-1 -katu ja rauhoitettu sekaliikenne). Jarjestelyn valintaan
vaikuttaa keskeisesti autoliikenteen vilkkaus. Mitoituksessa nojaudutaan
valtakunnalliseen pycraliikenteen suunnitteluchjeeseen.

+  Kuntakeskusten, aluekeskusten ja muiden tiiviisti rakennettujen alueiden
kohdalla fulee aina arvioida nykyista laadukkaampien jarjestelyiden
toteutusmahdollisuudet. Jalankulku on aina eroteltu pyéralilkenteesta.

+ Rakentamattomalla tai harvaan rakennetulla alueella jalankulku ja
pyoéréliikenne voidaan yhdistad samaan tilaan.

Huomiot vaiheittain kehittamisesta
+ Reitin kehittdminen vaatii tarkempaa suunnittelua ja yhteensovittamista

muun kaupunkirakenteen kehittamisen yhteydessa
+ Toteutus vuoden 2030 jalkeen
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4. Tarvittava tietopohja verkon toteuttamiseksi



Pyoraliikenteen tiedonhallinta

seudullisilla paareiteilla

 Toistuvat seurantatavat
« Kayttdjatyytyvaisyyskyselyt
Liikennelaskennat

* Laskentapisteverkko. Kunnat toteuttavat omat laskentansa ja toimittavat
tiedot yhteisesti sovittavalla tavalla.

*  Yhteensopivuus val'rakunnalliseenlja'kun‘rakohtaisiin jarjestelmiin (sama
kaisuun

menetelmd datan késittelyyn ja jul
Suunnitelmien auditointimenettelyt

* Varmistetaan, ettd asemakaavoissa mahdollistuu ja tie- ja katusuunnitelmissa
toteutuu seudullisten paareittien tavoiteltu laatutaso.

Padllysteen kunnon mittaus
Vaurioiden ja puutteiden havainnointi
+ Kayttajien palaute esim. karttapalaute tai muu kansalaisten osallistaminen

pyorailyagentit tai Crowdchupa-sovelluksen hyédyntaminen)

 Tietojen julkaisu:
» Paikkatietomuotoinen ja avoimena julkaistava tieto

* Vadylatiedot

* Hoito- ja yllapitotiedot

* Liikennetiedot

* Laatutiedot

* Kehitettavat kohteet

« Seudullisten paareittien tilannekatsaus (vuosittainen pdf-julkaisu)



5 Seudullisiin paareitteihin liittyva
alustava tietokokonaisuus

- Vaylatiedot * Liikennetiedot
E % | w_ﬁ * Sijainti * Laskentamenetelma
S -  Luokitukset (valtakunnallinen, + Liikennemaara*

seudullinen, kuntakohtainen luokitus) . Kesin keskimasrsinen

« Poikkileikkaus (vaylatyyppi ja leveys, vuorokausiliilkenne
erotusalueen tyyppi ja leveys,

erottelukaistan tyyppi ja leveys * Talven keskimaarainen

vuorokausiliikenne

« Suuntaus (vaaka- ja pystygeometria) . Vuoden keskimaarsinen

vuorokausiliikenne

* Hoito- ja yllapitotiedot

o * Huippuvuorokausiliikenne
* Talvihoitoluokka

Kehitettavat kohteet

e Laatutiedot * Vaylatieto: Sijainti, luokitukset,
poikkileikkaus

* Hoitosopimus ja urakka-alue

 Risteys (valo-ohjattu, ylijatkettu, etuajo-
oikeus, vaistamisvelvollisuus, o
puolenvaihto) » Organisaatio

*  Vauriotieto

* Arvioitu toteutumisajankohta

* Puutetieto
» Paallystysvuosi
» Paéllysteen kunnon mittaustieto

* Vrt. valtakunnallinen laskentajérjestelma, Vaylaviraston julkaisuja 69/2021:
Kévelyn ja pyérailyn laskentajérjestelma



https://www.doria.fi/handle/10024/182188
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5. Jatkosuunnittelutarpeet




Tavoiteverkon jalkautus

Tassé selvityksessa on péivitetty seudullisten paareittien tavoitetason mukaiset linjaukset ja
laatutasotavoitteet vuosille 2030 ja 2050. Tavoiteverkon kehittdmiskokonaisuus tulee ensin ohjelmoida
toteutusvaiheisiin. Tyon aikana on tunnistettu seuraavat jatkotoimet ja tehtdvat, jotta seudullisesta
pyoréliikenteen verkosta voi tavoiteaikataulussa muodostua ehyt ja korkealaatuinen.

Seudullisten péaéreittien linjaukset otetaan suunnittelun |&dhtékohtana ja reunaehtona huomioon
asemakaavoissa ja tie- ja katusuunnitelmissa.

Tien- ja kadunpitdjat toteuttavat osaltaan seudullisten paareittien inventoinnit, joissa todetaan
vayldtekniset ominaisuudet, vaylien laadulliset tiedot ja vaylien hoito- ja ylldpitotavoitteet. Inventointien
tulokset vieddan paikkatietoon ja jaetaan avoimena datana kaupunkiseudun kautta.

Kaupungit ja kunnat arvioivat pyoréliikenteen tavoiteverkkojen ajantasaisuuden ja tarvittaessa laativat tai
tdydentdvat suunnitelman pyoréliikenteen jarjestelyistd vahintddn paa- ja aluereittitasoisina. Tydvaihe on
erityisen tarked, jotta verkkokokonaisuudesta muodostuu saumaton ja looginen.

Aloitetaan seudullisten paéreittien kdyton ja kdyttdjatyytyvaisyyden seuranta.

Arvioidaan ja suunnitellaan inventointien, tdssa ty6ssa suunniteltujen ja kuntien paivittamien
suunnitelmien pohjalta parannus- ja toimenpidetarpeet. Toteutettavuuden arviointia varten tarvitaan
tieto muutoksen jareydesta esimerkiksi kolmiportaisella luokituksella (vdhdinen, kohtalainen,
huomattava).

Tavoiteverkon hankkeistus- ja priorisointityd antaa tarvittavat perusteet toimenpiteiden ohjelmoitiin.
Hankkeistus voidaan tehd& kuntakohtaisesti tai seututasoisena. Tydssd maaritetddn sopivat
toteutuskokonaisuudet ja liittymisen muihin mahdollisiin kaupunkikehityshankkeisiin. Priorisointi voi
nojata verkon kayttéon ja kdyttdjamaardennusteisiin, saavutettavuusvyodhykkeisiin, kdyttdjien kokemiin
ongelmiin, onnettomuuksiin ja toteutettavuuteen.

Parannetaan pydréliikenteen seudullisia ja kuntakohtaisia reittejd suunnitelmien ja ohjelmien mukaisesti.
Haetaan hankkeisiin aktiivisesti valtion investointitukea. Seudullisten paareittien kehittamisen liitetdan
osaksi MAL-toimenpiteiden ohjelmointia.



TAMPEREER NiEUT

Liitteet

A) Pyériliikenteen jarjestelyt risteyksessé
B) Yksi- ja kaksisuuntaisten pyéraliikennejarjestelyjen vertailua
C) Pyoraliikenteen paareitit ja matkailureitit 2050

D) Kavelyn ja pydraliikenteen kehittdmisohjelman 2.0, projektikokonaisuus



TAMPEREER niicEUTY

Liite A

Pyoraliikenteen jarjestelyt risteyksessa



Nakokulmia:

* 1- vai 2-suuntaiset
jarjestelyt? Kts. liite B

« Miten ja mihin jarjestelyiden
saumakohta?

e 3-haara, 4-haara vai kierto?

 Liikennevalo-ohjaus?

» Etuajo-oikeus?

« Paakatu-pddkatu vai padkatu
—tonttikatu?

Lisatietoa: https://julkaisut.vayla.fi/pdfll/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf --> luku 5 Ristedmiset 41



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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Yksisuuntaisen pyoratien o

perusratkaisu
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42



. . o TAMPERGE unkisEVTY
Kaksisuuntaisen pyoératien

perusratkaisu

Jalankulkijan
odotusalue ja
pyorailijan
ryhmitysalue

43



Jalankulkijan odotusalue ja pyoérai

ryhmitysalue

Jalankulkijan odotusalue risteyksessé on alue, jota
jalankulkija tarvitsee odottaessaan paasya ajoradan yli.
Pyérailijan ryhmitysalue on vastaava tila pyorailijoille.
Odotus- ja ryhmitysalueet mahdollistavat sujuvan
lilkkumisen tien ylitystd odottavista jalankulkijoita ja
pyoradilijoistd huolimatta.

Liikennevalo-ohjaamattomassa risteyksesséa
jalankulkijoiden odotusalue on yleenséa vdhintdan 1,5 m
syva. Pyoéradilijdiden ryhmitysalue on yleenséa véhintdén
2,0 m syvad ja sen taakse jatetddn tilaa pyoratielle
vahintdadn 2,0 m.

Liikennevalo-ohjatussa risteyksessa jalankulkijoiden
odotusalue on védhintddn 2,0-2,5 m syva. Pyoraéilijoiden
ryhmitysalue on vdhintdan 2,0 m. Pidemmat pyoratyypit
tarvitsevat enemman tilaa. Pyoréliikenteen paaverkolla
kdytetddn vahintddn 2,5 m syvaa ryhmitysaluetta ja sen
taakse jatetdan tilaa pyoratielle véahintddn 2,0 m.

Erotellulla pyoratiells ja jalkakdytavalla jalankulkijoiden
odotusalue toteutetaan siten, ettd pyorailija padsee
pyorétien jatkeelle meneméatts jalankulkijoiden puolelle
eivatka jalankulkijat odota pyoérailijan ryhmitysalueen
puolella.

il TAMPERZ JPUNKISEVTY
I

an

Kuva 103

erottelukaista

Erottelukaista pydrdliikenteen ryhmitysalueen ja jalankulun
odotusalueen valissa selkeyttaa risteysalueen jarjestelyja.



. . e TAMPEREER NiEVTY
Kaksisuuntainen pyordliikenne valo-

ohjaamattomissa liittymissa

Tiivis 2

Valja 3
Rauhallinen 2
Rakentamaton 3

Ei kéiteh”i -

Ei kayteta yleensa | 2
Voidaan kayttaa 3

Kaytetaan yleensa | &4
Kéﬁetéa‘m -

Kuva 139 Kaksisuuntaisen pyérdtien sekd tontti- tai muun rauhallisen

kadun rakenteellinen ylityskohta. Pydraliikenteen ryhmitysalue
on ristedvdn tien keskelld.

Tiivis 2

M Tiivis T
Rauhallinen 2 3 Ei kayteta
Rakentamaton 3

Ei kayteta yleensa
. Void kayttaa
Rauhallinenli] Qidaar kayttas

Ei kayteta 7] Kaytetaan yleensa
Ei kayteta yleensa | 2 Ra kEI‘lta maton 3 Kaytetaan

Voidaan kayttaa r

Kaytetaan yleensa | &
Kaytetaan

Pyoréliikenteen paasuunnan ylitys.
- ‘ » Pyoréliikenteen ryhmitysalue jaetaan suunnittain.
) ) o . o ) * Ristedvan tien kohdalla pyoratien jatke ja suojatie ovat ajoradan tasossa eika
Kuva 140 Kaksisuuntaisen pyérdtien sekd tontti- tai muun rauhallisen li koht | hdollista toteutt kenteelli Hi k tett
kadun rakenteellinen ylityskohta. Pydraliikenteen ryhmitysalue ylityskohtaa ole mahdollista foteuttaa rakenteellisest korotettuna.

jaetaan suunnittain.



Kiertoliittymat

Tiivis &'
Vl- Ei kayteta yleensa
alja Voidaan kayttia
Rauhallinen|2 | Kaytetaan yleensa

Rakentamaton 3

Kuva 136 Linjoosuuden pydrdkaista voidaan ohjata erilliseen ympyrén-
muotoiseen pyériliikenteen kiertotilaan (a = 5-6 m).

Tiivis|3 | Elkdytetd

e Eikayteta yleensa | 2

\{aha- Voidaan kayttaa | 3
Rauhalllnen-

Kaytetaan yleensa | &
Rakentamaton &4 | Kaytetasn

Kuva 148 Kaksisuuntainen pyordtie kiertoliittymdssa.

| Eikayteta yleensa |2 |
Rauhallinen'2 [Kaytetaan yieensa | 4

Rakentamaton 3 Kéybetian

Kuva 137 Yksisuuntainen pyérdtie kiertoliittymdssa
(a = 5-6 m, b mahdollisimman suuri).



Sivusuunnan ylitykset

Tiivis /g [ €ikayteta ||
Vélié- Ei kayteta yleensa | 2
. Voidaan kayttaa 3
Tiivis 4 Eik;a_vteta: : - I:!a“l'mu‘"'.'en- Kaytetaanyleensa | &
valjail] |Eitanetéyieenss 12 Rakentamaton 2  Kaytetaan
£ Voidaan kayttaa 3
Ral-"l'l'_i‘l-l-l"‘en- Kaytetaanyleensa | & . . . . . .
Rakentamaton 2 Kaytetaan Kuva 118 Yksisuuntainen pyérdtie voidaan ohjata ajoradan tasoon
pvérdékaistalle ennen risteysta.
Kuva 117 Yksisuuntainen pyérdtie ja sivusuunnan rakenteellisesti jatkettu
ylitys.

« Tonttikadun ja muiden rauhallisten katujen risteyksissa pyératie (ja jalkakdytdva) jatketaan yleensa sivusuunnan yli rakenteellisesti (vasen kuva).
« Yksisuuntainen pyératie voidaan ohjata ajoradan tasoon pyérékaistalle ennen risteysta (oikea kuva). Vilkkaassa jalankulkuympéristéssa
rakenteellinen erottelu jalkakdytdvan kanssa selkeyttaa liikennejarjestelyja.
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Alikulut

W P i

wly U

A 4%
/ I
Kuva 165 Jalankulun erottelu pyéridliikenteestd alikulussa, Bertel Jungin tie
Oulussa. Kuvan liikennemerkista puuttuu Kaksisuuntainen
- | pyérdtie (H23.1) -lisdkilpi (kuva Reijo Vaarala).
Kuva 163 Alikulkuihin liittyvid jarjestelyjd pyérdliikenteen padreitilld.
Kuva 162 Jalankulun ja pyérdliikenteen ehdoilla toteutettu autoliikenteen

eritasoliittymda.



TAMPEREER niicEUTY

Liite B

1- ja 2-suuntaisten jarjestelyjen arviointia



l-suuntaisen pyoraliikenteen

risteysjdrjestelyt

e Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelu ja
esteettomyys sovitettavissa ahtaaseenkin

tilaan
e Pyoradliikenteen ja jalankulun taydellinen

erottelu
* Vasemmalle kaantyminen suunniteltava

huolellisesti

&
-—
—

v S :
Kuva: Niko Palo



2-suuntaisen pyoraliikenteen

risteysjdrjestelyt

e Kaksisuuntainen risteysjarjestely vaatii
aina enemman tilaa
* Valo-ohjaamaton suojatie jalankulun

kanssa

Kuva: Niko Palo



Turvallisuusndakékulma

Yksisuuntaisen pyoratien onnettomuusriski arvioitu nelja kertaa pienemmaksi kuin
kaksisuuntaisen pydratien.

02 KPL | ke _ 6 KPL | 6 KPL

S AL AN
_nugn'_ 1l E aﬁ@
iKPE EEL ?HPL___ ?KPL___
ofoogef— [ pfoee X %!;a.mc
unuu‘ﬁ’ﬁ honoonl__| oot | “ZBoomna_

Kuva: Pasanen & Rasdanen 1999.
opinndytetyo 2017 (Matias Hdrme, HAMK): tulokset samanlaisia
Pieta Haukan diplomityo 2020



Voidaanko pyoéraéliikenteen kasvu
turvata haittaamatta jalankulkua?

.

Ketvd* Niko Palo Kuva: Nikd

+———— Yksisuuntainen risteysjarjestely
4—p Kaksisuuntainen risteysjérjestely

Jalankulkijan risteysalue

Kuva: Niko Palo




o TAMPEREER iSEVTY

Yksisuuntaiset jarjestelyt

Pyoréliikenne on selkedsti osa
ajoneuvoliikennetts, ja sille on varattu oma
tila

Parantaa lilkkenneturvallisuutta kun paljon
risteyksia ja huonot ndkemat

Tilatehokas - vie kaksisuuntaista pyoréatieta
vdhemman ftilaa risteyksissa, jolloin
ajolinjoista saadaan suorempia ja
selkedmpia.

Korkea kapasiteetti

Sujuvat ja selkeat risteysjéarjestelyt
Loogisesti samaan suuntaan autoliikenteen
kanssa

Ei pyoréliikenteen
kohtaamisonnettomuuksia

Pyoréilija rinnastuu ajoneuvoon
Pyorékaistan yhteydessa pyoérataskut valo-
ohjatuissa liittymissa

Laajalla verkolla ja pidemmillé matkoilla
vdhemman kadunylityksia (puolenvaihtoja)

Lyhyilld matkoilla ei aina tarjoa suorinta
mahdollista reittia

Liikkeelle 1ahteminen tai maaranpaan
saavuttaminen voi edellyttdd ylimaaraista
kadun ylitysta.

Osa pyoraéilijoistd saattaa ajaa vaaraan
suuntaan paddstdkseen suoremmin
madrdnpddhansa.

Pyorédkaista on pyoratietd turvattomampi
heikkotaitoiselle pyériilijélle (lapset,
iakkaat).

Liian kapea pyorédkaista on pyorétieta
turvattomampi erityisesti pyoéradilijéiden
keskindisissa ohitustilanteissa.

Autot voivat oikaista kaarteissa pyorakaistan

paalta, jolloin pyoraéilijoiden
turvattomuudentunne lisdantyy ja
pyoréakaistamerkinnat kuluvat.

Pyorékaista saattaa lisata
moottoriajoneuvojen nopeutta, jos se
toteutetaan leventamalla nykyista ajorataa.
Pyorékaistan talvihoito voi olla haastavaa.




B TAMPEREER piiseVTV

Kaksisuuntaiset jarjestelyt

+ Turvallinen ratkaisu, kun tien ristedminen on — Aiheuttaa liikenneturvallisuusongelmia
eritasossa (alikulussa tai ylikulkusillalla) ristedmisissa.
monikaistaisuuden tai suuren — Liian kapealla vaylalla riski pyorailijdiden
nopeusrajoituksen vuoksi. keskinaisille kohtaamisonnettomuuksille.

+ Rakennetulla alueella lyhyilld matkoilla — Edellyttaa raskaampaa rakenteellista
véltetdan ylimaaraisia puolenvaihtoja, jos erotftelua yksisuuntaiseen pyératiehen
madranpdd on samalla puolella tieta. ndhden pydréliikenteen ja ajoradan vilissa.

+ Toimiva ratkaisu silloin, kun tien toisella — Vain toiselle puolelle tieta sijoitettu
puolella ei ole paljon ristedmisia ja toisella kaksisuuntainen pyorétie voi aiheuttaa
puolella tietd suoraan suuntaan eteneminen ylimaaraisia kadunylityksia.
on sujuvaa. — Kaksisuuntainen pyoérétie vain tien toisella

+ Tuttu konsepti, helppo kayttaa ja puolella houkuttelee vastakkaisen suunnan

liikennekdyttdytyminen on helppo oppia. pyoréliikennetta autoliikenteen sekaan.




Perusteluita jarjes

telyn

TAMPEREER iSEVTY

suuntaisuuden valintaan

Perusteluita valita yksisuuntainen jarjestely

r

*  Turvallisuus paranee

*  Vadistdmissddnnot ovat kaikille selkedmmat -
autoilijallekin mukavaal

*  Yhdenmukaisuus — edetdan aina oikealla puolella
tietd/katua

*  Vdhemman puolen vaihtoja

* Suoruus - risteysgeometria

* Kapasiteetti ja tilatehokkuus

* Jalankulun erottelu risteysalueella

«  Mahdollistaa parempia rakenteellisia ratkaisuja (mm.
pitkat luiskat) tinkimatta jalankulun tavoitteista (mm.
esteettdmyys)

*  Sujuvuus

Perusteluita valita kaksisuuntainen jarjestely

A
—p >
< >
A .

Kaksisuuntainen jarjestely voi olla perusteltu:
*  kun tilaa on reilusti kdytettavissa
risteysalueella (kaikissa risteyksisséa)
* ajoradan ylittdminen on hankalaa
* se muodostaa oikoreitin
(@O_&

%@/w/%?
X/

»




TAMPEREER niicEUTY

Liite C

Seudun padreitit ja matkailureitit 2030 & 2050
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(D Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamisohjelman 2.0,

projektikokonaisuus

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Liikkumisymparisto houkuttelee

arjen matkoilla kdvelyyn ja
pyoradilyyn

PROJEKTI 1.
Keskusten kavelyolosuhteiden
viihtyisyys ja esteettomyys

PROJEKTI 2.
Korkeatasoinen pyériliikenteen
paaverkko

PROJEKTI 3.
Laadukas vaylien hoito ja yllapito
ympaéri vuoden

PROJEKTI 4.
Turvalliset ja sujuvat matkaketjut

PROJEKTI 5.
Asianmukaiset tyomaiden
jarjestelyt

ASENTEET JA TOTTUMUKSET

Kavelyn ja pyoraéliikenteen hyodyt
on tiedostettu laajasti ja niista
viestitdan aktiivisesti

PROJEKTI 6.

Mairédtietoinen ja resursoitu
edistamistyo

PROJEKTI 7.
Aktiivinen viestinta

PROJEKTI 8.
Suunnitelmallinen liikkumisen
ohjaus

PROJEKTI 9.
Systemaattinen seuranta

TAMPEREER NiEVTY

YHDYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKOT

Kaupunkirakenne tukee
kestdvaa ja vahapaastoista
elamantapaa

PROJEKTI 10.

Maankdiytén ja liikenteen
ratkaisut tukevat kavelya ja
pyoraéliikennetta

PROJEKTI 11.

Kavelyn ja pyoraliikenteen
vahvuuksien hyédyntaminen
tiivistyvassa ja monipuolistuvassa
kaupunkirakenteessa

PROJEKTI 12.
Palveluiden saavutettavuuden
parantaminen kavellen ja pyoralla
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