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Esipuhe

Tampereen kaupunkiseudulla hyvaksyttiin vuonna 2019 pysakoéinnin kehittdmisen periaatteet seka niihin liittyva toimenpideohjelma.
Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimukseen 2020-2023 sisaltyy kohta seudullisten pysékdinnin periaatteiden toimeenpanemiseksi.
Tassa hankkeessa pysakdinnin kehittdmisen periaatteita tdydennetaan ja toimeen-pannaan osia toimenpideohjelmasta sekad luodaan
edellytyksia toisten osien toteuttamiseen. Traficom on myodntanyt hankkeelle likkumisen ohjauksen valtionavustusta.

Tampereen kaupunkiseudun pysakointiperiaatteiden tdydennys ja toimeenpano -tydn tavoitteena on edistaa seudun kestavyyteen,
kilpailukykyyn ja hyvinvointiin kytkeytyvien tavoitteiden saavuttamista muodostamalla pysékointia koskevia seudullisia tavoitteita ja
suosituksia kestavan rakenteen mahdollistamiseksi ja kestavan liikkumisen edistamiseksi. Lisaksi tyon tavoitteena on kirkastaa
kokonaiskuvaa pysékointiratkaisujen merkityksesta seudun tavoitteiden saavuttamisessa seka tulevaisuuden luomisessa ja siten rohkaista
tavoitteita tukeviin ratkaisuihin pysakoéinnin kehittdmisessa.

Ty6 on jatkoa "Tampereen seudun pysakointilinjaukset” —esiselvitystydlle (WSP, 2018). Tyossa on laadittu olemassa oleviin suunnitelmiin,
tavoitteisiin ja tietoaineistoihin perustuen yhdyskuntarakenteen vyohykkeet, joilla rakenteen kehittdmisen tavoitteet luovat erityyppisia
perusteita pysakoinnin kehittdmiselle ja uusille linjauksille. Tyén keskeiset tulokset ovat pysakointia koskevat tavoitetasot ja suositukset
seudun eri vyohykkeilla, jotka tukevat kuntien omien pysakointipolitikkojen ja —linjausten sekd normien muodostamista.

Tyon tilasi Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma. Tydn ohjausryhmana toimi Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelmatydryhma.
Tyolle nimettiin projektiryhma, jossa toimivat:

Tapani Touru projektipaallikkd, PJ Tampereen kaupunkiseutu
Jutta-Leea Yldnen Kangasala
Timo Nevala/Rasmus Nousiainen Lempaala
Jussi Pesonen Nokia
Seppo Tingvall Orivesi g
Vesa Ylitapio Pirkkala @
Timo Seimela Tampere
Harri Vierikka Vesilahti D
Mirko Harjula YI6jarvi e @ .
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Ty6 alkoi toukokuussa 2021 ja valmistui joulukuussa 2021. Tydn toteutti WSP Finland Oy, / ooo

jossa tydsta vastasivat Juha Makinen ja Leena Gruzdaitis.
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1. Tyon tavoitteet ja tausta

Tyon tavoitteena on edistdd seudun kestavyyteen, kilpailukykyyn ja hyvinvointiin kytkeytyvien tavoitteiden
saavuttamista muodostamalla pysakdintia koskevia seudullisia tavoitteita ja suosituksia kestdvan rakenteen
mahdollistamiseksi ja kestavan liikkumisen edistdmiseksi. Lisaksi tyon tavoitteena
on kirkastaa kokonaiskuvaa pysakdintiratkaisujen merkityksestd seudun tavoitteiden saavuttamisessa
seka tulevaisuuden luomisessa ja siten rohkaista tavoitteita tukeviin ratkaisuihin pysakainnin kehittamisessa.

Tydn keskeisenda osana on maarittda yhdyskuntarakenteen eri vyohykkeille pysakdinnin kehittamisen
tavoitetasot ja suositukset, jotka ohjaavat kunnallisten pysakdintinormien, linjausten ja strategioiden laatimista
sekd edistavat niiden toteutusta. Tavoitetasoja tarkastellaan niin lyhyellda aikajanteellda kuin pitkalla
aikajanteella, missa viitteellisenad tavoitevuotena on pidetty vuotta 2050. Huomionarvoista on, ettd nykyaan
kaavoituksessa tehtavat ratkaisut vaikuttavat hyvin pitkalla aikajanteella. Vyohyketarkasteluissa huomioidaan
likkumiseen ja pysakointitarpeisiin seka rakenteelta vaadittuun tiiveyteen vaikuttavia tekijoita, kuten uudet
I&hijunaseisakkeet. Pysakdintipolitikka on térked osa alueellista liikennepolitikkaa. Tiivis kaupunkirakenne
yhdistettynd tehokkaasti toteutettuun  pysakoéintin  ovat lahtdkohtana hyvélle ja  kestavélle
kaupunkiymparistolle.

Paaosin vahintadan kuntien keskustoihin on tehty pysakointiselvityksia, joissa on selvitetty pysakdinnin nykytilaa
ja sitd, vastaako autopaikkojen maara kysyntada. Perinteisesti keskustoihin on pidetty tdrkedna saada autolla
asiointi helposti ja riittdvasti autopaikkoja, mita alettiin rajoittamaan ensimmaiseksi aikarajoituksilla, jotta paikat
ovat tehokkaammin kaytossa. Keskustojen maa on arvokasta, joten pysakoinnille ei ole perusteltua antaa
tarpeettomasti tilaa. Tama korostaa tarvetta pysékdinnin suunnitteluun ja ohjaukseen. Edelleen osa
kuntakeskuksista kipuilee tdman kanssa: pysakointid rakenteelliseen pysakointiin, mistd ei kuitenkaan olla
valmiita maksamaan. Uusimmat pysakdintipolitikat pyrkivat jo huomioimaan koko liikennejarjestelman ja
tukemaan sita kohti kestavampaa liikkkumista.

Seudun tuore MAL-sopimus edellyttdd, ettd 80 % uudesta asumisesta toteutetaan keskustoihin ja
joukkoliikenteen kehittdmisvydhykkeille. Jotta tdméa voidaan tehda taloudellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti
kestavasti, tulee pysakdinnin ratkaisujen olla tarkoituksenmukaisia. Pysakdintiin liittyvat toimenpiteet
mahdollistavat keskustojen tilankaytén kehittamista ja edelleen kestavien kulkutapojen edistédmista, mika on
tarkedd kasvavalla seudulla. Autopaikka tarvitsee tilaa pysakdintialueiden ajovaylat huomioiden keskimaarin
25 m? ja mikali tiiviille alueelle on mahdollista toteuttaa 100 ap vdhemman, se mahdollistaa 2 500 m? alaa
muille toiminnoille.

Tyon yhtena keskeisena lahtdkohtana toimii Tampereen kaupunkiseudulle vuonna 2019 laadittu "Pysakdinnin
seudulliset periaatteet” —selvitys. Tassa tydssd on tarkoituksena konkretisoida ja tukea esiselvityksessa
esitettyjen pyséakointiperiaatteiden toimeenpanoa.
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Pysakoinnin kehittaminen on jatkuva prosessi. Lahde Pysakointi 2.0, WSP



1.1. Pysakoinnin sidosryhmat ja nakokulmat

Pysakoinnin jarjestaminen keskustassa on usein kompromissi asukkaiden, rakentajien ja
kaupunkikehittajien toiveiden valilla. Usein kun asukkailta kysytadan millaista pysakointia he
haluavat, vastauksena on ilmainen pysakdinti oven edessa. Samaa toivovat liilkkeiden asiakkaat.
On kuitenkin useita syita, miksi tama ei tiiviilla alueilla ole hyva ratkaisu.

Edullisinta pysakaointi olisi toteuttaa suurina kenttind. Suuret kentat eivat kuitenkaan ole vaihtoehto
tiiviissa kaupunkiymparistossa, eihan se silloin enaa edes olisi tiivista kaupunkiymparistéa. Maan
arvon vuoksi keskustojen tyhjia tiloja ei ole kannattavaa jattaa pysakointikentiksi, vaan hyodyntaa
muuhun toimintaan. Mitd enemman pysakointi vie tilaa kaupungista, sita vahemman jaa tilaa itse
kaupungille, kavelymatkat kohteiden valilla pitenevat ja maan arvo laskee. Naista syista
rakenteellinen pysakainti, pysakointilaitoksissa tai maan alla, on selvasti paras ratkaisu toteuttaa
pyské'lkéintié tiiviissa kaupunkiymparistossa. Pysakaintilaitosten rakentaminen ja yllapito kuitenkin
maksaa.

Kaavoissa maaritellaan pysakointipaikkojen vahimmaismaarat alueen kerrosalanelioita kohti.
Rakentajat eivat yleensa halua rakentaa paikkoja kaavassa maariteltya enempaa, silla
pysakadintipaikkojen rakentaminen tuo ylimaaraisia kustannuksia, joita asukkaat eivat kuitenkaan
halua maksaa. Liian kallis pysakadinti johtaa siihen, etta autot jatetaan tukkimaan kadunvarret, ja
toisaalta lilan edullinen ei riitd kattamaan rakentamisesta koituvia kustannuksia. Usein
pysakadintipaikkojen hinta jyvitetaan asuntojen hintoihin, mutta talléin myos autottomat joutuvat
maksamaan muiden pysakadintipaikoista, mika ei ole tarkoituksenmukaista. Alueet muuttuvat ja
pysakadintipaikkojen kustannukset nousevat, jolloin tulisi paasta ainakin osin siihen, etta
pysakainnin kayttaja maksaa pysakointipaikansa itse.

Kaavoittajat, likennesuunnittelijat ja muut virkamiehet nojaavat tydssaan asetettuihin tavoitteisiin,
joista mm. liikkenteen paastévahennystavoite muodostaa merkittavan haasteen ja muutostarpeen
menneeseen kehitykseen nahden. Autoliikenteen maaraa pitaisi pystya vahentamaan
merkittavasti, sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestavan kaupunkiseudun
mahdollistamiseksi. Jos tavoitteet saavutetaan, pysakoinnin tarve poikkeaa nykyisesta.
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Jokaista autoa kohden on keskimaarin 3 pysakdintipaikkaa. Tasta laskettuna koko seudun
pysdkointipaikat vievat yhteensé jopa 1560 hehtaaria tilaa, mika kattaisi reilusti koko
Tampereen keskustan ja ldhialueet. Suuret maanpaalliset pysakointikentat eivat ole
ratkaisu keskusta-alueilla, vaan pysakointia taytyy keskittda maan alle ja laitoksiin.
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1.2. Liikkuminen ja pysakointi murroksessa

Ihmisten kayttaytyminen ja likkumiseen liittyvat tarpeet muuttuvat jatkuvasti muun muassa teknologian kehityksen, uusien suk upolvien ja uusien toimintamallien
seurauksena. Pysakoinnin tarpeet ja likenneymparistdé ovat muuttuneet viime vuosina merkittavasti ja muutoksen arvioidaan voimistuvan tulevaisuudessa. Aiemmin
asumisen tyypillinen pysakointinormi oli 1 ap/asunto, mika ei vastannut tarpeeseen ja kaavojen pysakointimaarayksissa siirryttiin kdyttdmaan rakennusoikeuden
kerrosalaa. Nyt on tarve saada niihinkin tarkennusta ja muuttaa niita joustavimmiksi.

Keskusten osalta aiemmin pysakointipaikkatarjonta perustui kysyntaan ja autopaikkojen puute koettiin vetovoiman heikennykseksi. Keskuksissa tasapainotellaan sen
kanssa, miten keskusta voidaan tiivistda ja samalla mahdollistaa asioiminen autoilla. Tampereella pysékdinnista ollaan jo valmiita maksamaan, mutta
ymparyskunnissa etenkaan lyhytaikaisesta pysakoinnista ei olla vield valmiita maksamaan. Tampereen alakeskuksissa ja muiden kuntien keskustoissa ollaan
muutospaineessa, jossa kaupunkirakennetta tulisi tiivistaa ja tukea pysakdintimaarayksillakin tdydennysrakentamisen mahdollisuuksia seka kestavaa
likennejarjestelmaa.

Muutoksia ja sen vaikutuksia pysakointiin voidaan hahmottaa trendien avulla. Liitteessd 1 on analysoitu tarkemmin alla olevan kuvan trendien vaikutuksia pysakaointiin.

Kayttajalahtdinen ; = .
aj'::ojlu yloistyy ~ Uusien sukupolvien loT & 7
muuttuvat tarpeet DIG DATA

2030

Etitdiden
yleistyminen
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limastonmuutoksen
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kotiinkuljetukset

Jakamistalouden

kasvu Liikenteen asteittainen

. . L . P automatisoituminen
Pyériilyn lisdanty ':-'l(ll
sihkdistyminen

Verkkokaupan kasvu

Matkojen ketjuuntuminen



2. Nykytila-analyysi

Tampereen seudulla on nykyisin yli 200 000 autoa eli 0,52 jokaista asukasta kohden. Tampereen
osalta suhdeluku on 0,44, mutta iso osa seudun muiden kuntien asukkaista tulee autolla Tampereelle
toihin. Viimevuosina autojen maara on edelleen kasvanut, mutta samalla myos asuntojen koot ovat
pienentyneet ja keskustoihin on muuttanut yha enemman autottomia talouksia. Pysakointipolitiikka
I6ytyy vain Tampereen kaupungilta, mutta muillakin seudun kunnilla on tehty pysékdintiasetuksia
seka linjauksia. Enaa ei voida tuottaa pysakointia keskittyen vain oletettuun kysyntaan ja sen
kasvuun. Se ei mahdollista vastata tarpeeseen ja kysyntaan tuottaa keskustoihin asuntoja ja
tyOopaikkoja seka viihtyisia kaupunkiymparistoja.

Pysakointilinjausten tulee olla realistisia, joten niitd tukemaan on ty6ssa tehty nykytila-analyysia, joka
koostuu seuraavista osista: Vaestoon ja autonomistukseen liittyvat paikkatietotarkastelut, pysakoinnin
nykytilanne kaupunkiseudun kunnissa seka yhteenveto nykyisista pysakointinormeista.

Seuraavilla sivuilla on analysoitu pysakdinnin nykytilaa paikkatietotarkasteluna seka koottu kuntien
haastatteluista saatu tieto pysakoinnin nykytilasta ja pysakointinormeista.

tilanne on muuttumassa.
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Nykytilanteessa kaikista kuntakeskuksista |0ytyy viela maanpaallisia
yleisia pysakointialueita, joista osa on maksullisia, osa
aikarajoitteisia. Rajoittamattomia ei enaa juurikaan hyvilta
sijainneilta 16ydy. Esimerkkikuva Tampereen Rongankadulta, missa




2.1. Paikkatietotarkastelut: autonomistus 1/2

Autonomistustiedot saatiin vuoden 2019 asuntokuntatiedot YKR- s
aineistosta. Kartta kuvaa sita osuutta kotitalouksista, joka omistaa

vahintdan yhden auton. Punaisen savyisissa ruuduissa yli puolella

kotitalouksista on auto ja vihrean/valkoisen savyisissa ruuduissa alle

puolella. Jos kotitalouksia on ruudussa alle 10, tiedot on salattu.

Suurimmassa osassa tarkastelualuetta useimmilla kotitalouksilla on auto.
Vain Tampereen keskustan ymparistdssa ja Hervannassa auto on alle
puolella. Lisdksi muissa kuntakeskuksissa on yksittaisia ruutuja, joissa
auton omistavat kotitaloudet ovat vahemmistd. Naissa ruuduissa on
yleensa vain vahan asukkaita.

Autottomien osuus on Tampereella selvasti suurempi kuin

ymparyskunnissa joka vyohykkeella. Kuntakeskusten £ ,
jalankulkuvydhykkeista eniten autottomia on Nokialla, Lempaaldssa ja 4 &
Orivedella. Kaikissa naissa kuntakeskuksissa on juna-asema. Vahiten = f‘-
autottomia kotitalouksia kuntakeskusten jalankulkuvyohykkeista on Mg [
Pirkkalassa sen hyvista bussiyhteyksista huolimatta. Vahiten autottomia o im ’;:,. =
ja eniten 2+ auton talouksia on Vesilahdella. Vesilahdella ei ole o .
kuntakeskuksen jalankulkuvyohyketta, vaan alue jaetaan e ]
joukkoliikennevydhykkeeseen ja autovydhykkeeseen. e . £
Autonomistus vaikuttaa luonnollisesti tarpeeseen pysakéida auto. : lr =i
Tarkemmassa tarkastelussa on tarkeaa tunnistaa myos auton kaytto: pa ‘*'f";.
mikali auton kaytto ei ole paivittaista, hyvaksyttavyys pysakaointiin i i g
etaampana kotoa kasvaa. Erityisesti keskustoissa autolle on usein 'ﬂ-_‘ i
kulkumuotona vaihtoehtoja. v h '

o Y
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Auton omistus 2019
salattu
|3 10-20%
{1 20-30%
[ 30-40%
[] 40-50%
1 50-60%
‘| ] 60-70%
[ 70-80%
[ 80-90%
I 90-100%
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2.1. Paikkatietotarkastelut: autonomistus 2/2

Autonomistus vaihtelee merkittavasti niin eri vydhykkeiden kuin asuntotyypin mukaan. Huomioitavaa on, etta asuntokuntien koko on keskimaarin
pienentynyt, mutta niiden lukumaara on kasvanut. Sitd kautta niin autottomien kuin yhden auton asuntokuntien maara on kasvanut. Asuntokuntien
maaran kasvu on toistaiseksi lisdnnyt myds henkildautojen kokonaismaaraa, mutta tavoitteena on, etta autojen maaran ei tarvitsisi kasvaa samassa
suhteessa asuntokuntien maaran kanssa, vaan yha useammalla taloudella olisi mahdollisuus elaa ilmankin autoa.

Autonomistus eri vydhykkeilla*:

Keskustan Keskustan Ala-/kuntakeskuksen Intensiivinen
jalankulkuvydhyke reunavyohyke jalankulkuvydhyke joukkoliikennevydhyke  Joukkoliikennevyohyke Autovybhyke

Tre / muut kunnat

Tre / muut kunnat Tre / muut kunnat Tre / muut kunnat

osuus

osuus

Autottomien 59 % 53 % 56 % / 38 % 41 % [ 27 % 37 % /21 % 28 % /20 %
OSuUus

Autonomistus Tampereen alakeskuksissa:

Hervanta Tesoma

Lakalaiva

Koilliskeskus Kaukajarvi Kaleva

*Nykytilatarkastelun vyohykejako

1 auton asuntokuntien 44 % 39 % 33 % 43 % 31 % 41 % po.hjautUL.J .S.YK'E:n yh(fiysku"nta.r.“alaen.t.een
vyobhykkeisiin ja edellisessa tydssa siihen
madritettyihin lisdyksiin Tampereen
alakeskusten osalta.

osuus

2+ auton asuntokuntien 1% 1 % 5% 13 % 8 % 14 %
osuus

45 % 50 % 62 % 44 % 61 % 45 %

Autottomien osuus




2.1. Paikkatietotarkastelut: - : =

paaasiallinen asuntotyyppi adil, TR W
TT - X i:l‘t:,f‘*l" ok -

Asuntojen tyyppi vaikuttaa merkittavasti
autonomistukseen ja pysakointitarpeeseen.
Pientaloalueilla autoja omistetaan yli
1/asunto, kun keskustan kerrostalo- T AL
asunnoissa autoja voi olla alle 0,5 asunto. 2

Kartta kuvaa 250m ruudun paaasiallista e
asuntotyyppia. Asuntotyyppi saatiin vuoden
2019 SYKE:n aineistosta.

Teran

Tiivista kerrostaloaluetta on laajasti _ " ranpeRe
Tampereen keskustan ymparistossa, . i) U -
muutamia ruutuja ymparyskuntien (g ™— ) W i
keskuksissa, seka ripotellen kaikkien
joukkolilkennekaytavien varrella.

Loput Tampereen kantakaupungin alueesta,
seka muiden keskuksista ovat paaasiassa
tiivista pientaloaluetta.

Harvaa pientaloaluetta on tehokkaiden
likenneyhteyksien ulkopuolella.

. | Paaasiallinen asuntotyyppi

. Harva pientaloalue
[ Kerrostaloalue
Pientaloalue




2.1. Paikkatietotarkastelut: vaestontiheys

Vaestodn tiheys on Tampereella jokaisella
vyohykkeella suurempi kuin ymparyskunnissa.
Tiheinta vaestd on Tampereen keskustassa ja
Hervannassa. Suurimmat erot Tampereen ja
muiden kuntien kesken keskustoissa seka
joukkoliikennevyodhykkeella. Tampereen
joukkolilkennevydhyke on yllattavankin
asukastiheaa ja korkeampi kuin muiden kunta
keskukset. Oheinen kartta kuvaa vaeston
maaraa 250 m ruuduissa. Vaestotieto saatiin
vuoden 2019 YKR-ruutuaineistosta.

Vaeston tiheys korreloi hyvin SYKE-vybhykejaon
mukaan seka asuntotyyppien ja
joukkoliikennetarjonnan kanssa,

jotka kytkeytyvat vahvasti tarpeeseen omistaa ja
pysakoida auto.

'-'.il:-

Ala-/kuntakeskuksen

Vaestotiheys ruudussa
1-3
g 3-10
[ 10-30
| I 30-100
: ; [ 100-300
‘_h T , I 300-1000
- ; : B 1000-3000
- | Il = 3000

Joukkoliikenne-

Keskustan Keskustan Intensiivinen
jalankulkuvyéhyke  reunavyodhyke jalankulkuvybhyke joukkoliikennevyéhyke vyOhyke Autovybhyke
Tre Tre Tre / muut kunnat Tre / muut kunnat Tre / muut kunnat  Tre / muut kunnat
Vaestd 34 000 25000 30700/ 15400 65400/ 16 700 111900/48 400 24 300/63 300
RSescaEine 553 243 366/ 114 175/103 148 /73 7428

vaestodntineys / ruutu



file://fitmp200ser01/Projects/1000/315590_Pysäköinnin_kehittämisperiaatteet/4_Tuote/47_GIS/Kartat/väestö.pdf
file://fitmp200ser01/Projects/1000/315590_Pysäköinnin_kehittämisperiaatteet/4_Tuote/47_GIS/Kartat/väestö.pdf
file://fitmp200ser01/Projects/1000/315590_Pysäköinnin_kehittämisperiaatteet/4_Tuote/47_GIS/Kartat/väestö.pdf

2.1. Paikkatietotarkastelut: tyopaikkatiheys

Kartta kuvaa tyopaikkojen maaraa 250 m ruuduissa.
Tyopaikkatieto saatiin vuoden 2018
YKR-ruutuaineistosta.

Tyopaikkojen tiheys on Tampereella jokaisella
vyohykkeella suurempi kuin ymparyskunnissa.
Tyopaikat ovat vaestda enemman keskittyneet
yksittaisiin ruutuihin kuntien keskuksissa seka

Hervannan alakeskuksessa.

Tyopaikkatiheyksista ei voida suoraan vetaa
johtopaatoksia pysakointiin / auton omistukseen.
Sekoittunut kaupunkirakenne antaa

usein mahdollisuuksia kayttaa autolle vaihtoehtoisia
kulkuvalineita, esim. Polkupyoraa, seka tarkastella
esim. Vuorottaispysakdintiratkaisuja.

Rakenteellinen pysakdinti olisi tydpaikkatiheyksien
kautta perusteltua vain Tampereen keskusta-alueen
vyohykkeilla.

Keskustan
jalankulkuvy6hyke

Keskustan
reunavyohyke

Ala-/kuntakeskuksen
jalankulkuvyéhyke
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| TyOpaikkatiheys
: 1-3
" 3-10
10-30
G 30 - 100
[ 100 - 300
B I 300 - 1000
o | I 1000 - 3000
A Il >3000
Intensiivinen Joukkoliikenne-
joukkolilkkennevyohyke vydhyke AT

Tre Tre Tre / muut kunnat Tre / muut kunnat Tre / muut kunnat Tre / muut kunnat
Viestd 41000 16 600 10 900/ 9 600 23200/ 4 500 35000/ 12600 11400/ 17 500
Keskimaarainen 602 140 113/ 77 65/ 31 50/ 23 43715

vaestontiheys / ruutu




2.2. Pysakoinnin nykytilanne kaupunkiseudun kunnissa

Asemakaavoituksessa
kaytettdavat
pysakointinormit ja

Pysakoéinnin
aikarajoitukset ja
maksullisuus (kunnan

Liityntapysakointi

Pysakointi-
tietokanta

Rakenteellinen pysakointi

TAMPEREER NiEUTY

Tunnistetut kehittdmistarpeet Muita huomioita

Lempaala

Kangasala

Yl6jarvi

Vesilahti

suunnitteluperiaatteet

Kaytossa pysakointinormit

Kaytossa pysakointinormit.

Kaytossa pysakointinormit

Kaytossa pysakointinormit

Kaytossa pysakointinormit

Ei normia

Ei normia

Ei normia

paikat)

Keskustassa maksullisia
paikkoja ja aikarajoituksia
laajemmin.

Keskustassa aikarajoituksia.
Ei maksullisuutta.

Keskustassa aikarajoituksia,
maksullinen
pysdkointilaitos.

Keskustassa aikarajoituksia.
Ei maksullisuutta.

Keskustassa aikarajoituksia.
Ei maksullisuutta.

Keskustassa aikarajoituksia.
Ei maksullisuutta.

Ei aikarajoituksia tai
maksullisuutta.

Ei aikarajoituksia tai
maksullisuutta.

On, lisdksi kehittamis-
suunnitelmia.

On, jaahallin pihassa.

On, lisdksi kehittamis-
suunnitelmia.

On Kangasalantien
varressa.

On, rautatieasemalla
150 liityntapysakointi-
paikkaa.

On, lisdksi kehittamis-
suunnitelmia.

On, liséksi kehittamis-
suunnitelmia.

Vain pyorille, autoille
muu kapasiteetti
mahdollistaa.

On, lisaksi
kehittamis-
suunnitelmia.

Elole.

Eiole.

Yleiset ja
julkiset
autopaikat on
koottu
paikkatietoon

Invapaikoista
on, ei muilta
osin.

Eiole.

Eiole.

Eiole.

On pysakointilaitoksia,
suurimpana Hamppi. Keskusta-
alueella ei toteuteta enda
maantasopaikkoja.

On keskustan alueella.
Rakenteellista pysakointia
sisallytetty kaavoihin.

Uusi pysadkaintilaitos keskustassa.

Uusi pysakointilaitos keskustassa.

Rakenteellista pysakdintia on
valtelty, mutta tulevaisuudessa
sille voi tulla painetta
keskustassa.

Rakenteellista pysakointia
sisallytetty kaavoihin.

Eiole.

Ei ole, eika toistaiseksi
tarvettakaan.

Tarve paivittaa pysakointipolitiikka ja -
normi, koska halutaan mm. muuttaa eri
kadyttotarkoitusten mitoitusta ja
hyvaksyttya kdvelymatkaa keskitettyyn
pysakaointilaitokseen.

Tarve paivittaa pysakointinormia, silla
asuntojen koot ovat muuttuneet. Paikkojen
yhteiskayttoa tulisi kehittaa.

Kunnallinen
pysakointiyhtid.

Tiiviissa keskustassa + Saaksjarvella tullaan
tarvitsemaan pysakaintilaitoksia.

Todettu tarve normille myos julkiseen
rakentamiseen, esim. koulut, pdivakodit.

Rautatieasemalla 150
liityntapysakointipaik
kaa.

Matkakeskuksen lahelld olevissa
kaavahankkeissa paine muuttaa normia.

Yleiset
pysdkointipaikat on
koottu karttakuvaan.

Painetta toteuttaa
liityntapysakointipaikkoja raitiotien
varteen.

Keskustan tiivistamisen ja asema-alueen
kehittamisen myota tarvetta normille ja
erilaisille pysakaintiratkaisuille.

Selvitys kdynnissa
asemanseudun
liityntapysakoinnista.

Liityntamatkat
- suuntautuvat Idhinna
Lempaalaan.



2.3. Nykyiset pysakointinormit: Tampere

Kayttotarkoitus
autopaikkaa/k-m2 tai asunto,
pyorapaikkaa/k-m2

Asuminen, kerrostalo

Kaupungin oma vuokratuotanto ja ARA
vuokratuotanto

Pienet alle 1200 k-m2 taydennys- ja
ullakkorakentamishankkeet

Keskustan kavelyvyéhyke

lap/150(1lap/170)*
1pp/40

lap/110taivah. 1 ap/ asunto
1pp/40

1,5 ap/asunto
1pp/40

1lap/300 (1ap/350)*
1pp/30

1ap/1000
0,25pp/tyontekija

1lap/600
0,25pp/tyontekija

1lap/200 (1ap/220)*
1pp/35

ei synny autopaikkavelvoitetta

Alue/alakeskuksen kivelyvydhyke ja tehokas
joukkoliikenne max. 3 km keskustasta

lap/110(1lap/130)*
1pp/40

lap/100tai vah. 1 ap/ asunto
1pp/40

1,5 ap/asunto
1pp/40

lap/270(1ap/320)*
1pp/30

1lap/900
0,25pp/tyontekija

lap/550
0,25pp/tyontekija

lap/160 (1ap/180)*
1pp/35

ei synny autopaikkavelvoitetta

TAMPEREER niSEVTY

Tehokas joukkoliikenne yli 3 km keskustasta

1lap/100(1lap/120)*
1pp/40

lap/90 tai véh. 1 ap/ asunto
1pp/40

2 ap/asunto
1pp/40

1ap/250 (1ap/300)*
1pp/30

1lap/800
0,25pp/tyontekija

1lap/500
0,25pp/tyontekija

lap/140 (1lap/160)*
1pp/35

syntyy autopaikkavelvoite

Muut alueet

lap/90
1pp/40

1ap/80 tai vdh. 1 ap/ asunto
1pp/40

2 ap/asunto
1pp/40

1ap/230
1pp/30

lap/700
0,25pp/tyontekija

lap/450
0,25pp/tyontekija

lap/120
1pp/35

syntyy autopaikkavelvoite

Toimistot

<2000 k-m2 liiketilat

22000 m2 liiketilat

lap/120 lap/100 lap/80 lap/60
1pp/100 1pp/100 1pp/100 1pp/100
lap/120 lap/100 lap/80 lap/60
1pp/100 1pp/100 1pp/100 1pp/100
lap/100 1ap/80 lap/60 lap/50
1pp/150 1pp/150 1pp/150 1pp/150

Paivakodit ja esiopetus

vah.1 ap/lapsiryhma tai esiopetusryhma
vah. 2 ap henkilékunnalle
1pp/100

vah. 7 ap (henkilokunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)
1pp/2-3 oppilasta

vah.1 ap/lapsiryhma tai esiopetusryhma
vah. 2 ap henkilékunnalle
1pp/100

vah. 7 ap (henkilokunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)
1pp/2-3 oppilasta

Asemakaavojen auto- ja pydrapaikkojen mitoitusnormi (Tampereen paivitetty pysakointinormi 2019) *etaisyys tontin keskelta linnuntieta

raitiotiepysakille tai juna-asemalle alle 400m

vah.1 ap/lapsiryhma tai esiopetusryhma
vah. 2 ap henkilékunnalle
1pp/100

vdh. 7 ap (henkilokunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)
1pp/2-3 oppilasta

vah.1 ap/lapsiryhm3 tai esiopetusryhma
vah. 2 ap henkilokunnalle
1pp/100

vah. 7 ap (henkilokunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)
1pp/2-3 oppilasta



2.3. Nykyiset pysakointinormit: ymparyskunnat

Asuminen,
kerrostalo

Asuminen,
pientaloalue
Liiketilat

Pyorapysakointi

Tunnistetut
muutostarpeet,
uudet kaavat

1/100 ja 1/80
keskustan kahdella
vyohykkeelld, muualla
1/60

1,5 ap/asunto

2 ap/asunto

1/50

Tarvetta muuttaa
normia, erit.
Matkakeskuksen
lahella,
yhteiskayttdautot
lieventava tekija
mahdollisesti?

kaavakohtaisesti

Rivitalo+townhouse 1-
1,5ap/asunto

2 ap/asunto

1/60-100
1/60-70

Uusissa:
1pp/40 kem2,
50% katettuja

1/150-250 solu- ja
palveluasuminen.
Vahennys 4 ap/
yhteiskayttdauto ja
korkeintaan 10-15%
autopaikkamaarasta

1/90-1/110 tai
1 ap/asunto

1,5 ap/asunto

1,5 ap/asunto

1/50

1/50

*uusissa kohteissa esim. asuminen:

1 pp /35 kem?2 tai 1 pp/asunto
Toimisto: 1 pp/ 50 kem?2
Kivijalkakaupat: 1 pp/ 50 kem?2
Paivittaistavarakaupat ja muut
liiketilat 1 pp/100 kem2

Uusilla alueilla kaytetty

kerrostaloasumisen normina 1/100-

1/120, ARA-kohteissa viljempi

normi, liike- ja toimistotilojen osalta

1/80 kem2, yhteiskayttéautot
lieventavat normia, opiskelija-
asuminen, palveluasuminen ymes.
tapauskohtaisesti

Ei normia,
Keskustassa 1/75-
100
Reuna-alueilla
1/80

2 ap/asunto

muutamissa
kohteissa

1 pp/50m2, vih.
puolet katettuja

1,5/asunto, tarkastellaan

kaavakohtaisesti,
Opiskelija-asuntojaja
palvelutaloja voitaisiin
mitoittaa tiukemmin

1,5/asunto

1,5/asunto

1/40

1/40

TAMPEREER NiEUTY

I S I

1/85-100 Tarkastellaan

Ei normia, lahtokohta Ei normia
kaavoituksessa: 1 ap /

50 kem tai 1 ap/asunto

1 ap/asunto

1 pp/100 kem, vah.
puolet katettuja
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2.4. Vuorovaikutus: Kuntahaastattelut ja tyopaja

Pysakoinnin nykytilannetta selvitettiin kuntahaastatteluissa. Kuntahaastattelut toteutettiin elo-syyskuussa 2021.
Haastatteluihin osallistui vaihtelevasti kuntien liikenteen ja maankayton asiantuntijoita. Haastattelujen tavoitteena oli
syventad ymmarrysta kuntien pysakainnista ja sen kehittamiseen liittyvista tarpeista, paineista ja haasteista seka
maankayton kehittdmissuunnitelmista ja niihin mahdollisesti liittyvistd pysakdinnin muutostarpeista/-paineista
tulevaisuudessa.

Seudun kuntien pysakadinnin nykytilanteet ja haasteet vaihtelevat paljon, mutta paineet kehittaa pysakaintia etenkin
keskustoissa tulevaisuudessa on tunnistettu lahes kaikkialla.

- Erilaiset tarpeet edellyttavat erilaisia toiminta- ja toteutusmalleja, joiden tunnistamiseen ja toimeenpanoon tasta tyosta
toivottiin tukea.

Kunnissa, joissa pysakointinormia ei ole, ndhdaan pysakaointinormin virallistamisen helpottavan kaavoitusta. Kéytéssa on
nykyisin vakiintuneet suunnitteluperiaatteet. Liityntapysakointi nousi toistuvasti esille ja siihen toivottiin seudullisia
periaatteita. Vyohykkeisiin perustuva lahestymistapa todettiin hyvaksi. Kuntien kanssa nousi esiin joitakin muutosehdotuksia
esitettyihin vydhykeluonnoksiin. Tydlta toivottiin yhtenaisia seudullisia linjauksia pysakoinnin kehittdmiseen ja esimerkkeja
pysakoinnin toteutustavoista seka verrokkiesimerkkeja seudun sisalla. Tarkempi yhteenveto haastatteluista kunnittain on
raportin liitteessa 2.

Tyon laajennetulle projektiryhmalle pidettiin tydpaja 1.10.2021. Tydpajassa kuntien likkenteen ja maankaytdn asiantuntijat
ehdottivat toimenpiteita strategiseen tasoon ja normeihin, pysakoéinnin toteutustapaan, pysakdinnin ohjaukseen seka
kestavien matkaketjujen tukemiseen liittyen. Toimenpiteet ja suositukset jaoteltiin eri yndyskuntarakenteen vyohykkeille.
Lopuksi arvioitiin kuntien nykytilannetta suhteessa esitettyihin toimenpiteisiin kunta- ja alakeskuksissa, intensiivisilla
joukkoliikennevyohykkeilla seka joukkoliikennevyohykkeilla. Tampereen arvioitiin olevan lahella tavoitetilaa jokaisella
vybhykkeella ja muiden kuntien kauempana tavoitetilasta.
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2.4. Vuorovaikutus: Sidosryhmahaastattelut

Sidosryhmahaastattelut toteutettiin loka-marraskuussa 2021. Haastatteluihin osallistui 2 rakennusliiketta ja 2 operaattoria.
Haastattelujen tavoitteena oli kerata keskeisten sidosryhmien ndkemyksia alustaviin linjauksiin.

Haastatteluissa peraankuulutettiin pysakoinnin kokonaisvaltaisia suunnitelmia yksittaisten kohdekohtaisten suunnitelmien
sijaan. On ensiarvoisen tarkeaa, etta keskitetyn rakenteellisen pysakoinnin ymparistdssa ei tarjota rajoittamatonta tai hyvin
edullista pysakointia. Pysakdintinormeihin tarvittaisiin lisdad johdonmukaisuutta: kohteet velvoitetaan rakentamaan kallista
rakenteellista pysakointia ja samalla kohteen laheisyydessa on edullista yleista pysakaointia katujen varsilla. Useissa kohteessa
on ollut haastetta saada rakenteelliset autopaikat taman johdosta tayteen. Kadunvarsien pysakointia tulisi ohjata lyhytaikaiseen
pysakointiin ja huoltoon progressiivisella hinnoittelulla.

Velvoitepaikkamaara ja pysakointitarve eivat aina kohtaa etenkdan Tampereella: esim. opiskelija-asunnoissa paikkoja
velvoitetaan rakentamaan enemman kuin olisi kysyntaa, mihin toivotaan muutosta tulevassa pysakointipolitiikan paivityksessa.
Etupainotteista pysakaointipaikkojen luomista ei pidetty hyvana, vaan paikoille tulisi ensin olla tarve, johon vastataan. Vapaan
pysakadinnin sallimista rakentamattomille tonteille ei myoskaan pidetty hyvana ajatuksena, silla talloin rakennettuja paikkoja ei
saada myytya ja kustannuksia ei saada osoitettua kayttgjille. Pysakdintilaitokset tulisi rakentaa 2-3 vaiheessa maankayton
kehittyessa, ja laajentamisen tulisi tapahtua maata pitkin, jolloin laitoksen kaytto hairiintyy mahdollisimman vahan.
Pysakaointinormien joustot nahtiin hyvana ja tulevaisuudessa nahtiin kysyntaa myos yhteiskayttdautoille, vaikka nykytilanteessa
kysynta on viela vahaista.

Rakenteellinen pysakadinti koettiin haastavaksi Tampereen keskustan ulkopuolella. Talloin haasteena mm. maankayton
yksipuolisuus, jolloin ei ole vuorottaispysakoinnin mahdollisuuksia. Rakenteellisen pysakaoinnin toteuttamiselle tulisi [0ytaa malli,

NKISEVTY

esim. liiketilat pysakointilaitoksen yhteydessa tai mahdollistaa kustannustehokas rakenteellinen / osin rakenteellinen pysakointi.

Sidosryhmien mukaan on aina tapauskohtaista viedaanko osa pysakdinnin hinnasta asuntoihin, mutta usein se nahtiin @
VAlttAmaAttomana. []

Vydhykkeiden osalta Tampereen alakeskusten katsottiin poikkeavan muiden kuntien kuntakeskuksista ja niiden alueiden EEE @

R

suositusten eriyttamista ehdotettiin. Tampereella katsottiin varsinkin nykyisin olevan myos alakeskuksissa kilpailukykyinen o
joukkoliikenne, jolloin auton omistus on vahaisempaa kuntakeskuksiin verrattuna, mika tukee tyon nykytila-analyysin paatelmia. /
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3. Pysakointivyohykkeet Tampereen seudulla

Pysakoinnin kehittdmisen muutospaineita syntyy seka kuntien ja seudun omista strategioista, tavoitteista ja suunnitelmista kuin
ulkoisista vaikutuksista, kuten toimintaympariston muutosvoimista. Muutospainetta on tarkasteltu vydhykekarttoina, joille on
maaritetty suunnitelmien ilmentama kehitysnakyma vuosille 2030-2050 seka siihen kytkeytyva pysakdinnin muutospaine eri
vyohykkeilld. Vydhykekartta ja vyohykkeisiin liittyvat kuvaukset luovat pohjan Tampereen kaupunkiseudun eri

vyohykkeiden pysakainnin kehittamissuosituksille. Kartta on tarkoitettu yleispiirteiseksi ohjenuoraksi, kun kunnissa tarkastellaan
pysakaoinnin mitoitusta ja muuta kehittdmista esimerkiksi kaavoituksen ja pysakaintilinjausten. Karttaa ei tule lukea "ruudun
tarkkuudella” vaan antamaan lahtdkonhtia ja yleiskuvaa kaupunkiseudun rakenteesta ja vyohykkeiden kehittymisesta
kymmenvuotisjaksoilla.

3.1. Pysakointivyohykkeiden muodostaminen

Vyobhykkeita kehitettiin asiantuntijatydna ja kuntien kanssa kaytavien keskustelujen ja haastattelun avulla, peilaten kaupunkiseudun
kehittyvaa rakennetta erityisesti raideliikenteen kehittymisen suunnissa. Uudet vydhykkeet ja vydhykkeiden muutokset eivat taysin
vastaa SYKE:n yhdyskuntarakenteen jakoa, vaan kuvaavat pysakdinnin karkeampaa tavoitetilaa.

Vybhykkeet on edellisessa Pysakdinnin seudulliset periaatteet -tydssd muodostettu SYKE:n vydhykejaon pohjalta, ja se otettiin
pohjaksi myos tassa tyossa. Viimeisin SYKE:n vyohykejako on tehty vuonna 2017. SYKE:n yhdyskuntarakenteen vydhykkeet on
jaettu 250m2 ruutuihin seuraavassa diassa esitetyn jaon pohjalta. Orivesi puuttui SYKE:n vydhykejaosta kokonaan, joten sille
maariteltiin vyohykkeet alueen asuntotyypin mukaan. SYKE:n aineistosta oli saatavilla asuntotyyppi 2019, jossa 250 m2 ruudut oli
jaettu kerrostaloalueisiin ja pientaloalueisiin. Kerrostalovaltaiset ruudut seka niitd ympardivat ruudut maariteltiin Orivedella
kuntakeskuksen jalankulkuvyéhykkeeksi, ja pientaloalueet autovydhykkeeksi. Lisdksi Oriveden aseman ymparistoon lisattiin

muutama ruutu intensiivista joukkoliikennevydhyketta ja Orivedentien varteen joukkoliikennevydhyketta. g
Tulevien vyohykkeiden kehittamista varten kartoille avattiin Tampereen raitiotien suunnitellut linjaukset pysakkeineen ja nykyiset D |: :® | :L @

seka suunnitellut rautatieverkostot asemineen ja seisakkeineen seka Tampereen kaupunkiseudun rakennemallinalue-ja =~ — | | [-----

R

lahipalvelukeskukset. Taustatietona on kaytetty liséksi kuntien yleiskaava-aineistoa, erityisesti keskustatoimintojen alueita (C). | _  |-----

(ul
/ 000 o
ooo
n




3.1. Pysakointivyohykkeiden muodostaminen:
SYKE:n nykytilan vyohykejaon kuvaus
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SYKE:n kuvaus:

Keskustan jalankulkuvydhykkeeseen luokitellaan ne ruudut, jotka kuuluvat YKR-
keskusta-aluerajauksen luokkaan "kaupunkiseudun keskusta” ja sijaitsevat 1,5
km maaetaisyydella kaupungin keskustasta.

Keskustan reunavyohykkeeseen luokitellaan ne tihean taajaman (aluetehokkuus
< 0,02) ruudut, jotka sijoittuvat 1 km maaetaisyydelle keskustan
jalankulkuvyéhykkeen ulkoreunasta. Vyohykkeeseen luetaan myos yhtendiseen
keskusta-aluerajaukseen kuuluvat ruudut, jotka sijoittuvat tata kauemmaksi, seka
alakeskuksiksi luokittuvat kohteet, jotka leikkaavat muodostettavaa vydhyketta.
Alakeskukset maaraytyvat niin ikdan YKR-keskustat-aluerajauksen perusteella.

Alakeskuksiksi luokitellaan luokkaan "kaupunkiseudun iso alakeskus” lukeutuvat
keskukset. Naille keskuksille muodostetaan reunavydhyke 1 km maaetaisyydelle
alakeskuksen jalankulkuvydhykkeen ulkoreunasta samoin kriteerein kuin
aiemmin on esitetty. Jos ndin muodostettavan reunavydhykkeen véestémaara
kuitenkin jaa alle 2500 asukkaaseen, reunavydhykettad ei muodosteta, vaan
alakeskuksen jalankulkuvydhyke muodostetaan bufferoimalla keskusta-alueita
150 metrilla, jolloin mukaan rajaukseen tulevat keskusta-alueen viereiset ruudut,
mutta ei kulmittaisia ruutuja. Rajauksesta poistettiin ruudut, jotka sijaitsevat yli
kilometrin maaetaisyydella keskuksen keskipisteesta ja ruudut, jotka eivat kuulu
tihedn taajaman luokitukseen.

Joukkolilkkennevydhykkeet muodostetaan digitaalisten joukkoliikenteen reitti- ja
aikataulutietojen perusteella huomioiden. Intensiivisen
joukkoliikennevydhykkeiden vuorotiheyskriteeri on 10 min.
Joukkoliikennevydhykkeen vuorotiheyskriteeri on 30 min.




3.1. Pysakointivyohykkeiden muodostaminen: Vyohykkeiden

taydentaminen tuleville vuosikymmenille

Keskustan jalankulkuvyéhyke

Tampereen keskustan jalankulkuvyohyketta on esitetty
laajennettavaksi vuosien 2040 ja 2050 tilanteissa yleiskaavojen
keskustatoimintojen alueita peilaten itdan, etelaan ja lanteen.

Keskustan reunavyéhyke

Keskustan reunavyohyketta ei ole tassa tyossa kasitelty
omana vyohykkeena. Kaupunki hyddyntaa harkinnan mukaan
keskustan jalankulkuvydhykkeen ja intensiivisen
joukkoliikennevydhykkeen toimenpidesuosituksia.

Kuntakeskuksen / alakeskuksen jalankulkuvyéhyke

Vuoden 2030 tilanteeseen SYKE:n vydhykejakoon lisattiin
"Pysakaoinnin seudulliset periaatteet” -tydssa maaritellyt uudet
keskukset.

Raideliikenteen asemiin ja pysakkeihin, kuntien yleiskaavojen
keskustatoimintojen alueisiin seka kehittyviin alue- ja
lahipalvelukeskuksiin perustuen esitetdan laajennuksia vuoteen 2040:
Ylojarvelle, Hiedanrantaan, Nokialle, Partolaan, Lakalaivaan ja
Saaksjarvelle ja uusia kohteita Harjuniitty, Lamminrahka, ja Lentola.

Vuoteen 2050 esitetaan edelleen laajennuksia Lakalaivaan, Nokialle ja
uusia kohteita, Nurmi, Ruutana, Saarenmaa ja Vanattara ja
lentokentta.

rAMPeﬁ'{’,’,‘.fuNg/sBVTV

Intensiivinen joukkoliikennevyohyke

Vydhyketta on tdydennetty toteutumisvaiheittain paaasiallisesti
Tampereen seudullisen raitiotien linjausten |&hiympariston ruutuihin
noin 250-500 m etaisyydella.

Joukkoliikennevydhyke

VyoOhyketta on taydennetty bussiliikenteen kehittamisen paasuunnissa
katu ja tieymparistdssa lahiymparistén ruutuihin noin 250-500 m
etaisyydella.

Autovyohyke

Vybhykkeitd on tdydennetty rakennesuunnitelmaan ja kuntien
yleiskaavoihin perustuen edelld mainittujen alueiden ulkopuolella
mm. uusilla kehittyvilla tydpaikka-alueilla vuoteen 2040: Myllypuron
Kolmenkulmassa; Pirkkalassa kehatien etelapuolella; Saaksjarven
lounaispuolella; Saarenmaalla ja Lamminrahkassa. Vuoteen 2050
esitetaan edelleen laajennuksia Pirkkalan ja Lempaalan alueilla
lentokentan ymparistossa.



3.2. Pysakointivyohykkeiden kuvaukset:
Tampereen keskustan jalankulkuvyohyke

Alueen rakentamiseen tarkoitetut korttelit voidaan kerrostalovaltaisilla alueilla
toteuttaa tiiviina ja tehokkaana seka maantasossa ja julkiseen ymparistoon
littyen toiminnallisesti elavina ja kaupunkikuvallisesti korkeatasoisena.

Pysakainti toteutetaan keskitettyna ja ohjattuna. Pysakaointi ei saa hallita
kaupunkikuvaa tai tilankayttoa liikaa, vaan on harkittava tehokkaita
rakenteellisia ratkaisuja joko piilotettuina tai kaupunkikuvallisesti
korkeatasoisissa pysakaintilaitoksissa, joiden maantasoon pyritaan
ohjaamaan elavaa toimintaa.

NyKkyisia maantason pysakadintialueita tulee kehittda rakentamisalueina tai
kehittaa viihtyisina materiaalien, valaistuksen ja viherratkaisuiden avulla.

Alue on hyvin monien kulkumuotojen kuten kavelyn, pyorailyn seka
joukkoliikenteen (mm. paarautatieaseman ja matkakeskuksen)
saavutettavissa, joten mitoitettavien pysakointipaikkojen maara voidaan pitaa
erittain alhaisena. Pyorapysakoinnin rooli erittdin merkittava ja sen
toteuttamista laadukkaasti voidaan ohjata kaavassa tai
rakennuslupavaiheessa.

Katualueilla suositaan arkena maksullista ja kontrolloitua lyhytaikaista
pysakointia elinkeinoelamaa, vierailua ja matkailua palvelevalla sopivalla
tavalla seka ydaikaisia asukaspysakointiratkaisuja.

Pyséakointiratkaisut tukevat alueen kehitysta tiiviina, toiminnoiltaan
sekoittuneena ja elavaisena kaupunkikeskuksena.

Pysdkéintilaitosten eldvdt

julkisivut piristévdt
kaupunkikuvaa.

Helsinki, Jatkdsaari 2021,

kuva: WSP

Hémpin parkin sisddnajo. Tampereen keskustassa iso osa yleisisté
pysékdintilaitoksista on rakennettu maanalaiseksi, jolloin vain siséidnajo
vie tilaa maanpddltd, kuva: WSP



3.2. Pysakointivyohykkeiden kuvaukset: keskustan
reunavyohyke

Tampereen keskustan reunavyohyke. Alueen rakentamiseen tarkoitetut
korttelit voidaan kerrostalovaltaisilla alueilla toteuttaa tiiviina, tehokkaana tai
valjempina ratkaisuina seka maantasossa ja julkiseen ymparistoon liittyen
toiminnallisesti elavind, asumista rikastavana ja kaupunkikuvallisesti
korkeatasoisena.

Pysakainti toteutetaan keskitettyna tai hajakeskitettyna ja ohjattuna.
Pysakainti ei saa hallita kaupunkikuvaa tai tilankayttoa liikaa erityisesti
paakatujen varressa vaan on harkittava tehokkaita tai puolitehokkaita
rakenteellisia ratkaisuja joko piilotettuina tai kaupunkikuvallisesti
korkeatasoisissa pysakaintilaitoksissa, joiden maantasoon voidaan ohjata
elavaa toimintaa.

NyKkyisia maantason pysakdintialueita voidaan harkiten kehittaa
rakentamisalueina tai kehittaa viihtyisind materiaalien, valaistuksen ja
viherratkaisuiden avulla

Alue on paaosin hyvin kavelyn, pyorailyn seka joukkoliikenteen
saavutettavissa, joten mitoitettavien pysakointipaikkojen maara voidaan pitaa
melko alhaisena. Pydrapysakaoinnin rooli erittdin merkittava, jota tulee ohjata
kaavoituksella.

Katualueilla suositaan arkena enimmakseen maksullista ja kontrolloitua
lyhytaikaista pysakaintia elinkeinoelamaa, vierailua ja matkailua palvelevalla
sopivalla tavalla seka yOaikaisia asukaspysakaintiratkaisuja.

Pyséakointiratkaisut tukevat alueen kehitysta tiiviina ja toiminnoiltaan
sekoittuneena kaupunkirakenteena

Pysdkéintilaitokseen ajo on alarinteen puolella tasossa Jolloin
ramppeja ei tarvita, pihakansi liittyy kadun ja asuntojen
tasoon. Helsinki Vuosaari 2021, kuva: WSP

Ldhelld kantakaupunkia on yleisesti arkena kdytéssé 2h ilmainen
pysdkéinti. Helsinki, Jédtkdsaari 2021, kuva: WSP



3.2. Pysakointivyohykkeiden kuvaukset:
kuntakeskuksen/alakeskuksen jalankulkuvyohyke

Tampereen seudun alue- / Iahipalvelukeskusten vyohyke. Alueen rakentamiseen
tarkoitetut korttelit voidaan toteuttaa tiiviind, tehokkaana tai valjempina ratkaisuina
sekd maantasossa ja julkiseen ymparistoon liittyen toiminnallisesti elavina,
asumista rikastavana ja kaupunkikuvallisesti korkeatasoisena. Pysakointi
toteutetaan keskitettyna tai hajakeskitettyna ja ohjattuna. Julkisesta pysakoinnista
ei olla viela valmiita maksamaan, mika asettaa haasteita toteutukselle.

Pysakdinti ei saa hallita kaupunkikuvaa tai tilankayttda liikaa erityisesti padkatujen
varressa vaan on harkittava tehokkaita tai puolitehokkaita rakenteellisia ratkaisuja
joko piilotettuina tai kaupunkikuvallisesti korkeatasoisissa pysakaointilaitoksissa,
joiden maantasoon voidaan ohjata eldvaa toimintaa. Vuorottaispysakaointi ja
rakenteellisen pysakdinnin kytkenta asuinkerrostalojen velvoitepysakdintiin
selvittdmisen arvoista.

Nykyisia maantason pysakaointialueita voidaan harkiten kehittaa rakentamisalueina
tai kehittaa viihtyisind materiaalien, valaistuksen ja viherratkaisuiden avulla

Alue on paaosin hyvin kavelyn, pyorailyn seka joukkoliikenteen saavutettavissa,
joten mitoitettavien pysakointipaikkojen maara voidaan pitada melko

alhaisena. Pydrapysakaoinnin rooli erittain merkittava, jonka toteutusta laadukkaasti
on hyva ohjata kaava- ja rakennuslupavaiheissa.

Katualueilla voidaan arkena harkita maksullista ja kontrolloitua lyhytaikaista
pysakointia elinkeinoeldamaa, vierailua ja matkailua palvelevalla sopivalla tavalla
seka ybaikaisia asukaspysakointiratkaisuja.

Pysakointiratkaisut tukevat alueen kehitysta tiiviinga, toiminnoiltaan sekoittuneena ja
elavaisena keskuksena.

Pihakansi pysdkdintilaitoksen pddlld sddstéd tilaa tontilla. Pintavesien
ohjauksessa tulee olla huolellinen, ettei kansi ala vuotaa laitokseen. Helsinki,
Vuosaari2021, kuva: WSP

Lempddldn keskustaan on radan varteen rakentunut Lempon parkki, joka
kytkeytyy osaksi keskustan kehitystd ja uutta Lempddld-taloa, kuva: WSP



3.2. Pysakointivyohykkeiden kuvaukset: intensiivinen
joukkoliikennevyohyke

Tampereen seutukeskustaa seka alue-/ lahipalvelukeskustoja yhdistava
merkittadvan joukkoliikenteen vybhyke. Alueen rakentamiseen tarkoitetut korttelit
voidaan joukkoliikennekaytavien varrella toteuttaa tiiviina ja tehokkaina ratkaisuina
sekd maantasossa ja julkiseen ymparistoon liittyen toiminnallisesti elaving,
asumista rikastavana ja kaupunkikuvallisesti korkeatasoisena.

Pysakainti toteutetaan keskitettyna tai hajakeskitettyna ja ohjattuna. Pysakaointi ei
saa joukkoliikennekaytavien varrella hallita kaupunkikuvaa tai tilankayttoa liikaa
erityisesti vaan on harkittava tehokkaita tai puolitehokkaita rakenteellisia ratkaisuja
joko piilotettuina tai kaupunkikuvallisesti korkeatasoisissa pysakointilaitoksissa,
joiden maantasoon voidaan ohjata elavaa toimintaa.

Nykyisia maantason pysakointialueita voidaan harkiten kehittaa rakentamisalueina
tai kehittaa viintyisind materiaalien, valaistuksen ja viherratkaisuiden avulla

Alue on hyvin joukkoliikenteen saavutettavissa, joten mitoitettavien
pysakointipaikkojen maara voidaan pitaa pysakkien ja asemien lahiymparistossa
alhaisena. Pyorapysakaointi tarkeaa.

Paatepysakeilla ja asemilla kehitetaan liityntapysakaointia, seka
pyorapysakoaintiratkaisuja.

Pysakdintiratkaisut tukevat alueen kehitysta tiiviina.

o 1

Raitiotiepysdkin yrtn auinju isivut, katutason toiminnallisuus ja
pysdkéinti muodostavat erityistd urbaania paikan henked iltapdivdauringon
suunnassa. Helsinki, Jatkédsaari 2021, kuva: WSP

Kivipinnoitteinen puistoon pddttyvd kuja on LPA-aluetta.
Helsinki, Jétkdsaari 2021, kuva: WSP



3.2. Pysakointivyohykkeiden kuvaukset:
joukkoliikennevyohyke

Tampereen seutukeskustaa seka alue-/ |ahipalvelukeskustoja keskenaan
yhdistava joukkoliikenteen vydhyke. Alueen rakentamiseen tarkoitetut korttelit
voidaan joukkoliikennekaytavien varrella toteuttaa tiiviina pientalo-alueina tai
kerrostalo-alueina. Ne voidaan edelleen julkiseen ymparistoon liittyen
toiminnallisesti elavina, asumista rikastavana ja kaupunkikuvallisesti
korkeatasoisena.

Pysakointi toteutetaan keskitettyna tai hajakeskitettyna ja ohjattuna. Pysakointi
ei mielelldan saa hallita kaupunkikuvaa tai tilankayttoa liikaa vaan on harkittava
puolitehokkaita osittain rakenteellisia ratkaisuja joko piilotettuina tai
kaupunkikuvallisesti maastoon sovitettuina kansiratkaisuna.

Nykyisia maantason pysakdintialueita voidaan harkiten kehittaa
rakentamisalueina tai kehittaa viihtyisind materiaalien, valaistuksen ja
viherratkaisuiden avulla

Alue on kohtalaisesti joukkoliikenteen saavutettavissa, joten mitoitettavien
pysakointipaikkojen maara voidaan pitada keskeisten pysakkien ja asemien

lahiymparistdssa alhaisena. Pydrapysakointi joukkoliikenteen pysakeilla tarkeaa.

Paatepysakeilld ja asemilla kehitetdan liityntapysakointia, seka
pyorapysakointiratkaisuja

TAMPEREER NiEUTY
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Pyérien liityntépysdkdintid joukkoliikennekdytdvdn varressa, Lempddld. Kuva: WSP
2021.



3.2. Pysakointivyohykkeiden kuvaukset:
autovyohyke

Tampereen seutukeskustaan seka alue-/ |ahipalvelukeskustoihin tukeutuva
yksityisautopainotteinen vyohyke. Alueet ovat enimmakseen tilaa vaativien
tydpaikkojen seka valjan asumisen alueita. Alueen rakentamiseen tarkoitetut
korttelit voidaan toteuttaa monin eri tavoin mutta julkiseen ymparistoon liittyen
toiminnallisesti elaving, asumista rikastavana ja kaupunkikuvallisesti
korkeatasoisena.

Pyséakaintiratkaisut ovat vapaammin valittavissa esim. hajakeskitettyna tai
maanvaraisina ratkaisuina. Asuinalueilla pysakointi integroidaan sopivasti
asuntojen laheisyyteen. Nykyisia maantason pysakadintialueita voidaan harkiten
kehittaa rakentamisalueina tai kehittaa viintyisina materiaalien, valaistuksen ja
viherratkaisuiden avulla

Alue on valttavasti joukkoliikenteen saavutettavissa, joten mitoitettavien
pysakadintipaikkojen maara on korkeampi kuin muilla vyohykkeilla. Toisaalta
tyopaikka-alueilla pysakointipaikkojen maara on vaikea ohjata eika
rajoittamisella saavuteta vastaavia hyotyja kuin muilla vyohykkeilla.

Joukkoliikenteen pysakeilla kehitetaan pyorapysakadintiratkaisuja
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3.3. Tunnistetut muutospainealueet
Tampereen seudulla

Tampereen kaupunkiseudun kasvaminen ja kehittyminen luo painetta
tiivistdd maankayttda ja tehostaa pysakaintia kaupunkiseudun eri
alueilla. Seudulla on suunnitelmia laajentaa raitiotiejarjestelmaa seka
[&hijunaliikennettd. Nama muutospainealueet edellyttavat nykytilassa
tehtaviltd suunnittelu-ratkaisuissa erityistd huomiota ja harkintaa.
Muuttuvia alueita on selvitetty seudun rakennesuunnitelmasta, kuntien
kaavoista ja suunnitelmista, sek& muista seudulle tehdyista
selvityksista.

Kaupunkiseudun kasvaminen luo muutospainetta kaikkien
ymparyskuntien keskustoihin tdman vuosikymmenen aikana.
Muutospainetta syntyy myos kehittyviin alakeskuksiin. Tesomalle juuri
toteutettu rautatieliikenteen seisake tulee luomaan alueelle
muutospainetta tdman vuosikymmenen aikana. Vuoreksen, Lakalaivan
ja Saaksjarven aluekeskusten kehittyminen tulee luomaan alueille
muutospainetta seuraavan vuosikymmenen aikana ja Ruutanan ja
Harjuniityn aluekeskusten kehittyminen myéhemmin tulevaisuudessa.
Seudullisen raitiotien rakentuminen luo painetta tiivistdd maankaytt6a
raitiotielinjojen varressa Naistenmatkantiella, Teiskontiella ja
Vaasantien varressa seuraavan vuosikymmenen aikana, ja

Saarenmaan tulevassa aluekeskuksessa kauempana tulevaisuudessa.

Lahijunaselvityksessa suunnitellut seisakkeet tulevat toteutuessaan
luomaan muutospainetta Messukylan alueelle. Liséksi lentoaseman
kehittymisen on ajateltu tuovan muutospainetta ymparistéonsa
kauempana tulevaisuudessa.
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4. Pysakoinnin yhteinen tavoitetila ja suositukset sen saavuttamiseksi

Vuonna 2019 seudulla on hyvaksytty pysakoinnin kehittdmisen periaatteet seka toimenpideohjelma. Pysakaoinnin kehittamisen periaatteet ovat
linjassa pysakadinnin parhaimpia kaytantoja kansallisesti koonneen Pysakdinti 2.0-hankkeen keskeisten I0yddsten kanssa (Liite 3).

Pysakoinnin periaatteiden jalkauttamisen edistamiseksi seka toimenpideohjelman toimeenpanon ohjaamiseksi on esitetty seudun pysakainnin
kehittdmisen tavoitetila. Tavoitetilan saavuttamiseksi on laadittu vydhykekohtaiset suositukset.

Tavoitetilaa ja sen toimenpiteita kuvataan eri teemoissa:

pysakoinnin hallinnan periaatteet
ajoneuvoliikenteen normit
pysakainnin ohjaus

pysakaoinnin toteutustapa
pyorapysakaoinnin linjaukset
lityntapysakointi ja matkaketjut.

Naiden eri teemojen alla olevat pysakoinnin kehittdmisen tydkalupakit pohjautuvat Pysakoéinnin seudulliset periaatteet —esiselvityksessa
laadittuihin toimenpidekortteihin ja taydentavat niita.

Toimenpiteita ja teemoja on perusteltua hyodyntaa seudun eri vyohykkeilla eri tavalla. Vyohykekohtaisten suositusten tavoitteena on ohjata
suunnittelussa ja toimeenpanossa tehtavia ratkaisuja kunnissa.

Jokaiselle vybhykkeelle on maaritelty seudullisesti merkittavat seka paikallisesti edistettavat toimenpiteet. Seudullisesti merkittavét toimenpiteet
ovat luonteeltaan sellaisia, ettd ne vaikuttavat koko seudun tavoitteiden saavuttamiseen. Tunnistamalla seudullisesti merkittavat toimet,
pyritdan ohjaamaan seudun kuntia yhtenevaisiin pysakoinnin hallinnan kaytantoéihin saman tyyppisilla alueilla seka toimia tukena kuntien
maankayton suunnittelulle. Paikallisesti sovittavat toimenpiteet voivat tuoda lisdarvoa erityisesti paikallisesti ja ratkaista jotain alueen
erityispiirteisiin kytkeytyvia haasteita.



TAMPEREER,

4.1 Pysakoinnin yhteinen tavoitetila Tampereen kaupunkiseudulla

Millaisia ratkaisuja kohti seudulla on pysakdinnin eri teemoissa perusteltua pyrkia?

01 Pysakainnin hallinnan periaatteet
Pysakdintiratkaisuilla tuetaan seudun kestavia tavoitteita ja
pysakaointia hallitaan etenkin keskusta-alueilla.

02 suositellut pysakaintinormit vydhykkeittain
Kaikilla kunnilla on vastaavilla alueilla samat joustavat
pysakadintinormit, jotka on yhdessa sovittu eri vyohykkeille.

03 Pysaksinnin ohjaus
Keskustoissa ja intensiivisilla joukkoliikennevyohykkeilla pysakointi toteutetaan
aikarajoitettuna tai maksullisena ja pysakoinnin valvonta on tehostettua.

04 pysaksinnin toteutustapa
Keskustoissa ja intensiivisilla joukkoliikennevyodhykkeilld ohjataan keskitettyyn
ratkaisuun. Otetaan kayttoon digitaalisia pysakoinnin yhteisratkaisuja.

05 Pysrapysaksinnin linjaukset
Yhteiset pyorapysakadintinormit seudun
eri vyohykkeilla.

06 Liityntapysakéinti ja matkaketjut
Pydrien lityntapysakainti huomioidaan joukkoliikennereittien varrella.
Auton liityntapysakaointi erityisesti asemien yhteydessa.

NKISEVTY
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4.2. Miksi ja millaisia ratkaisuja seudulla on perusteltua tehda?

Pysakoinnin hallinnan periaatteet

Tavoitetila: Pysakéintiratkaisuilla tuetaan seudun kestavié tavoitteita ja pysakéintia
hallitaan etenkin keskusta-alueilla.

Pyséakainnilla on oma roolinsa liikennejarjestelméassa. Liséksi pysakainti on
olennainen osa liikkumisen ohjausta ja silla voidaan vaikuttaa kulkutavan valintaan.
Paatos kulkutavasta tehddan jo kotiovella, joten pysakaintiratkaisuilla
l&htopisteessa ja maaranpaassa on suuri merkitys. Kulkutavan valintaan
vaikuttavat muun muassa muiden kulkumuotojen saavutettavuus ja laatu seka
pysakadinnin sijainti ja hinnoittelu.

Tampereen kaupunkiseudulla tavoitellaan kestavaa kasvua ja hiilineutraalisuutta
vuoteen 2030 mennessa muun muassa kestavien kulkumuotojen osuutta
lisddmalla nykyisesta. Seudullisilla pysakoinnin linjauksilla ja ratkaisuilla tuetaan
naiden tavoitteiden saavuttamista. Liséksi seudun tuore MAL-sopimus edellyttaa,
ettd 80 % uudesta asumisesta toteutetaan keskustoihin ja joukkoliikenteen
kehittdmis-vyohykkeelle. Jotta tdma voidaan tehda taloudellisesti, sosiaalisesti ja
ekologisesti kestavasti, tulee pysakoinnin ratkaisujen olla tarkoituksen mukaisia.
Pysakadinnin toimenpiteiden tulee mahdollistaa keskustojen maankayton
kehittdminen ja kestavien kulkutapojen edistdminen.

Pysakainnilla on laajasti vaikutuksia muun muassa rakentumisen edellytyksiin,
asumisen hintaan, kuntatalouteen, likenteen sujuvuuteen, Kilpailukykyyn ja
paastdihin. Nama nakdkulmat on syyta ottaa huomioon pysakadintia kehitettaessa.

Kaupunkiseudun yhteisilla pysakadintilinjauksilla pyritdén ohjaamaan
autonomistusta ja likkumiskayttaytymista niilla alueilla, joilla se on perusteltua
asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Kuntakeskuksissa kaupunkitilalliset
tarpeet asettavat vaatimuksia pysakdéinnin rajoittamiselle ja hallitsemiselle.
Maankayton hajautumisen estéamiseksi tarvitaan yhteista pysakointipolitiikkaa.

Pyséakaintia kehitetdan seudulla vydhykeajatteluun pohjautuen, jolloin erilaisille
aluetyypeille on maaritelty omat monipuoliset keinovalikoimansa. Keskusta-
alueiden ja intensiivisten joukkoliikennevydhykkeiden seké sellaisiksi

kehitettavien alueiden, joilla on kattavat [&hipalvelut ja hyvat kulkuyhteydet,
tiivistymista helpotetaan véahemman autopaikkoja tuottavilla pysakaéintinormeilla ja
pysakaintia tehostamalla.

Tiedon lisdaminen

Kuntien suunnittelijoille, virkamiehille ja luottamushenkiléille jarjestetaan riittava
koulutus pysakainnin kehittdmiseen ja sen vaikutuksiin liittyen. Lisaksi
kaupunkiseudun kuntien kesken on hyva jakaa tietoa hyvistad kaytanndista ja
ratkaisuista.

Seudulliset periaatteet ja kunnallinen pysakdintipolitiikka

Seudulliset pysakoinnin periaatteet muodostavat hyvan selkdnojan seudullisesti
yhtenaiselle pysakdintipolitikalle ja hyvat lahtdkohdat kuntakohtaisten pysakoinnin
linjausten maarittdmiselle.

Pysakaintipolitikassa on hyva maarittda pysakoinnin kehittdmisen tavoitteet,
linjaukset ja periaatteet seka pysakdinnin kehittdmistoimenpiteet.
Pysakaintipolitikan yhteydessa tyypillisesti hyvaksytetdan asema-kaavoituksessa
kaytettavat pysakointinormit, ellei niitéd ole aiemmin hyvaksytetty. Pysakdintinormit
luovat yhtendisen lahtdkohdan pysakdinnin suunnitteluun asemakaavoituksessa.
Pysakaintipolitiikan sisaltdé on tarpeen maarittda kuntakohtaisesti, jotta kunnan
erityispiirteet tulevat huomioiduiksi.

Tampereen kaupunki on toteuttanut menestyksekk&asti vuonna 2016 hyvaksyttya
pysakdintipolitikkaa. Selkeasti maaritetyt tavoitteet ovat ohjanneet pysakainnin
kehittamista.

Hyvé pyséakointipolitikka vastaa sekd tadman péivan ettd tulevaisuuden tarpeisiin. Sen
tulee olla samaan aikaan seka mukautuvan joustava ettd sopivan tavoitteellinen.
Pysékointipolitikkaa tulee tarkastella ja paivitida saannollisest.

Eri puolifla maailmaa kaupungit ovat laatineet kattavia pysakointipoliittisia ohjelmia,
Jjoiden tavoitteena on ollut keskustojen elédvoittaminen, kestédvien kulkumuotojen
edistaminen, kaikkien kulkumuotofen saavutettavuuden parantaminen sekd nykyisten
pysékdintipaikkojen kayfon tehostaminen.
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4.2. Miksi ja millaisia ratkaisuja seudulla on perusteltua tehda?

Suositellut pysakointinormit vyohykkeittain

Tavoitetila: Kaikilla kunnilla on vastaavilla alueilla samat joustavat pysakaintinormit,
jotka on yhdessa sovittu eri vyéhykkeille.

Normeilla pyritddn estdmaan yhteiskuntarakenteen hajaantumista, mutta toisaalta
myds huolehtimaan riittdvasta auto- ja pyorapysakoinnista. Eri kayttdtarkoituksille
maaritetddn normit vyohykkeittdin. Myds tydpaikka-alueille maaritelldan yhteiset
pysakointinormit, ettei kilpailu normien valilla aiheuta epahaluttua hajautumista.
Pysakointinormia maarittdessa tulee huomioida myos palvelutasovaatimukset mm.
sahkolatauspaikkojen suhteen.

Pysakointinormin joustot

Normiin voidaan sopia joustoista muun muassa pydrapysakointipaikkojen maaran
lisdamisen tai laadun parantamisen, yhteiskayttdautojen, vuorottaispysakainnin,
keskitetyn pysakoinnin seka paikkojen nimeamattdmyyden perusteella. Lisaksi
asumisen tyyppi (vuokrakohde, erityisasuminen) voi olla peruste joustolle. Toteuttajan
tulee perustelee jouston erillisella selvitykselld ja/tai sopimukselle.

Autottomat ja vahaautoiset korttelit

Normien lisaksi erilaisten aluetyyppien ja niiden ominaisuuksien tunnistaminen on
tarkeaa (sekoittunut, asuminen, tydpaikka, vapaa-aika). Esimerkiksi autottomien tai
vahaautoisten korttelien luominen edellyttda vahaautoisemman eldamantavan
tosiasiallisesti mahdollistavien yhdyskuntarakenteen vydhykkeiden tunnistamista
pysakdintinormin keventamisen pohjaksi (maankayton tiiveys ja sekoittuneisuus,
[&hipalveluverkko, asuntokuntien autonomistus, likkumisvaihtoehdot).

Markkinaehtoinen pysakointi

Markkinaehtoisella pysakaéinnilla tarkoitetaan sita, ettéa pysakointi on tavallinen
yksityishyddyke, joka maksaa itse itsensa. Rakennettavien paikkojen maara perustuu
taloustieteen markkinalogiikkaan, jossa kysynta ja tarjonta maaraavat pysakoinnin
hinnan. Markkinaehtoinen pysakainti voisi tulla kyseeseen Tampereen keskustan
jalankulkuvydhykkeella seka toisaalta autovyohykkeella. Sen soveltuvuus vaatii
kuitenkin tarkempaa selvittamista.

Intensiivinen
joukkoliikenne-
vyohyke ja muut

alakeskukset

Kayttotarkoitus
autopaikkaa/k-m2

Tampereen
keskustan
jalankulku-
vyohyke

Kuntakeskukset,
Tampereen
tai asunto, alakeskukset

pyoripaikkaa/k-m2

Asuminen, Pdivittyy tulevassa 1lap/110-120 * lap/100 *
kerrostalo pysakéintipolitiika 1pp/40 1pp/40
ssa nyt 1ap/150*
1pp/40
Asuminen, rivitalo 1ap/100 tai 1ap/90 tai
véh. 1 ap/ asunto vah. 1 ap/ asunto
1pp/40 1pp/40
Asuminen, pientalo 2 ap/asunto
1pp/40
Toimistot ja liiketilat lap/120 lap/100 lap/80
1pp/100 1pp/100 1pp/100

Joukkoliikenne-
vy6hyke

Autovyohyke

lap/85
1pp/40
1ap/80 tai 1,5 ap/asunto
vah. 1 ap/ asunto 1pp/40
1pp/40
2 ap/asunto 2 ap/asunto
1pp/40 1pp/40
lap/60 lap/60
1pp/100 1pp/100

* pysakointinormin joustot: keskitetty pysakointi, nimeamattomat paikat, pysakointipaikkojen
vuorottaiskaytto, yhteiskayttéautot, asuntotyyppi (vuokrakohde, erityisasuminen), laadukas ja normin
ylittava pyordpaikkamaara. Nama vahentavat autopaikkojen tarvetta ja kaavassa voidaan antaa nadin

kevennystd autopaikkamaaraan.

Alla esimerkki Oulun kaupungin autopaikkanormin joustotekijoistd. Tapauskohtaiset joustomahdollisuudet
pysakointinormiin (toteuttaja osoittaa laskelman erillisella selvityksella ja/tai sopimuksella).

Jousto Maksimi - %
Vuokratalokohde (ks. sijaintiperuste normitaulukosta) -20..30 %
Laadukas pyorapysakaointi (=esteetdn ja lukittava sisatila) > 75 % paikoista, loput -5..10 %
pyorapaikat runkolukittavissa telineissé
Py&rapysakointipaikkoja toteutetaan enemmén kuin normi edellyttas; -10 %
Spp korvaa lap (lisdpaikkojen tulee sijaita esteettomassa ja lukittavassa sisatilassa)
Keskitetty P-laitos/halli/alue (véhennys nimikoimattomiksi osoitettavasta
paikkamaarasta):
- Nimikoimattomuus tai -10..20 %
- Vuorottaispysakainti -20..30 %
Yhteiskayttéautot : 1 yhteiskayttdauto korvaa 5 ap -10 %

1) Rakennuslupavaiheessa lupaa hakevan tulee osoittaa palvelun toimivuus ja pysywyys kohteessa.

Yhteiskdyttdautojen  jdrjestdmisestd  tulee olla  maininta
kdyttémahdollisuudesta voidaan mddirditd asemakaavassa.

yhtidjdrjestyksessd.

Yhteiskdyttoautojen
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4.2. Miksi ja millaisia ratkaisuja seudulla on perusteltua tehda?

Pysakaoinnin ohjaus

Tavoitetila: Keskustoissa ja intensiivisilla joukkoliikennevydhykkeilld pysakointi
toteutetaan aikarajoitettuna tai maksullisena ja pysakainninvalvonta on
tehostettua.

Seudulla on yhteiset linjaukset aikarajoitusten ja hinnoittelun kayttd6n seka
pysakoinnin valvonnan toteuttamiseen eri vyohykkeilla. Pysakoinnin valvonta
tukee aika- ja maksurajoitteiden toimivuutta.

Aikarajoitukset

Pysakoinnin aikarajoituksilla ohjataan pysakdinnin kestoa tarkoituksen
mukaiseksi ja tehostetaan siten pysakdintipaikkojen kayttda. Aikarajoituksia
maaritettdessa tulee huomioida aluekohtaiset tarpeet. Aikarajoituksilla
pitkdaikainen pysakointi voidaan ohjata pois katujen varsilta tonteille,
taloyhtididen pysakoéintialueille ja pysakaintilaitoksiin. Nain kadunvarsipaikat
vapautuvat lyhytkestoiselle vieras- ja asiointipysakoinnille.

Pysakadinnin hinnoittelu

Siella, missa pysakadinti on korkeasti kuormitettu eika aikarajoituksilla pystyta
tilannetta ratkaisemaan, on tarpeen pohtia pysakainnin hinnoittelua, jolla niin
ikdan voidaan lisata ohjausvaikutusta. Hinnoittelu voi olla myds joustavaa,
jolloin pysakoinnin hintaa voidaan muuttaa esimerkiksi ajankohdan, keston tai
kayttdasteen mukaan.

Pysakdinninvalvonta

Pysakoinninvalvonta tukee pysakdinnin ohjauskeinojen toimivuutta.
Pysakoinninvalvontaa tulee kohdistaa tehostettuna erityisesti alueille, joissa
pysakoinnin ohjauskeinoja on kaytdssa.

Pysakointilupajarjestelméa

Vanhoilla alueilla, joissa taloyhtidilla ei ole mahdollisuutta toteuttaa riittavasti
pysakointipaikkoja asukkaille, voidaan hyddyntaa pysakointilupajarjestelmaa,
jolloin pysakaéintilupa pitkaaikaiselle pysakoinnille on mahdollista ostaa
kaupungilta. Pysakointilupajarjestelmaa kayttoon otettaessa on huomioitava,
ettei sen kautta kaupunki tule tarjonneeksi edullista pysakaintia niille, joilla on
mahdollisuus asukaspysakaintiin tontilla. Pysakdintilupajarjestelma ei saa
heikentaa asukkaiden halukkuutta hankkia pysakdintipaikka taloyhtiolta tai
keskitetysta pysakointilaitoksesta.

Pysédkoinnin opastus ja informaatio seka digitaaliset ratkaisut

Digitaalisilla ratkaisuilla pyritdan tehostamaan pysakdintia ja parantamaan
palvelun laatua. Digitaalisten ratkaisujen pohjana toimii pysakointitietokanta,
josta saadaan tietoa pysakdintipaikkojen sijainnista, kaytettavyydesta,
rajoituksista seka kapasiteetista. Myos reaaliaikainen pysakaointitieto on
oleellinen osa pysakointipaikkojen kaytdn tehostamista, pysakoéinnin
kayttdasteen seurantaa seka kayttajille tarjottavia digitaalisia palveluita (mm.
informaatio ja opastus).

Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat

Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat on hyva maaritella keskusta-alueilla.
Naiden paikkojen kayttda voidaan hallita digitaalisten palveluiden avulla (mm.
varausjarjestelma).
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4.2. Miksi ja millaisia ratkaisuja seudulla on perusteltua tehda?

Pysakaoinnin toteutustapa (1/2)

Tavoitetila: Keskustoissa ja intensiivisilla joukkoliikennevyéhykkeilla pysakointi Lisaksi pysakointia voidaan tehostaa digitaalisilla pysakdintipaikan l16ytamista ja
ohjataan keskitettyihin ratkaisuihin. Otetaan kaytté6n digitaalisia pysakéinnin pysakadinnin hallintaa helpottavilla palveluilla seka pysakointipaikkojen
yhteisratkaisuja. vertaisvuokrauksella, jossa yksittainen henkil tai taloyhtié voi vuokrata
esimerkiksi paivalla tyhjilladn olevan paikansa jollekin sita tarvitsevalle.
Pysakoinnin sijoittuminen Suuremmissa kohteissa voidaan edellyttda nimeamattomia paikkoja
(pysakaointioikeus). Muissa kohteissa pyritdan yksittaisten tyhjien autopaikkojen
Asumisen pysakointi sijoitetaan ensisijaisesti tonteille tai keskitettyihin avaamiseen yhteiskayttoon.

pysakointiratkaisuihin (esim. pysakainnille osoitetut LPA-alueet). Velvoitepaikkojen
osoittamista yhteiseen keskitettyyn P-alueeseen suositellaan.

Lyhytaikaista asiointipysakointia priorisoidaan etenkin keskustojen ja intensiivisen Palvelut
joukkoliikennevyéhykkeen kadunvarsipaikoilla palveluiden laheisyydessa. ‘

Lyhytaikainen pysakainti sijoitetaan lahelle asiointikohteita, kun taas pitka kestoinen -

auton sailytys ohjataan kauemmas keskeisilta paikoilta. Kadunvarsipysakointi
toteutetaan lyhytaikaisena asiointipysakoéintind muilla kuin auto- ja
joukkoliikennevyohykkeilla, joissa voidaan sallia my6s pidempiaikainen pysakaointi.

Asuminen

Pysakoinnin suunnittelussa ja toteutuksessa huomioidaan kestavien kulkumuotojen
kayttéon ja pyorailyyn kannustava suunnitteluhierarkia: pyorapysakointi toteutetaan

Kauppa
lahempana autopaikkaa.

Keskitetty pysakointi ja pysakodinnin tehostaminen Liityntapysakointi

Keskustoissa ja intensiivisella joukkoliikennevydhykkeella tavoitellaan pysakainnin
tehostamista ja tilan vapauttamista muihin kayttdtarkoituksiin. Pysakaintia
keskittamalla, paikkojen nimeamattomyydelld ja vuorottaiskaytolla voidaan vahentaa

kokonaispaikkatarvetta. Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto edellyttéa sekoittunutta
maankayttda, kun samoja pysakdintipaikkoja kayttaa useampi kayttajaryhma eri
vuorokauden aikoina. Eri toimintojen pysakoinnin ajallinen limittyminen ja vuorottaispysakoinnin potentiaali eri

e e o . . . toimintojen kesken.
Liityntapysakadintia voidaan edistad muun muassa sopimuksilla kauppojen kanssa.

Vuoropysakaoinnin jarjestamiseen ja siita sopimiseen on seudulla valmiita malleja.
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4.2. Miksi ja millaisia ratkaisuja seudulla on perusteltua tehda?

Pysakaoinnin toteutustapa (2/2)

Rakenteellinen pysakointi

Rakenteellinen pysakdinti tehostaa tilankaytt6a, kun pysakadintipaikat
toteutetaan maanalaisina tai kansi-/laitosratkaisuina. Rakenteellisen
pysakdinnin rakentamiskustannukset ovat maantasoratkaisuja suuremmat.
Kustannukset tulisi pitkalti osoittaa paikkojen kayttajille kayttaja maksaa —
periaatteen mukaisesti. On kuitenkin huomioitava, etta jos alueella on ilmaista
tai edullista pysakointia tarjolla, rakenteellinen pysakointi ei valttamatta
nayttaydy asukkaille houkuttelevan vaihtoehtoja. Siten kaupungin tulee
huolehtia, ettéd kohteiden, joissa on rakenteellista pysakdintia, laheisyydessa ei
ole rajoittamatonta tai pitkdaikaisen pysakdinnin mahdollistavaa yleista
pysakadintia. Yleiset pysakdintipaikat maantasossa tulee aikarajoituksin varata
ensisijaisesti lyhytaikaiseen vieras- ja asiointipysakaintiin.

Tampereen keskustassa suositaan rakenteellista pysakointia, muissa
keskuksissa siihen varaudutaan. Keskuksissa uuden rakentamisen pysakainti
toteutetaan tonteilla tai keskitettynad. Pysakdinti on myds tilankaytollinen
viihtyisyyskysymys, tonttien maantasoa ei paasaantdisesti tulisi osoittaa
pysakaointiin.

Rakenteellisessa pysakdinnissa tulee huomioida ratkaisujen
muuntojoustavuus, jos pysakoinnin kysynta muuttuu ajansaatossa.
Muuntojoustavien pysakdintilaitosten kayttotarkoitusta voidaan muuttaa tai ne
voidaan purkaa pysakointikysynnan muuttuessa.

Alueellinen yhteispysdkdintilaitos ja velvoitepaikat:

Vaiheittain toteuttaminen

Rakenteellisen keskitetyn pysakaéinnin toteutuksessa haasteena on usein
kohteiden toteutumisen eriaikaisuus. Vaiheittaisessa toteutuksessa
pysakointiratkaisut toteutetaan vaiheittain muun maankaytén rakentumisen
tahdissa. Rakenteellisen pysakoinnin etupainotteiden toteutuksen sijaan tulisi
I6ytaa malleja, joissa hyddynnetaén alueen rakentamattomia tontteja, jotka
voivat alussa korvata esim. pysakointilaitoksen 1 tai 2.vaihetta. Kaikkien
kohteiden tulee kuitenkin sitoutua rakenteellisen pysakdinnin toteutukseen.
Valivaiheen ratkaisujen tulee olla koordinoituja, jotta asukkaille ei synny
mielikuvaa ilmaisesta pysakoinnista. Myos itse pysakdintilaitos voidaan
toteuttaa vaiheittain, pala kerrallaan.

J—

Yksi tapa ohjata tiiviilli keskustamaisilla alueilla pysékdintié on toteuttaa julkinen alueellinen yhteispysdkdintilaitos, jonne kaavassa toteutettavaksi velvoitetut autopaikat

Sijoitetaan.

Kiinteistot hankkivat laitoksesta tarvittavan mddirdn pysékdintioikeuksia, joilla pysdkdintivelvoite téytetddn ja samalla rahoitetaan pysékéintilaitoksen toteuttamista. Tulevat
asukkaat vuokraavat sitten pysdkéintilaitoksesta nimedttomid pysckdintioikeuksia.
- Velvoitepaikoilla tarkoitetaan siis: Auto- tai pydrdpaikat, jotka velvoitetaan rakentamaan asemakaavoitetulle tontille pysdkéintinormin mukaisesti tai jotka osoitetaan
keskitettyyn pysdkéintilaitokseen tai kaavamerkinndn tarkoittamalle pysékéintialueelle.




4.2. Miksi ja millaisia ratkaisuja seudulla on perusteltua tehda?
Pyorapysakoinnin linjaukset

Tavoitetila: Yhteiset pydrapysakaointinormit seudun eri
vy6hykkeilla

Pyorapysakointi sisallytetddn kuntien rakennusjarjestyksiin ja
asemakaavoihin aina keskusta-alueilla ja joukkoliikennevydhykkeilla.

Pyorapysakoinnin paikkoja kiinteistoissa lisataan ja maaritelldan niiden
laatu. Osa pyorien pysakointipaikoista ohjataan toteutettavaksi
katettuina ja turvallisuus huomioidaan. Asumisen pyorapysakoinnin
normi kaikilla vydhykkeilld on 1 pp /40 k-m2. Mitoituksen mukaisten
paikkojen on oltava paaosin sdasuojatussa ja lukittavassa tilassa.
Lisaksi osoitetaan tilaa lyhytaikaiseen pysakaointiin ulkotiloissa. Myo6s
kulun pyorapyséakointiin tulee olla sujuva.

Liiketiloja, toimistoja, kouluja ja muita vastaavia rakennuksia varten
maaritetdan kaavoissa pyorapysakoinnille velvoitteet riittavien
pysakointipaikkojen ja niiden laadun varmistamiseksi. Kaupungeilla ja
kunnilla on merkittava rooli omistamiensa kiinteistojen
pyorapysakaéinnin kehittdmisessa. Kuntien omistamien, jo
rakennettujen, tilojen pydrapysakdintipaikkojen riittavyys ja laatu tulee
varmistaa ja paivittaa vastaamaan tarpeita.

Muiden kiinteistdjen osalta laadukkaasta pyorapysakoinnisté voidaan
antaa myos kompensaatiota autopaikkanormin tayttamiseen.

Pydrapysakainti joukkoliikenneterminaaleissa ja linja-autopysakeilla
suunnitellaan kokonaisuutena. Pysakoinnin tulee olla laadukasta ja
rittavaa seka helposti saavutettavissa.
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Liityntapysakointi ja matkaketjut

Tavoitetila: Pyérien liityntapysékoéinti huomioidaan joukkoliikennereittien
varrella. Auton liityntdpyséakdinti erityisesti asemien yhteydessa.

Liityntapysakointia tarkastellaan kokonaisuutena ja sitéd edistetdan MAL-tydssa
osana liikenne- ja pysakointijarjestelmaa.

Pydrien sekd muiden uusien mikroliikkumisvalineiden (esimerkiksi
sahkopotkulaudat) liityntapysakoinnin turvallisuus huomioidaan muun muassa
runkolukitusmahdollisuudella. Kaupunkipydrien, yhteiskayttéautojen ja muiden
yhteiskayttoisten kulkuvalineiden yhteen kytkenta lityntapysakointiin
huomioidaan. Liityntapysakainnin kulkuyhteyksiin kiinnitetdan huomiota.

Asemien yhteydessa pydrapysakointi voidaan toteuttaa keskitetysti. Niissa
mahdollistetaan myds sahkdpydran, -potkulaudan ja -auton lataus. Asemien
yhteydessa huomioidaan myds saattoliikenteen lyhytaikainen pysakointi.
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Liityntapysakdinnin kayttdon kannustetaan muun muassa markkinoinnilla seka
pysakoinnin ja joukkoliikenteen hinnoittelun keinoin (esimerkiksi
lityntapysakadinnin edullinen hinta liitetty joukkoliikennelippuun).

Digitaaliset, reaaliaikaista tietoa niin liityntdpysakadintipaikkojen saatavuudesta
kuin joukkoliikenteesta, tarjoavat palvelut helpottavat liityntapysakdinnin
kayttoa.

Liikkumisen palvelukeskuksille (mobility hub) luontevia sijainteja ovat asemat,
keskeiset pysakit sekad asuinalueiden keskitetyt pysakaintilaitokset. Esimerkiksi
useissa kaupungeissa Ruotsissa kestavan liikkumisen palveluita on tuotu
asuinalueiden keskitettyihin pysakointilaitoksiin.

Tampereen seudulla on luotu malleja lityntapysékoinnin toteutuksesta
yhteisty6ssa kaupantoimijoiden kanssa.

Liityntapyséakoinnin toteutuksen edistdmiseksi seudulla tulisi sopia
kustannusjaon periaatteista.




4.3. Toimenpidesuositukset vyohykkeittain
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Tampereen keskustan
Jjalankulkuvyohyke

Seudullisesti merkittavat

- Pyséakaintinormin paivitys

- Pyorapysakoinnin maara- ja
laatuvaatimukset

- Rakenteellinen, keskitetty
pysakointi + velvoitepysakointi

- Kadunvarsipysakointi lyhyt-aikaista
asiointipysakaintia

- Paaasiallisesti maksullinen
pysakointi

- Tehostettu pysakdinninvalvonta

- Reaaliaikainen pysakaintitieto

- Jakeluliikenteen lastaus- ja
purkupaikat

- Pyorien liityntapysakainti

Paikallisesti harkittavaksi

- Joustot vahvasti mukana normissa:
yhteiskaytto-autoista/vuorottais-
pysakoinnista/keskitetysta ja
nimeamattomasta pysakoinnista

- Autottomat/vahaautoiset korttelit

Kuntakeskukset,
Tampereen alakeskukset

Seudullisesti merkittavat

- Pyséakadintinormi 1/110-120

- PP-normi 1/40 (asuminen)

- Keskitetty pysakointi
(nimeamattomat paikat)

- Kadunvarsipysakointi
lyhytaikaista asiointi-
pysakointia (aikarajoitettu)

- Tehostettu
pysakoéinninvalvonta

- Pyodrien liityntapysakaointi

Paikallisesti harkittavaksi

- Rakenteellinen pysakadinti ja
velvoitepysakaointi

- Joustot normissa

- Pysakadinnin hinnoittelu
(maksullinen pysakainti)

- Reaaliaikainen pysakointitieto

- Jakeluliikenteen lastaus- ja
purkupaikat

- Autojen liityntapysakaointi
erityisesti asemien yhteydessa

- Autottomat/vahdautoiset
korttelit

Intensiivinen
Joukkoliikennevydhyke ja
muut alakeskukset

Seudullisesti merkittavat

- Pysakaointinormi 1/100-120

- PP-normi 1/40

- Aikarajoitettu pysakaointi

- Pysakdinninvalvonta

- Pyodrien liityntapysakainti

- Kadunvarsipysakainti
lyhytaikaista
asiointipysakaintia

- Keskitetty pysakointi

Paikallisesti harkittavaksi

- Rakenteellinen pysakainti ja
velvoitepysakainti

- Reaaliaikainen pysakaointitieto

- Autojen liityntapysakaointi
erityisesti asemien yhteydessa
helposti saavutettavissa
joukkoliikenteen
runkoyhteyden varressa

- Joustot normissa

Pysakainnin hinnoittelu
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Joukkoliikennevydhyke Autovydhyke

Seudullisesti merkittavat

- Autopysakainnin normi
tapaus ja asuntotyyppi
kohtaisesti esim. 1,5/as

Seudullisesti merkittavat

- Pysakaintinormi 1/80-90
- PP-normi 1/40

- Pydrien liityntapysakainti

Paikallisesti harkittavaksi Paikallisesti harkittavaksi

- Rakenteellinen ja/tai - Pyo6rapysakdinnin normi
keskitetty pysakointi - Liiketila ja tyOpaikka-alueille

- Puolitehokkaita osittain tapauskohtaisesti/
rakenteellisia ratkaisuja markkinaehtoisesti

- Aikarajoitettu pysakainti

Pysdikdintinormi kuvaa kaavassa esitettdvdd vaatimusta pysékéinnin
rakentamiseksi. Edelld esitetty suosituksia pysdkéinnin enimmdismddriksi.
Joustavalla pyséikéintinormilla tarkoitetaan vaatimusta, joka sisdltéd

“kannustimia” jotka toteuttamalla véihennetddn pysdkéintitarvetta. Kaavassa
se tarkoittaa kevennystd autopaikkamddriin. Esim. Kuntakeskustassa
miniminormion 1/110 ap/kem ja mddritettdvid joustoja noudattamalla se
voidaan muuttaa vastaamaan 1/120-130 ap/kem

Kuntakeskukset, Tampereen alakeskukset luokan alla on monenlaisia
keskuksissa, joissa esim. joukkoliikenteen kéiytéin edellytykset vaihtelevat

paljon, miké vaikutta paljon henkiléauton omistukseen. Luokan suositusten
hyédyntédmisen yhteydessd tulee kdyttdd erityistd kohdekohtaista harkintaa.




5. Pysakoinnin kehittamisen vaikutukset

Pysakoinnin laadukas suunnittelu edistda kestavyys- ja hiilineutraalisuustavoitteita

Pysakaintipolitiikka ja —linjaukset ovat keskeinen osa alueellista liikennejarjestelmasuunnittelua
ja -ty6ta. Pysakointiratkaisut vaikuttavat merkittavasti alueiden kehittdmiseen, palvelujen
saavutettavuuteen ja kulkutapavalintaan seka siten seudun tavoitteiden saavuttamiseen. Paatés
kulkutavasta tehdaan jo kotiovella, joten pysakointiratkaisuilla lahtdpisteessa ja maaranpaassa
on suuri merkitys. Kulkutavan valintaan vaikuttavat muun muassa muiden kulkumuotojen
saavutettavuus ja laatu seka pysakaoinnin sijainti, helppous ja hinnoittelu.
Pyoérapysakointipaikkojen maaran lisdaminen, niiden laadun parantaminen seka sijoitteluun
vaikuttaminen edistavat pyorailyd. Tassa on viela kehitettdvaa etenkin kerrostaloasumisen ja
tydpaikkojen osalta.

Pysakainnilla voidaan ohjata asukkaita kestaviin kulkumuotoihin, lityntapysakaointiin ja vahentaa
autonomistuksen tarvetta yhdessa tiiviin kaupunkirakenteen kanssa. Laadukkailla
pysakaintiratkaisuilla ja kayttajalahtoisilla IT-jarjestelmilla voidaan vahentaa pysakdintipaikan
etsimiseen kaytettya ajoa ja tehostaa nykyisen pysakointi-infrastruktuurin kayttéa. Sahkoélatausta
voidaan tarjota ensisijaisesti keskitetyissa pysakaintilaitoksissa, jolloin saadaan aikaiseksi
ohjausvaikutusta sdhkdautokannan yleistyessa. Nain pysakaointi voi osaltaan auttaa
saavuttamaan seudulliset paasto- ja hiilineutraalisuustavoitteet luoden samalla viihtyisampaa
ymparistoa.

Pysakdinnin tehostaminen parantaa resurssitehokkuutta

Pysakaintipaikat vievat paljon tilaa, jota on tiivistyvilla alueilla aina vain vahemman.
Pysakaintipaikat ovat tyypillisesti osan vuorokaudesta tyhjillaan, jolloin kallista resurssia ei saada
taysimaaraiseen hyotykayttéon. Paikat vaikuttavat myds kaupunkikuvaan ja viihtyisyyteen, jolla
on yha suurempi merkitys alueiden vetovoimalle. Pys&kdinnin suunnittelussa on siis
tasapainoteltava tehokkaiden pysakdintiratkaisujen ja viihtyisén elinymparistén luomisessa.

Kunta- ja aluekeskuksissa seka intensiivisella joukkoliikennevydhykkeelld pysakointia
tehostetaan pysakointia keskittamalla, paikkojen nimeamattémyydella, vuorottaiskaytolla seka
aikarajoituksilla. Vuorottaispysakaintia hyddyntamalla vahaisempi kokonaispaikkamaara riittaa ja
sen tehokkuus vaihtelee ollen parhaimmillaan n. 20 %. Tama kuitenkin edellyttaa, etta
maankayttd on sekoittunutta ja Idhekkain sijaitsee erilaisia toimintoja (asuminen, tydpaikat,
palvelut, kauppa jne.).
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Rakenteellinen pyséakointi tehostaa maankayttda ja likennetta

Tilankayttéa voidaan entisestaan tehostaa, jos pysakdintipaikat toteutetaan rakenteellisina
pysakdintilaitoksiin tai maan/rakennusten alle. Talléin maapinta-alaa jaa enemman
rakentamiselle ja muille toiminnoille. Keskitetty rakenteellinen pysakadinti mahdollistaa
maankayton tehostamisen, mutta pysakdinnin kustannus on rakennusvaiheessa suurempi kuin
maanpintapysakoinnilla.

Koska rakenteellisen pysékoinnin toteutus on huomattavasti kallimpaa kuin pysakointi
maantasossa, on tarkeada, etta pysakointipaikkoja toteutetaan vain tarvittava maara. Vaikka
pysakoéinnin kustannukset pyritdan ohjaamaan enenevassa maarin pysakointipaikkojen
kayttdjille, osa kustannuksista siirtyy siltikin asuntojen, tuotteiden ja palvelujen hintoihin. Tama
on perusteltua, koska pysakointi on toissijainen palvelu eika siita olla valmiita maksamaan mita
tahansa. Lisaksi rakenteellinen pysakoéinti mahdollistaa asumisen kallimmalla ja tiivimmalla
alueella, mika nostaa myds asuntojen hintoja.

Rakenteellista keskitettya pysakadintia ei ole kannattavaa rakentaa, mikali kayttdjia ei saada
kayttamaan kyseista pysakointia. On siten tarkeaa, etta keskitetyn rakenteellisen pysakdinnin
ymparistdssa ei ole aikarajoittamatonta, ilmaista ja julkista pysakéintia, joka heikentaisi
rakenteellisen pysakainnin houkuttelevuutta. llman kadunvarsipysakdinnin maaratietoista
hallintaa ja pysakdinnin kokonaisvaltaista suunnittelua, asukkaiden autot tayttavat yleiset
pysakointipaikat vieden pysakaintitilan alueella vierailevilta tai asioivilta.

Hyvin suunniteltu pysakdinti parantaa alueiden toimivuutta ja kilpailukykya

On huomioitava, etta kuntakeskusten palvelujen tulee olla saavutettavissa myds autolla, silla
kaikilla ei ole mahdollisuutta kulkea asiointimatkojaan kavellen, pyo6ralla tai joukkoliikenteella.
Aikarajoituksilla voidaan ohjata sita, ettd kadunvarsipaikat palvelujen I&heisyydessa ovat
asiakkaiden kayt6ssa sen sijaan, ettd asukkaat sailyttaisivat autojaan niilld pitkakestoisesti.
Joissain tilanteissa tdma saattaa tarkoittaa myo6s pysakoéinnin hinnoittelun kayttédnottoa. Nain
pyséakaintipaikat ovat tehokkaassa kaytdssa ja yksi paikka palvelee paivan aikana
mahdollisimman montaa kayttajaa. Sujuvasta pysakdintikokemuksesta hyotyvat elinkeinoelama
ja palvelujen kayttgjat. Asumiseen liittyva pysakainti tulisi padsaantoisesti jarjestaa kiinteiston
tontilla tai keskitetyilld pysakdintialueilla.

Tassa raportissa kuvatuilla seudullisilla pysékdinnin kehittdmisen tavoitteilla ja suosituksilla
myétavaikutetaan merkittavasti edelld kuvattujen vaikutusten saavuttamiseen ja seudun
kokonaisvaltaiseen kestévaan kehitykseen.



6. Jatkotoimenpiteet

Seuranta

Pysakainnin kehittymista ja seudullisten linjausten vaikutuksia tulee seurata
saanndllisesti ja paivittda maaraajoin.

Seurantaa toteutetaan yleisella tasolla vuosittain MAL-sopimusseurannan
yhteydessé. Seurantaa toteutetaan myés kuntien omien pyséakaintilinjausten seka
niihin liittyvan seurannan yhteydessa. Seudullisten linjausten péivittamistarvetta
arvioidaan noin viiden vuoden kuluttua, jolloin laaditaan my6s laajempi kuvaus
pyséakéinnin nykytilassa.

Tampereen kaupunkiseutu kuntayhtyma koordinoi MAL-seurantaa, jonka yhteydessa
arvioidaan kuntien toimesta laadullisesti pysakointiperiaatteiden ja
toimenpideohjelman toteutumisen seka tavoitetilan saavuttamisen ja vyohykkeiden
suositusten edistymista. Keskeinen seurantakohde on kunnallisten
pysakointistrategioiden laatimisen ja sisallon kehitys.

MAL-seurannan yhteydessa kerataan vuosittain pysakoinnin kehityksen kannalta
oleellista tietoa mm. yhdyskuntarakenteen tiivistymiseen ja maankaytén
sijoittumiseen liittyen. Tampereen kaupunkiseutu osallistuu
henkildliikennetutkimusten valmisteluun, joista saadaan tietoa ihmisten
likkumistottumusten muutoksesta.

Selvityksessa on tunnistettu, ettd pysakaintiin liittyvassa tietopohjassa on nykytilassa
puutteita. Kuntia kehoitetaan omatoimiseen seurantaan ja tietopohjan kehittamiseen
mm. seuraavissa teemoissa:

» Keskitetyn (ja rakenteellisen) pysakoinnin osuus vyohykkeittain uusissa kaavoissa
ja toteutetuissa kohteissa

» Kaavojen pysakadintinormien toteutuminen suhteessa suositeltuihin normeihin ja
kaytetyt joustot

* Pyséakointipaikkojen maarat, sijoittuminen ja kayttdasteet.
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Jatkotoimenpiteet kunnille

Seudulliset pysakoéinnin kehittdmisen periaatteet ja toimenpideohjelma, seka nyt niita
taydentavat tavoitteet ja suositukset muodostavat hyvan lahtékohdan kuntien omien
pysakaintilinjausten ja normien tekemiselle tai paivittdmiselle. Kuntien omien linjausten
yhteydessa on toivottavaa tunnistaa, kuinka niiden myéta seudullisiin
pysakointisuosituksiin sitoudutaan.

Kunnat voivat maarittdd oman kunnan alueella kaytettavat pysakointivydhykkeet
ohjaamaan tarkemmin kunnan pysakdinnin kehittdmista. Tassa tydssa maaritetyt
SYKE:n maarittelyyn pohjautuvat vyohykkeet ovat suuntaa antavat. SYKE-vyohykkeisiin
pohjautuva suunnittelu antaa hyvat [ahtékohdat seudullisesti yhtenevalle suunnittelulle.

Merkittavilla kehitysalueille voidaan selvittaa tarkemmin olisiko alueellinen
pysakointiyhtié sopiva malli, joka mahdollistaa joustavan vaiheittaisen, mutta keskitetyn
pysakdintiratkaisun. Seudulla on samanaikaisesti laadittu keskitetyn pysakoéinnin
toteuttamiseen ja toteuttamisen edellytyksia kuvaava selvitys, joka antaa tietopohjaa
keskitetyn pysakoinnin kehittdmiseen.

Liityntapysakaointi tulee edistaa seudun liityntapysakaintilinjausten mukaisesti ja kytkea
se mahdollisesti muuhun pysakointijarjestelmaan digitaalisesti, jolloin
lityntapysakdintipaikat saadaan

tehokkaimmin oikeiden kayttajien kayttoon.

Jatkotoimenpiteet seudulle
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Liite 1: Toimintaympariston muutostrendien analyysi

Mahdollistaa

Digitalisoituminen luo mahdollisuuksia saada enemman irti nykyisesta
pysakointijarjestelmasta. Potentiaalisia digitaalisia ratkaisuja ovat pysakéinnin
joustava hinnoittelu, pysakaointipaikkojen vertaisvuokraus seka reaaliaikainen
pysakdintitilanteen seuranta ja ohjaus.

Pysakaintipolitiikalla voidaan edistda jakamispalvelujen yleistymistd, mika taas
vahentaa autonomistuksen tarvetta. Liikenteessa jakamistalous iimenee
uudenlaisina liikkumispalveluina, joita ovat esimerkiksi kaupunkipydrat,
yhteiskayttéautot ja kimppakyydit. (Sitra).

Uudet palvelut muuttavat pysékaoinnin tarvetta. Pysakointiin eniten vaikuttavia uusia
ja kasvussa olevia palveluja ovat henkildliikenteessa kyydinjakopalvelut ja
tavaraliikenteessa ruoantoimituspalvelut.

Luo haasteita, mahdollistaa

Etatdiden lisaantyminen vahentaa pysakointitarvetta tydpaivan aikana, mutta voi
lisata sitd muun aktiivisuuden ja liikkumisen lisdantyessa. Mahdollisuus asua
kauempana tdista voi johtaa auton kaytén lisdantymiseen, jos muiden kulkumuotojen
kilpailukyky on autoa heikompi. Monitilatoimistoissa pienennetaan nelidita per
tyontekija lisdéntyneiden etatdiden seurauksena, jolloin pysakdinnin tarve suhteessa
nelidihin kasvaa.

Henkil6autojen automatisoitumisen vaikutukset pysakointiin riippuvat autonomisten
autojen kayttdtavasta. Pysakdinnin tarve vahenee, jos jatkuvassa ajossa olevat
yhteiskayttdiset autonomiset taksit korvaisivat kaikki autot. Nykyiselld kayttétavalla
autonomiset autot tarvitsevat pysakointipaikkoja, mutta ne voivat sijaita kauempana
ja autot voidaan kutsua paikalle. Paikkamaaratarve voi jopa kasvaa, jos autonomiset
autot houkuttelevat uusia kayttgjia.

Py6érailyn lisaantyminen vahentda autopysakainnin tarvetta, mutta liséa
pyorapysakdinnin tarvetta. Myds sahkdpydrien lataus tuo vaatimuksia pysakaoinnille.

TAMPEREER NiEUTY

Luo haasteita

Kaupungistuminen kasvattaa pysakdintipainetta. Taydennysrakentaminen luo
haasteita pysakointiratkaisuille, mika osaltaan ohjaa kaupunkeja hallitsemaan
pysakointiddn monipuolisella keinovalikoimalla.

Liikenteen sahkoéistyminen ja sdhkdlatausratkaisujen merkitys korostuu
tulevaisuudessa seka vanhoissa ettd uusissa kohteissa. Yha useampi
pysakointipaikka on tulevaisuudessa varustettava sahkoélatauspisteella.
Mikroliikkumisen (kuten kaupunkipotkulaudat) yleistyminen on otettava huomioon
pysakoinnin kokonaisuudessa ja liikkumishubien suunnittelussa.

Verkkokaupan kasvu ja logistiikan uudet toimintamallit kasvattavat kuljetusten
maaraa ja monipuolistavat jakelukalustoa. Kasvavaan ja monimuotoistuvaan
jakeluliikenteen tarpeeseen vastataan muun muassa parantamalla citylogistiikan
informaatiota ja mahdollistamalla joustavampi katutilan kaytto.

Luo vaatimuksia

limastonmuutos edellyttaa pysakdintipolitikan roolin kasvattamista osana
kestavan liikennejarjestelman suunnittelua. Autoliikenne on yksi suurimmista
paastolahteista. Autolla kulkemiseen liittyy aina pysakdinti, jolla on suuri
merkitys kulkutavan valinnassa. Pysakdintipolitikkaa hyddyntamalla voidaan
vahentaa liikenteen paastoja luoden samalla tehokasta ja sujuvaa
liikennejarjestelmaa.



