FINLAND

TAMPERE.

11T K
N A

Suunn or

Ari Vandell,

.
E

UPUNKI

PEREEN KA

&. ...- .._HIW “-.“ ﬁm !
@ m. - mEN e
& By wu= mma

oan= " i [1ane - ““m

e
& 5 pe unz mm=
o Y MRS miem s
s =t A
£ ﬂ_ =t 2|
- s .._ m\

7 o QF . me | VTR




Tyon sisalto

| || | || | || | || | || _—
|b Suunnittelualue
'©

|
: Visio ja tavoitteet |
I e Taydentavit selvitykset I
|
|

| o Liikenneverkot

Liikenteelliset analyysit
Hankesuunnittelu ja priorisointi
Dokumentointi ja raportointi
Tiedottaminen ja vuoropuhelu

Projektin ohjaus ja tyon eteneminen
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Tahan mennessa kayty lapi eri kulkumuotojen
lilkenneverkot seka kavelykeskustan laajuus
e Jatkossa haastavin kysymys tulee olemaan
katujen kestavaa liikkumista tukeva tilanjako,
mm. katujen varsilla olevien
pysakointipaikkojen vahentaminen
keskusteluttaa

Pyhdajiarvi
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VISIO
Keskustan liikennejarjestelma tukee elinvoimaisen, monimuotoisen, viihtyisan seka kestavan keskustan kehittamista. Tampereen
keskustaan paasee edelleen kaikilla kulkumuodoilla. Yha useampi saapuu keskustaan kestavasti, mika tukee keskustan sujuvaa
saavutettavuutta. Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla. Kasvavassa kaupungissa keskustan kadut mukautuvat monenlaiseen
lilkkkumiseen ja kayttotarkoitukseen. Selkea liikkumisymparisto ja alykas lilkennejarjestelma ohjaavat keskustassa liikkujaa.

Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla

Kavelykeskustaa kehitetdaan elamyksellisena ja viihtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena.

Keskusta on seudullisen joukkoliikennejarjestelman

Kavelyreitit muodostavat virikkeellisen, katkeamattoman ja loogisen verkoston.

Kavellen lilkkkuminen koetaan turvalliseksi ja esteettomaksi.

sydan
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Keskustassa kulkumuodosta toiseen vaihtaminen on helppoa

Raitiotien seudullinen laajeneminen, kehittyva lahijunaliikenne ja

runkobussilinjat mahdollistavat joukkoliikenteelld keskustaan
saapumisen helposti ja nopeasti.

Raitiotie on Hdmeenkadulla ensisijainen joukkoliikennemuoto.

Bussiliikenne muilla keskustan kaduilla varmistaa joukkoliikenteen

saavutettavuuden.

Asemakeskus on laadukas liikkumisen solmukohta ja portti
maailmalle.

Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet liikkumis- ja digipalvelut

mahdollistavat helpot ja esteettémat vaihdot kulkumuotojen valilla.
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*Mikroliikenteella tarkoitetaan mikroliikennepalveluihin lukeutuvia ajoneuvoja, joita koskee
pyoraliikenteen lainsdadanto. Naita ovat mm. sahkodpotkulaudat seka kaupunkipyorat.
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Keskustan kohteet ja palvelut ovat
saavutettavissa pyoralla ja mikroliikkuen*

e Pyoréliikenteen paareitit mahdollistavat sujuvan saapumisen
ja liikkumisen keskustassa. Keskustan ohittava pyoraliikenne
kayttaa pyorakehaa.

e Liikenneympadristo ja olosuhteet houkuttelevat
ympdrivuotiseen liikkumiseen.

e Pyoréa- ja mikroliikenne on selkeésti eroteltu jalankulusta.

e Pyoréliikenteen reitit muodostavat jatkuvan ja loogisen
verkoston.

e Pyora- ja mikroliikenne ajoradalla on turvallista ja
houkuttelevaa keskustan hitaan liikkkumisen alueella, silla
autojen maara on vahainen ja ajonopeudet alhaisia.

st riltuivalls painoarvolis

Keskustan pysakointia hallitaan
kokonaisvaltaisesti

Keskustaan toteutetaan maanalainen
pysakdintiverkosto, jota hydodynnetaan myds
citylogistiikkaan ja huoltoon.

Kadunvarsipysakdintipaikkoja on tarjolla
riittavasti lyhytaikaiseen asiointipysakointiin,
liilkkumisesteisten pysakaointiin ja jakeluun.

Kadunvarsipysakoinnista vapautuva tila
hyodynnetaan kavelyyn, oleskeluun,
kaupunkivihreaan tai pyora- ja mikroliikenteen
pysakaointiin.

Keskustassa on riittavasti toimivia ja turvallisia
pysakointipaikkoja pyorille ja mikroliikkumiselle.

Autoliikenteen sujuvuus edellyttaa
uudenlaista ajattelua

Kestadvien kulkutapojen kayton lisddantyminen
tukee myos keskustan saavutettavuutta autolla

Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan
valtakunnallisille padvaylille ja Ratapihankadulle.

Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan
padosin pdakaduille, keskustan autokehalle ja
pysakointilaitoksiin.
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Asemakeskus joukkoliikenteen tarkein
solmukohta

Aseman varaus

Lentavanniemi

Koskipuisto
e

Lamminrahka l Alikulkusillan uudistamisella varmistetaan kasvavien #

.bé" ' jhmisvirtojen ja erilaisten matkaketjujen sujuvuus,
\S‘t'b parannetaan laiturialueen saavutettavuutta ja esteettémyytta
. sekd lisdtadn alueen lapikulkemisen turvallisuutta ja
Hatanpaan puisto
Pirkkala
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Kuva: Tampereen raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa maaritetyt likenndinnin periaatteet.
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Mihin kavelykeskustaa tarvitaan?

Suunnitelmallisuus

Kavelykeskusta vahvistaa asetettua tavoitetta kavelysta
ensisijaisena kulkutapana keskustassa, helpottaa aluetta
erottumaan muusta keskustan katuverkosta ja ohjaamaan
suunnitteluratkaisuja tukemaan tavoitetta.
Kavelykeskustan katutila- ja pysdkdintiratkaisuilla tuetaan
suunnitelmallisesti keskustan elinvoimaisuutta.

Yhteistyo

Kehittamalla kavelykeskustaa yhteistyossa elinkeinoeldaman
toimijoiden kanssa varmistetaan, etta sen kehittdminen
hyoddyttda kaikkia osapuolia.

Terveys ja viihtyisyys

Kavelykeskusta tarjoaa ihmisille viihtyisan ja turvallisen
ympariston jalan lilkkkumiseen, mikd edistaa asukkaiden
terveytta.

Kavelykeskustassa kadunvarsipysdakdinnilta vapautuvaa
aluetta voidaan hyddyntda katuvihreddn, oleskelun alueiksi
ja taiteelle. Tama parantaa kaupunkikuvaa ja houkuttelee
vierailijoita viipymdan pidempaan.

Liikkuminen

* Kavelykeskusta on tasapainoisesti kaikkien
kulkutapojen saavutettavissa. Autojen pysakdintia on
tarpeeksi kaytettavissa ja pysakdinnistd on lyhyt matka
kavelykeskustaan.

* Joukkolilkenne tarjoaa katevan vaihtoehdon niille, jotka
eivat halua tai pysty kdyttdamaan autoa.

* Esteeton kdvelykeskusta parantaa kaikkien
ihmisryhmien liikkumismahdollisuuksia.

* Kavelykeskusta tukee kestdvdd kehitystd ja vahentda
autoliikenteen haittoja sielld, missa ihmisia on eniten
liikkeella.

Vetovoima

*  Kaupunkielama vilkastuu, kun on enemman tilaa
jalankululle ja ihmisten kohtaamiselle sekd sosiaaliselle
kanssakdymiselle. Kavelykeskustan palvelut (ravintolat,
kahvilat, kaupat) muodostavat eldvaa
kaupunkiymparistéd, jota on kdvellen helppoa
havainnoida sekd poiketa spontaanisti ostoksille. Tama
parantaa myds yritysten toimintaedellytyksia.

* Kavelykeskustassa voidaan jarjestaa tapahtumia, jotka
houkuttelevat kavijoita.
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Kavelykeskusta

* Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa kdvelykeskusta
muodostuu keskustan katuverkolle. Toimenpiteita ei kohdisteta
puistoalueille tai muille yleisille alueille.

* Kavelykeskusta sijoittuu hitaan liikkumisen alueen sisdlle
kivijalkakeskustaan —kavelykeskustan aluerajauksen tarkoituksena on
tarkentaa hitaan liikkumisen alueen periaatteita kivijalkakeskustassa.
Tallaisia ovat mm. nopeusrajoitus, katutilan luonne, vaistamissaannot,
kadunylitykset, huoltoliikenne seka pysakointi.

* Keskustassa oleskellaan puistoissa, toreilla, ranta-alueilla ja kdavelykaduilla.
Naditd oleskelun alueita sijoittuu kavelykeskustaan ja sen ulkopuolelle
kytkeytyen laajempaan kokonaisuuteen.

* Kavelykeskusta laajenee vaiheittain kytkeytyen keskustan merkittaviin
hankkeisiin* seka maanalaisen parkiston™* toteuttamisen vaiheistukseen.

% TAMPERE * mm. Asemakeskus, Tullin alue, Ratinan alue 3.6.2023
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**Kunkun parkki light lilkenneselvityksessa esitetty suositus vaiheistuksesta (toteutuspolku C)



Hitaan litkkkumisen alue ja kavelykeskusta 2040

Hitaan liikkumisen
alue

Kavelykeskusta

& Kehittaminen kdvelyn

ﬁ ehdoilla

Kavelyn pdareitit
muodostavat paikkojen
verkoston

Kivijalkakauppojen alue ja
kadvelypainotteisia katuja*
Oleskelua, terasseja ja
monikdyttokatuja
Esteettomyyden erikoistaso
Kavelykeskustaan saapumista
selkeytetdan

Pydréliikenne ja
mikroliikkuminen
OGO ajoradalla turvallisesti

Padreiteille erityistd laatua

Pyoradliikenne padosin ajoradalla

Ei uusia pddreittejd
kavelykeskustaan

Ajonopeuksien
hillitseminen ja
turvalliset
tienylitykset

Autokehalla ja
pddkaduilla 40
km/h

Lapikulkua hillitaan ja
autolla liikutaan kdvelyn
ehdoilla

Puolet
kadunvarsipaikoista
siirretadn laitoksiin, loput
osoitetaan lyhytaikaiseen
pysakointiin

P&astétdn ja pieni kalusto
Kuormauspaikat
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Aikarajoituksia jakelulle

*Katutilojen suunnittelussa Aleksanterinkadulla,
Suvantokadulla ja Nasilinnankadulla otetaan huomioon

pelastus- ja pysakdintiliikenteen tarpeet.

Hidaskatu

Pydrakatu

Maanalaisen pysakdintiverkoston
tavoitetilanne ..

b |

L1 Hitaan liikkumisen alue
Oleskelun alueet

. Kévelykeskusta

. Viher-javirkistysalueet,
rannatja vesistoylitykset

© Toritjaaukiot
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Liikenneverkko

Kdvelykeskustan kdvelypainotteinen
katu (kdvelykatu, hidaskatu, pytrakatu

Joukkaliikennekatu

Katukehd

Maanalaisen pysakdintilaitoksen
sisddnajo (nykyinen/uusi)
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Alustava vaikutusten arviointikehikko =
Teema  Awiditavaasia

Tavoitteiden tayttyminen

Keskustan saavutettavuus

Yritysvaikutukset

Huolto- ja jakeluliikenne

Liikenteen toimivuus

Arvioidaan eri kulkumuotojen nakékulmasta LIS-tydssa asetettujen seka yleisemmin kestdavan
liikkumiselle asetettujen tavoitteiden tayttymista. Arvioidaan, miten Tampereen keskustan
liilkennejarjestelma voi vastaanottaa seudun kasvun kustannustehokkaasti.

Paikkatietotarkasteluna maanalaisten sisddnajoyhteyksien ajallinen saavutettavuus
Keskustan saavutettavuus pysakdintilaitoksista kdvellen

Keskustan saavutettavuus eri ihmisryhmien nakékulmasta joukkoliikenteelld (Liikennevaikutusten
arvioinnin kehittdminen — Vaikutukset eri vaestoryhmiin, esiselvityksen pilottikohde)

LIS-tydhon lukeutuen tiivis asiantuntija-arvio tai erillisena laajempi yritysvaikutusten arviointi

Vaikutukset huolto- ja jakeluliikenteen jarjestelyihin

Dynameqilla tehtavat tarkastelut autokehan siirrosta ja sisédanajojen aiheuttamista muutoksista
autoliikenteen sujuvuuteen (erillinen toimeksianto)

Vaikutusten arviointia tehdaan tyopajatydskentelyna syksylla 2023

F’d TAMPERE
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Ari Vandell

ari.vandell@tampere.fi
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