


Kommenttejal/ ajatuksi aeé

AOlemassa oleva rakenne ja talojen véliin jaanyt tila -> tehokkuus
Alnsindori+humanisti: elamykset, tunteet, kohtaamiset

AAvoimuus ideoinnissa ja viestinnassa
AMittareiden miettiminen: mihin suuntaan ollaan menossa?
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e Mutta er suunt aan
kaupunkia kehitetty eri
7,&‘: lahtokohdista. Noin 30 000 uutta

asukasta tullut jo ihan viereen!




Kantakaupunkiin tullaan selvasti enemman joukkoliikenteella.
Autolilkenne ei ole kasvanut, koska sille el ole enempéaa tilaa!

JL-osuus HA-osuus 80 000 100 000
2021 L 68 Y
2020 37
2019 23
2018 24
2017 23
2016 26
2015 26
2012 27 matkustajamadra kulkutavoittain
2011 27 ja henkil6autoliikenteen ja
2010 28 joukkoliikenteen osuudet niemen
gggg 28 - rajalla, %, aamuliikenne klo 67 9
e 72|
2007 30 keskustan suuntaan
2006 30
2005 29
2004 30
2003 29
2002 28
2001 30
2000 L 89 |
@_) " 2
Juna ®Metro ®Raitiovaunu mLinja-auto Henkildauto



Pysakointipolitiikka

AKadunvarsipysakoinnin osalta
siirrytaan palvelutason mukaiseen
hinnoitteluun

AKayttoastelaskennat ja muuta dataa

AKH 24.10.2022 paéitti tasta ja lisaksi
korotti kaikkia asukas- ja 96,25 %
yrityspysakointitunnuksen hintoja
30 0/ kk

AKeskustassa 1.12.2023 alkaen
asukaspysakointi maksaa siis 60
u/ kk (ai empi 30 0/ k¥k~
u/ k k) )

Kayttoaste

Nostetaan Nostetaan
11,25 % 15 %

Nostetaan Nostetaan
3,79 % 7.5 %

0,5 0,75 Asukaspysakdéinnin
tunnustiheys

4 5



Kestava lilkkennejarjestelma vahvistaa
elamyksel I ISta k@SkUStaa Ydinkeskustan

. ot lilkennejarjestelmasuunnitelman alue,
AR - johon suunnitelman toimenpiteilla haetaan
\ ‘ vaikuttavuutta

Nykyiset kavelypainotteiset kadut

Torit ja aukiot
~ wesew  Kavelyn edistamisen toimenpiteet

1 Esplanadien jalankulku- ja oleilualueiden
lisddminen

2 Pyoréakaistan lisddminen
Lonnrotinkadulle

3 Kesédkadut 2023 (Designmuseon aukio,
Kasarmikatu, Erottajankatu)

Pysyvat ratkaisut 2024: Designmuseon
aukio, Erottajankatu

4 Senaatintorin turistibussipysakointi

W= : 2 \ ‘ VR AH 1 \ i . 5 Aleksanterinkadun jakelu- ja
F=l e ""' < ¥ 7N - st 1] - i huoltoliikenteen valvonnan tehostaminen
w"“»rg ‘i‘ ' wf& 4 ; Bl o T 6 Mannerheimintien liikenteellisen roolin
1'§E§mm5u ‘3 e &*‘@ ' ] : S arviointi osana kadun peruskorjausta
(o [ @ : _ _
Aﬁ!u.._—ﬁ"‘}k: ANV % 7 Kunnossapidon laadun nostaminen

: A 3 e ! nykyisilla kavelykaduilla



Esplanadien kokeilu: aika nayttaa!

Pohjois- ja Etelaesplanadillaja Erottajankadulla
suljettu tilapaisesti yksi ajokaista ja jalkakaytavia
levennetty

Eteldesplanadille toteutettu tilapainen pydératie, mika
vapauttanut tilaa myds jalankulkijoille

‘ 0“
==  NboNETTC

Kaupunkiymparistolautakunta pééatti kokeilusta alkaen vuodesta 2023.
Vuoden 2023 kokeilun tulokset analysoidaan ja tuodaan lautakuntaan kasiteltaviksi syyskaudge ]
2023 aikana, jotta tulosten perusteella voidaan tehda johtopaatdkset kokeilun jatkosta. -




Katuvihrean merkitys!

APienillékin asioilla saadaan
katutilaa viihtyisammaksi

A5 kohdetta kantakaupungin
alueella

AYhteensa poistuu 17 autojen
pysakadintipaikkaa

ATilalle puita, puumaisia
pensaita, aluskasvillisuutta

Kinaporinkatu

Péaijanteentie
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Sisalto

1. Katuverkon toiminnallisen luokittelun kehittaminen
2. Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
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Projekti: Katuverkon toiminnallisen
luokituksen tarkistaminen (2021)

Ohje
V Katuluokitusjarjestelman paivittaminen Katuverkon toiminnallinen
kattaen olemassa olevat katuluokkien luokittelu
toiminnalliset kuvaukset ja
suunnittelukriteerit -
V katuverkon suunnittelua ohjaavien S
periaatteiden taydentaminen ja w . o;“é@!
kokoaminen ohjemuotoon. bk ] XCawTT e
= ‘%?«*/ 5“ |
V katuluokituskartan paivittaminen (nykytilan l// %‘}; " ._
kuvaus) 4 g ¥ g
A g
c XY L
.%f:f ey -
Kasittely: kaupunkiymparistolautakunta 10/2021 =



Katuverkon perinteinen rakenne

Suomessa periaatteena 70-luvulta tdhan paivaan: katuverkon hierarkkinen puurakenne

Tonttikatu

Paikallinen
kokoojakatu

Alueellinen kokoojakatu

Paakatu

Kaupunkiliikenteen suunnittelu, 1972.
Suomen kaupunkiliitto Asuinaluesuunnittelu, 1997.
Rakennustieto Katutilan mitoitusohje, Helsinki. 2014

Liikenne ja vaylat 1. Suomen

Rakennusinsinédriliiton julkaisu RIL 165-
1. Helsinki 2005.




Katuverkko saa olla jatkuval

Paaverkko
_~~ Paikallisverkko

ISESRESE|
e

Dijkstra, A. (1997). A sustainable safe traffic and transport system

Paikalliskadut

1
P\

ol ntegroitu
A Jalankulkija ensin
A Kéavelykadut, pihakadut

v aopPaeah nmei2lnad i i kent

A 0oPeruskatuo
Valtaosa kaupungin kaduista
Jalankulku kadun reunoilla
Ristedminen helppoa
Tyypillista: aktiiviset seinét,
joiden tarpeet heijastuvat
voimakkaasti tilan lattiatasolle

To Too T To

Kuvat: Go6teborgs stad

e e



Toimiva katuverkko vaatii liikennesuunnittelua kolmella eri
suunnittelutasolla (Dijkstra, 2011)

KATUTASON
SUUNNITTELU

VERKKOTASON
SUUNNITTELU

A Yksityiskohtainen
suunnittelu huomioiden
paikalliset olosuhteet

A Ajomatkojen minimointi

A Risteavien liilkennevirtojen
sijoittelu

A Asuinalueiden
rauhoittaminen

A jne

\ ﬂ/linkélaisilla ratkaisuilla \

Minkalaisilla ratkaisuilla maariteltyihin kayttdtarkoituksiin
maariteltyihin kayttdtarkoituksiin vastataan?
vastataan verkkotasolla? Esim.
A Nopeus
Esim. A Tonttiliittymét
A Risteysvalit A Vaistamisjarjestelyt
A Paaverkon silmékoko A Pyséakointi
A Kulkumuotojen erottelu

K / Q Bussipysakkijarjestelyt /



Esimerkkeja nykytilanteesta: paakadut

O..seudul | i st aalueiden Vst lnkemmeajta palvetevad at u é o

Makelankatu, n. 35 000 moottoriajon./vrk Vauhtitie, n. 7 500 moottoriajon./vrk



Esimerkkeja nykytilanteesta: alueelliset kokoojat

0. . kaupualguememssaai s2ist? | ii kennett?2 pal v

1/ !

Lauttasaaren silta, n. 17 000 moottoriajon./vrk Siltavuorenranta, n. 1500 moottoriajon./vrk



Esimerkkeja nykytilanteesta: paikalliset kokoojat

0. . kaupunginosan sis?2ist?2 |iikennett?2 palve

Kansakoulukatu, n. 10 000 moottoriajon./vrk Tiilimaki, n. 400 moottoriajon./vrk



Ohjeen vaikutus suunnitteluun?

A Ohje johdonmukaistaa katuverkon
suunnittelukaytantoja liikenteen ja
maankayton suunnittelua ohjaavien
nykyperiaatteiden ja T tavoitteiden
puitteissa

A Yksittaisiin periaatteisiin kohdistuvat
muutokset ovat luonteeltaan
selkeyttavia ja tarkentavia, eivat
niinkaan uudistavia

A Uudessa ohjeessa huomioidaan, etta
jokainen katu on omanlaisensaja
edellyttaa aina yksildllista arviointia




Keskeiset nostot

29

Kaduilla (teilld) voi likkenteellisessa
mielessa olla kaksi tehtavaa, jotka ovat

A Siirtymistehtava
A Liityntatehtava




Keskeiset nostot

29

Kadut ja taajaman ulkopuoliset tiet jaetaan
siirtymistehtavan ja liityntatehtavan
painottumisen perusteella paaverkkoon ja
paikallisverkkoon. Paaverkko hoitaa
paaasiassa siirtymistehtavaa ja
paikallisverkko liityntatehtavaa matkan
alku- ja loppupéaassa.




MOOTTORIVAYLA

PAAVERKKO PRAKATU

{PALVELEE SIIRTYMISTEHTAVAA)

AL. KOKOOJAKATU

PAIKALLISVERKKO PAIK. KOKOOJAKATU
(PALVELEE LITYNTATEHTAVAA) TONTTIKATU




Paaverkko Siirtymisvaihe
Paikallisverkko | Lahtévaibe Saapumisvaihe
I |
S -
Paaverkko Siirtymisvaihe Siirtymisvaihe
Paikallisverkko | Lihtéwaihe \ Saapumisvaihe
e . e

Kuva 1.Paikallisverkko palvelee ainoastaan automatkan Idhto- ja saapumisvaiheita. Siir-

tymisvaihe tapahtuu yksinomaan paaverkolla.

23



Keskeiset nostot

29

Silmakoko

Paaverkon silmakoolla tarkoitetaan
paaverkon katujen keskiméaaraista
etaisyytta toisistaan.

Tavoitteellinen silmakoko vaihtelee 500 i
1 500 metrin valilla. Maankayton
tehokkuuden kasvaessa paaverkko
yleensa tihenee.




Keskeiset nostot

29

Paikalliset liitkennesolut ovat yhtenaisia,
paaverkon sisapuolelle rajautuvia alueita,
joiden sisalla kadut ovat yhteen
kytkeytyneita lahto- ja saapumisvaiheen
autoliikennetta palvelevia paikalliskatuja.

Tavoitteellinen enimmaismatka paaverkon
ja kohteen valilla on tonttikatuja (30 km/h)
pitkin ajettaessa 500 m. Paikallista
kokoojakatua (40 km/h) hyddynnettaessa
voidaan hyvaksya pidempi matka, mutta
|ahtokohtaisesti ei yli 1,5 km.

Sisdllysluettelo

T T N 2

1. Katuluokitusjarjestelman [ahtokohdat ... . 4
Katujen liilkenteelliset tehtavat ... s 4
Padverkko ja paikallisverkko. ... e 4

2. Toiminnalliset Katuluokat ... e e 8
Padverkon katuluokat ... ———- 8
Paikallisverkon katuluokat ......ccvo v e 11

3.  Luokkakohtaiset suunnittelukriteerit ..o . 13
Suunnittelun [Ehtokohdat e ———— 13
Yleiset suunnittelukriteerit.. . s ——— 14
Risteysjarjestelyjen perigatieet. ... s 15



Keskeiset nostot

Kaytén edellytykset

Kayton seuraukset

Kuva 13. Katuluokan, infrastruktuurin ja kéyton valinen yhteys




Keskeiset nostot

Tyypillinen lii- | Nopeus-
Katuluokka | VNN | yonnomazra | taso | A TOMUH g | PO Bussiliikenne Pysakainti
(KAVL) (km/h)
Pysakit erilleen kanavoituina tai va-
Moottorivéyla | Seudullinen | >30000 260 4-6 |E Eisallitu | Eisalliu | "NtEAN syvennyksessa i sallittu
Bussikaistat mahdollisia
Seudullinen
B Pyératie/- Pysikit syvennyksessa. Bussiliiken- | Lihtékohtaisesti ei
Paakatu / _al_uelden >10 000 40-50 2-6 Ei uusia Jalkakaytava Kaista teelld usein omat kaistat. sallittu
vilinen
Alueellinen . . . . . | Pydritie/- Pysékit syvennyksess3 tai ajora- Lahtékohtaisesti ei
kokoojakatu Alueellinen | <10000 40 2 Harvasti Jalkalytiiva kaista dalla, Tarvittaessa erilliset bussi- sallittu
kaistat.
Pyoratie/- R T P .
Paikallinen A B " e ) " Ei erillisia bussikaistoja. Pysakit hi- | Taskussa tai ajora-
Tty Paikallinen | <4000 30-40 2 Kylld Jalkakaytava k‘:slsta tai dastepysakkeina tai ajoradalla, dalla
kokoojal ajoradalla
30 Jalkakayta- Pysakit hid dkkeind tai ajo- Lahtokohtaiesti
Tonttikatu Paikallinen | <2000 (teollisuus- | 1-2 Kylla valla tai ajo- | Ajoradalla radalla. Léhtokohtaisesti ei joukko- | " !
. o " ajoradalla
alueilla 40) radalla likennetta




Luokittelun karttakuvaukset

=
/ v
Jatkotarkastelua edellyttavat//“v
katuosuudet 7 /|
=1 '
A Tunnistettu katuja § |
joiden nykyinen kaytto N ) R
tai liikennejarjestelyt : 2
L N\ W it "
elvat vastaa < QQ \§§
maariteltya 7T 5
kayttotarkoitusta v ) O 5
b ™
A Jatkotarkastelutarpeet = i\ Jatkotarkasteltavat
i kartan pohjalta "ad/“‘
katuverkon hierarkiaa N\ \ /
tarkistetaan ja \ Katuverkon Iu.o"kittelu, nykytila
tuodaan myéhemmin ] - L":t“
paatdksentekoon l === Alueellinen kokoojakatu
eS|merk|kS| == Paikallinen kokoojakatu
—— Tonttikatu

alueellisina
m aisuuksina

Liikenne- ja kal/suunnittelupalvelu (5.10.2021)



Ydinkeskustan litkennejarjestelma-
suunnitelman valmistelu




Lisaa kavelykeskustaa ja kaveltavyytta,
mutta milla mitalla?

AKh: n p Kavelykeskustaa ja kaveltavaa
keskustaa laajennetaan kunnianhimoisestio

A Strategisina lahtokohtina Yleiskaava,
Kaupunkistrategia, Keskustavisio ja
Ydinkeskustan maankayton kehityskuva

A Enemmaén kaveltavyytta tarkoittaa vaistamatta
vahemman autoiltavuutta

A Skenaariotarkastelun keinoin lisdymmaérrysté
siihen, millaisilla ratkaisuilla ja valinnoilla
autoliikenteen toimivuus ja kavelykeskustan
kunnianhimoiset kehittamistavoitteet saadaan
tarkoituksenmukaisella tavalla kohtaamaan.

How to get
liveable streets?

“People standing about”, painting
by LS. Lowry (1887-1976)

Public space dominated by
the car (by Karl Jilg)

17.8.2023 Etunimi Sukunimi 30



Skenaarioiden muodostaminen

17.8.2023

Skenaario 1

Skenaario 2

Skenaario 3

Skenaario 4

Muuttuja1 o [JJ000000C0SE v=- -00000000DCAE v -0O0O0OROOONA v -000000DO00NA vex
Muuttuja2 o (JJREROEENEERE v=- - (J0000ORENNAE v - (0000OOOODNR v -(00000D000NN vex
Muuttuja 3 o JEBROEREREEE v (00000000000 v -(000000000NE v=- -000000DO00NR -
Muuttuja 4 o JEEBERERE0EE v - 000000000000 v -(000000000000 »-- -000000OO0O0NE V-
Muuttuja 1: Autoliikenteen rauhoittaminen paikalliskaduilla
Muuttuja 2: Kaistatilan vapauttaminen
Muuttuja 3: Paaverkon harventaminen
Muuttuja 4: Ydinkeskustan kauttakulkuliikenteen vahentaminen
Etunimi Sukunimi 31




Keskustan autoliikenneverkolle tunnistettiin nelja perusominaisuutta,

M u UttUj at joista kaveltavyyden kehittamistarpeet huomioiden johdettiin nelja

tavoitelahtoisesti maariteltya muuttujaa.

4. Ydinkeskustan
1. Paikalliskatujen kauttakulkuliikenteen
rauhoittaminen

2. Kaistatilan vapauttaminen vahentaminen

3. Paaverkon harventaminen

= Padverkon kadut
----- Paikalliskadut
Paikallinen liikennesolu

4-1 Ydinkeskustan poikittainen paayhteys 32

/ Seutu- ja kaupunkitason paayhteydet



MIi t2 voldaan saavutt aa,

és2ilytet?2?aan ¢jalisaksikarsitaan éja |is?ksi kégalisdksi e@utetaan
paaverkon nykyinen toinen ydinkeskustan molemmat keskustan alittava tunneli,
rakenne ja keskitytaan kahdesta poikittaisyhteydet ja joka palvelee ydinkeskustan
paikalliskatujen poikittaisyhteydesta? vapautetaan saavutettavuutta seka
rauhoittamiseen seka (Skenaario 2) ydinkeskustan alueelta keskustan kauttakulkua
kaistatilan maksimaalisesti tilaa autolla?

vapauttamiseen kavelylle? Skenaario 4

helpommissa kohteissa (Skenaario 3)

(Skenaario 1)

SK2

SK3

BAU / SK1

l Helsinki I SK4




Vaikutukset keskustaan saapumiseen

Keskustaan saapuvien arkivuorokauden matkojen muutos (lilkkennemalliennuste)
Nykytilanne (2018), 2040 BAU, 2040 skenaariot 1-4

@} o - &5 A
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Niemen alueelle suuntautuvat matkat, likennemalli

Jo

Keskustaan
suuntautuvat matkat
2018 vs. 2040 .
2040 BAU 56595 88811
2018 52057 mTﬁE
0 50000 100 000 150 000 200 000 250 000 300 000 350 000
Rautatieaseman ympariston nousijamaarat
e R — ! | &
2018, likkennemalli i 2040 BAU, likkennemalli | -
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Vahenevan autoliikenteen trendi

350 000

d jatkuuko se?

300 000

Autoliikenne niemen rajalla [autoa/vrk]
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Johtopaatoksia skenaarioista

Lénnrotinkatu kaksikaistaisena

Paikallisverkon rauhoittamisen ja
oOohel ppojeno kaista
yhdistelmalla voidaan saavuttaa
suurta parannust ae
éemutta ei ri.i
koska toimenpiteet ja
=1 vaikutukset kohdentuvat
padasiassa
ydinkeskustan

) o \\ ; S s A - 2
» l "\ | Lonnrotinkatu yksikaistaisena H

’3 QE \ ; /: V'f | ulkopuolelle.
N | i " 4 |

= AN
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Ydi nkeskustan oparaati kaduill ao kaistatil an
vapauttaminen on vaikeampi prosessi,
mutta likkenteellisesti realistista.
Vaikutukset kaveltavyyteen olisivat

mer ki ttavat é Rautatieasema émutt a Raut at
\ ymparistodn kohdistuvat
toiveet jaavat
toteutumatta

Jalan kaupungilla kyselyssa 2018, Kaivokatu nousi kaikista
suosituimmaksi kohteeksi kehittaa kavelyn olosuhteita

.



