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1. Johdanto ja alkusanat




TAMPEREER nisEVTY
Alkusanat

Tampereen kaupunkiseudulla tehdéén jatkuvaa seudullista yhteisty6ta liilkennejérjestelmén kestévyyden ja alykkyyden kehittdmiseksi. Yhteistyolld
edistetddn seutustrategiassa asetettujen tavoitteiden (2022) lumoavan arjen, fiksun kasvun ja kansainvélisyyden saavuttamista. Seudulla on laajan
asiantuntijayhteistyén my6td muodostunut kattava tietopohja liilkennejérjestelmén kehittdmisen tavoitetilasta ja tarpeista liittyen esimerkiksi
joukkoliikenteeseen, kévelyyn, pyoréilyyn seké pysékointiin. Toteutetun liikennejérjestelmétydn syodtteitd on hyédynnetty seudullista
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen seudullista tahtotilaa kuvaavan rakennesuunnitelman laadinnassa. Tassé tyossa tarkastellaan sitd, miten
liilkenteen ja liikkumisen teknologiat on tarkoituksenmukaista kytkea osaksi taté seudun lilkennejarjestelmén ja yhdyskuntarakenteen kehittamista?
Toteutettu selvitys vastaa Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa kuvat tarpeeseen luoda strateginen tiekartta liikenteen automaation
seké vusien teknologioiden ja lilkkumispalveluiden kdyttoonotolle. Lisdksi muodostetaan Iahtokohtia tarkoitusta vastaavan digitaalisen fietopohjan
muodostamiselle ja seurannan kehittdmiselle.

Toimintaympéristomme muuttuu vauhdilla. Liikenteen péaéastéjen véhentdminen, luonnon monimuotoisuuden furvaaminen, véestdon vanheneminen,
turvallisuus, huoltovarmuus seké rahoituksen niukkuus ovat muutostekijoits, jotka haastavat meitd miettim&an uusia keinoja liikennejérjestelmén
kehittdmiseen. Vauhdilla kehittyvé teknologia antaa meille uusia mahdollisuuksia, mutta samalla lisdé osaltaan epdvarmuuksia. Téssé tydssa on
tunnistettu liikenneteknologian teemoja ja tekijoitd, joihin seudun kuntien on térke&a tarttua. Pyrkimyksend on mahdollistaa seudun tavoitteiden
tayttyminen seké varautuminen teknologiatoimintaympériston muutokseen.

Kasvavalla ja kehittyvélld seudulla, foimintaympériston heittdessa jatkuvasti uusia haasteita, asiantuntijaresurssien riittavyys on konkreettinen
haaste. Kuitenkin voidaan tunnistaa, ettd teknologia teema edellyttdd monissa organisaatioissa lisda resursointia suhteessa aiempaan. Téssa
selvityksessa tarkastellaan sitd, mitkd ovat seudullisesti keskeisimpia kehitysteemoja ja miten niissé voidaan toimia seudullisessa yhteisty6ssa ja
resurssitehokkaasti?

Selvitysty6 koostui kolmesta vaiheesta, joista prosessia palvelleet teknologiakirjaston laatiminen sekd skenaarioiden muodostaminen on kuvattu
liitteissa. Tassa raportissa kuvataan tyon keskeiset tulokset, tavoitetilat, toimenpideohjelma seké toteutuksen kdynnistdminen. Tampereen
kaupunkiseudun liikennejérjestelmétyéryhmaé on kasitellyt ja hyvéksynyt raportin kokouksessaan , kuntajohtajakokous kokouksessaan
ﬁ ja seutuhallitus kokouksessaan .

T&ta tyotad on toteutettu Tampereen kaupunkiseudun liikennejérjestelméatyéryhméan ohjauksessa. Tyohén on nimetty ydinryhmé, jossa on
edustettuna Arto Luoma ELY-keskuksesta, Mikko Résdnen Traficomista, Mika Kulmala Tampereen kaupungilta seka tyén projektipdallikkona
toiminut Tapani Touru Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymdasta. Tyon konsulttina ovat toimineet Tomi Laine, llkka Kotilainen ja Risto Kulmala
Traficon Oy:sta sekd Tommi Kantala ja Taina Haapaméki FLOU Oy:sta. Konsulttitydn rahoituksesta ovat vastanneet Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtyma seka Traficom.




Tydn tavoitteet

+ Tyo6ssa on muodostettu kokonaiskéasitys teknologisen kehityksen
tavoitteellisesta roolista osana liikennejarjestelmdakehittdmista ja laadittu
tiekartta keskeisiksi ja toteuttamiskelpoisiksi tunnistettavien teknologioiden
ja lilkkkumispalveluiden kehittamiselle sekd kayttoonotolle. Lisdksi tydssad on
muodostettu ldhtékohtia tarkoitusta vastaavan digitaalisen
tietopohjan rakentamiselle ja seurannan kehittamiselle.

» Selvitys on osa Tamlpereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa vuosille
2020-2023 maériteltyja edistamistoimia

* TyOssa on pyritty vastaamaan seuraaviin kysymyksiin:

* Miten teknologinen kehitys, digitalisaatio ja automaatio ndyttda tdman hetken
tietojen valossa etenevén eri liikennemuodoissa?

* Mitka ovat uusien teknologioiden hyddyllisimmat kayttétapaukset Tampereen
seudulla eri kulkumuodoissa tulevaisuudessa?

+ Millaisia erilaisia teknologian kehitysskenaarioita voidaan tunnistaa mahdolliseksi ja
mitd mahdollisuuksia ja riskeja erilaiset kehityspolut voivat tuoda Tampereen
seudun MAL-tavoitteiden toteuttamiselle?

* Millainen on seudun tavoitetila teknologian tehokkaalle ja tarkoituksenmukaiselle
hyédyntamiselle osana seudun liikennejarjestelmaa?

« Milld konkreettisilla toimenpidekokonaisuuksilla uutta teknologiaa ja automaation
edellyttdamaa fyysista, digitaalista ja operatiivista infrastruktuuria tulisi ottaa
vaiheittain kdyttéon ja kenen toimesta néita tulee edistaa?
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Muut strategiat ja rinnakkaiset
hankkeet

 Tampereen seutustrategia 2022
* Joukkoliikenteen kehityskuva 2023

* Muut seudun strategiat liittyen ilmastoon,
pysdkointiin seka jalankulun ja pyoérailyn
edistdmiseen

 Tampereen kestava ja digitaalinen
liikennejarjestelma 2030

* ITS Factory —verkostostrategia 2023-2028




N

TAMPERG ouNKISEVTY

2. Tavoitetilan kuvaus
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Lumoava arki Fiksu kasvu Maailmalle auki
Kaupunkiseudulla voi asua eurooppa- Toimimme ekologisesti kestavasti ja Teemme kaupunkiseutua maailmalla
laisittain urbaanisti tai maaseudun kuntarajattomasti. Kasvun selkarankana tunnetuksi ja parannamme yhteyksia.
kylissa. Naapurustomme ovat turvallisia on ehea ja vahva yhdyskuntarakenne. Tanne on helppo saapua.
ja viihtyisia.

Seudullinen elinkeinopolitiikka Tuemme monikulttuurisuutta ja
Asukkaille on tarjolla alykkaita liikkkumis- vauhdittaa yritystoiminnan kestavaa -kielisyytta seka arjen kansainvalis-
mahdollisuuksia ja eladmyksia vapaa- siirtymaad ja panostaa valittuihin karkiin. tymista. T@nne on mukava juurtua.
aikaan. Luonnon sinivihreys ihastuttaa
arkeamme. Kuntien palvelut on viritetty Kaupunkiseudun tyopaikat lisGantyvat, Seudun tyomarkkinat ja koulutus-
tuottamaan asukkaille hyvinveintia ja koulutus ja osaaminen kohtaa tyo- ymparistot houkuttelevat kansainvalisia
elamanlaatua. paikkojen tarpeet. osaaqjia ja oppijoita.
Asukasosallisuus ja yhteenkuuluvuus Yritysten sijoittumisessa ei katsota Taalla on hyva kehittya.

vahvistavat ilmapiiria. Kaupunkiseutu on kuntarajoja.
kaikille IGheinen.




Teknologian tavoitetila 2030

suhteessa seutustrategian karkiteemoihin

Lumoava arki

Digitalisaation avulla liikkumis- ja
pysakointipalvelut ovat laajasti tunnettuja ja
helppokayttoisia kaikkien vaestéryhmien
keskuudessa.

Joukkoliikennetta tukevat teknologiat seka
syotto- ja liityntaliikenteen automaatio
parantavat matkaketjujen sujuvuutta,
taloudellisuutta, saavutettavuutta ja
kaytettavyytta.

Teknologian avulla tehostuva
liikennejarjestelma luo kaupunkiin tilaa
elamiselle ja viihtyisyydelle seka luo uusia
kestavia vaihtoehtoja liikkua ja kuljettaa.

Reaali-aikaisella digitaalisia kanavia
hyodyntavalla opastuksella ohjataan
lilkkujia ja kuljetuksia toimivimpiin
kulkutapoihin ja reiteille parantaen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

Fiksu kasvu

Teknologian kehitysta hyodynnetaan
maaratietoisesti ja suunnitelmallisesti.
Kayttéonottoa vaiheistetaan aloittaen tiiviin
kaupunkirakenteen kasvuvyohykkeilta ja sita
hallitaan tarkoituksenmukaisesti.

Lilkkennealueet ja katutilat on toteutettu
muuntojoustavina ja teknologisen
kehityksen mahdollistavina.

Liikennesuunnittelun kaytossa on tarkka ja
ajantasainen liikenteen tilastollinen
tilannekuva ja vaikutusarviointityokalut.

Seudun kuntien digitalisaation osaaminen ja
resurssit ovat hyvalla tasolla.

Seudun kuntien yhteistyo0 liikenteen
teknologioiden hyodyntamisessa on tiivista
ja tuottavuutta parannetaan mm.
yvhtenaisilla tietojarjestelmilla ja —
rajapinnoilla, yhteishankinnoilla, resursseilla
ja toimintamalleilla.

W EENMEHEEDL

Alykkaan liikenteen ohjauksen ratkaisut
lisaavat lilkkenneverkon sujuvuutta ja
mahdollistaa elinkeinoelaman tarpeisiin
vastaamisen kustannustehokkaasti.

Lilkkennejarjestelman ja liikkumisen
palvelujen hyddyntaminen ei edellyta
suomen kielen osaamista.

Laadukkaat digitaaliset liikenteen ja
liikkkumisen tietovarannot ovat osa
seudun brandia ja houkuttelevat alueelle
kotimaisia ja globaaleja yrityksia
kehittamaan ja testaamaan uusia
palveluja.

Paikallisen elinkeinoelaman kyvykkyydet
on hyddynnetty ja innovaatiot saadaan
nopeasti piloteiksi ja laajempaan
hyotykayttoon.



Eteneminen kohti vuotta 2040

Tietoperustaa vahvistetaan, koska kayttajien vaatimukset lilkkennepalveluiden tietojen saatavuudelle, laadulle, ajantasaisuudelle ja omiin
tarpeisiin sopivuudelle kasvavat. Tieto palveluista ja niiden mahdollisuuksista pitaa saada loppukayttajalle, jotta liikkumisvalinnoissa tapahtuu
muutoksia. Myo0s liikennejarjestelmasuunnittelussa vaatimukset, tarpeet ja tavoitteet edellyttavat vankempaa tietoperustaa.

Prosesseja ja digitalisaatiota skaalataan tehokkaasti, koska kehityksessa mukana pysyminen asettaa vaatimuksia kaupunkiseudun toimijoille
— prosessien tulee olla aidosti digitaalisia ja hyvien ratkaisujen ja kaytantdjen tulee olla skaalattavissa ja omaksuttavissa myos muiden seudun
toimijoiden taholta.

Julkisten toimijoiden aloitteilla seka markkinaehtoisesti toteutettavat teknologiakokeilut luovat ymmarrysta uusien palvelujen kuten
automaation vaatimuksista seka vaikutuksista ja siten parantavat valmiuksia reagoida nopeisiin markkinoiden ja teknologian disruptioihin.

Alykkiitad ohjausjirjestelmii ja hinnoittelua hyddynnetiin, silla autokannan nopea sihkdistyminen laskee autoilun kayttékustannuksia.
Tama voi johtaa tiiviin kaupunkiympariston ulkopuolella autosuoritteen kasvuun ja esimerkiksi sateittdisten vaylien ruuhkautumiseen seka
lilkenteen ohjautumiseen alempiasteiselle verkolle. Tallaisessa tilanteessa tulee alykkailla ohjausjarjestelmilla ja hinnoittelulla ohjata kysyntaa
kestaviin ja tilatehokkaisiin kulkutapoihin.

Digitalisaatio ja uudet tietopalvelut seka yhteistoimintamallit (kuten Liikenteen hallinta 2.0) mahdollistavat liikennevirtojen ohjaamisen
verkollisesti optimaalisella tavalla. Tekoaly tuo valtavasti mahdollisuuksia liikenteen ohjausjarjestelmien kehittamiseen erilaisissa tilanteissa.
Taman tarve korostuu automaattisten ajoneuvojen yleistyessa.

Katutilan dynaamista jakamista hyodynnetdan, koska rajalliseen katutilaan kohdistuu uusien palvelujen myo6ta entista enemman kysyntaa ja
kaupunkien on syyta varautua katutilan dynaamiseen jakamiseen eri kayttotarkoituksiin eri ajankohtina. Liikennesuunnittelun ratkaisujen
muuntojoustavuus korostuu. Sama voi koskea drone-kuljetusten yleistymisen myota myos ilmatilaa, jonka saantelyyn tulee varautua.

Toimintaymparistda seurataan jatkuvasti, koska korkean tason automaattiajoneuvot tulevat markkinoille viimeistaan 2030-luvulla ja niita
omistetaan myos yksityisissa kotitalouksissa. Automaation mahdollistama matka-ajan hyédyntaminen esim. tydntekoon voi johtaa
vhdyskuntarakenteen hajautumiseen, mihin on tarpeen varautua erilaisilla kysynnan hallinnan keinoilla. Automaatiosovellusten
keskeytymaton ja turvallinen toiminta voi tuoda muutoksia myos tienpidolta vaadittavaan palvelutasoon ja digitaalisen infran tarjontaan
kaupunkiseudulla.




Tukee selvdisti
tukee hieman

ei vaikutusta
heikentdd hieman

Tavoitetilan 2030 vaikutuksia
-- heikentdd selvdsti

'O+ +
+

Kaupunkiseudulla liikutaan sujuvasti ja tieverkko on ruuhkaton ++
Saavutettavuuteen panostetaan e

Sujuvuus s . .
Bussiliikenne tihenee ja nopeutuu ++
Kavely ja pyoraily on houkuttelevaa ja turvallista +
Kestavat liikkkumismuodot ovat kilpailukykyisia ja niiden osuus matkoista kasvaa ++
(45%->55% vuoteen 30)

_ Seudun hiilineutraaliustavoite saavutetaan +

Ekologinen

kestavyys Paastottomien ja vahdpaastoisten kdyttovoimien osuus kasvaa merkittavasti +
Autojen suorite ei kasva +
Liikenteen digitalisaatio, palveluistuminen ja yhteiskayttd on hyodynnetty ++
Raiteita taydentava bussilinjasto ja liityntamahdollisuudet laajentavat palvelualuetta ja kayttajakuntaa -

Sosiaalinen Palvelujen yhteentoimivuutta, matkaketjuja ja digitaalisuutta lisataan ++

kestavyys Seudun ihmisilla on mahdollisuus saavuttaa tarvitsemansa palvelut +
Lilkenteesta aiheutuvat haitat vahenevat ++
Vahvistetaan elinkeinoelamaa ja kansainvalisyytta -+

Taloudellinen Liikennejarjestelman kehitys on resurssi- ja kustannustehokasta ++

kestavyys
Seudun houkuttelevuus ja kilpailukyky vahvistuu ++
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Toimenpideohjelma




Johdanto
toimenpideohjelmaan

« Madritelty 14 karkihankekoria, joiden toteuttamisen kautta Tampereen
seudulla voidaan edeta kohti Tavoitetilaa 2030

« Karkihankekorit sisaltdvat useita toimenpiteitd, joiden luonne vaihtelee
esiselvityksesta aina toteutukseen saakka

 Kullekin Toimenlr)iteelle on madritelty alustava prioriteettiluokka (I-i1),
joka kuvaa aloittamisajankohtaa seka karkea kustannustason luokka:

o | Vilittdmasti (2024-26) €:< 0,5 M€
« Il Pian (2024-27) €€: 0,5 M€ -2 M€
« Il L&hitulevaisuudessa (2025-30) €€€: > 2 M€

Vilittomasti kdynnistettivien prioriteettiluokan | toimenpiteiden
osalta on maaritelty aikataulu ja vastaavat tahot.

« Toimenpideohjelma on laaja kokonaisuus, joka edellyttda seudun
toimijoilta aiempaa suurempia panostuksia toimenpiteiden .
rahoiftamiseen seké toteutuksen edellyttamaan henkilétyéhoén ja
organisointiin

« Toimenpidelistauksen tarjoavat lihtokohdan teknologian kdyton
edistimiselle. On tarkoituksenmukaista tdsmentaa ja jatkokehittaa
toimenpiteitd vastaamaan tunnistettuja kehittémistarpeita. Toimijoiden
sisdiset toimintamallit ja tietoperusta vaikuttavat toimenpiteiden
toteuttamisen lahtékohtiin eikd kaikkea ¥I<S|Ty|sl_<ohha ole ollut
toimenpideohjelmaa luodessa mahdollista kartoittaa.




Karkihankekorit

\\'
_— Kategoria Toimenpidekori
I /‘ ﬂ\ 00 ag o o o o o o o a0 o
sﬁ'fﬁ 1. Sdanneltyjen staattisten ja dynaamisten tietovarantojen kehittaminen
7 fun BB r e e s
EESE pEREC S A. Vélttamattomat ja - A ; S SR
B Ean B |
L. edellytyksii luovat . Lilkennesuunnittelun tilastollisen tilannekuvan kehittaminen
uup BEE  mmd BE » : : ) T .
1988 gEEEES  gEE NS toimenpiteet 3. Kavelyn, pyorailyn ja mikroliikkumispalvelujen houkuttelevuuden

parantaminen
4. Ajantasainen ja alykas lilkkennevalojen ohjaus ja etuisuudet

5. Digitaalisen liikenteen hallinnan kehittaminen

B. Kypsat ja vaikuttavat - : o
ypsat) 6. Matkaketjujen suunnittelu ja lipputuotteet

teknologiat
7. Alykds seudullinen joukkoliikenne
8. Julkiset sahkodajoneuvojen latauspalvelut
9. Automaattibussien kayttéonottoon varautuminen
@ VR A (e 10. Dynaamisen katutilan jakamisen periaatteet uusien palvelujen tarpeet

teknologioihin ja huomioiden

palveluihin 11. Drone-kuljetuksiin varautuminen

12. Kysynnan hallinnan seudullisen keinovalikoiman kehittaminen

13. Kokeilut ja pilotit seka niiden arviointi
D. Teknologian osaaminen

ja resursointi seudulla 14. Digitalisaation seutuyhteistyo
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Kattavuus seudulla/soveltuvuus

1 S3danneltyjen staattisten ja dynaamisten tietovarantojen
kehittaminen

Keskustan jalankulkuvyohyke ° Soveltuva
Tieliikenteen alykkaiden liikennejarjestelmien (ITS) puitedirektiivi ja sen ensisijaisten toimia
koskevat delegoidut asetukset koordinoivat dlyliikenteen kdyttéonottoa yli jasenvaltioiden rajojen
EU:ssa. Direktiivin asetukset A multimodaaliset matkatietopalvelut (MMTIS) ja B tosiaikaiset Intensiivinen
liikennetietopalvelut (RTTI) kattavat koko Euroopan unionin liikkenneverkon. RTTl-asetus uudistui joukkoliikennevydhyke
vuonna 2022 ja valmistelussa ovat asetusehdotus multimodaaliset digitaaliset liikennepalvelut
(MDMS) ja datan saatavuuden helpottamista tavoitteleva eurooppalainen lilkkkumisdata-avaruus
(EMDS). Koko seudulla tarjottavat kattavat ja laadukkaat kansallisen sekad EU-tason saantelyn
edellyttamat tietovarannot edistavat mm. liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta ja luovat
edellytyksia tarvittavien tieto-, kuljetus- ja lilkkkumispalvelujen kehittamiselle.

Kuntakeskukset, alakeskukset (X Soveltuva
o0 Soveltuva

Joukkoliikennevydhyke ®®  Soveltuva

Autovyohyke ° Soveltuva

T.amperern seuclun kunn'at, yhtgis'ﬁyé Kunta-valtio-yhteistyd, jossa myés kuntien - - ) _
V|rar'10ma|st.t.ennl_||'kenne.-ja'V|est|r.1taV|rasto omaa rahoitusta. Lisdksi palveluita Ve S oo T!elllkenn?, kuten ma.tk0|sta joukkoliikenne ja
Traficom, Vaylavirasto ja Fintraffic kanssa tarjoavien yritysten oma rahoitus. ajoneuvoliikenne, kuljetukset
Palveluntarjoajat
Ekologinen kestavyys ° Kestavien kulkumuotojen edistaminen mahdollista

Riskit ja kriittiset tekijat

EU-asetusten velvoitteet. Tosiaikaisen ja multimodaalisen

istava istava vai iuihin ja lii i Kayttdjaryhmat ja sosiaalinen i e

Edistavat tekijat ®e®  datan e.dllstava vaikutus matkaketjuihin ja liilkkumisen Y t jary J laali o Koko viestd

palveluihin. kestavyys

Jarruttavat tekijat - Resurssien riittavyys, datan laadun varmistaminen

Vaikutuksen laajuus
Yleistymisen todennakdisyys ®e®  EU-asetusten velvoitteet. (matkojen maara) ja (L
taloudellinen kestavyys

Joukkoliikenteen matkojen mahdollinen lisddntyminen ja
taloudellisen kestdavyyden parantuminen.

Tieliikenteen alykkaiden liikkennejarjestelmien (ITS)
Lainsdadadanto ®e  puitedirektiivi ja sen ensisijaisten toimia koskevat
delegoidut asetukset seka kansallinen lainsaadanto.
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1 S3danneltyjen staattisten ja dynaamisten tietovarantojen kehittaminen

Toimenpide

Kunnat vastaavat
Multimodaalisten
matkatietopalvelujen
(MMTIS) -asetuksen ja |
Multimodal Digital

Mobility Services

(MDMS) saantelyyn

Kunnat vastaavat
tosiaikaisten

liilkennetietojen (RTTI) |
asetuksen saantelyyn

Kunnat vastaavat
eurooppalaiseen
liilkkumisdata-avaruuden
(European Mobility Data 1-111
Space, EMDS) —

ekosysteemin

hyodyntamisesta

Toimenpiteen tyyppi

Tietovarantojen
kehittaminen (selvitykset,
madrittelyt, toteutus,
tietojen avaaminen
rajapintaan)

Tietovarantojen
kehittaminen (selvitykset,
maarittelyt, toteutus,
tietojen avaaminen
rajapintaan)

Seurataan ekosysteemin
kehittymista

Tavoite

EU-lainsdadannon ja kansallisen lainsdadannon
velvoitteet on taytetty ja laadukkaat
tietovarannot (data) avattu kaytettavaksi
palvelunkehittdjille.

EU-lainsadadannon ja kansallisen lainsaadannon
velvoitteet on taytetty ja laadukkaat
tietovarannot (data) avattu kaytettavaksi
palvelunkehittajille Digiroadin kautta vuoteen
2025 mennessa.

Hyodynnetty paikallisten tarpeiden ja
olosuhteiden mukaisesti EMDS —ekosysteemia
kaupunkiliikkumisen parantamiseksi.

Riippuvuudet

Kansallinen yhteistyo
viranomaisten kanssa, LVM seka
Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom

Kaynnissa oleva kansallinen
lainsdaadantotyo

Kansallinen yhteistyo, Fintraffic,
Vaylavirasto ja Digiroad

Kansallinen yhteistyo, Fintraffic,
Vaylavirasto ja Digiroad

TAMPEREER  iSEVTY

Kustannusten
suuruusluokka

Osallistuvat tahot

Kunta, yritykset,
liikkumispalveluiden
tarjoajat

Valtion toimijoilla

valvojan ja kansallisen €
yhteyspisteen yllapitajan

rooli. Lisdksi asetuksen

toimeenpano voi

edellyttda kansallisen

tason ohjeistusta.

Kunta, yritykset,

lilkkkumispalveluiden

tarjoajat

Lisaksi asetuksen €
toimeenpano voi

edellyttaa kansallisen

tason ohjeistusta.

Kunta, yritykset,
liilkkumispalveluiden €
tarjoajat
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2 Liikennesuunnittelun tilastollisen tilannekuvan kehittaminen

Toimenpiteen tavoitteena on mahdollistaa laaja-alaiseen ja laadukkaaseen tietoon ja analyyseihin
perustuvat suunnitteluratkaisut kunnissa ja seudulla strategiselta tasolta aina vaylien YS-tasolla asti.
Kokonaisuus sisaltda toimenpiteita eri kulkutapojen ja palvelujen kayttda koskevien verkollisten
tietojen keruuseen (”laskentatieto”), tietojen varastointiin ja tiedonhallintaan (“tiedonkeruualusta”)
seka tietojen esittdmiseen ja monipuolisten analytiikkatydkalujen tarjontaan organisaatioiden
suunnittelijoiden kayttoon (“tilannekuva”). Tiedonhallintaan liittyen tulee tarkentaa Tampereen
dataportaalien roolit. Toimenpiteilld parannetaan liikennesuunnittelun tuottavuutta ja laatua, kun
aiemmin sirpaleiset tiedot kootaan yhteen paikkaan helppokayttdiseen muotoon.

Tampereen seudun kunnat
Kuntayhtyma

Kuntien oma rahoitus

Laskentateknologioiden, alustojen ja
analytiikkapalvelujen tarjoajat

Riskit ja kriittiset tekijat

Markkinoilla on tarjolla paljon valmiita tuotteita

Edistavat tekijat ° . L
y kokonaisuuden eri osiin.
Jarruttavat tekijat (] n/a
. . - MyoOs muut organisaatiot kehittavat vastaavia ratkaisuja
Yleistymisen todennakoisyys ° y & )

Suomessa.

Lainsaadanto ° Ei vaikutusta

TAMPEREER, KISEVTV

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

Keskustan jalankulkuvydhyke °

Kuntakeskukset, alakeskukset A Kokonaisuus kattaa seudun kaikki vyohykkeet.

Intensiivinen jl. vyohyke ° Eri tietolajien granulariteetti voi olla erilainen eri

Joukkoliikennevyhyke . vyohykkeilla eli tiedon keruun tulee olla
kustannustehokasta.

Autovyohyke °

Matkatyypit ja sujuvuus ° Laadukkaat suunnitteluratkaisut parantavat sujuvuutta.
Tarjottavat analytiikkatydkalut mahdollistavat liikenteen
Ekologinen kestavyys ° padstojen nykyista paremman seurannan seka

toimenpiteiden vaikutusten arvioinnin.

Tarjottavat analytiikkatyokalut voivat mahdollistaa esim.
° Saavutettavuuden tunnuslukujen seurannan erilaisten
kayttdjaryhmien kannalta.

Kayttajaryhmat ja sosiaalinen
kestavyys

Analysoituun tietoon perustuvat liikkenneinvestoinnit
mahdollisvat resurssien ohjaamisen vaikuttavimpiin
kohteisiin, mika parantaa koko alan
kustannustehokkuutta.

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja °
taloudellinen kestavyys



Sivu 2

2 Liikennesuunnittelun tilastollisen tilannekuvan kehittaminen

Toimenpide Vaihe, Toimenpiteen Tavoite Riippuvuudet Osallistuvat tahot Kustannusten
aikatalu | tyyppi suuruusluokka

Liikenne-
ennustemallin
kehittdminen ja
integrointi
(Strateginen
suunnittelu)

Joukkoliikenteen
data-analytiikan
kehittdminen
(Joukkoliikenteen
operatiivinen
suunnittelu)

Joukkoliikenteen
matkustajalaskennan |
laajentaminen

Lilkennemdaaratiedon
keruun kehittdminen

Tiedonkeruualustan
ja
analytiikkatyokalujen
kehittdminen

Kayttoonotto ja
koulutus

Toteutus

Toteutus

Toteutus

Selvitys
tarpeista ja
menetelmista
Toteutus

Suunnitelma
Toteutus

Koulutus

Mahdollistetaan laadukkaat, yhteismitalliset ja kustannustehokkaat
menetelmat tukemaan vaikutusten arviointia suunnittelun ja paatdksenteon
tueksi. Kehitetdaan seudullista lilkenne-ennustemallia osana valtakunnallista
mallia vastaamaan paremmin strategisen suunnittelun tarpeisiin ja
integroidaan mallin kehittaminen osaksi valtakunnallista lilkkennemallia silta
osin kuin se on mahdollista. Lisdtdan mallin hyodyntamista suunnittelun
tyokaluna koko seudulla.

Syvennetaan joukkoliikenteen operatiiviseen suunnitteluun kdytettavaa
data-analytiikkaa. Esim. linjojen nopeuttaminen, liityntdpysadkdintistrategia
ja -potentiaali, jo nykyisen tiedon tehokkaampi hyddyntaminen.
Operatiivisen datan kerryttdmisessa ja hyodyntdamisessa on synergioita
my0s strategisen tason mallikehitykseen, esim. pysdkkien nousijamaarat tai
joukkoliikennevélineiden kuormitus seka liityntapysakointipaikkojen kysynta
ja edelld mainittujen validointi.

Matkustajalaskentojen kehittdminen ja laajentaminen joukkoliikenteen
suunnittelun kehittamiseksi.

Parannetaan kadvelyn, pyorailyn, autoliikenteen ja liikkkumispalvelujen
kaytosta kerattavan tiedon laatua ja kattavuutta suunnittelun ja kehityksen
seurannan tueksi, ja hyédynnetdan tassa teknologian tuomia
mahdollisuuksia.

Parannetaan kerattyjen liikennetietojen kaytettavyyttd suunnittelun tukena
keskittamalla tiedonhallintaa, yhtendistamalla tiedon tallennusmuotoja seka
kehittamalla helppokayttoisia suunnittelijoiden tyokaluja. Parannetaan
suunnittelutyon tuottavuutta.

Varmistetaan tehtyjen investointien hyotykaytto jarjestamalla henkildston
koulutuksia uusien tyokalujen kdyttoon.

Valtakunnallisen
liilkennemallin kehitys

Kaynnissa oleva
analytiikkakehitys

MAL-sopimus

Tampereen
kaupungin 10T-
kehitystyo

Tampereen
kaupungin 10T-
kehitystyo

TAMPEREER  iSEVTY

Kunnat, ELY-keskus,
Nysse, Tampereen

kaupunkiseutu, €
Pirkanmaan Liitto,

Traficom

Nysse €
Nysse €- €€
Kunnat €
ELY-keskus

Kunnat €
Kuntayhtyma

Kunnat €
Kuntayhtyma



3 Kavelyn, pyoradilyn ja mikroliikkumispalvelujen houkuttelevuuden
parantaminen

Kestavien kulkumuotojen houkuttelevuuden parantaminen on keskeinen liikennejarjestelmaan
kehittamistavoite. Kestavien kulkumuotojen tukeminen lisda myos joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Datan avulla parannetaan jalankulku- ja pyoéravaylien kunnossapidon laatutasoa ja
tiedottamisella parannetaan kestavan lilkkkumisen houkuttelevuutta kaikkina vuodenaikoina.

Kuntien oma rahoitus

Kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelmien valtionavustukset
(Traficom)

Kunnat/kaupungit

ELY-keskus, Nysse

Riskit ja kriittiset tekijat

Laadukas kavelyn ja pyorailyn infra parantaa turvallisuutta

Edistavat tekijat s
J ja lisaa houkettelevuutta.

Saan kausivaihtelut ovat haste aktiivisten kulkumuotojen

Jarruttavat tekijat o ..
kysynnalle.
. . ) s Kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvattaminen
Yleistymisen todenndkdisyys ° . . . . .
¥ vy on hidasta. Mikroliikkuminen kasvanut nopeasti.
Lainsaadanto ® Ei lainsdadanndllisia esteita.

TAMPEREER N iSEVTY

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

Infra tukee aktiivisia kulkumuotoja, suurimmat

Keskustan jalankulkuvyohyke e

Kuntakeskukset, alakeskukset (1)

Intensiivinen jl. vyohyke (1)
Joukkoliikennevydhyke °
Autovyohyke ° Alueelliset vaihtelut kdyttajamaarissa merkittavia

Vaikutukset

Kavely on ldhes aina osa joukkoliikennematkaa, laadukas

Matkatyypit ja sujuvuus ®®  opastus ja korkea palvelutaso hyodyttavat seka
aktiivikulkumuotojen liikkujia etta joukkoliikennetta.
Ekologinen kestavyys ®e  Toimenpidekokonaisuus tukee aktiivisia kulkumuotoja.

Aktiiviset kulkumuodot ovat (ldhes) kaikkien
kayttajaryhmien tavoitettavissa.

Kayttajaryhmat ja sosiaalinen
kestavyys

Toimenpidekokonaisuus ohjaa keskittamaan resursseja
paremmin. Investoinnit rajallisia ja tahtdaavat nykyisen
toiminnan optimointiin tai kohdistamaan lisdinvestoinnit
paremmin. Kavelyn ja pyorailyn kunnossapidon
parantaminen ei mullista kayttajamaaria.

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja °
taloudellinen kestavyys
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3 Kavelyn, pyoradilyn ja mikroliikkumispalvelujen houkuttelevuuden parantaminen

Toimenpide Vaihe, Toimenpiteen Tavoite Riippuvuudet Osallistuvat tahot Kustannusten
aikatalu | tyyppi suuruusluokka

Kunnossapidon palvelutason tarveldhtéinen maaritelty laatutason

parantamiseksi; Kunnossapidon ldhtokohta on seudun kavely- ja

pyorailyverkon priorisointi, jonka toteutuksessa kdytetdan

kayttajalaskentoja, lilkkennemalleja, tie- ja katuverkon sensorien kerdamaa Kunnossapidon
tietoa ja saa- ja kelitietoa. Kehittyneessa toteutuksessa kunnossapitoa kilpailutukset
optimoidaan reaaliaikaisesti esim. vaylien kayttdjamaariin perustuen.

Tietoon perustuva
kunnossapidon | Toteutus
ohjaus ja suunnittelu

Kunnat, kaupungit
ELY-keskus €
Kunnossapitourakoitsijat

Varmistetaan palvelutason jatkuvuus kuntarajojen yli.

Kayttdjat saavat tietoa kunnossapidosta reaaliajassa, mika parantaa koettua

. Toteutus .. . - - . e - Kunnossapitokaluston Kunnat, kaupungit
Kunnossapidon . kavelyn- ja pyorailyn laatutasoa (vrt. kdavelyn ja pyorailyn reittien . e
N | (tarvittaessa . . . . paikannuslaitteistojen  ELY-keskus €
tilatieto N auraustiedot Oulussa). Validoidaan toteutunut kunnossapito ajoneuvojen . -
pilotti) . L saatavuus Kunnossapitourakoitsijat
paikkatietojen perusteella.
I Varmistetaan reittioppaassa pyorailyn reitityksen toimivuus ja osallistetaan . . .
Pyorailyn . - 'pp Y . "y . v . .J Valtakunnallisen Fintraffic
-~ I-11 liityntaliikenteen reitityksen kehittamiseen. Varmistetaan tietoperustan s - -
reittiopastuksen Toteutus . . . . . . . reittiopasjarjestelman HSL €
e vaatimukset. Huomioidaan pydran kuljettamisen mahdollisuudet e
kehittdminen " . kehittdminen Nysse
reitityksessa.
Hitaan liikkumisen . . . . . Kunnat, kaupungit
s Joukkoistettu tiedonkeruun kunnossapitotarpeista ja -ongelmista pung
ymparistdjen Il Toteutus . . . . . . ELY-keskus €
palvelutason parantamiseksi. Kuva, video ja paikkatieto. . -
palautekanava Kunnossapitourakoitsijat
- - - . U et ” Kunnat, kaupungit
Pyoramatkailu ja Parannetaan pyodramatkailun palvelutasoa “digitalisoimalla ELY-Keskus
palveluverkon 1] Toteutus pyoraretkeilykartat digitaaliseksi palveluksi, joka kerda yhteen tietoa Visit Tampere €
markkinointi retkeilyreiteista ja reittien varrella olevista paveluista. P

Pyoramatkailukeskus
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4 Ajantasainen ja alykas liikennevalojen ohjaus ja etuisuudet

Ajantasaisessa liikennevalo-ohjauksessa hyodynnetadn nykyaikaisia keskusohjausjarjestelmia ja
kojekantaa, pidetadan ohjauksen liikennetekninen toimivuus jatkuvasti ajan tasalla ja tarjotaan
priorisoiduille kayttajaryhmille (halytysajoneuvot, joukkoliikenne, pyordilijat laatukaytavissa) toimivat
valoetuudet. Lisaksi kokonaisuus pitda sisalladan toimenpiteitd, joilla otetaan tarkoituksenmukaisessa
laajuudessa vaiheittain tuotantokayttoon liikennevalojen C-ITS —palvelut, kuten GLOSA (Green

Light Optimal Speed Advisory), punaisia pain ajamisen varoitus seka priorisoitujen ajoneuvojen

etuudet.

Valo-ohjaus on edelleen vaikuttavin liikenteen hallinnan keino Suomessa sen laajan levinneisyyden
johdosta. Tekninen kehitys luo jatkuvasti uusia kehitysmahdollisuuksia.

Tampereen seudun kunnat

Fintraffic Tie, ELY-keskus

Riskit ja kriittiset tekijat

Edistavat tekijat

Jarruttavat tekijat

Yleistymisen todennakoisyys

Lainsaadanto

Kuntien oma rahoitus
Fintrafficin rahoitus
ELY-keskuksen rahoitus

Kypsaa teknologiaa markkinoilla.
Tampereen kaupunki on valtakunnallinen edelldkavija, jolla
on paljon kokemusta toimivista ratkaisuista

Kuntien vahaiset resurssit heikentavat mahdollisuutta
seurata ja ottaa kayttoon uusia ratkaisuja.

Yleisesti kaytossa oleva keino seudulla.

C-ITS paatelaitteilla varustettua ajoneuvokantaa on vield
vahan, mutta sen on arvioitu yleistyvan vuoteen 2030
mennessa.

Liikennevalojen C-ITS —palvelut ovat standardoituja ja EU:n
komissio suunnittelee niiden kdyttodnottoon liittyvaa
sadantelya mm. Uusiin ajoneuvoihin liittyen.

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

TAMPEREER N iSEVTY

Keskustan jalankulkuvyohyke
Kuntakeskukset, alakeskukset
Intensiivinen jl. vyohyke
Joukkoliikennevydhyke

Autovyohyke

Vaikutukset

Matkatyypit ja sujuvuus

Ekologinen kestavyys

Kayttdjaryhmat ja sosiaalinen
kestavyys

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja
taloudellinen kestavyys

Yleinen, soveltuu
Yleinen, soveltuu
Yleinen, soveltuu
Yleinen, soveltuu

Kehyskunnissa paaosin ELY-keskuksen verkolla

Toimiva ohjaus edistaa turvallisuutta ja sujuvuutta.
Etuudet parantavat joukkoliikenteen kilpailukykya.

Toimivalla ohjauksella vahennetddn pysahtymisista
johtuvaa energiankulutusta ja paastoja. Etuudet siirtavat
kysyntaa kestaviin kulkutapoihin.

Toimenpiteelld varmistetaan valo-ohjauksen toimivuus
eri kdyttajaryhmien ja esim. Erityisryhmien kannalta.

Vaikuttaa kaikkien kulkutapojen kayttajiin.

Seudulla on yli 230 valo-ohjattua liittymaa ja niiden
madra kasvaa tulevaisuudessa mm. ratikan laajentumisen
myota.
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4 Ajantasainen ja alykas liikennevalojen ohjaus ja etuisuudet

Toimenpide Vaihe, Toimenpiteen Tavoite Riippuvuudet
aikatalu | tyyppi

Kuntakohtaiset

toimenpiteet . . " T .
P Tavoitteena varmistaa koko seudun liikennevalojen liikennetekninen

liilkennevalo- . . . N . L A
ohiauksen | Suunnitelmat ajantasaisuus seka toteuttaa ratkaisut seurannan systematisoimiseksi. Ajan
J e - Toteutus tasalla oleva ohjaus parantaa turvallisuutta seka sujuvuutta ja pienentaa
paivittamiseksi ja . vr e
liilkenteen paastoja.
seurannan

jarjestamiseksi

. Tavoitteena parantaa lilkennevalolaitteiden elinkaaren hallintaa siten, etta
Kuntakohtaiset o . : s “
. - . laitteistoa uudistetaan sen taloudellisen kdyttoidn paattyessa ja
korvausinvestointi- Suunnitelmat . . . : e
. . | korvausinvestointeihin varaudutaan ajoissa. Korvausinvestointien
suunnitelmat ja Toteutus .. . . . . .
. . yhteydessa huomioidaan muut tulevaisuuden kehitystarpeet, jotka voivat
omaisuuden hallinta e . L L
liittya tietoliikenneverkkoon tai muihin teknologioihin.

Liikennevalo- Suunnitelmat Otetaan koko seudulla kdyttéon halytysajoneuvojen, joukkoliikenteen
etuuksien Il Toteutus etuudet seka pyorailyn baanaverkolla ja padpyorareiteilld pyorailyn
kehittdminen sujuvuutta edistdvat tunnistus- ja etuuratkaisut.

Liikennevalojen C-ITS

—palvelujen . . . . .
v:ImiuksJien Rakennetaan laitetekniset valmiudet C-ITS —palvelujen toteuttamiselle

. . Selvitykset, uusien laitehankintojen yhteydessa, hankintaan kokemuksia Kansallinen kehitys ja
rakentaminen ja S s . . e . . " T .
muu uuden 11-111 pilotit pilottihankkeiden kautta ja edetdan siten laajempiin toteutuksiin. C-ITS — toimijoiden roolit,
elaladan Toteutus palvelut edistavat lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta ja luovat lainsdadannon kehitys

.. . edellytyksia mm. automaattisten ajoneuvojen operoinnille.
hyédyntaminen vy ) ) P

ohjauksessa

TAMP

Osallistuvat tahot

Kunta
Fintraffic
ELY-keskus

Kunta
Fintraffic
ELY-keskus

Kunta
Fintraffic
ELY-keskus

Kunta
Fintraffic
ELY-keskus

EKB%',\,!‘/NH";EVTV

Kustannusten
suuruusluokka

€€

€€

€€

€€
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Kattavuus seudulla/soveltuvuus

5 Digitaalisen liikenteen hallinnan kehittaminen

Tulevaisuuden digitaalisen liikenteen hallinnan kehittaminen nojaa kaikkien keskeisten toimijoiden Keskustan jalankulkuvydhyke ®  Yleinen, soveltuu
keskenaadn jakamaan digitaaliseen tilannekuvaan. Kuntien tehtavana on huolehtia katuverkkonsa
digitaalisesta mallista ja liikenteen hallintasuunnitelmista seka ajantasaisesta tiedosta liikennetta
tilapdisesti kadun tai sen kaista kdyttoa haittaavista hairidista seka niitd koskevista Intensiivinen jl. vyohyke ° Yleinen, soveltuu
liilkennejarjestelyista ja liityntapysakointialueiden pysdkoinnin hallinnasta. Liikenteen hallinnan
palveluiden kehittdmisessa hyddynnetdan teknologiaa tarpeiden mukaan — esimerkiksi
geoaitaamista voisi hyddyntaa hairidtilanteiden hallinnassa seka liikenteenhallintasuunnitelmien Autovydhyke ° Yleinen, soveltuu
toimeenpanossa.

Kuntakeskukset, alakeskukset ° Yleinen, soveltuu

Joukkoliikennevydhyke ° Yleinen, soveltuu

Vaikutukset

Tampereen seudun kunnat, Fintraffic Kuntien oma rahoitus
Vaylavirasto/Fintrafficin rahoitus
- — - - — Liikkt.Jmis-ja kuljetuspalveluntarjoajien Matkatyvoit ia SUILVULS e  ainottuu tieliikenteeseen, vaikutukset ruuhkautuviin
!-I'('kk;m's'Ja kuljetuspalvelujen tarjoajat, ELY- rahoitus yypitja sy tilanteisiin (tydmatkat, viikonloppuliikenne, asiointi)
eskus

Haluttaessa edistetddn nimenomaan kestavien kulku- ja
Riskit ja kriittiset tekijat Ekologinen kestavyys ° kayttotapojen hyodyntamista

Tarpeet tehostaa liikenteen hallintaa niukan
Edistavat tekijat ° infrastruktuurihankkeiden rahoituksen vuoksi; EU RTTI-

asetuksen velvoitteet palveluntarjoajille Kayttdjaryhmat ja sosiaalinen o
kestavyys

Painottuu aktiivivaestoon

Ajantasaisten digitaalisten aineistojen yllapitamisen
Jarruttavat tekijat ° resursointi; Toimijoiden mahdollinen haluttomuus
ajantasaisten tietoaineistojensa jakamiseen

Ratkaisut on l6ydettadva ja kaikkialla maailmassa
Yleistymisen todennakoisyys ° kiinnostavaan ongelmaan lienee pian saatavissa
esimerkkiratkaisujakin

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja °
taloudellinen kestavyys

Vaikuttaa padosiin matkoista ja etenkin
ongelmallisimpina aikoina.

Lainsdaddanto ° ITS-direktiivin ensisijaisia toimia koskevat asetukset



5 Digitaalisen liikenteen hallinnan kehittaminen

Toimenpide

Liityntapysakoéinnin hallinta

ja dynaaminen opastus

Liikenteenhallinta-
suunnitelmien laatiminen
siten, etta liikenne kayttaa
kulloinkin
lilkennejarjestelman

kannalta optimaalisia vaylia

Geoaitaamisen ja muiden
dynaamisten
paikkaperusteisten
ratkaisujen esiselvitys
pilotteineen

Yhteistyorakenteiden
kehittaminen seudulliseen
vuorovaikutteiseen
lilkenteenhallintan

Dynaamisen
liikenteenhallinnan
toteuttaminen

Vaihe,
aikataulu

Toimenpiteen
tyyppi

Suunnitelma,
madrittelyt ja
hankinnat

Selvitys,
maarittely,
suunnittelu

Selvitys, pilotit

Yhteistyo

Laajamittainen
toteutus,
vaikutusarvioi
nti

Tavoite

Varmistetaan teknisin ratkaisuin, etta liityntapysakointialueiden
kaytto on rajattu vain joukkoliikenteeseen siirtyville matkustajille ja
toteutetaan digitaalisia ohjauspalveluja, joilla liityntapysakoinnin
kayttajia ohjataan reaaliaikaisen tilatiedon perusteella vapaille
liityntapysakaointipaikoille.

Parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta toteuttamalla
digitaalisten navigointipalvelujen kanssa yhteensopiva
verkkohierarkian ja palvelutason huomioivat liikenteen ohjauksen
periaatteet eurooppalaisen standardin mukaisesti. Tukee myos
lilkenteen automatisoitumisvaiheen liikenteen ohjausta. Kytkenta
olemassa oleviin liikenteen hallinnan jarjestelmiin.

Selvittaa teknologiaratkaisujen mahdolliset toteutuskohteet ja
pilotoida ratkaisuja niiden toimivuuden ja vaikuttavuuden
maksimoimiseksi

Toimijoiden yhteinen sopimus dynaamisen liikenteen hallinnan
tavoitteista, rooleista ja toteutustavasta.

Hyodyntaa dynaamista liikenteenhallintaa liikennejarjestelman
toimivuuden ja alan liikketoiminnan parantamiseksi seka
mahdollistaa automaattiliikenteen kytkemisen seudulliseen
liilkenteen hallintaan.

Riippuvuudet

Seudullinen
liityntapysakoinnin
strategia
Lahijunaliikenteen
laajentaminen
Raitiovaunun 2. vaihe

ITS Direktiivin paivitys

Liikennesuunnittelun
tilastollisen
tilannekuvan
kehittaminen

Liikenteenhallinta-
suunnitelmat,
digitaaliset
tietovarannot

Riippuu edellisista
vaiheista

Riippuu edellisista
vaiheista

TAMPEREER  iSEVTY

Osallistuvat tahot

Kunta, ELY-keskus
Liityntapysakaointialueide
n omistajat

Kunta, Fintraffic, ELY-
keskus

Kunta, Fintraffic, ELY-
keskus,
teknologiapalvelujen
tuottajat

Fintraffic, Kunta, ELY-
keskus, tieto-, lilkkkumis-
ja kuljetuspalvelujen
tarjoajat

Fintraffic, Kunta, ELY-
keskus, tieto-, lilkkkumis-
ja kuljetuspalvelujen
tarjoajat

Kustannusten
suuruusluokka

€€

€€

€€€
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6 Matkaketjujen suunnittelu ja lipputuotteet

“Maas”-tyyppisen ajattelumallin jatkaminen kaupunkiseudun liikenteessa.
Joukkoliikennepalveluiden yhdistaminen saanndlliseksi osaksi matkaketjuja. Vahvistetaan
joukkoliikennematkustamisen digitaalista kokemusta hyddyntamalla teknologiaa
joukkoliikennepalveluiden ja —kaluston kehityksessa.

Toimenpidekokonaisuus tarkastelee erityisesti joukkoliikenteen ja muiden palvelujen
matkustajatieto- ja lippupalveluita. ID-pohjaisen lippujarjestelman kehitys on aloitettu.

Kuntien/Nyssen oma rahoitus
Digitransitin rahoitus
EU rahoitus

Nysse/Tampere
Waltti-yhteisty6, Digitransit (Fintraffic, HSL)

Liikkumispalvelujen tuottajat
Tapahtumajarjestajat

Riskit ja kriittiset tekijat

Digitransit kehittyy yhteistydssa muiden jl-viranomaisten

Edistavat tekijat ° ja Fintrafficin kanssa. Sovelluspohjaiset ratkaisut yleistyvat
ja korvaavat rautapohjaisia ratkaisuja.
Joukkoliikenteen kayttdajamaarien kasvattaminen on
Jarruttavat tekijat o monien osien summa, eika digitalisaatio ja digipalvelut
yksin ratkaisu haastetta.
. . I MaaS-t inen kehitys on ollut ennakoitua
Yleistymisen todennakoisyys ° yypp 4

haastavampaa, mutta tehokkaiden matka

Lainsaadanto ° Ei lainsaadannollisia esteita.

TAMPEREER N iSEVTY

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

Keskustan jalankulkuvyohyke oo

Kuntakeskukset, alakeskukset ~ ®®  joykkoliikenteen palveluiden kehittdminen ja

matkaketjutieto toimii parhaiten alueilla, joissa

- S oo
Intensiivinen jl. vyGhyke joukkoliikenteen palvelutaso on korkein (pl.
Joukkoliikennevyohyke ° liityntapysakaointi).

Autovyohyke

Vaikutukset

Hyvin toimiva matkaketju parantaa matkustajan

Matk N o .
atkatyypitja sujuvuus kokemusta sujuvuudesta.
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvu tukee
Ekologinen kestavyys ° ekologisen kestavyyden tavoitteita. Tehokkaat

digitaaliset palvelut vahentavat fyysisen infran tarpeita.

Hyvin toimivat joukkoliikenteeseen nojaavat matkaketjut.
° Erityisryhmien huomiointi matkaketjun suunnittelussa ja
opastuksessta (esim. daniohjaus).

Kayttajaryhmat ja sosiaalinen
kestavyys

Digitransit-pohjaiset reittioppaat ovat suosituimpia
reittioppaita. Matkaketjujen parempi toimivuus parantaa
nykyisia matkoja ja tuo uusia matkoja kestavien
kulkumuotojen pariin.

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja { 1)
taloudellinen kestavyys
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6 Matkaketjujen suunnittelu ja lipputuotteet

Kustannusten
suuruusluokka

Toimenpide Vaihe, Toimenpiteen | Tavoite Riippuvuudet Osallistuvat tahot

aikatalu | tyyppi

ID-pohjaisen - A . . R, ..
. : ...J. . ID-pohjaisen lippujarjestelman kehitys on jo kdynnissa. ID-pohjaisuus . s
lippujarjestelman Toteutus . . . . Waltti-yhteistyo Nysse

e mahdollistaa joustavamman lipputuotteistuksen.
kdyttoonotto

Tarjotaan yksildllisesti raataloitya/raataloitavaa tietoa matkaketjusta.
. . . s mes . . .. o Nysse/Tampere
Reaaliaikainen tieto Reaaliaikainen hairiotiedotus ja opastus vaihtoehtoisille reiteille. .. . . s .
. Toteutus L . ST . . .l e Digitransitin kehitys (alyliikennestrategian
matkaketjusta Erityisryhmien huomiointi esim. daniopastus sokeille. Liityntapysakdinnin e
huomiointi osana matkaketjua. )

Kaupallisten
(mikro)liikkumis- Pilotti (Mikro)liikkumisen palvelut eivat vain korvaa joukkoliikennematkoja, vaan Nvsse
palveluiden ! ne muodostavat osan matkaketjua. Liikkkumispalvelut tukevat toisiaan Digitransitin kehitys v ..
. .. . toteutus . . Palveluntarjoajat
integrointi osaksi aiempaa paremmin.
matkaketjua
Matkustajamaara- . v . L . . . .
. S Hyddynnetadan matkustajamadralaskentojen tietoa ja tarjotaan reaaliajassa Matkustaja- Nysse
tietoon perustuvat Pilotit, s . .. e . . -

s . . matkustajille tietoa joukkoliikennevalineiden ruuhkista. laskentojen Alyliikenteen
reittisuositukset ja toteutus . . e . . ) ) .

. Matkustajalaskentojen kehittamista on jo testattu raitiovaunuissa. laajentaminen ekosysteemit

preferenssit
Joukkoliikenteen (ja Sosiaalinen
liityntapysakoinnin . . . . L hyvaksytt S Nysse

yntapy ) Selvitys Kysyntaa ja tarjontaa tasapainotetaan dynaamisella hinnoittelulla. ¥ YELYVYY ¥

dynaaminen
hinnoittelu

Matkustusoikeuden
tuotteistus

Kunnat ja kaupungit
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7 Alykas seudullinen joukkoliikenne Kattavuus seudulla/soveltuvuus

Keskustan jalankulkuvyohyke oo

Alyliikenneratkaisuilla ja digitalisaatiolla voidaan parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa. Yhtena
tavoitteena on kaventaa raitiovaunun ja linja-autoliikenteen vélistd palveutasoeroa vahvistetamalla Kuntakeskukset, alakeskukset oo
joukkoliikennematkustamisen digitaalista kokemusta hyddyntamalla teknologiaa

Korkein palvelutaso ja eniten joukkoliikennetta.

joukkoliikennepalveluiden ja —kaluston kehityksessa. Intensiivinen jl. vyShyke oo
Joukkoliikennevydhyke oo
Toimenpidekokonaisuus tarkastelee erityisesti joukkoliikenteen jarjestamisen nakdkulmia.
Autovyohyke ° Palvelutaso alhaisin

Nysse Nyssen oma rahoitus

Liikenteenharjoittajien oma rahoitus

EU-rahoitus el T UL o  Parantaaliikenteen sujuvuutta. Héirishallinnan
yypitja sy parantaminen parantaa matkustuskokemusta

Kunnat/kaupungit, Ely-keskus, Traficom

Riskit ja kriittiset tekijat Ekologinen kestavyys ° Lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta

Edistavat tekijat ° Matkustajat vaativat parempaa palvelutasoa. . o .
e asin vy . Voi houkutella uusia kdyttajia joukkoliikenteeseen.
Kayttajaryhmat ja sosiaalinen - .. S s .
Kestavvys ° Alypalvelut eivat ole kaikkien kayttdjien saavutettavissa,
vy eli eivat voi syrjayttaa nykyisia palvelukanavia (taysin).
Jarruttavat tekijat ° Joukkoliikennekalusto uusiutuu hitaasti.
. . R Teknologian ja sensorien maara kalustossa ja suunnittelun . -
Yleistymisen todennakdisyys oo . . . Laajentaa raitiovaunun
tukena kasvaa nopeasti. Vaikutuksen laajuus . .
. vy - matkustajakokemusta/palvelutasoa huomattavasti
(matkojen maara) ja o0

laajemmalle alueelle. Tavoitteena myo6s

taloudellinen kestavyys L . . S
vy kustannustehokkuus ja toimenpiteiden oikea-aikaisuus.

Lainsaadanto ° Ei lainsaadannollisia esteita.



7 Alykas seudullinen joukkoliikenne
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Toimenpide Vaihe, Toimenpiteen Tavoite Riippuvuudet Osallistuvat tahot Kustannusten
aikatalu | tyyppi suuruusluokka

Fyysisen infran
parannukset
pysakeilla.
Ajoneuvojen
laitteistot.

Pysakkien ja
ajoneuvojen
matkatieto-
jarjestelmat

Hairiotilanteiden
hallintamallit

Alyliikenne-
vaatimukset
lilkennoivalle
kalustolle

Kuljettajan
tukijarjestelmat

Joukkoliikenne-
kaluston ennakoiva Il
kunnossapito

Joukkoliikenne-
kaistojen
automaattinen
valvonta

Jaetaan oikea-aikaisesti tietoa esim. seuraavan pysakin ldhtevien vuorojen
saapumisajoista. Korotetaan erityisesti linja-autoliikenteen palvelutasoa
Iahemmaksi raitiovaunulinjoja.

Toteutus

Tuetaan hairidhallintaa teknologisilla ratkaisuilla. Kapasiteetinhallinta,
reaaliaikainen tilannekuva, (kutsuohjattu?) korvaava kapasiteetti. Ldhetdan
matkustajille reaaliaikaista tietoa ja ohjeita korvaavasta kapasiteetista seka
tasataan kuormia eri linjoille/reiteille.

Vaiheittainen
toteutus.

Varmistetaan matkatiedon monikanavaisen valityksen onnistuminen ja
alennetaan jarjestelmaintegraatioiden kustannuksia vaatimalla lilkkenndissa
kalustoa, joka noudattaa esimerkiksi ITxPT-standardia (esim. HSL, Foli ja OSL
vaativat tai tulevat vaatimaan).

Maaritys

Parannetaan turvallisuutta ja matkustusmukavuutta hyédyntamalla
ajoneuvoissa kehittyneita kuljettajaa tukevia jarjestelmid. Kehitysta
vauhditetaan asettamalla hankinnoissa vaatimuksia kalustolle (vrt. paastot).

Maaritys

Parannetaan lilkenndinnin luotettavuutta ja alennetaan
yllapitokustannuksia hyodyntamalld ajoneuvojen kunnossapidossa
ajoneuvojen tuottamaa tietoa ja huoltamalla kalustoa oikea-aikaisesti

Toteutus

Toteutus Joukkoliikennekaistojen kayttod valvotaan kapasiteetin varmistamiseksi

Saatavilla oleva
korvaava kapasiteetti
rajoittaa toiminta-
mahdollisuuksia.

Kaluston
saatavuus/ajoneuvo-
kannan uudistuminen

Valvonnasta vastaa
poliisi

Nysse, Tampere
(liikkumisen solmupisteet
alyliikennestrategiassa=

Nysse

Nysse
Lilkenteenharjoittajat

Liikenteenharjoittajat
Nysse

Liikenteenharjoittajat
Teknologiavalmistajat

Poliisi
Kunnat, kaupungit
Nysse

(3533

€-€€€
(riippuen
laajuudesta
/kaluston
uusimisesta)

€-€€€

€€

€-€€



8 Julkiset sahkoajoneuvojen latauspalvelut

Latausinfran toteuttaminen tukee liikenteen sahkdistymista. Kuntien tulee huomioida lainsadadanto,
joka velvoittaa rakentamaan latausinfraa uudiskohteisiin tai laajasti peruskorjattaviin kohteisiin seka
julkisten toimijoiden omistamiin kiinteistoihin. Huomioita kiinnitettava yksityisen ja julkisen
latausinfran suhteeseen. Myds sahkopyodrien tai muiden vastaavien laitteiden latausmahdollisuudet
ja —tarpeet tulee huomioida osana liikkenteen sahkoistymista.

Kuntien oma rahoitus
ARA-tuki
EU:n AFIF-tuki

Kaupungit, kunnat

Riskit ja kriittiset tekijat

Edistavat tekijat ° Sahkoautojen maara kasvaa tulevaisuudessa merkittavasti.
Latausinfran toteutus on padasiassa yksityissektorin

Jarruttavat tekijat ° vastuulla. Muut vaihtoehtoiset kayttdvoimat kuin sahko
ovat jadneet sivurooliin.

Yleistymisen todennakoisyys ®®  Sihkoautojen maara kasvaa tulevaisuudessa merkittavasti.
Lainsdaddanto asettaa vaatimuksia uudisrakennuksille ja

Lainsaddanto ®e®  |3ajasti peruskorjattaville rakennuksille seka julkisille

kiinteistoille seka TEN-T verkolle.

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

TAMPEREER N iSEVTY

Keskustan jalankulkuvyohyke °
Kuntakeskukset, alakeskukset °
Intensiivinen jl. vyohyke (1)
Joukkoliikennevydhyke oo
Autovyohyke oo

Vaikutukset

Matkatyypit ja sujuvuus °

Ekologinen kestavyys o0

Kayttajaryhmat ja sosiaalinen
kestavyys

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja °
taloudellinen kestavyys

Tiiviissa kaupunkirakenteessa latausinfran toteuttaminen
on haasteellista.

Tiiviissa kaupunkirakenteessa latausinfran toteuttaminen
on haasteellista.

Tilantarve aiheuttaa vihemman haasteita
Tilantarve aiheuttaa vihemman haasteita

Tilantarve aiheuttaa vihemman haasteita

Kattava latausverkosto lisda joustavuutta matkojen
suunnitteluun

Julkiset sahkdajoneuvon latauspalvelut mahdollistavat
liikenteen sahkoistymisen.

Julkisen sektorin osallistumisella latausinfran
toteuttamiseen voidaan varmistaan latausverkon
jakautuminen oikeudenmukaisesti.

Merkitys kasvaa sahkdautojen lukumaaran kasvaessa.



8 Julkiset sahkoajoneuvojen latauspalvelut

Toimenpide

Lakisaateisten
velvoitteiden
tayttaminen

Seudulliset
periaatteet julkisten
latauspisteiden
toteuttamiselle

Kuntakohtaiset
yleissuunnitelmat

Sahkopyorien
latausverkko

Yhteiskayttoiset
ammattiliikenteen
latauspisteet

Vaihe,
aikatalu

Toimenpiteen

tyyppi

Selvitys,
(toteutus)

Selvitys

Selvitys

Selvitys

Selvitys

Tavoite

Selvitetadn lakisaateiset velvoitteet (kiinteistojen ja TEN-T verkon
latauspaikat) ja niiden toteutuminen. Suunnitellaan mahdolliset
toimenpiteet puutteiden tayttamiseksi.

Maéritetdaan seudun toimijoille yhteiset toimintamallit julkisten
latauspisteiden toteuttamiselle. Maaritetaan reaaliaikatiedon tuottamisen
tarpeet ja vaatimukset.

Laaditaan kuntakohtaisesti yleissuunnitelmat latausverkon toteuttamiselle
seudullisten periaatteiden puitteissa. Tunnistetaan kuntatasolla tarpeet
(esim. liityntapysakaointi, ammattiliikenne).

Laaditaan seudullinen selvitys sahkopyorien latausverkon tarpeista ja
mahdollisista toimenpiteista.

Laaditaan seudullinen selvitys ammattiliikenteen (joukkoliikenne, logistiikka)
latausverkoston nykytilasta ja tarpeista seka tunnistetaan mahdollisuudet
latausinfran jakamiseen toimijoiden kesken.

Riippuvuudet

Kansallinen
lainsdadantoa
Kansallinen
jakeluinfraohjelma

Valtioneuvoston
arviomuistio 2022
Kansallinen
jakeluinfraohjelma
Kaupallisesti
toteutuva latausinfra

Valtioneuvoston
arviomuistio 2022
Kaupallisesti
toteutuva latausinfra

Tampereen
alyliikennestrategian
kirjaukset

Raskaan liikenteen
ajoneuvojen
latausinfra -
tarveselvitys

TAMPEREER  iSEVTY

Osallistuvat tahot

Kunnat, kaupungit
Hyvinvointialueet

Kunnat, kaupungit

Kunnat, kaupungit

Kunnat, kaupungit
Kaupunkiseutu
Nysse

Logistiikkayhtiot
Liikenteenharjoittajat

Kustannusten
suuruusluokka

(3533
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9 Automaattibussien kdyttoonottoon varautuminen

Laki tulee sallimaan ensimmaisend maaritellylla alueella tai ennalta asetetulla reitilla liikkuvien
automaattiajoneuvojen kdytdn, mika voi nopeuttaa automaattibussikaluston teknologista kehitysta.
Bussiliikenteen kustannusrakenteesta noin 40-50 % syntyy kuljettajakustannuksista.
Automaattikaluston kayttoonotto ei kuitenkaan alenna kustannuksia puolella, koska etdakaytto
aiheuttaa kustannuksia ja korkeammat hankintahinnat lisdavat padomakustannuksia.

Lahijunaliikenteen lisddminen, runkobussilinjasto kehittdminen ja uudet seisakkeet lisdavat tarvetta
liityntaliikenteen merkittavalle lisaamiselle.

Liikennoitsijat, Nysse Kuntien oma rahoitus/Nysse

Kunnat/kaupungit, teknologiavalmistajat,
Traficom (LVM).

Riskit ja kriittiset tekijat

Bussiliikenteen kustannusten alentuminen. Turvallisuuden

Edistavat tekijat . . .
I ja energiatehokkuuden parantuminen

Ajoneuvojen padgomakustannukset kasvavat.

Jarruttavat tekijat ®®  Tietovarantojen vaatimukset kasvavat. Etdhallinta
jarjestettava. Tekninen toteutus vield epakypsa.
. . el e Ensimmaisena suurilla kaupunkiseuduilla esim. Tamepre.
Yleistymisen todennakoisyys o I . .
Suomessa pilottien kautta osaamista aiheesta.
e Lainsdaddantd mahdollistaa bussikaluston automation
Lainsdadanto o0

ensimmaisena tieliilkenneajoneuvoista.

TAMPEREER, KISEVTV

kAVRV

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

Keskustan jalankulkuvyohyke - Sekaliikenteen yhteensovittaminen haastavaa

Kuntakeskukset, alakeskukset ° Syottoliikenne

Intensiivinen jl. vyohyke ®e  Syottoliikenne, pitkien linjojen automaatio
Joukkoliikennevydhyke ®e  Syottoliikenne, pitkien linjojen automaatio
AuEe o Alhaisemmat liikennemadarat helpottavat toteutusta,

mutta kayttdjapotentiaali alhaisempi.

Vahaisia vaikutuksia sujuvuuteen, mikali bussien
automaatio on korkealla tasolla ja integroitu
liikenteenohjaukseen (esim. valoetuudet, ruuhka-aikaan
sumppuuntuneiden bussien vahentaminen)

Matkatyypit ja sujuvuus °

Ei vaikutusta, ellei kulkumuoto-osuus kasva esim.
parantuneen palvelutason vuoksi. Uudet bussit voivat
olla séhkébusseja, mika alentaa paastoja.

Ekologinen kestavyys

Kayttajaryhmat ja sosiaalinen

.. Ei merkittavia vaikutuksia
kestavyys

Potentiaali laskea joukkoliikenteen
jarjestamiskustannuksia. Todennakaoisesti alkuvaiheessa
kustannukset ovat kuitenkin yhta korkeat tai jopa
korkeammat ennen teknologian kypsymista.

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja
taloudellinen kestavyys
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9 Automaattibussien kdyttoonottoon varautuminen

Toimenpide

Kayttokohteiden
tunnistaminen

Automaatioon
varautuminen
kilpailutuksissa

Valittujen reittien
tietoperustan
varmistaminen

Joukkoliikenne-
kaistojen
tarvemaarittely

Vaihe,
aikatalu

Toimenpiteen
tyyppi

Selvitys

Maaritys

Selvitys

Maaritys

Tavoite

Tunnistetaan yhteiskuntataloudellisesti potentiaaliset reitit ja alueet
bussiliikenteen automatisoinnille ja arvioidaan naissa kannattavuus
laskennallisesti. Kartoitetaan palvelutarjoajien valmiudet automaatioon.
Pienbussikalustolle ja suuremmalle kalustolle erilaiset kdyttokohteet.
Aiemmin tunnistettu esim. liityntaliikenne sairaala-alueelta potentiaaliseksi
kayttokohteeksi.

Joukkoliikenteen jarjestamisen kilpailutuksissa varaudutaan automaation
kayttoonottoon ja esimerkiksi tiedontuottamisen molemminpuolisuuteen.

Varmistetaan, etta tietoperusta on ajantasainen ja riittava
automaattibussien kdyttéon. Tunnistetaan kehitystarpeet ja toteutetaan
vaadittavat toimenpiteet.

Joukkoliikennekaistojen tarve voi kasvaa kaluston automaation
toteutusteknologiasta ja kayttokohteista riippuen.

Riippuvuudet

Lainsdadanto
Ajoneuvotekniikan
kehitys
Kustannusten
kehittyminen

Ajoneuvotekniikan
kehitys
Kustannusten
kehittyminen

Ajoneuvotekniikan
kehitys
Lainsdaadanto

Ajoneuvotekniikan
kehitys
Kayttokohde

Osallistuvat tahot

Nysse
Kunnat ja kaupungit
ITS Factory

Nysse
Lilkenteenharjoittajat
ITS Factory

Nysse

Nysse
Kunnat ja kaupungit
ELY-keskus

TAMPEREEN
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Kustannusten
suuruusluokka




10 Dronekuljetuksiin varautuminen

Dronekuljetukset voivat muuttaa maankdyton tarpeita seka kaupunkikuvaa. Droneliikenteeseen
liittyy melu- ja turvallisuushaasteita, joita kaupunkiseudun toimijoiden tulee seurata ja tarvittaessa
puuttua. Kaupungeilla on velvollisuus huolehtia kaikkien asukkaiden turvallisuudesta ja
hyvinvoinnissa. Toisaalta dronet luovat elinkeinoelamalle uusia mahdollisuuksia ja niita voidaan
edistdd. Ennen dronekuljetusten yleistymista droneliikenteen maarat kasvavat, kun droneja
kaytetaan valvontaan, kuvaamiseen ja muuhun tiedon tuottamiseen erilaisilla sensoreilla. Osa
toimenpiteistd on kustannuksiltaan pienia ja ne voidaan toteuttaa nykyisella tietoperustalla ja ne
tukevat jo nykyista droneliikennetta.

Kuntien oma rahoitus

Traficom
Kunnat/kaupungit

Kunnat/kaupungit, Fintraffic, elinkeinoelama,
teknologiavalmistajat

Riskit ja kriittiset tekijat

Edistavat tekijat ° Teknologian kehitys nopeaa.

Nykylainsadadanto on raskas erityi i BVLOS lennaille.
Jarruttavat tekijat oo yky..a : saada to on raskas erityisesti BY 05 lennoille

Kylma ilmasto rajoittaa kayttoa.

Taloudellisesti kestavat logistiikan business caset viela
Yleistymisen todennakoisyys ° osoittamatta. Muut kayttotapaukset (kuvaaminen ym.)

kypsempia.

Lainsdadanto kehittyy jatkuvasti. Suomen ilmailulakiin
Lainsdadanto ° lisatty U-space-sadntelykehys 2023. Kaupunkien rooli

ilmatilan kayton suunnittelussa kasvaa.

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

TAMPEREER N iSEVTY

Keskustan jalankulkuvyohyke

Kuntakeskukset, alakeskukset °
Intensiivinen jl. vyohyke °
Joukkoliikennevydhyke °
Autovyohyke °

Vaikutukset

Matkatyypit ja sujuvuus °

Ekologinen kestavyys o

Kayttajaryhmat ja sosiaalinen
kestavyys

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja °
taloudellinen kestavyys

Kayttajapotentiaali suurin, mutta turvallisuusvaatimukset
rajoittavat kayttoa.

Vahiten vakijoukkoja (turvallisempaa), laskeutuminen
helpompaa

Dronekuljetukset voivat tuottaa uusia palveluita ja
vahentaa pakettien noutamiseen liittyvaa liilkennetta

Dronekuljetukset voivat korvata joitakin autolla tehtavia
kuljetuksia. Vain osa lahetyksisat soveltuu droneilla
kuljetettavaksi

Palvelut eivat ole saatavilla kaikkialla. Sdannéllinen
lentoliikenne voi aiheuttaa huomattavaa haittaa reitin
varrella asuville (melu, turvallisuus, visuaalinen saaste).

Dronekuljetuksien kustannustaso on korkea, koska
toimintamallit eivat ole vakiintuneita. Ensivaiheen
toimenpiteet ovat edullisia ja ovat varautumista
ulkoisvaikutuksiin.



10 Dronekuljetuksiin varautuminen

Toimenpide

U-space-
yhteyshenkilon
nimedminen

Kaupunki-ilmailun
osaamisen
kehittdminen

Kaupunki-ilmailu-
/dronestrategian
luominen

Dronekuljetusten
huomiointi
maankaytossa

Vaihe,
aikatalu

Toimenpiteen

tyyppi

Toteutus

Toteutus

Selvitys

Suunnittelu

Tavoite

Kaupungeilla ja kunnilla tulee olla nimetty U-space yhteyshenkil6, joka
toimii kaupungin kontaktina Traficomiin mahdollisen U-space

Saantelyn ja teknologian kehityksen seuraaminen. Yhteistyon kehittdminen
kaupunkiseudun toimijoiden valilla.

Kaupungit/kunnat tunnistavat omat tarpeensa dronejen kaytolle seka
tunnistavat potentiaalin omille (esim. terveydenhuolto) tai elinkeinoeldmaén
dronekuljetuksille sekd muuhun lentotoimintaan.

Nykytilanteessa voidaan tuottaa ilmailutoimijoiden kdyttoon tietoa
esimerkiksi valtettavista lentoalueista (esim. paivakoti) tai turvallisista
hatalaskeutumispaikoista (esim. jarvi, iso tasakatto, tyhja tontti).
Myodhemmin mahdollisesti laajempia maankaytallisia tarpeita (esim.
laskeutumisalueet)

Riippuvuudet

Kansallinen
lainsaadantoa

Kysynnan ja tarjonnan
kehitys

TAMPEREER  iSEVTY

Osallistuvat tahot

Kaupungit, kunnat

Kaupungit, kunnat,
Tampereen
kaupunkiseutu

Kaupungit, kunnat,
Tampereen
kaupunkiseutu

Kaupungit, kunnat

Kustannusten
suuruusluokka
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11 Dynaamisen katutilan jakamisen periaatteet uusien palvelujen tarpeet
huomioiden

Rajallisen katutilan kdyttoon kohdistuu jo nykyadan monia haasteita mm. eri kulkutapojen kdyttajien
suunnalta. Teknologiakehitys tuo ldhivuosina lukuisia uusia liikkumis- ja kuljetuspalveluja kuten
robottitakseja ja jakelurobotteja koskevia haasteita, jotka on ratkaistava kaupungin asukkaiden ja
elinkeinoelaman seka liikenteen kannalta optimaalisesti. Ratkaisuihin kuuluvat katujen ja katutilojen
hierarkia kdyton suhteen (esim. joukkoliikenneterminaalit), katutilan eri osat seka niiden kaytto eri
vuodenaikoina, vuorokauden aikoina, yleisétapahtumien aikana seka kdyttétapojen mahdollinen
dynaaminen yhdistaminen (matkustajien ja tavaraerin noutaminen/jattdminen samoista paikoista,
kayton ajallinen muuttaminen esim. eri kdyttotapa yo- ja paivaaikaan).

Kuntien oma rahoitus
Liikkumis- ja kuljetuspalveluntarjoajien
rahoitus

Tampereen seudun kunnat

Liikkumis- ja kuljetuspalvelujen tarjoajat,
pelastuslaitos, poliisi

Riskit ja kriittiset tekijat

Uusien palvelujen kysyntd seka asukkaiden,

Edistavat tekijat o S . R N
) elinkeinoelaman etta julkisten toimijoiden suunnalta

Jarruttavat tekijat ° Katutilan jakaminen poliittisesti kiistanalainen aihe
Ratkaisut on l6ydettava ja kaikkialla maailmassa

Yleistymisen todenndkoisyys ° kiinnostavaan ongelmaan lienee pian saatavissa
esimerkkiratkaisujakin

i Kunnilla laaja paatantavalta katutilan kdytdssa , ei ilmeista
Lainsdadanto o

tarvetta uudelle lainsdadanndlle

TAMPEREER, KISEVTV

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

Keskustan jalankulkuvyohyke ° Yleinen, soveltuu
Kuntakeskukset, alakeskukset ° Yleinen, soveltuu
Intensiivinen jl. vyohyke ° Yleinen, soveltuu
Joukkoliikennevydhyke ° Yleinen, soveltuu
Autovyohyke ° Paaasiassa katuverkolla

Palvelee kaikkien matkatyyppien kulkutapojen sujuvuutta

Matkatyypit ja sujuvuus ° L
yypitja sy tasapainoisesti
Haluttaessa edistetddn nimenomaan kestavien kulku- ja
Ekologinen kestavyys ° kayttotapojen hyodyntamista

Liikuntarajoitteisten kannalta erityisen tarkeaa
° mahdollistaa turvalliset ja mukavat kyytiin nousu- ja
kyydista jaamispaikat

Kayttajaryhmat ja sosiaalinen
kestavyys

Vaikuttaa kaikkien kulkutapojen kayttajiin. Tilan
tarjonnalla ja maksupolitiikalla voikutetaan myoés
taloudelliseen kestavyyteen

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja °
taloudellinen kestavyys
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11 Dynaamisen katutilan jakamisen periaatteet uusien palvelujen tarpeet huomioiden

Toimenpide

Periaatteitten

valmistelu ja niita

koskeva
paatoksenteko

Dynaamisen

katutilan jakamisen

pilotointi

Dynaamisen

katutilan jakamisen
huomiointi yleisten

alueiden ja
katutilojen
suunnittelussa

Vaiheittainen
toteutus

Vaihe,
aikatalu

Toimenpiteen
tyyppi

Selvitys,
maarittely

Pilotti
konseptin
toteutuksen
suunnittelua ja
maarittelya
varten

Ohjeistus

Laajamittainen
toteutus,
vaikutusarvioi
nti

Tavoite

Tavoitteena saavuttaa poliittinen selkdnoja asteittaiselle siirtymiselle
katutilan dynaamiseen jakamiseen.

Tavoitteena kokeilla kolmessa erilaisessa kohteessa dynaamisen katutilan
jakamista kaytanndssa riittavan pitkalla ajanjaksolla (~1 vuosi) kokemus- ja
vaikutustiedon kerdaamiseksi.

Tavoitteena laatia eurooppalaisten hyvien kaytantdjen ja paikallisten
tarpeiden pohjalta suunnitteluohjeet yleisia alueita ja katutiloja koskevan
dynaamisen katutilan jakamiselle. Ohjeissa tulisi maaritella eri alueilla ja
eriluokkaisilla kaduilla tavoiteltavat katutilan kdyttokohteet seka soveltuvat
dynaamisen tilanjaon periaatteet. Ohjeen tulee sisaltaa mallikuvat seka
kuvauksen sovellettavasta teknologiasta.

Toteutus periaateohjelman mukaisesti, etenkin alkuvaiheessa vaikutusten
selvittely ja niiden perusteella toteutusten raataldinti

Riippuvuudet

Riippuu teknologian ja
palvelujen
kehityksesta ja
mahdollisista
kansallisista
linjauksista

Riippuu
periaateohjelmasta ja
palvelujen
kehitysnopeudesta
seka prioriteeteista

Keskustan LJS:ssa
esitetyt toimenpiteet

Riippuu edellisista
vaiheista

TAMPEREER  iSEVTY

Kustannusten
suuruusluokka

Osallistuvat tahot

Kunta, liikkumis- ja
kuljetuspalvelujen
tarjoajat, poliisi,
pelastustoimi

Kunta, liikkumis- ja
kuljetuspalvelujen €€
tarjoajat, elinkeinoelama

Kunta €

Kunta, liikkumis- ja
kuljetuspalvelujen

. e A €€€
tarjoajat, elinkeinoelama
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12 Kysynnan hallinnan seudullisen keinovalikoiman kehittaminen

Liikenteen uudet teknologiat ja automaatio tehostavat liikennejarjestelmad, mutta voivat johtaa
my0s liikenteen tilantarpeen kasvuun seka lilkennesuoritteen ja sitd kautta paastojen kasvuun.
Toisaalta vapautuvaa tilaa voidaan varata myés muuhun kdyttéon ja liikenteen paastoja voidaan
vahentda suunnittelun keinoin ja politiikkatoimenpitein.

Toimenpiteessa varaudutaan ottamaan kayttdon tehokkaita kysynnan hallinnan toimenpiteita,
joilla liikkumistottumuksia voidaan ohjata tavoitteiden suuntaan ja ehkaista siten potentiaalisia

negatiivisia ulkoisvaikutuksia.

Kaupunkiseudun kunnat

Edellyttaa valtio-kunta-yhteistyota.

Valtio (VM, LVM), Traficom, Poliisi (valvonta)

Riskit ja kriittiset tekijat

Edistavat tekijat

Jarruttavat tekijat

Yleistymisen todennakoisyys

Lainsaadanto

Ympéristovyohyke voidaan ottaa kayttoon vaiheittain
hyvdksynnan varmistamiseksi.

Autoriippuvuus voi heikentda toteutettavuutta

Riippuu kaupunkiseudun yhteisesta tahtotilasta.

Tienkayttdmaksujen osalta tarvitaan lainsaadannollista
kehitysta.

TAMPEREER  iSEVTY

KA

Kattavuus seudulla/soveltuvuus

Keskustan jalankulkuvyohyke

Kuntakeskukset, alakeskukset

Intensiivinen
joukkoliikennevydhyke

Joukkoliikennevydhyke

Autovyohyke

Matkatyypit ja sujuvuus

Ekologinen kestavyys

Kayttajaryhmat ja sosiaalinen
kestavyys

Vaikutuksen laajuus
(matkojen maara) ja
taloudellinen kestavyys

Soveltuva

Soveltuva

Soveltuva

Vaikuttaa jalankulkuvydhykkeelld ja kuntakeskuksissa
tehtyihin matkoihin, parantaa sujuvuutta.

Parantaa ekologista kestavyytta

Vaikuttaa laajasti eri kdyttajaryhmiin. Edellyttaa
toimenpiteita erityisryhmien liikkumisedellytysten
varmistamiseksi.

Vaikutusten laajuus riippuu keinojen voimakkuudesta.
Voimakkaita henkildautoliikennetta rajoittavia
toimenpiteita ei kannata ottaa kaytt6on yhdella kertaa,
vaan kannattaa edeta vaiheittain ja positiivisia vaikutuksia
esiin tuoden (kuten esim. Tukholman seudulla tehtiin
ruuhkamaksujen kanssa).
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12 Kysynnan hallinnan seudullisen keinovalikoiman kehittaminen

Toimenpide

Pysakoinnin
hinnoittelu ja
soveltuvat
teknologiat

Ymparisto-
vyohykkeen
geoaitaus ja valvonta

Hitaan liikkumisen
alueet, liikenteen
rauhoittaminen
(nopeusrajoitukset)

Tienkayttomaksut

Vaihe,
aikatalu

Toimenpiteen
tyyppi

Selvitys
Toteutus

Selvitys

Pilotointi

Odotetaan,
mitd paatoksia
hallitus tekee

Tavoite

Selkeat periaatteet ja soveltuvat teknologiat dynaamisen pysakdinnin
hinnoittelulle sekd asukaspysakoinnin hinnoittelulle seka muutoksiin
liittyvalle viestinnalle.

Vaikuttaa matkojen kulkutapajakaumaan erityisesti keskustaan ja
aluekeskuksiin suuntautuvillla matkoilla

Ymparistovyohykkeella voidaan hillita haitallisimpia liikenteen vaikutuksia
(esim. lahipaastot, ilmastopaastot, melu). Teknologian nakokulmasta
aluerajaus voidaan tuottaa fyysisten esteiden lisaksi geoaitaamalla alue
digitaalisesti, jolloin osa ajoneuvoista ja navigaattoreista osaa valttaa
alueen. Lisdksi valvontaan kaytettavaa teknologia tulee selvittaa
(valvonnasta vastaa kuitenkin poliisi, mutta valvonnan toteuttamiseen
tarvitaan yhteistyota kunnan ja poliisin valilla).

Rauhoittaa tietyt alueet autoliikenteeltd ja parantaa kaveltavyytta ja
pyorailtavyytta. Vahentaa altistumista autoliikenteen paastaille.
Teknologisesti alue voidaan toteuttaa geoaitaamalla (kts.
ympadristovyohyke)

Optimoida tieliikenteen valityskykya ja mahdollisesti esim. tieliikenteen
kayttovoimien kaytt6a hyodyntamalla kustannustehokkaita teknisia
ratkaisuja.

Riippuvuudet

Kaupalliset toimijat,
esim.
pysakointiyritykset ja
palveluntarjoajat
(Shareway.fi)

Osittain
vaihtoehtoinen
toimenpide hitaan
lilkkkumisen alueille ja
tienkdyttomaksuille.

Edellyttaa muiden
kulkutapojen
edellytysten
parantamista

Riippuu
lainsddadannosta ja
esim.
Hallitusohjelmassa
maininta liikkenteen
kokonais-
verouudistuksesta

TAMF%',!V

Osallistuvat tahot

Tampereen kaupunki

Kaupunkiseudun kunnat

Kaupunkiseudun kunnat

Valtio, kunnat

NKISEVTY

Kustannusten
suuruusluokka

€€€
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D. Teknologian osaaminen ja resursointi
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Kattavuus seudulla/soveltuvuus

13 Kokeilut ja pilotit seka niiden arviointi

Julkisten toimijoiden aloitteilla sekda markkinaehtoisesti toteutettavat teknologia- ja palvelukokeilut Keskustan jalankulkuvyohyke ° Soveltuva

seka pilotit, joilla on suunniteltu kdyttotarkoitus. Pidemmalle kehittyneita teknologioita ja - keskuk lakeskuk . o]

palveluita voidaan pilotoida ennen lopullista laajamittaista kayttdonottoa. Kokeilut ja pilotit luovat W), 20 T8, B161 328 08! SR

ymmarrysta uusien palvelujen kuten lilkenteen automaation vaatimuksista, toimivuudesta seka Intensiivinen

vaikutuksista ja siten parantavat valmiuksia reagoida nopeisiin markkinoiden ja joukkoliikennevydhyke ° Soveltuva

teknologian muutoksiin. Kokeilujen ja pilottien toteuttamisessa kumppaneina voivat toimia

Business Tampere, Hervannan testialue ja ITS Factory. Joukkoliikennevydhyke ° Soveltuva
Autovyohyke ° Soveltuva

Vaikutukset

Tamperen seudun kunnat Kuntien ja yritysten oma rahoitus.
Mahdollinen EU-rahoitus, yhteisrahoitus
viranomaisten kanssa. ; ien ia nilabt ;
. Matkatyyppien kokeilujen ja pilottien vaikutukset
. L . Matk o . . .
Yritykset ja viranomaiset atkatyypitja sujuvuus sujuvuuteen mahdollista tutkia.
Riskit ja kriittiset tekijat Ekologinen kestavyys ° Kestavyysvaikutusten tutkiminen
Uusien teknologioiden ja palveluiden vaikuttavuuden
Edistavat tekijat ° arviointi paikallisessa lilkkenneymparistossa parantaa kykya
tuottaa hyvia palveluita kayttajille. Kayttdjaryhmat ja sosiaalinen o Kayttajatutkimukset ja sosiaaliset vaikutukset, esim.
kestavyys kokemukset palveluiden kaytettavyydesta.

Rahoitus, resurssit, sopivat ja tarkoituksenmukaiset

Jarruttavat tekijat - L
) teknologiat ja palvelut

Kokeilut ja pilotit tarkeita uusien teknologioiden ja

Yleistymisen todenndkdisyys o . L Vaikutuksen laajuus . . - . .
¥ vy palveluiden arviointiin. . v J.. . Vaikutustutkimusten tulokset, joissa huomioidaan myos
R ° laajuus ja taloudellinen kestavyys
taloudellinen kestavyys Juus) yys.
i Lainsdadadannon mukaiset kokeilut, esim. tietosuoja, EU-
Lainsdadanto °

asetukset ja toimijoiden roolit.
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13 Pilotit ja niiden arviointi

Toimenpide Vaihe,
aikatalu

Toimenpiteen
tyyppi

Tavoite

Riippuvuudet

TAMPEREER  iSEVTY

Osallistuvat tahot Kustannusten
suuruusluokka

Kokeilujen ja pilottien
toteuttamisen ohjeistus |
ja prosessit

Hyodynnetaan
aktiivisesti kansallista ja
EU-rahoitusta
pilotoinnissa

Suunnittelu

Pilottien toteutus
Yhteistyo

Kunnat ovat parantaneet kuntaorganisaatioiden osaamista
kokeilujen seka pilottien toteuttamiseen, mm.
vaikutustenarvioinnit. Hyodynnetty jo olemassa olevaa
ohjeistusta ja oppaita.

Tehty yhteisty6ta muiden toimenpiteiden kanssa, joissa
kokeiluja tai pilotteja.

Teknologian liséksi pilotoidaan julkisten toimijoiden tarpsita
ldhtevia uusia toimintatapoja.

Tuettu pilottien ja kokeilujen toteutusta kansallisella tai EU-
rahoituksella seka yhteistyolla.

Lisatty seudullisen tason hankkeiden pilotteja ja tulosten
vaihtoa yhteistyossa.

Olemassa olevat ohjeet ja
oppaat, esim. Kokeileva
Suomi, Nopeiden kokeilujen

resepti, Lilkennekokeilijan
opas ja Perille asti -

kokeiluopas

Rahoitusinstrumentit ja
hankkeistus

ITS Factory
Alueen kunnat €
Business Tampere

ITS Factory, kunnat
Tampereen seudun
kuntayhtyma, €
viranomaiset, yritykset,
Business Tampere


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/162043/Seitsem%C3%A4n%20suositusta%20kuudesta%20kokeilusta.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://6aika.fi/wp-content/uploads/2017/11/Fiksu_Kalasatama_NKO_Cookbook.pdf
https://demoshelsinki.fi/wp-content/uploads/2015/12/Liikennekokeilijan-pikaopas.pdf
https://6aika.fi/wp-content/uploads/2020/03/Perille-asti-kokeiluopas_Demos-Helsinki.pdf
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Kattavuus seudulla/soveltuvuus

14 Digitalisaation seutuyhteistyo

Liikenteen teknologioiden ja palveluiden kehittyminen seka niiden hyotyjen ja haittojen arviointi Keskustan jalankulkuvydhyke ° Soveltuva

seudulla vaatii resursseja ja osaamista. Seudun kuntien yhteistyo6lla liikenteen teknologioiden

hyodyntamistad voidaan tukea ja tuottavuutta parantaa mm. yhtenaisilla tietojarjestelmilla ja Kuntakeskukset, alakeskukset ° Soveltuva

rajapinnoilla, yhteishankinnoilla, resursseilla ja toimintamalleilla. Seudut voivat yhteisty6lla Intensiivinen

vahvistaa digi- ja teknologiaosaamistaan seka hyvien kaytantdjen ja ratkaisujen siirtamista seudun joukkoliikennevydhyke ° Soveltuva

kuntien valilla. Yhteistydssa ovat mukana yritykset ja yhteisot kuten ITS Factory. Arvioida tulee

my6s muu kansallinen ja EU-yhteistyd, esim. kaupunkien POLIS-verkosto. Joukkoliikennevydhyke ° Soveltuva
Autovyohyke ° Soveltuva

Seudun kunnat Seudun kunnat organisointi ja rahoitus

Matkoihin ja sujuvuuteen vaikuttavien uusien
Matkatyypit ja sujuvuus ° teknologioiden ja palveluiden seudullinen yhteistyo,
esim. multimodaalisten matkatietopalvelut.

Yritykset ja yhteisot kuten ITS Factory,
liilkenneviranomaiset, EU-yhteisot kuten
POLIS-verkosto.

Riskit ja kriittiset tekijat Ekologinen kestavyys ° Yhteisten ekologisesti kestdvien palveluiden arviointi.

Digitalisaation eteneminen, tarve kustannustehokkaille

Edistavat tekijat ° ratkaisuille, tarve arvioida uusia teknologioita ja palveluita Vaikutukset yhteistyon kautta kayttdjaryhmiin.
seudun liikenneymparistdssa. Kayttajaryhmat ja sosiaalinen o YhteistyOssa yritykset ja yhteisot kuten ITS Factory.
kestavyys Arvioida tulee myds muu kansallinen ja EU-yhteistyo,
Seudun kuntien erilaiset tarpeet ja ratkaisut seka niiden esim. kaupunkien POLIS-verkosto.

Jarruttavat tekijat - . . ;
yhteensovittaminen, resurssipula.

Kansallista ja eurooppalaista yhteisty6ta tulee tehda

; ; f 5 ioi Vaikutuksen laajuus ; ; o uE L Aafiorfl vt i
Yleistymisen todennakoisyys ° J.okatapauk.sessa dat.o.Jen a'va!aml.sessa? selal ielioghin . v J.. . Seudullinen ja kuntien valinen arviointi vaikutuksista

ja palvelkuiden spesifikaatioissa ja vaikutusten (matkojen maarad) ja ° yhteistydssa

arvioinnissa. taloudellinen kestavyys )

Tieliikenteen alykkdiden liikennejarjestelmien
Lainsaadanto ° lainsdddannon toimeenpano, ym. soveltuva lainsdadanto,
arviointi yhteistyossa tukee kayttoonottoa.
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14 Digitalisaation seutuyhteistyo

Toimenpide Vaihe, Toimenpiteen Tavoite Riippuvuudet Osallistuvat tahot Kustannusten
aikatalu tyyppi suuruusluokka
Maarittel S L . . Tunnistetaan
. . . . v Seudun kunnat ovat madritelleet toimijakohtaiset resurssit ja .
Toimijakohtaisten resurssien ja selvitys, . . . olemassa olevat ja Seudun kunnat
. e | . osaamisen, seka niiden perusteella tehneet suunnitelman €
osaamisen maarittely Suunnittelu, . . .. - . puuttuvat NYSSE
S resurssien ja osaamisen hyodyntdamisesta. . .
yhteistyo resurssit/osaaminen
Seudullisen yhteistydryhman Kansallinen ia ELY-keskus
perustaminen: Liikennevalo-ohjauksen kehittamista varten on perustettu oUroo aIaiJnen Seudun kunnat,
Liikennevalo-ohjauksen Yhteistyo seudullinen yhteistydryhma, joka yhteistydssa selvittaa . BB . liilkenneviranomaiset, €
e . . .. o oy lilkennevalokehitys, . )
kehittamisen laajentaminen seudullisia tarpeita ja tavoitteita. . Fintraffic, ITS Factory,
B B esim. C-ITS
seudulliseksi muut kunnat
Seudullisen yhteistydryhman ) . . . . e -
. v yory L Sahkoautojen latausinfraa ja muita uusia kdyttévoimia varten Kuntayhtyma, ITS
perustaminen: Yhteistyo, . . . R . .
) . . . | . on perustettu seudullinen yhteistyéryhma, joka yhteistydssa Kansallinen kehitys Factory, €
Sdhkoautojen latausinfra ja muut selvitys e .. s L
selvittaa seudullisia tarpeita ja tavoitteita. Muut kunnat

uudet kayttovoimat

Seudullisen yhteistydryhman . o . e Kuntayhtyma,
. H vehy L Liityntapysakdinnin ja sen hallinan kehittdmista varten on ynty

perustaminen: Yhteistyo, . L . o . . Muut kunnat, , ITS

. e . perustettu seudullinen yhteistydryhmd, joka yhteistydssa Kansallinen kehitys €
B el ) S5 SIS selvittda seudullisia tarpeita ja tavoitteita Factory,
hallinnan kehittdminen P ) ' Muut toimijat
Kansallisten ja EU-yhteistyon Kansallisen ja eurooppalaisen yhteistyon hyodylliset verkostot ~ Jo olemassa oleva Seudun kunnat, yritykset
hyodyllisten verkostojen " Selvitys, on selvitetty ja osallistumissuunnitelma niihin tethty. kansallinen ja yhteisot kuten ITS €
selvittdminen ja suunnittelu Selvityksessa on hyodynnetty ITS Factorya, jonka osallistuminen ja Factory,

osallistumissuunnitelma verkostostrategia 2023-2028 tukee tavoitetta. tietamys verkostoista lilkenneviranomaiset
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Toimenpideohjelman toteutuksen organisointi




Nykyiset

Organisoituminen toimenpideohjelman e

toteutusvaiheessa

Seudun

Seudun liikenteen .. o ,
liikennejarjestelma-

tyoryhma

ELY-keskus Tampereen kaupunki-

hallinnan johtoryhma

@ seudun kuntayhtyma

ITS Factoryn

johtoryhma

Tampereen kaupunki

Vel <::>[ ”Teknologianyrkki” |: :

Tampereen

Vetovastuu

Joukkoliikenteen
palveluryhma

Tampereen kaupunki

kaupunkiseudun
kunnat

s

Liikenne-

Hdiriénhallinta-

Liikennevalo-
ryhma

keskuksien
yhteistyoryhmad

Ely-keskus Ely-keskus Ely-keskus

ryhmd

Yleiso-

tapahtumat
-tyoéryhmd

Tampereen kaupunki

NYSSE:n

teknologiatiimi

Tampereen kaupunki




Seudullinen
"teknologianyrkki”

‘ZEZE

an
i

* Muodostetaan Tampereen kaupunkiseudun lilkennejarjestelmatyéryhmaén
alaisuudessa toimiva seudullinen liikkumisen teknologiat alatyéryhma, jossa on
edustajina seudun kunnat, NYSSE, ELY-KESKUS, Traficom, Business Tampere,
Tampereen yliopisto. Myds muita toimijoita voidaan pyytda osallistumaan ryhman
yhteistyéhon.

T
ﬁl

» Teknologiatyéryhmén tehtdvana on edistda tunnistettujen seudullisesti
merkittdvien karkihankkeiden toimeenpanoa lisdamaélla seudullista yhteistyota ja
vuorovaikutusta toimijoiden vililla, yllapitamalla liikkumisen teknologioihin
kytkeytyvaa tilannekuvaa seudulla sekd muodostamalla asiantuntijaesityksia
seudun liikennejarjestelmatydéryhmaélle seudullisten linjausten toteuttamiseksi ja
yhteishankkeiden edistamiseksi sekd toimimalla projektiryhmé&né teemaan
kytkeytyvissa selvitys- ja suunnittelutehtavissa.

« Teknologiatyéryhmén roolia tdsmennetddn tydoryhman toimintaan kytkeytyvan
resursoinnin pohjalta.

* Ensivaiheessa tyoryhmén tehtdavdna on perehdyttdd osaltaan toimijoita
seudullisista tavoitteista ja kdrkihankkeista seka ohjelmoida tarkemmin
seudullisesti edistettdvaksi tunnistettujen prioriteettiluokan 1 toimenpiteiden
toimeenpanoa.

» Toimijoiden sitoutuminen ryhmadan toimintaan on tarkeda.
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Organisaatiokohtaiset roolit ja vastuut
toimeenpanon kaynnistamiseksi




Toimeenpanon kdaynnistdminen

* Selvitystydn yhteydessa on tunnistettu, etta
seudulla on paljon tehtavaa lilkkenteen
teknologioiden potentiaalin hyédyntamiseksi
seka velvoitteiden tayttamiseksi.

* Toimeenpanon kdaynnistamiseksi, seuraavassa on
kasitelty toimeenpanon kannalta keskeisten
sidosryhmien roolia kehittdmisessa yleisesti seka
madadritetty kullekin organisaatiolle keskeiset
ensivaiheen tehtavat.




Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma

Koordinoi seudun
lilkennejarjestelmayhteistyota ja
kytkee liikkumisen teknologiat osaksi
laajempaa liikennejarjestelman ja
vhdyskuntarakenteen kehittamista.

Edistaa yhteistyon ja vuorovaikutuksen
seka seudullisen tietotuotannon avulla
karkitoimenpiteiden toimeenpanoa.

Ensivaiheessa kehittaa rakenteita
seudullisen yhteistyon lisaamiseksi
seka vastaa seudulliseksi
tunnistettavien selvitysteemojen
edistamisesta.

Laajentaa tarvittaessa omaa
osaamistaan ja resurssejaan
teknologiateeman edistamiseksi

14. Digitalisaation seutuyhteistyo

3. Kavelyn, pyorailyn ja
mikroliikkumispalvelujen
houkuttelevuuden parantaminen

1. Sdanneltyjen staattisten ja
dynaamisten tietovarantojen
kehittaminen

2. Lilkennesuunnittelun tilastollisen
tilannekuvan kehittaminen

5. Digitaalisen liikenteen hallinnan
kehittaminen

8. Julkiset sahkdajoneuvojen
latauspalvelut

11. Drone-kuljetuksiin varautuminen

Toimenpidekori 1. Vaiheen tehtava

Muodostaa seudun liikennejarjestelmatyoryhman alaisuudessa
toimivan lilkkkumisen teknologiat alatyéryhman ja johtaa sen
toimintaa toimenpideohjelman toteuttamisessa

Laatii yhdessa muiden toimijoiden kanssa seudullisen
tarveldahtodisen maarittelyn kunnossapidon palvelutasosta kavely-
ja pyorailyverkolle. Lisaksi tdydentaa tietoperustaa kadvelyn ja
pyorailyn maarista ja painopistealueista.

Laatii yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa seudullisen
selvityksen tietovarantojen kehitystydon toimeenpanemiseksi
kansallisten ohjeiden mukaisesti

Koordinoi osaltaan liikkenne-ennustamallin kehittamiseen seka
liikennetutkimukseen seka -seurantaan liittyvaa yhteistyota

Edistaa ja osallistuu suunnitelman laatimiseen liityntapysakoinnin
hallinnan ja opastuksen kehittamiseksi. Lisaksi selvitetdaan
liityntapysakoinnin reitityksen kehittamista osana Digitransitia.

Laatii yhteisty6ssa muiden toimijoiden kanssa seudullisen
suunnitelman lakisdaateisten velvoitteiden tayttamiseksi ja
muodostaa seudulliset periaatteet julkisten latauspisteiden
toteuttamiseksi.

Laatii yhteistyossa muiden toimijoiden kanssa seudullisen
selvityksen ja strategian kaupunki-ilmailuun varautumiseksi ja
tarkoituksenmukaiseksi edistamiseksi.



Kunnat ja kaupungit

-+ Vastaavat kuntien lakisaateisista tehtavista ja
usein kehittamisteemojen toimeenpanosta.

Kunnat vastaavat digitaalisen staattisen ja
dynaamisen tiedon tuottamisesta
katuverkollaan lainsaadannon mukaisesti seka
muiden kuntien omalle vastuulle osoitettujen
karkihankkeiden kehittamistoimien
toteutuksesta omien tarpeittensa mukaisesti

Osallistuvat eri tydryhmissa tapahtuvaan
kehitystydhon ja tiedonvaihtoon parhaista
kaytanndista

Vastaavat digitalisaation riittavasta
resursoinnista omassa organisaatiossaan

14. Digitalisaation seutuyhteistyo

1. Saanneltyjen staattisten ja
dynaamisten tietovarantojen
kehittdminen

2. Liikennesuunnittelun tilastollisen
tilannekuvan kehittaminen

3. Kavelyn, pyorailyn ja
mikroliikkumispalvelujen
houkuttelevuuden parantaminen

4. Ajantasainen ja alykas
lilkennevalojen ohjaus ja etuisuudet

10. Dynaamisen katutilan jakamisen
periaatteet uusien palvelujen tarpeet
huomioiden

11. Drone-kuljetuksiin varautuminen

12. Kysynnan hallinnan seudullisen
keinovalikoiman kehittdminen

13. Pilotit ja niiden arviointi

Toimenpidekori 1. Vaiheen tehtava

Osallistuvat liikennejarjestelmatyéryhman
alaisten tyéryhmien toimintaan

Osallistuvat kuntayhtyman kaynnistamiin
selvityksiin ja vastaavat omalta osaltaan
velvoitteiden toteuttamisesta.

Osallistuvat TALLI-mallin kehittdmiseen ja
hyodyntamiseen seka liikennemaaratiedon
keruun kehittamiseen omien tarpeittensa pohjalta

Osallistuu Kuntayhtyman kaynnistaman
seudullisen tarveldahtdisen maarittelyn
laatimiseen kunnossapidon palvelutasosta kavely-
ja pyorailyverkolle. Lisaksi tdydentaa
tietoperustaa kavelyn ja pyorailyn maarista ja
painopistealueista omalla verkollaan.

Vastaavat liikennevalotydéryhman evastyksen
mukaisesti lilkennevalojen ajoitusten
paivitystarpeista seka laiteteknisten
korvausinvestointisuunnitelmien laatimisesta.

Tampereen kaupunki johtaa periaatteiden
laatimista. Muut kunnat vastaavat oman
tarpeensa mukaisesti periaatteiden
jalkauttamisesta omaan suunnitteluun ja
toteutukseen.

Vastaavat yhteyshenkilon maarittelysta ja
osallistuvat strategian laadintaan

Vastaavat omien tarpeittensa mukaisesti
toimenpiteiden kayttéonotosta katuverkollaan.

Osallistuvat soveltuvin osin erilaisten pilottien
toteuttamiseen ja arviointiin



Nysse

Seudun joukkoliikenteen toimivaltainen
viranomainen

vastaa joukkoliikennetta koskevan staattisen ja
dynaamisen tiedon tuottamisesta ja
valittamisesta osaksi kansallista liityntapistetta
(NAP) toimialueellaan seka muiden

Loukkoliikenteen teknologista kehitysta tukevien
arkihankkeiden toteutuksesta

Joukkoliikenneviranomaisena seuraa liikenteen
teknologioiden ja automaation kehitysta seka
markkinoiden valmiutta omaksua uutta
teknologiaa kalustoon tai tarjottuihin palveluihin
liittyen, mika kannustaa liikenteenharjoittajia ja
markkinoita kilpailuun seka toteuttamaan
aiempaa kestavampaa liikennetta.

Reittioppaan ja lipputuotteiden kehittamisessa
tekee yhteistyota Digitransitin ja Waltin kanssa.

Toimenpidekori 1. Vaiheen tehtava

2. Liikennesuunnittelun
tilastollisen tilannekuvan
kehittaminen

6. Matkaketjujen suunnittelu ja
lipputuotteet

7. Alykds seudullinen

joukkoliikenne

9. Automaattibussien
kayttoonottoon varautuminen

Madrittelee ja toteuttaa kehittamistoimenpiteet
liittyen joukkoliikennesuunnittelun data-
analytiikkaan seka matkustajalaskentoihin

Toteuttaa ID-pohjaisen lippujarjestelman seka laatii
toimenpidesuunnitelman matkaketjuja tukevista
reaaliaikaisista palveluista yhteistyossa Digitransitin
organisaation kanssa

Toteuttaa matkatietojarjestelmaan liittyvat pysakki-
infran ja ajoneuvolaitteiden hankinnat, laatii
suunnitelman hairionhallinnan toimintamalleista ja
teknologioista, maarittelee alyliikenneratkaisujen
mukaiset kalustovaatimukset lilkkennepalvelujen
hankintaan seka laatii kuljettajan tukijarjestelmien
markkinakartoituksen ja vaatimusmaarittelyt.

Laatii seudullisen selvityksen automaattibussien
potentiaalisista reiteista, niiden automatisaation
kannattavuudesta ja markkinoiden valmiudesta.
Laatii vaatimusmaarittelyt automaattisen
bussiliikenteen kilpailuttamiseksi.



ELY-keskus

ELY-keskus edistaa alueellista kehittamista
hoitamalla valtionhallinnon toimeenpano- ja
kehittamistehtavia alueilla, jonka osana on
liikennejarjestelman toimivuus

Vastaa maantieverkolla olevien lilkennevalojen
ja lilkkenteenhallintajarjestelmien esi- ja
yleissuunnittelusta seka liikennevalojen
ajoituksesta ja liikenteenhallintajarjestelmien
ohjauspolitiikasta

Tilaa kaikki kunnossapito- ja rakentamistyot
kilpailutetuilta urakoitsijoilta.

Toimenpidekori 1. Vaiheen tehtava

3. Kavelyn, pyorailyn ja
mikroliikkumispalvelujen
houkuttelevuuden parantaminen

4. Ajantasainen ja alykas
lilkennevalojen ohjaus ja
etuisuudet

14. Digitalisaation seutuyhteistyo

Osallistuu Kuntayhtyman kaynnistaman
seudullisen tarveldahtdisen maarittelyn
laatimiseen kunnossapidon palvelutasosta
kavely- ja pyorailyverkolle. Lisaksi taydentaa
tietoperustaa kavelyn ja pyoradilyn maarista ja
painopistealueista maantieverkolla.

Ohjaa kuntien kehittamistyota
lilkennevalotyoryhman puitteissa seka vastaa
maantieverkon valojen liikenne- ja
laiteteknisesta yllapidosta

Vastaa liilkennevalotydryhmassa tehtavan
yhteistyon laajentamisesta seudun muihin
kuntiin



Fintraffic

FIntrattic vastaa maanteiden teknisten jarjeste mien

(mm. liikennevalot ja liikkenteenhallintajarjestelmat)

. . v . 14. Digitalisaation Osallistuu yhteistyéryhmien toimintaan
rakennussuunnittelusta, toteutuksesta ja yllapidosta seutuyhteistys keskeisend sidosryhmand
Vastaa Digitraffic-palvelusta, joka toimii | |
s o . TP . . . 4. Ajantasainen ja dlykas Vastaa maantieverkon liikennevalojen osalta

Saannelt[yjen r__eaallalkaISten tietojen kansallisena liikennevalojen ohjaus ja laiteteknisten korvausinvestointisuunnitelmien
vhteyspisteena (NAP) etuisuudet laatimisesta.
Lis3ksi ta rjoaa Digitransit—palvelukokonaisuutta, joka 1. Séénn‘eltyjer\ staattister?ja Osal_listuu mah"dolliserT kansallis_en ohjeistt_:ksgrl

] . .. . ) dynaamisten tietovarantojen laadintaan seka operoi kansallisia yhteyspisteita,
ta rjoaa avoimet rajapmnat multimodaaliseen kehittdminen joiden kautta my6s kuntien data tulee
reititykseen, reaaliaikaista matkustajatietoa, regulaation mukaisesti jakaa.
Suomen osoitetietokannan seka ka rtta'alne|StOJa- 13. Pilotit ja niiden arviointi Osallistuu oman vastuualueensa pilottien

. .. . . toteuttamiseen ja arviointiin
Fintrafficin vetovastuulle ei ole tunnistettu

karkihankkeita, mutta silla on perustehtaviensa
kautta keskeisen sidosryhman rooli useissa
toimenpiteissa.

Fintraffic voi tarjota seudun kunnille tyokaluja ja
palveluja erilaisissa digitalisaatioon liittyvissa
tehtavissa



Vaylavirasto, Traficom ja LVM

LVM vastaa lilkennejarjestelman kehittamisen
strategisesta ohjauksesta, markkinoiden
toimintaedellytysten kehittamisesta seka
lainsaadannosta

Vaylaviraston tehtaviin kuuluu mm. vastata
lilkenteenohjauksen jarjestamisesta seka edistaa
lilkenteen palveluiden ja liikennejarjestelman
digitalisaatiota ja automatisaatiota.

Traficom edistaa mm. edistaa tietoyhteiskunnan ja
liikennejarjestelman kehittymista, liikenne- ja
viestintayhteyksia ja liikennejarjestelman
automatisointia seka toimii lupa- ja
valvontaviranomaisena seka vastaa ilmatilan
kaytosta Suomessa.

Seudullisen toimenpideohjelman toimeenpanoon
liitttyen valtion viranomaiset voivat antaa kansallisia
ohjeita ja suosituksia



Kunnossapitourakoitsijat,
lilkenteenharjoittajat

Lilkenteenharjoittajien rooli riippuu vahvasti
heidan kyvystaan ottaa uutta teknologiaa
kayttoon. Seka joukkoliikenteen
liikenteenharjoittajien etta taksiyrittajien/-
liikenteenharjoittajien tulee varautua ja
valmistautua automaation aiheuttamiin
muutoksiin. Teknologian ja automaation
kayttodnotto tulee myods muuttamaan
liikenteenharjoittajille asetettuja vaatimuksia.

Raskaissa kuljetuksissa uutta teknologiaa otetaan
kayttoon liiketaloudellisin perustein, mita osaltaan
ohjaa mm. lainsaadanto

Kunnossapitourakoitsijat vastaavat tilaajien
teknologian hyodyntamiseen ja mm.
seurantatiedon tuottamiseen liittyvien
vaatimusten toteuttamisesta.



Alyliikenneverkosto, teknologiatoimittajat

- Tampereella toimiva ITS Factory pyrkii
toimimaan teknologian kehityksessa ja
kayttoonotossa julkisen sektorin, tutkimuksen
ja yritysten rajapinnassa.

- TS Factoryn pitkan aikavalin visiona vuodelle
2030 tavoitellaan verkoston jasenten nousua
vahvaan edellakavijarooliin kehitettaessa
kaupunkiympariston lilkennejarjestelman
kestavyytta yhdessa kehitetyilla
edellakavijapalveluilla ja -ratkaisuilla.

ITS Factory voi ottaa vastuulleen kokeiluihin ja
pilotteihin seka naiden rahoituksen
jarjestamiseen liittyvat tehtavat



TAMF%%NF’W o

Yhteenveto ja loppusanat




Yhteenveto

 Liikenteen digitalisaatio, ajoneuvoteknologia, palveluistuminen ja automatisaatio
etenevat talla hetkellda nopeasti sekda markkinavoimien ettd EU:n ja kansallisen
reqgulaation ohjaamina

» Teknologinen kehitys tarjoaa kunnille ja muille julkisille toimijoille paljon
mahdollisuuksia kehittaa liikkennejarjestelméan turvallisuutta, sujuvuutta ja
ympadristoystavallisyytta sekd hydodyntdaa olemassa olevaa infrastruktuuria nykyista
tehokkaammin

« Kayttdjien kannalta teknologia voi parantaa liikennejarjestelman kaytettavyytta,
tarjota vudenlaisia liikkumisvaihtoehtoja ja niiden yhdistelmia seké alentaa
liilkkumisen kustannuksia

« Tampereen kaupunki toimii valtakunnan mittakaavassa yhtena teknologian
kokeilujen ja kdyttoonoton veturing, ja etenee sen hyddyntadmisessa laajalla

rintamalla. T&ma& mahdollistaa parhaiden, koeteltujen ratkaisujen ja esimerkiksi @ﬁ
luotujen alustojen hyédyntadmisen seudulla laajemminkin.
J jen hyody J %@/'R/z:
« Teknologia on nykyisin kiinted osa lilkkennejarjestelmé&a ja sen infrastruktuuria, />
ajoneuvoja ja liikkujien palveluja. Siksi seudulla tulee panostaa julkisten toimijoiden L&f

teknologiaosaamiseen ja kehitystyon riittdvdan resursointiin. Teknologian
hyddyntamista tulisi tarkastella yhdessa muiden kehittamistoimenpiteiden kanssa.



Ajassa elava toimenpideohjelma

* Laadittu toimenpideohjelma on luotu laajan teknologiakartoituksen pohjalta poimien
sellaiset teknologiat, jotka parhaiten edistavat seudun strategisten tavoitteiden
saavuttamista yhdessa muun nakopiirissa olevan kehitystyon kanssa

* Teknologiavalinnoissa on huomioitu seka vaikuttavuus etta toteuttamiskelpoisuus,
priorisoiden sellaisia ratkaisuja joista on jo kayttokokemuksia tai joiden etenemista
markkinoilla voidaan pitaa varmana tai lahes varmana

* Kehitys tuo kuitenkin nopealla syklilla jatkuvasti taysin uusiakin ratkaisuja ja palveluja,
jotka tulevat seudulla kaytt6on teknologiasta riippuen markkinaehtoisesti tai julkisen
toimijan hankintojen kautta.

* Teknologian kehittymista on syyta seurata seudulla jatkuvasti ja huomioida uudet &
mahdollisuudet seka karkihankkeiden tarkemmassa ohjelmoinnissa ja o
toteuttamisessa joustavasti. Lisaksi toimenpideohjelmaa on tarkoituksenmukaista %@/q\«/

paivittaa laajemmin esimerkiksi 3-4 vuoden valein. -I- I| 7/



TAMPEREER nisEVTY
Toteutuksen kaynnistys ja seuranta

* Tunnistettujen potentiaalien ulosmittaaminen ja velvoitteiden
tayttdminen edellyttda vudenlaista resursointia tfeemaan.

* Toimenpideohjelman kéarkihankkeiden toteutumista voi edistaa
kytkemalld se osaksi valtion ja seudun kuntien yhteista MAL-sopimusta
ja sen rahoitusta. Sopimus vuosille 2024-2027 ohjaa osaltaan sitd, mita
ja miten ensivaiheen teemoja tullaan edistdmaan.

» Perustettavan seudullisen ryhmén tehtavana on ottaa aktiivinen rooli
toimenpideohjelman edistamisessa lahtokohtaisesti vuorovaikutuksen
ja tietotuotannon keinoin. Liikennejarjestelméatyéryhman tehtdvana on
muodostaa seudullista selkdnojaa teeman edistamiselle kunnissa ja

muiden sidosryhmien toimesta. C-‘.’-E-?-B
* Toimeenpano kdynnistetdaan valittémasti ja ohjelman toimeenpanoa Z @/ﬁ/’”
X >»

seurataan vuosittain. g &
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Liite 1. Skenaariovaihe




Laadittavat skenaariot

"bottom-up” lahestymistapana on muodostaa 3 skenaariota, joissa edella
kuvattujen teknologioiden kayttoonotto Tampereen seudulla etenee eri tavoin
seuraavasti

0. Seudulla toteutetaan valmiudeltaan korkeimmat yhdyskuntarakenteen ja joukkoliikenteen
muutokset.

A. ”Seutu tippuu kehityksesta”; eraanlainen 0+ vaihtoehto voisi ilmeta siten etta Tampere
toteuttaa osittain 1. korin teknologiat mutta menettaa kehitysvauhdin, muu seutu ei saa 1.
koria toteutettua

B. “Teknologiat strategiasta kaytantoon”; Seudulla Tampere jatkaa uusien teknologioiden
kokeiluja ja kayttoonottoa. Koko seudulla otetaan kayttoon seudun eri osien tavoitteita
parhaiten toteuttavat, koetellut ratkaisut.

Tampere toteuttaa korit 1-2, muu seutu korin 1.

C. "Tampereen seutu teknologian edellakavijana”; Tampereen kaupunki lisaa edelleen
panostuksia uusien teknologioiden ja automaation kehittamiseen ja nousee Euroopan
tasolla merkittavaksi testialueeksi. Tama vetaa mukanaan koko seudun, jonka muut kunnat
lisaavat koeteltujen teknologioiden kayttoonottoa merkittavasti.

Tampere toteuttaa korit 1-3, muu seutu korit 1-2.



Skenaario O
"vertailuvaihtoehto”

* Muodostaa perustan muiden skenaarioiden kehityksen kuvaukselle

* Seudun yhdyskuntarakenne ja siihen kytkeytyva joukkoliikenneratkaisu on
kehittynyt Rakennesuunnitelman ja joukkoliikenteen kehittdmisen suuntaviivojen
suuntaisesti, mutta vuoteen 2030 mennesséa on toteutunut vain ldhivuosina
toteutuvaksi ennakoitavia toimenpiteitd. Seudun keskustaverkosto on kehittynyt ja
osittain kytkeytynyt yhteen ja elinkeinoalueet ovat kehittyneet em. painopisteisiin
seka olemassa olevaan ja kehitettdvaan tieverkkoon tukeutuen.

* Seudun raitiotielinjasto on kehittynyt olemassa olevan verkon péélle Pirkkalan ja
Linnainmaan suuntiin ja ldhijuna pysdhtyy Lempéaélan, Oriveden ja Nokian suunnilla
useammilla seisakkeilla ja palvelee tasaisella vuorovililla.

» Pyoréliikenteen verkko on kehittynyt sujuvaksi seutukeskusten vélilla. Keskustojen
olosuhteet ovat kehittyneet keskitetyn pyséksinnin kehityksen myétavaikutuksella.

+ Tieliikenteen verkko on nykyisenkaltainen, joskin joidenkin risteysten sujuvuutta on
parannettu maankdytén kehityksen nimissa.

* Vertailuvaihtoehdossakin oletetaan tapahtuneen seudun kestavéan kehityksen
kannalta kriittisia ja jokseenkin merkittavid kehitystoimenpiteitd, joiden myota
seudun rakennetta on voitu tiivistda tavoitteellisesti. Huomionarvoista kuitenkin on,
ettd yha tiivistdmisen avulla mahdollistetaan vain kasvun kohdentaminen tiiviimmin.
Yhdyskuntarakenteessa on vertailuvaihtoehdossakin edelleen useita kyldalueita ja
harvaan asuttuja maaseutumaisia alueita.




Skenaario A. "Seutu jaa
kehityksesta”

Tampere toteuttaa osittain 1. korin teknologiat mutta menettdd kehitysvauhdin, muu seutu
ei saa 1. koria toteutettua.

Yhteenveto

Uusien teknologioiden laajamittainen kayttoonotto etenee verkkaisesti Tampereen
seudulla. Tampereen kaupunki panostaa kokeiluihin mm. Business Tampereen kautta, mutta
teknologiapilotit eivat johda toteutusten skaalaamiseen, koska uusien teknologioiden
hyodyllisyytta ei kyeta piloteilla osoittamaan eika laajamittaisiin investointeihin [6ydy
riittavaa tukea poliittisella tai virkamieskunnan tasolla.

Kestavien kulkutapojen etuudet liikennevaloissa parantavat naiden kayttajien kokemaa
sujuvuutta, mutta myos autoilijoiden sujuvuus paranee ajan tasalla olevan ohjauksen
myota. Sahkoautojen latauspalvelut yleistyvat kysynnan merkittavan kasvun myota.

Tampereen keskustassa saannollisesti lilkkuvat omaksuvat parhaiten uusien
lilkkumispalvelujen kayton ja julkisten toimijoiden matkaketjupalvelut, jotka vahentavat
oman auton tarvetta keskusta-alueella. Ratikan laajentaminen tuo lisaa kayttajia
raideliikenteen piiriin sen lahialueilta, muualla autokannan kasvu ja sahkodistyminen lisaavat
oman auton suosiota. Autoilijat optimoivat reittejaan navigointipalvelujen avulla tieverkon
ajoittaisen ruuhkautumisen takia, mika johtaa lilkenteen kasvuun alempiasteisella
katuverkolla.

Uusien liikkumispalvelujen ja robottitaksipalvelujen tarjoajat ovat paaosin kansainvalisia
isoja yrityksia, jotka tuovat kaupunkiin muualla kehitetyn palvelukonseptin.
Lilketoimintamallin puute ei houkuttele matkaketjupalvelujen markkinoille uusia toimijoita.



Skenaario A. "Seutu jaa

Tietovarannot ja digitaalinen infra

Liikenteen maara-, kysynta- ja kulkutapajakaumatietojen saatavuutta
kehitetaan Tampereen kaupungin toimesta kokeilemalla uusia
tiedonkeruun teknologisia ratkaisuja. Osa kokeiluista johtaa pysyviin
datan hankintoihin/teknologioiden kdyttéonottoihin. Parhaiten dataa
on saatavissa autoliikenteesta ja joukkoliikenteesta, muiden
kulkumuotojen osalta toteutukset ovat pistemaisia. Huolimatta
uusista avauksista, suunnittelijoita palveleva liikenteen tilannekuva
sailyy likipitaen nykyisen tasoisena. Seudun muut kunnat eivat nae
tarpeelliseksi panostaa uusiin tiedonkeruun-/tuotannon menetelmiin.

EU-saantelyn kautta syntyy uusia vaatimuksia kuntien datojen
digitalisoimiseksi, ja ndihin datoihin tehdaankin uusia
projektiluonteisia panostuksia erityisesti Tampereen kaupungin seka
valtakunnallisten viranomaisten toimesta. Johtuen kuntien erilaisista
tietojarjestelmista seka vahaisista henkilo- ja padomaresursseista
lopputulos jaa seudulla kuitenkin sirpaleiseksi ja laadultaan ja
kattavuudeltaan epayhtenaiseksi. Tampereen kaupunki on pisimmalla
RTTI- ja MMTIS-tietojen avaamisessa, jotka ovat keskeisilta osiltaan
saatavilla 2030 mennessa.

Tietovarantojen sirpaleisuus ei lunasta lupausta digitaalisesta
kestavasta kaupunkiseudusta, mika vahentaa yritysten sitoutumista
seudulle.

kehityksesta”

Uudet liikkumispalvelut ja digitaaliset palvelut liikkujille

Uusia liikkumispalveluja syntyy markkinaehtoisesti Tampereen
kantakaupungin alueelle, jossa on riittava kysynta mm.
vhteiskayttoisille ajoneuvoille ja mikroliikkumisen palveluille.
Palvelujen laajentamiseen tahtaavat kokeilut kuitenkin osoittavat,
etta palveluille ei ole riittavaa kaupallista kysyntapotentiaalia
seudun muissa kunnissa.

Tampereen avaamien “velvoitedatojen” paalle syntyy myos
joitakin tietopalveluja ja joukkoliikenteen toimijat kuten VR ja
Nysse kehittavat omia matkaketjujen muodostamista helpottavia
palvelujaan. MaaS:n kaupallinen potentiaali on kuitenkin
osoittautunut olemattomaksi.

Uusia palveluja kayttaa varsin rajallinen ryhma osittain siksi, etta
lilkkujia ei ole ohjattu aktiivisesti niiden kayttoon.
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Liikenteen hallinnan palvelut

Liikennevalo-ohjaus on peruspalvelu, jonka ajantasaisuuteen ja
kojekannan uusiutumiseen panostetaan koko seudulla. Samassa
vhteydessa seudulla otetaan kayttoon erilaisia joukkoliikenteen ja
halytysajoneuvojen etuuksia, joihin on vakiintuneet
valtakunnalliset ratkaisut. Tampereen kaupunki toimii lisaksi
aktiivisesti uusien valo-ohjauksen ratkaisujen kehittajana ja
kokeilijana, ja joitakin uusia ratkaisuja otetaan mm. ratikan myota
kayttoon myos ymparistokunnissa.

Tampereen kaupunki varautuu mm. selvityksin uusien ratkaisujen
kuten UVAR- ja LIHA2.0 kayttoonottoon, mutta hedelmallisia
toteutuskohteita ei viela tunnisteta eika organisaatioilla ole
resursseja uusien konseptien kayttoonottoon. Kokonaisvaltainen
verkollinen liikenteen hallinta ei etene.

kehityksesta”

Automaation sovellukset

Business Tampereen yllapitamalla Hervannan testialueella
pilotoidaan erilaisia liikenteen automaation sovelluksia ja
palveluita mm. useissa EU-rahoitteisissa projekteissa.
Automaation laajamittaista hyodyntamista osana
joukkoliikennejarjestelmaa valmistellaan, mutta mm. talvikeleihin
liittyvista haasteista seka kaluston ja sen operoinnin kalleudesta
johtuen tuotantokayttoon siirtyminen tapahtuu odotettua
hitaammin.

Kaupallinen robottitaksiyritys aloittaa toiminnan Tampereen
keskustan alueella, mutta sen julkisuuskuva on heikko mm.
pysakoityjen robottitaksien aiheuttaman sekaannuksen takia.

Fyysisen infran kehittamistarpeet

Tampereen seudun yksityinen ajoneuvokanta sahkdistyy nopeasti
2020-luvun aikana, mika johtaa laajoihin investointeihin
latausinfrastruktuuriin. Myds sahkopyorien kaytto yleistyy mm.
tyosuhde-etujen ansiosta. Suurimmat panostukset tekevat
yksityiset kaupalliset toimijat, taloyhtiot seka yksityiset
kiinteistojen omistajat. Tampereen kaupunki kehittaa julkista
tarjontaa mm. kadunvarsipysakoijien tarpeisiin.
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ARVIOINTI: VAIKUTUKSET LIIKKUMISTOTTUMUKSIIN

Kayttajan toiminta Mahdollinen muutos (suhteessa nykytilaan)

Auton omistaminen Tampereen keskustassa asuvilla auton omistaminen hieman vahenee ratikan ja uusien
liikkumispalvelujen tarjonnan parantuessa. Muualla autonomistus hieman yleistyy
talouskasvun ja sahkdautojen hankinnan myota.

Kulkutavan valinta Tampereella ratikka ja pyoraily kasvattavat hiukan kulkumuoto-osuuttaan ja uudet
matkaketjupalvelut lisaavat kestavien kulkutapojen suosiota. Ymparistokunnissa auton
kaytto yleistyy sahkdautojen edullisten kayttokustannusten takia.

Asuinpaikan valinta Ei vaikutusta
Matkojen maara Sahkoautojen edulliset kayttokustannukset lisaavat hieman liikkkumista ymparistokunnissa.
Liikennesuoritteen maara Suoritteen maara Tampereen keskustassa hieman vahenee kulkumuotomuutosten takia.

Ympadristokunnissa ajoneuvoliikenteen suorite kasvaa.

Kayttaytyminen liikkuessa Autoilijat kayttavat nykyista useammin tietopalveluja ajaessaan ja tekevat tilannetietoon
perustuvia reitinvalintoja.

Mukavuus ja turvallisuuden tunne Liikennevalo-ohjauksen laadun paraneminen lisaa autoilijoiden kokemaa sujuvuutta ja
mukavuutta. Robottitaksien koetaan aiheuttavan yllatyksia muille tienkayttajille.
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ARVIOINTI: VAIKUTUKSET LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITYSTAVOITTEISIIN 1/2

Tavoite Arvio

vaikutuksista*

Kaupunkiseudulla liikutaan sujuvasti ja tieverkko on ruuhkaton Heikentaa hieman

Saavutettavuuteen panostetaan Tukee hieman

Bussiliikenne tihenee ja nopeutuu Tukee hieman

Kavely ja pyoraily on houkuttelevaa Tukee hieman

Kestavat liikkumismuodot ovat kilpailukykyisia ja niiden osuus Ei vaikutusta

matkoista kasvaa (45 % — 55 % vuoteen 2030)

Seudun hiilineutraaliustavoite saavutetaan Tukee hieman

Paastottomien ja vahapaastoisten kdyttovoimien osuus kasvaa Tukee hieman

merkittavasti

Autojen suorite ei kasva Heikentda hieman

Liikenteen digitalisaatio, palveluistuminen ja yhteiskaytto on Tukee hieman

hyédynnetty

* Tukee selvdsti...tukee hieman...ei vaikutusta...heikentdd hieman...heikentdd selvésti

Autoistuminen ja autoliikenteen suorite kehyskunnissa kasvaa

Matkaketjuja tukevat julkiset palvelut parantavat saavutettavuutta kestavilla kulkutavoilla
hieman. Suunnittelijoilla ei kuitenkaan ole kattavaa kuvaa eri kulkutapojen
saavutettavuudesta.

Autoliikenteen kasvu ruuhkauttaa sateittaisia paavaylia Tampereella, mika heikentaa
bussiliikenteen edellytyksia. Toisaalta joukkoliikenteen laajat etuudet nopeuttavat
bussiliikennetta.

Kavelyn ja pyorailyn tietovarantojen kehittaminen parantaa liikkujien tietoa parhaista
reiteista ja niiden olosuhteista

Uudet lilkkkumispalvelut ja matkaketjujen luomisen helppous lisdavat kestavien
liilkkumismuotojen kulkutapaosuutta hieman. Kehyskunnissa autoilun kulkutapaosuus
kasvaa.

Keskustassa liikutaan lisaantyvasti kestavin kulkumuodoin ja autoilu sahkoistyy nopeasti.

Keskustassa liikutaan lisdantyvasti kestavin kulkumuodoin ja autoilu sahkoistyy nopeasti.

Autoilun suorite kasvaa Tampereen keskustaa lukuun ottamatta

Digitaalisia tietovarantoja ei kehiteta taysimaaraisesti. Palveluistuminen etenee padosin vain
Tampereen tiiviilla keskusta-alueella.
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ARVIOINTI: VAIKUTUKSET LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITYSTAVOITTEISIIN 2/2

Tavoite Arvio

vaikutuksista*

Raiteita taydentava bussilinjasto ja liityntdmahdollisuudet laajentavat Ei vaikutusta

palvelualuetta ja kayttajakuntaa

Palvelujen yhteentoimivuutta, matkaketjuja ja digitaalisuutta lisataan Tukee hieman

Seudun ihmisilla on mahdollisuus saavuttaa tarvitsemansa palvelut Tukee hieman

Liikenteesta aiheutuvat haitat vahenevat Ei vaikutusta

Vahvistetaan elinkeinoeldamaa ja kansainvalisyytta Tukee hieman

Liikennejarjestelman kehitys on resurssi- ja kustannustehokasta Ei vaikutusta

Seudun houkuttelevuus ja kilpailukyky vahvistuu Heikentaa hieman

* Tukee selvdsti...tukee hieman...ei vaikutusta...heikentdd hieman...heikentdd selvésti

Automaatiosta ei saada uusia ratkaisuja bussiliikenteen taydentamiseksi.
Liityntamahdollisuuksiin ei erityisesti panosteta.

Matkaketjuja tukevat julkiset palvelut parantavat palvelujen yhteentoimivuutta hieman.
Autoilijan paatoksentekoa tukevien tietopalvelujen kaytto yleistyy.

Joukkoliikennepalvelujen kehittaminen ja sita tukevat julkiset matkaketjupalvelut
edesauttavat hieman eri liikkujaryhmien kokemaa saavutettavuutta. Toisaalta tieverkon
ruuhkautuminen voi heikentaa saavutettavuutta autolla.

Keskustassa ja sinne suuntautuvilla matkoilla kestavien kulkutapojen kayton kasvu vahentaa
liilkenteesta aiheutuvia haittoja. Toisaalta muualla seudulla autosuoritteen kasvu,
ruuhkautuminen ja autoliikenteen ohjautuminen alempiasteiselle verkolle lisaa liikenteen
negatiivisia ulkoisvaikutuksia.

Tampereen keskustassa markkinoille tulee paaosin kansainvalisten toimijoiden tarjoamia
liilkkumispalveluja (ml. Robottitaksit)

Suurin osa investoinneista kohdistuu edelleen perinteisiin joukkoliikenteen, tielilkenteen
seka kavelyn ja pyorailyn edistamiskeinoihin. Liikenteen ja liikkkumisen ohjauksen
vaikuttavuus jaa alhaiseksi.

Digitaalisten tietovarantojen sirpaleisuus ja palveluistumisen hidas kehitys heikentadvat
Tampereen seudun houkuttelevuutta kyseisen toimialan yritysten keskuudessa.
Paatieverkon ruuhkautuminen voi heikentaa palvelutasoa seudun valtakunnallisilla
yhteyksilld, mika osaltaan heikentaa kilpailukykya teollisuusyritysten keskuudessa.
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ARVIOINTI: SKENAARION RESILIENSSI TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSILLE

Ennustettua nopeampi vaestonkasvu Heikohko sopeutumiskyky nopealle Mikali vaestonkasvu suuntautuu Tampereen keskusta-alueen ja raideliikennekaupungin

kysynnan kasvulle ulkopuolelle, vaarana voi olla autoliikennesuoritteen voimakas kasvu ja paatieverkon
ruuhkautuminen. Palvelut eivat taysimaaraisesti tue matkojen ketjuttamista tai liityntapysakoinnin
kayttoa.

Energian hinnan pysyva kallistuminen Skenaarion kehitys ei tue kovin hyvin laajaa  Energian hinnan kallistuessa kestavien kulkutapojen, ketjutettujen matkojen ja liityntapysakoinnin
siirtymaa matkojen ketjutukseen tai kysynta kasvaa ja autonomistuksen kasvu hidastuu. Myos joukkoliikennelippujen hintoihin tulee
kestavien kulkutapojen kdyttoon nousupaineita.

Teknologiamarkkinan nopea kehitys ja Tampereen kaupungin alueella Saanneltyjen tietovarantojen kehittdminen ja avaaminen Tampereen kaupungin toimesta tukee

disruptiot kohtuullisen hyva valmius, muualla uusien palvelujen tuloa markkinoille. Laajempia uudistuksia tai investointeja vaativien
seudulla heikko. toimenpiteiden kuten katutilan dynaamisen jakamisen puuttuminen ja digitaalisen infran puutteet

heikentavat mm. automaattiliikenteen sovellusten toimintaedellytyksia koko seudulla.
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Tampere toteuttaa 1. ja 2. korin teknologiat, muu seutu 1. korin.

Yhteenveto

Tampereen seudulla jatketaan uusien teknologioiden kokeiluja ja kayttéonottoa
menestyksekkaasti. Tampereella toimiviksi todettuja ja koeteltuja perustason
teknologia- ja palveluratkaisuja kokeillaan ottaa kayttoon myds koko seudulla siten,
etta paikalliset tarpeet huomioidaan. Teknologioiden hyotyjen kayttoonottoa tukee
Tampereen seudun strategian toimeenpanossa onnistuminen.
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Markkinaehtoiset kokeilut johtavat uusiin teknologioihin ja palveluihin, jotka saavat
hyvan kayttajajoukon hyddyntamaan niita Tampereella. Mahdollisia uusia
teknologioita myds lakkautetaan kannattamattomana kokeilujen jalkeen, silla niiden
kayttajamaarat ja tuotot jadvat vahaisiksi. Useat uudet palvelut ja parantuneet jo
olemassa olevat palvelut tekevat Tampereen seudusta entista kestavamman,
turvallisemman ja sujuvamman liikkua!

Tampereen seudun asukkaille vahvat tietovarannot seka fyysinen ja digitaalinen
infrastruktuuri yhdessa liikkkumispalvelujen digitalisoinnin kanssa luovat entista
paremmat matkat ja kuljetukset arkipaivan seka vapaa-ajan liikkkumisen tarpeisiin.
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Tietovarannot ja digitaalinen infra

Lilkennemaara- ja kysyntatiedot tulevat entista ajantasaisempana
tilannekuvan kayttoon. Erityisesti tahan vaikuttavat onnistuminen
EU-saantelyn mukaisten tietolajien digitalisoinnissa, jotka
hyodyttavat niin asukkaita, paattajia kuin yrityksia. Turvallisuutta
ja sujuvuutta ovat parantaneet myos digitaalisten
lilkkennesaantojen saatavuus entista paremmin.

Pyoraverkkojen kayttajat ja erityisesti tyomatkapyorailijat ovat
padsseet nauttimaan terveellisten elamantapojen lisaksi
paremmista reittitiedoista, jotka sisaltavat ajantasaista tietoa
mm. kunnossapidon tilanteesta aamukahvipoytaan.

Joukkoliikenteen tietovarannoista MMTIS-tietojen avaaminen on
toteutettu kattavasti ja joukkoliikenteen digitaalista
infrastruktuuria seka arkkitehtuuria kehitetty eurooppalaisten
maaritelmien mukaisesti pitkalle yhteistydssa toimijoiden kanssa
Tampereella.

Uudet liikkumispalvelut ja digitaaliset palvelut liikkujille

Liikkumisen palvelut, jotka mahdollistavat kayttajalle
matkaketjujen joustavan yhdistelyn ja lippujen ostamisen ovat
arkipaivaistyneet Tampereen kaupunkialueella. Eri
liikennemuotojen yhdistaminen ja kulkuneuvojen vaihtaminen
seka kutsuohjatut palvelut ovat saavuttaneet suosiotaan laajassa
joukossa mm. sujuvuuden ja alhaisten kustannusten ansiosta.
Seudun kayttoon palveluita ei juuri ole otettu kayttoon niiden
kysynnan ollessa vahaisempaa.
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Liikenteen hallinnan palvelut

Lilkennevalojen ohjauksen peruspalveluiden lisaksi on otettu kayttoon
eurooppalaisten spesifikaatioiden mukaisia liikennevalojen C-ITS-
palveluita, joita myods yha useampi Tampereen keskusta-alueella liikkuva
ajoneuvo hyodyntaa.

Digitaalinen ja yhteistoiminnallinen liikenteenhallinta hyodyntaa
Tampereen kokeiluissa useita dataldhteita, joista analytiikan avulla
tehdaan ennusteita ja ehdotuksia toimenpiteiksi. Myds kaupalliset
tietopalvelut ovat sitoutuneet hydédyntamaan viranomaisten suosituksia
omassa opastuksessaan.

Joitain toimintoja on my0ds otettu jatkuvaan kayttoéon, kuten ajoneuvojen
ja muiden kulkuneuvojen paasyn rajaaminen tietyille kaupunkialueille,
mm. ymparisto (esim. raskaat ajoneuvot) ja turvallisuussyista (esim.
yleis6tapahtumat).

Tietoa kaytetaan paatdksenteossa hyodyksi niin pysakodinnissa kuin
joukkoliikenteen suunnittelussa kaupunkialueella.

Automaation sovellukset

Tampereen kaupunkiliikenteessa vilahtelevat kuljetusrobotit ovat arkinen
naky; yha useampi ad-hoc tarve pienissa kuljetuksissa kulkee nyt robotin
kontissa.

Muita markkinaehtoisia kokeiluja on toteutettu Tampereella niin
henkil6autojen kuin robottitaksien seka etdajamisen osalta. Palvelut eivat
kuitenkaan ole kaupallistuneet odotetulla tavalla, ja tieliikenteen
automaatio on edennyt odotettua hitaammin.

Ainoastaan automaattibussit ovat yleistyneet viimeisen kilometrin
kuljetuksissa osana joukkoliikennettd. Tassa ovat auttaneet
tietovarantojen avaaminen ja matkaketjujen palveluiden parantuminen.
Kuljettaja tukijarjestelmat yleistyvat busseissa ja raitiovaunuissa.

Fyysisen infran kehittamistarpeet

Sahkoautojen yleistyminen on nostanut latauspalveluiden infran suosioon.
Osana Tampereen automaattiajoneuvokokeiluja kokeiltuja tiemerkint6ja
on otettu Tampereen seudulla kayttoon.

Tampereen kaupunkialueella nouto- ja jattopaikat matkustajille ja
tavaroille ovat parantuneet yleistyneiden kuljetuspalveluiden suosion ja
sitd seuranneiden kaupungin katutilaan toteutettujen muutosten myota.
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ARVIOINTI: VAIKUTUKSET LIKKUMISTOTTUMUKSIIN

Kayttajan toiminta Mahdollinen muutos (suhteessa nykytilaan)

Auton omistaminen Tampereen keskusta-alueella auton omistaminen on vahentynyt uusien
liikkumispalvelujen tarjonnan parantuessa. Tampereen ymparistokunnissa ajoneuvojen
sahkoistyminen, pysakdintitiedon saatavuus ja matkaketjujen yhdisteltavyys ovat pitaneet
autokannan ennallaan.

Kulkutavan valinta Tampereella joukkoliikenne, ratikka ja pyoraily vahvistavat kulkumuoto-osuuttaan
parantuneiden matkaketjujen suunnittelun ja ajantasaisen tilannetiedon johdosta.
Sahkoautot ovat kasvattaneet suosiotaan ymparistokunnissa.

Asuinpaikan valinta Tampereen kaupunkialuetta suositaan asuinpaikan valitsemisessa. Seudun kunnat
sailyttavat suosionsa asuinpaikkana.

Matkojen maara Koko Tampereen seudulla matkojen maarat lisaantyvat hieman.

Lilkennesuoritteen maara Ajoneuvoliikenteen suorite vahenee Tampereen keskustassa ja sailyy ennallaan

ymparistokunnissa.

Kayttaytyminen liikkuessa Matkojen ketjutus ja kulkumuotojen yhdistely yleistyvat. Liikkujat tekevat matkaan liittyvia
valintoja digitaalisten palvelujen antamien suositusten ja tilannetiedon pohjalta.

Mukavuus ja turvallisuuden tunne ~ Mukavuus ja turvallisuus parantuvat joukkoliikenteessa, pyorailyssa ja autoilussa,
erityisesti parempien palveluiden ja ajantasaisen seka ennakoivan tiedon ansiosta.
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ARVIOINTI: VAIKUTUKSET LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITYSTAVOITTEISIIN 1/2

Tavoite Arvio

vaikutuksista*

Kaupunkiseudulla liikutaan sujuvasti ja tieverkko on ruuhkaton Tukee hieman

Saavutettavuuteen panostetaan Tukee hieman

Bussiliikenne tihenee ja nopeutuu Tukee hieman

Kavely ja pyoraily on houkuttelevaa Tukee hieman

Kestavat liikkumismuodot ovat kilpailukykyisia ja niiden osuus Tukee hieman

matkoista kasvaa (45 % — 55 % vuoteen 2030)

Seudun hiilineutraaliustavoite saavutetaan Tukee hieman

Paastottomien ja vahapaastoisten kayttovoimien osuus kasvaa Tukee hieman

merkittavasti

Autojen suorite ei kasva Tukee hieman

Liikenteen digitalisaatio, palveluistuminen ja yhteiskaytto on Tukee hieman

hyédynnetty

* Tukee selvdsti...tukee hieman...ei vaikutusta...heikentdd hieman...heikentdd selvésti

Ajoneuvojen maara ja autoliikenteen suorite vihenee Tampereen kaupunkialueella ja pysyy
maltillisena ymparistokunnissa.

Kestavien kulkutapojen saavutettavuutta parannetaan.
Bussiliikenne edellytykset parantuvat hieman. Automaatio tukee aluksi kuljettajaa ja
bussiliikenteen tasmallisyys ja matkustusmukavuus seka turvallisuus paranee. Bussiliikenne

ei nopeudu merkittavasti, mutta kuljettajaa tukevat jarjestelmat voivat auttaa tiheédn
bussiliikenteen tasmallisyytta ja tasaamaan kuormitusta.

Joukkoliikenteen sujuvat matkaketjut ja tietopalvelut tukeneet myos kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta. Lisdksi esim. ajantasainen reittitieto tukee kavelya ja pyorailya.

Tampereen kaupunkialueella kestavien liikkumismuotojen osuus kasvaa. Ymparistokunnissa
sailyy ennallaan.

Kaupunkialueella kestavat liikkumismuodot, sujuvammat kuljetukset sekda myos
ymparistokunnissa sahkodautoilun lisddntyminen parantavat tavoitteiden saavutettavuutta.

Kaupunkialueella kestavat liikkumismuodot ja sahkdautojen lisddntyminen.

Autojen suoritteen kasvu hidastuu ja pysahtyy, kun kestavien kulkutapojen osuus kasvaa

Liikenteen digitalisaation kehitysta tukeva ja palveluistumisen parantuminen.
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ARVIOINTI: VAIKUTUKSET LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITYSTAVOITTEISIIN 2/2

Tavoite Arvio

vaikutuksista*

Raiteita tdydentava bussilinjasto ja liityntamahdollisuudet laajentavat ~ Tukee hieman

palvelualuetta ja kayttajakuntaa

Palvelujen yhteentoimivuutta, matkaketjuja ja digitaalisuutta lisataan Tukee selvasti

Seudun ihmisilla on mahdollisuus saavuttaa tarvitsemansa palvelut Tukee hieman

Liikenteesta aiheutuvat haitat vahenevat Tukee hieman
Vahvistetaan elinkeinoeldamaa ja kansainvalisyytta Tukee hieman
Liikennejarjestelman kehitys on resurssi- ja kustannustehokas Tukee hieman

Seudun houkuttelevuus ja kilpailukyky vahvistuu Tukee hieman

* Tukee selvdsti...tukee hieman...ei vaikutusta...heikentdd hieman...heikentdd selvésti

Matkustajien ja tavaroiden nouto- ja jattopaikkojen infrastruktuurin seka tiedon saatavuus
parantavat. Automaattibusseja kaytetaan rajallisesti syottoliikenteessa. Runkoliikenteessa
kuljettajaa tukevia jarjestelmia.

Tietojen avaaminen, infran ja matkaketjun parantaminen edistavat. Kuluttajille ja yrityksille
joustavia vaihtoehtoja matkojen ja kuljetusten jarjestamiseen kaupunkialueella. Auton
kayttajille mm. paremmat pysdkdinnin ja liikennetietojen palvelut.

Liikkumispalvelujen tietovarantojen avaaminen ja ajantasaisuus tukevat hieman palvelujen
saavutettavuutta seudulla.

Liikenteen hallinnan palvelut ja uudet digitaaliset palvelut liikkujille voivat vahentaa
liilkenteen haittoja.

Paikallisten yritysten palveluita kokeillaan, ja kansainvalisia toimijoita tarjoamassa omia
palveluitaan. Kansainvalista yhteistyota teknologioiden kehittamisessa.

Tietovarantojen ja niista tuotettujen palveluiden parantuminen mahdollistavat resurssi- ja
kustannustehokkaan liikennejarjestelman kehityksen.

Parantuneet tietoa hyédyntavat eri liikennemuotojen yhteydet ja liikkkumisen palvelut
tukevat hieman houkuttelevuutta ja kilpailukykya
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ARVIOINTI: SKENAARION RESILIENSSI TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSILLE

Toimintaympariston muutos Arvio sopeutumiskyvysta
skenaariossa

Ennustettua nopeampi vaestdnkasvu Parantunut sopeutumiskyky Matkojen ketjutuksen, liikenteen hallinnan ja tietovarantojen
parantuminen mahdollistavat vaesténkasvun nopeankin kasvamisen
ajoneuvoliikenteen ruuhkavaikutusten vahentamiseen.

Energian hinnan pysyva kallistuminen Parantunut sopeutumiskyky Matkojen ketjutuksen, liikenteen hallinnan ja tietovarantojen
parantuminen seka automaation sovellukset parantavat
sopeutumiskykya kaupunkialueella, ja hieman ymparistékunnissa.

Liikkkumistarpeen (tydmatkat, asiointi, Parantunut sopeutumiskyky Matkojen yhdisteleminen ja laadukkaampi tieto seka palvelut
vapaa-aika) muutokset parantavat sopeutumiskykya, esim. etatyon matkan aikana tai
matkan tekematta jattaminen ruuhka- tai hdiridtilanteessa.
Teknologiamarkkinan nopea kehitys ja Hyva sopeutumiskyky Markkinaehtoisten palveluiden kokeilut ja kdayttéonotto
disruptiot kaupunkialueella parantavat sopeutumiskykya merkittavissa

muutostilanteissa. Kaupungin palveluita voidaan paikallisten
tarpeiden mukaan laajentaa, mikali kysyntaa loytyy.



Skenaario C. "Tampereen seutu

teknologian edellakavijana

Tampere toteuttaa korit 1-3, muu seutu korit 1-2.

Yhteenveto

Tampereen kaupunki lisaa edelleen panostuksia uusien teknologioiden ja automaation
kehittamiseen ja nousee Euroopan tasolla merkittavaksi testialueeksi. Tama vetaa mukanaan
koko kaupunkiseudun, jonka muut kunnat lisaavat koeteltujen teknologioiden
kayttoonottoa merkittavasti tiiviissa yhteistyossa. Teknologiat kehittyvat vauhdilla
markkinaehtoisesti ja kansainvaliset esimerkit osoittavat lilkkenteen automaation ja
teknologioiden yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden, joka toteutuu myos
kaupunkiseudulla.

Lilkenne automatisoituu paavaylien lisaksi myds alemmalla tieverkolla. Liityntaliikennetta
toteutetaan laajasti itseohjautuvilla ajoneuvoilla ja liikkennejarjestelma nojaa vahvasti
joukkoliikenteen lisaksi yhteiskayttoisiin ajoneuvoihin. Liikennejarjestelman kapasiteettia ja
kunnossapitoa optimoidaan reaaliaikaisesti digitaalisen kaksosen avulla ainakin Tampereella.
Digitaaliset ratkaisut skaalautuvat helposti koko kaupunkiseudun kayttoon, mika vapauttaa
resursseja kaikissa kunnissa/kaupungeissa.

Tampereen seudun asukkaille liikenteen teknologioiden kehitys nakyy alueen vetovoiman
aiempaa vahvempana kasvuna. Tampereen seutua pidetaan ylivoimaisesti Suomen
parhaimpana paikkana asua. Arki on helppoa ja lilkkkumiseen tarvittavat tiedot ja palvelut
ovat kadenulottuvilla, yksinkertaisissa ja kayttajan valitsemissa kanavissa.
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teknologian edellakav

Tietovarannot ja digitaalinen infra

Tampereen kaupunkiseudulla on kattava 5G-verkko, joka
mahdollistaa autonomisten autojen kayton tai etaohjauksen.
Varsinkin tiiviilla kaupunkiseudulla on runsaasti loT-sensoreita,
jotka luovat reaaliaikaista tietoa liikennejarjestelmasta ja
ihmisten lilkkkumisesta, jota kaytetaan digitaalisen kaksonen
syotteina. Digitaalinen kaksonen mahdollistaa reaaliaikaisen
tilannekuvan yllapitamisen, eri kulkumuotojen turvallisen
yhteensovittamisen ja ongelmia ennakoiva