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1. Nokian valtatie/Sarpatintie Nokian asemalta 

asemakaava-alueen rajalle (Nokia)

2. Sarpatintie/Nokian valtatie kunnan rajalta 

Tesoman valtatielle (Tampere)

3. Pispalan valtatie Nokiantiestä 

Rahtimiehenkadulle (Tampere)

4. Paasikiventien viereinen jkpp-väylä noin 

Enqvistinkadun kohdalta Myllypuronkadulle asti 

(Tampere)

5. Mastontie ja sen jatkeena oleva jkpp-väylä 

Soppeenmäestä kunnan rajalle (Ylöjärvi)

6. Pyöräreitti Kekkosentien varressa ja Petsamon 

asuinkaduilla Naistenlahdesta Tamkille (Tampere)

7. Ollikantie Urheilutieltä-Sienimetsäntie-puuttuva 

yhteys Kurikantielle (Pirkkala)

8. Sammon valtatie/Vestokatu Tuomaalankadulta 

Holvastinkadulle (Tampere)

9. Ranta-Koiviston reitti välillä Kaarina 

Maununtyttären tie ï Finnentie (Kangasala)

10. Lempääläntie/Tampereentie/Kuljuntie 

Tampereen Rukkamäentieltä Lempäälän Ideaparkille

Kaikki kehitettäväksi valitut reitit ovat seudullisia 

pääreittejä. Niiden tavoitetila on määritelty 

Pyöräliikenteen seudulliset pääreitit ja laatutaso ï

raportissa:

Å Seudullisten pyöräilyn pääreittien perusratkaisu on 

jalankulusta eroteltu pyörätie, jonka tavoiteleveys 

on vähintään 3 m, baanoilla 3,5-4,0 m.

Å Erottelukaistan toteutuksessa vältetään 

tiemerkintäerottelua. 

Å Risteysjärjestelyt tehdään Pyöräliikenteen 

suunnitteluohjeen mukaan.



1. Nokia: Nokian valtatie/ Sarpatintie

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  4,5 km pitkä 
yhteys  Nokian  rautatieasemalta  Keski-
portin  risteyssillan  liittymään  Nokian  
valtatietä  ja Sarpatintietä  pitkin . Väylä on 
pääosin kaupungin  omistama,  vain väylän 
itäpää on noin  800  metrin  matkalta  
valtion  omistama . Väylä sijaitsee kokonai-
suudessaan asemakaava-alueella . 

Leveys ja kunto
Väylä on koko  matkaltaan  yhdistettyä  
jalkakäytävää ja pyörätietä,  jonka leveys  
vaihtelee  2,8-4,5 metriin . Pääosan matkaa 
leveys  on 3,5 m. Tätä leveämmät  ja 
kapeammat  osuudet  ovat  noin  200 -300  
m mittaisia . Väylä on hyväkuntoinen  aivan 
Nokian  aseman läheisyyteen  sijoittuvaa  
osuutta  lukuun  ottamatta .

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  on sattunut  
neljä poliisin  tietoon  tullutta  loukkaan -
tumiseen  johtanutta  pyöräilyonnetto -

muutta,  joista  kolmessa osallisena ovat  
olleet  auto  ja pyörä  ja yhdessä jalankulkija  
ja pyörä .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  
ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyöräilyn  
erottelun  puute  sekä väylän kapea 
poikkileikkaus . Lisäksi osuudella  on 
inventoituja  pistemäisiä  ongelmakohtia : 
kolme  isoa pitkittäishalkeamaa,  kolmessa 
kohteessa  pyörätie  kulkee  bussipysäkin  ja 
odotustilan  välissä, kahdessa kohtees sa 
bussista astutaan suoraan pyörätielle  ja 
yhdessä kohteessa  risteyksessä  on 
puutteelliset  näkemät  ja pituuskaltevuus -
ongelma . Yksi inventoitu  virhepistekohde  
voi  pitää sisällään useita ongelma -
kuvauksia.

Liittyvät  suunnitelmat
Nokian  kaupunki  kehittää  asemanseutua  
Keskustavisio  2023  mukaisesti .



1. Nokia: Nokian valtatie/ Sarpatintie

Kehittämissuunnitelma

Katualue
Käytettävissä  oleva  tila  katualueella  ja 
liikennealueella  vaihtelee  suuresti,  mutta  
ehdotettu  ratkaisu  mahtuu  sille  kaavassa 
varatulle  alueelle . 

Yhdistyminen  pyöräliikenne verkkoon
Nykytilassa  kehitet tävä väyläosuus  
yhdistyy  olemassa oleviin  yhdistettyihin  
jalkakäytäviin  ja pyöräteihin  osuuden  
molemmissa  päissä. Itäpäässä nykyinen  
jalkakäytävä  ja pyörätie  jatkuu  ajoradan 
pohjoispuolella .

Toimenpiteiden  kuvaus
Nokian  rautatieasemalta  itään ajoradan 
pohjoispuolen  jalkakäytävä  ja pyörätie  
erotellaan  maaliviivalla  ja tehdään  noin  2 
m leveämpänä  nykytilaan  verrattuna  
säilyttäen  erotusalueen  puut . Ilkantien  
liittymästä  alkaen nykyistä  yhdistettyä  
jalkakäytävää  ja pyörätietä  mahdutaan  
leventämään  metrillä,  jolloin  sen 
leveydeksi  tulee  4,5 m. Kohtaan ei 
mahdu eroteltua  väylää ilman puurivin  
poistoa . Vihnusjärven  ja Maatialanlahden  
sillalla ylittävä  väylä pidetään  tilan -
puutteen  vuoksi  entisellään  Vihnuskadun 
ja Maatialankadun liittymien  välissä. 

Maatialankadun  liittymästä  eteenpäin  
itää kohden  jalkakäytävä ja pyörätie  

toteutetaan  kivi raidalla eroteltuna . Rat-
kaisussa Sarpatintien  ajorataa kaven-
netaan 9 metristä  7 metriin  ja siirretään  
etelään päin nykyisen  eteläisen  yhdiste -
tyn  jalkakäytävän  ja pyörätien  kanssa, 
jotta  saadaan luotua  tila  kiviraidalla  
erotetulle  jalkakäytävälle  ja pyörätielle  
ajoradan pohjoispuolelle . 

Kehittämisehdotus  vaatii  paikoittain  
nykyisten  valaisinpylväiden  siirtoa,  hule -
vesikaivojen  siirtoa,  joidenkin  bussi-
pysäkkien katoksen  poistoa  sekä 
muutaman  suojatiesaarekkeen  poista -
mista tai parantamista . Korkeenmäen -
kadun liittymään  tehdään uusi suojatie -
saareke ja näkemiä parannetaan  raivauk -
sella.

Kohteen  merkittävyys
Kohteen  läntinen  pää sijaitsee  keskustan 
tai alakeskuksen vyöhykkeellä  ja on siten  
liikenteellisesti  erittäin  merkittävä  seu-
dun kävelyn  ja pyöräliikenteen  kehittä -
misen kannalta . Muilta  osin kohde  
sijaitsee  autovyöhykkeellä,  eikä ole  
kävelyn  ja pyöräliikenteen  kehittämisen  
näkökulmasta  yhtä  merkittävä . 

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 1 030  000  e 
(alv 0  %). Kaupunki  omistaa  väylästä noin  
80  % ja valtio  noin  20  %.

Ajorata   
Pyöräliikenne
Jalankulku
Yhdistetty jkpp -väylä
Uusi saareke + 
raivaus
Bussikatos poistuu



2 Tampere: Sarpatintie /Nokian 
valtatie Villilän ja Raholan kohdalla

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  3 km pitkä 
yhteys  Sarpatintietä  Nokian  asemakaava-
alueen itärajalta  Tampereen  valtatien  
kiertoliittymään . Väylä on itäosaltaan  
valtion  omistama  ja länsiosaltaan  
kaupungin  omistama . Väylä sijaitsee  
kokonaisuudessaan  asemakaava-alueella . 

Leveys ja kunto
Väylä on länsipäässä 3 m leveä yhdistetty  
jalkakäytävä  ja pyörätie . Väylän itäpäässä 
on eroteltu  jalkakäytävä  ja pyörätie,  jossa 
pyörätien  leveys  on 2 m. Väylä on koko  
matkaltaan  hyväkuntoinen .

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  on sattunut  
yksi poliisin  tietoon  tullut  loukkaan -
tumiseen  johtanut  pyöräilyonnettomuus .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  väylään kohdistuvia  
ongelmia  ovat  länsipäässä jalankulun  ja 

pyöräilyn  erottelun  puute  sekä väylän 
kapea poikkileikkaus . Lisäksi osuudella  on 
kolme  inventoinnissa  havaittua  
pistemäistä  ongelmakohdetta  bussipysäk-
kien yhteydessä . Yhdessä kohteessa  
ongelmana  on bussista suoraan pyörä -
tielle  astuminen . Kahdessa kohteessa  
ongelmana  ovat  bussista suoraan pyörä -
tielle  astuminen  sekä pyörätie  bussi-
pysäkin odotustilan  välissä. Yksi inven -
toitu  virhepistekohde  voi  pitää sisällään 
useita ongelmakuvauksia .

Liittyvät  suunnitelmat
Suunnittelualueella  ei  ole tiedossa olevia  
maankäyttöön  tai väylän kehittämiseen  
liittyviä  toimenpiteitä .



2 Tampere: Sarpatintie /Nokian valtatie 
Villilän ja Raholan kohdalla

Kehittämissuunnitelma

Katualue
Käytettävissä  oleva  tila  katualueella  
vaihtelee  suuresti  koko  matkalla . Osa 
nykyisestä  jalkakäytävästä  ja pyörä -
tiestä  on katualueen  ulkopuolella  ja uusi 
ratkaisu  sijoittuu  kyseisissä kohdissa 
myös katualueen  ulkopuolelle,  mutta  
uusia katualueen  ylityksiä  ratkaisu  ei 
vaadi. 

Yhdistyminen  pyöräliiken neverkkoon
Nykytilassa  kehitet tävä väyläosuus  
yhdistyy  olemassa oleviin  pyöräteihin  
sekä itä- että  länsipäässä. Länsipäässä 
nykyinen  jalkakäytävä  ja pyörätie  jatkuu  
ajoradan pohjoispuolella .

Toimenpiteiden  kuvaus
Nokiantien  pohjoispuolelle  tehdään 
nykyisen  erotellun  jalkakäytävän  ja 
pyörätien  tilalle  betonikiviraidalla  ero-
tel tu leveämpi  väylä. Pyörätien  
leveydeksi  saadaan 3,0  m. Väylä 
erotetaan  ajoradasta reunakivellä . 
Erotellulla  jalkakäytävällä  ja pyörätiellä  
ratkaistaan  myös  bussipysäkkiongelmat .

Ratkaisussa ajorataa kavennetaan  
paikoittain  9 metristä  7 metriin,  jotta  
saadaan tila  kiviraidalla  erotellulle  jkpp-
väylälle . Ajoradan  kavennuksessa 
ajoradan eteläpuolen  asfaltin  reuna 
pysyy  paikallaan.
 
Kehittämistoimenpiteet  vaativat  paikoit -
tain  nykyisten  valaisinpylväiden  ja hule-
vesikaivojen  siirtoa  sekä muutaman  
suojatiesaarekkeen  poistamista .

Kohteen  merkittävyys
Kohde sijaitsee  joukkoliikenne -vyöhyk -
keellä ja on siten  liikenteellisesti  
merkittävä  seudun kävelyn  ja pyörä -
liikenteen  kehittämisen  kannalta .

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 870  000  e
(alv 0  %). Kaupunki omistaa  väylästä 
noin  45 % ja valtio  noin  55 %.

Ajorata   
Pyöräliikenne
Jalankulku



3 Tampere: Pispalan valtatie Epilän 
kohdalla

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  750  m pitkä  
yhteys  Pispalan valtatiellä  välillä  
Rahtimiehenkatu  ƻ Tapettikatu . Osuus on 
kokonaan  kaupungin  omistama  ja sijaitsee  
kokonai suudessaan asemakaava-alueella . 

Leveys ja kunto
Väylä on koko  matkaltaan  yhdistettyä  
jalkakäytävää ja pyörätietä  ollen  suurim -
man osan matkaa 2,0-2,4 metriä  leveä. 
Väylä on pääosin hyväkuntoinen,  
kahdessa lyhyessä osassa kunto  on 
välttävä . 

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  ei ole 
sattunut  yhtään  poliisin  tietoon  tullutta  
loukkaantumiseen  johtanutta  pyöräily -
onnettomuutta .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  

ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyöräilyn  
erottelun  puute  sekä väylän kapea 
poikkileikkaus . Aivan osuuden  alussa 
Nokiantien  ja Pispalan valtatien  mutkassa 
on lyhyt  poikkeama  leveydessä .

Liittyvät  suunnitelmat
Suunnittelualueella  ei  ole tiedossa olevia  
maankäyttöön  tai väylän kehittämiseen  
liittyviä  toimenpiteitä .



3 Tampere: Pispalan valtatie Epilän kohdalla

Kehittämissuunnitelma

Katualue
Käytettävissä  oleva  tila  katualueella  
vaihtelee  noin  17,4-23 metriä . Leveim -
millään  väylä on noin  17,5 metriä  leveä. 

Yhdistyminen  pyöräliikenneverkkoon
Nykytilassa  kehitettävä  väyläosuus  
yhdistyy  olemassa oleviin  pyöräteihin  
sekä itä- että  länsipäässä. Itäpäässä ajo-
radan molemmin  puolin  kulkee  yhdis-
tetty  jalkakäytävä  ja pyörätie . Länsi-
päässä ajoradan pohjois -/länsipuolella  
kulkee  eroteltu  jalkakäytävä  ja pyörätie .

Toimenpiteiden  kuvaus
Väylän ajorata  kavennetaan  9 metristä  
7 metriin  ja nykyiset  suojatiesaarekkeet  
puretaan . Ajoradan  viereen  tehdään  
reunakivellä  erotetut  yksisuuntaiset  
2,25 m leveät  pyörätiet  molemmin  
puolin  Pispalan valtatietä . Pyöräteistä  
erotellaan  jalkakäytävät  betonikivi -
raidalla. 

Tilat uusille  yksisuuntaisille  ja jalan-

kulusta  erotelluille  pyöräteille  saadaan 
ajoradan kavennuksella  sekä katu-
alueelta . Erotellun  jalkakäytävän  ja 
pyörätien  asfaltin  ulkoreunat  levenevät  
noin  0-0 ,6 metriä  leveämmiksi  nyky -
tilaan verrattuna .

Kehittämistoimenpiteet  vaativat  nykyis -
ten  valaisinpylväiden  siirtoja .

Kohteen  merkittävyys
Kohde sijaitsee  joukkoliikenne -vyöhyk -
keellä ja on siten  liikenteellisesti  
merkittävä  seudun kävelyn  ja pyörä -
liikenteen  kehittämisen  kannalta .

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 500  000  e
(alv 0  %). Kaupunki omistaa  väylästä 
100 %.

Ajorata   
Pyöräliikenne
Jalankulku
Nykyisten   
saarekkeiden 
purku



4 Tampere: Paasikiventien 
viereinen jkpp-väylä

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  1,2 km pitkä 
yhteys  Paasikiventiellä  välillä  Myllypuron -
katu ƻ Lielahti . Osuus on kokonaisuudes -
saan valtion  omistama . Väylä sijaitsee  
kokonaisuudessaan  asemakaava-alueella . 

Leveys ja kunto
Väylä on koko  matkaltaan  yhdistettyä  
jalkakäytävää ja pyörätietä  ollen  suurim -
man osan matkaa 3-3,9 metriä  leveä. 
Väylän kunto  vaihtelee  hyvän, välttävän  
ja huonon  välillä  itäisen  osuuden  ollen  
huonokuntoisin . 

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  ei ole 
sattunut  yhtään  poliisin  tietoon  tullutta  
loukkaantumiseen  johtanutta  pyöräily -
onnettomuutta .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  
ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyörä -
liikenteen  erottelun  puute  sekä väylän 
kapea poikkileikkaus . Osuudella  ei ole 
havaittu  inventoinnissa  pistemäisiä  
ongelma kohteita . 

Liittyvät  suunnitelmat
Pirkanmaan elinkeino -, liikenne - ja 
ympäristökeskus  on laatinut  tiesuun -
nitelman  kantatielle   Kt 65 Enqvistinkadun  
liittymän  siirto,  Tampere. Suunnitelma  on 
ollut  nähtävillä  9.6.2023  - 10.7.2023 .



4 Tampere: Paasikiventien viereinen jkpp-väylä

Kehittämissuunnitelma

Liikennealue
Nykyinen  väylä rajautuu  liikenne -
alueen ja rautatiealueen  rajoihin . 
Kaavoitetut  rajat  ylittyvät  paikoittain  
nykytilassa . 

Yhdistyminen  pyöräliikenneverkkoon
Nykytilassa  kehitettävä  väyläosuus  
yhdistyy  ajoradan eteläpuolella  
olemassa olevaan  pyörätiehen .

Toimenpiteiden  kuvaus
Uusi kiviraidalla  eroteltu  jalkakäytävä  
ja pyörätie  tehdään suurimmaksi  osin 
säilyttäen  nykyisen  väylän asfaltin  
itäreunan  sijainti  väylää länteen  päin 
levittäen . Pyörätien  leveys  on 3,0  m.

Nykyiset  puut   kantatien  65 ajoradan 
reunassa Lielahdenkadun  liittymästä  
Enqvistinkadulle  pyritään  säilyttä -
mään. Ainoastaan  Lielahdenkadun  
liittymän  läheisyydessä noin  100 
metrin  matkalla  puut  joudutaan  pois-
tamaan suojaviheralueen   pakottaes -
sa jalkakäytävän  ja pyörätien   
lähemmäksi  ajorataa.

Nykyiset  valaisinpylväät  vaativat  
siirtoa  koko  uuden  erotellun  jalka-
käytävän  ja pyörätien  matkalta . 

Kehittämistoimenpiteet  edellyttävät  
rautatien  alittavan  alikulun  leventämi -
sen.

Kohteen  merkittävyys
Kohde sijaitsee  joukkoliikenne -
vyöhykkeellä  ja on siten  liikenteel -
lisesti  merkittävä  seudun kävelyn  ja 
pyöräliikenteen  kehittämisen  kannal-
ta.

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 
1 160 000  e (Uusi alikulku  450  000  e 
+ jkpp 710 000  e) (alv 0  %). Valtio  
omistaa  väylästä 100 %.

Ajorata   
Pyöräliikenne
Jalankulku
Alikulun 
uusiminen



5 Ylöjärvi: Mastontie ja sen 
jatkeena oleva jkpp-väylä

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  3,5 km pitkä 
yhteys  Ylöjärven  Mastontieltä  Ylöjärven  
kunnan rajalle . Yhteys on kokonaisuu -
dessaan kaupungin  omistama . Yhteys 
sijaitsee  kokonaisuudessaan  asemakaa-
voitetulla  alueella .

Leveys ja kunto
Väylä on koko  matkaltaan  3,0-3,9 metriä  
leveä yhdistetty  jalkakäytävä  ja pyörätie . 
Väylä on koko  matkaltaan  hyväkun -
toinen .

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  on 
sattunut  kaksi poliisin  tietoon  tullutta  
loukkaantumiseen  johtanutta  pyöräily -
onnettomuutta . Onnettomuudet  ovat  
sattuneet  Soppeenmäen kiertoliitty -
mässä sekä Pohjolantien  ja Mastontien  
liittymässä . 

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  
ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyöräliiken -

teen  erottelun  puute  sekä väylän kapea 
poikkileikkaus . Lisäksi osuudella  on 
inventoinnissa  havaittuja  pistemäisiä  
ongelmakohtia : neljässä kohteessa  
pyörä tie  kulkee  bussipysäkin  ja odotus -
tilan  välissä, kuudessa kohteessa  bussis-
ta astutaan suoraan pyörätielle,  yhdessä 
kohteessa  pääreitti  vaihtaa ajoradan 
toiselle  puolelle  suojatien/alikulun/sillan  
kautta, yhdessä kohteessa  on iso 
pitkittäishalkeama  ja kahdessa kohtees -
sa risteyksen  pituuskaltevuus ongelma . 
Yksi inventoitu  virhepiste kohde  voi  pitää 
sisällään useita ongelmakuvauksia .

Liittyvät  suunnitelmat
Ylöjärven  kaupunki  hyväksyi  keväällä 
2023  Vuorentaustan  uuden  asuinalueen  
asemakaavan, joka käsittää alueen 
Mastontien  varrella  Vuorentaustan  
nykyisestä  pientaloasutuksesta  Hatolan -
tiehen . Mukaan kuuluu  myös Maston-
tietä  jatkava katulinjaus,  joka johtaa  
etelään  Tampereen  kaupungin  rajalle .



5 Ylöjärvi: Mastontie ja sen jatkeena oleva jkpp-
väylä

Kehittämissuunnitelma

Katualue
Katualueen  leveys  kohteessa  vaih-
telee nykytilassa  noin  19 ja 30  
metrin  välillä . Suunnitellut  pyörätie -
ratkaisut  mahtuvat  katualueel le. 

Yhdistyminen  
pyöräliikenneverkkoon
Nykytilassa  kehitettävä  väyläosuus  
yhdistyy  olemassa oleviin  pyörä -
teihin  sekä itä- että  länsipäässä.

Toimenpiteiden  kuvaus
Mastontielle  tehdään betonikivellä  
eroteltu  jalkakäytävä  ja pyörätie  
ajoradan itäpuolelle . Pyörätien  
leveys  on 3,0  m. Jalankulun ja 
pyöräliikenteen  erottelulla  ratkais-
taan myös  bussipysäkkiongelmat . 
Paikoittain  risteysalueille  tehdään 
korotettuja  suojatieliittymiä  liiken -
teen  rauhoittamiseksi  ja turvalli -
suuden lisäämiseksi vaarallisissa 
liittymissä . Myös puustoa  ja kasvil-
lisuutta  tarvittaessa  raivataan  näissä 
kohdissa näkemien  parantamiseksi .

Uusi pyörätie  tehdään lähtökoh tai-
sesti nykyisen  jalkakäytävän  ja 

pyörätien  kohdalle,  mutta  ratkaisu  
vaatii  paikoittain  valaisinpylväiden  
siirtoa . Lisäksi Erkontien  liittymien  
välillä  vaaditaan uusi kuivatus -
ratkaisu  ritiläkaivoilla  sivuojan  pois-
tuessa.

Käyräkujasta etelään  toteutetaan  
uusi katuyhteys  kunnan aikaisem-
pien suunnitelmien  mukaisesti . 
Uuden ajoradan itäpuolelle  tehdään 
eroteltu  jalkakäytävä  (2,0  m) ja 
pyörä tie  (2,5 m). Länsipuolen  yhdis-
tetyn  jalkakäytävän  ja pyörätien  
leveys  on 3,5 m. Kustannus-
laskelmassa on tältä  osin otettu  
huomioon  vain uuden  pyörätien  
rakentaminen .

Kohteen  merkittävyys
Kohde sijaitsee  joukkoliikenne -
vyöhykkeellä  ja on siten  liikenteel -
lisesti  merkittävä  seudun kävelyn  ja 
pyöräliikenteen  kehittämisen  kan-
nalta.

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 
1 130 000  e (alv 0  %). Kaupunki 
omistaa  väylästä 100 %.

Ajorata   
Pyöräliikenne
Jalankulku
Yhdistetty 
jk+pp -väylä
Korotettu 
suojatie



6 Tampere: Pyöräreitti 
Kekkosentien varressa ja Petsamon 
asuinkaduilla

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  2 km pitkä 
yhteys  Tampereen  ammattikorkea -
koululta  Naistenlehteen  Petsamon kautta . 
Väylä on pääosin kaupungin  omistama,  
Paasikiventien  osuus Naistenlahdessa  on 
valtion  omistama . Väylä sijaitsee  koko -
naisuudessaan asemakaava-alueella .

Leveys ja kunto
Väylä on koko  matkaltaan  yhdistetty  
jalkakäytävä  ja pyörätie . Osuuden  
länsipää Naistenlahden  edustalla  on 
levey deltään  4 m. Rauhaniementien  koh-
dalta väylä jatkuu  3 metrin  levyisenä . 
Petsamossa väylän leveys  vaihtelee  
pääosin 2,5 m ja 3,0 m välillä . Myös 
väylän kunto  vaihtelee  hyvän, välttävän  ja 
huonon  välillä . 

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  on sattunut  
yksi poliisin  tietoon  tullut  loukkaan -
tumiseen  johtanut  pyöräily onnettomuus .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  
ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyörälii -
kenteen  erottelun  puute  sekä osittain  
väylän kapea poikkileikkaus . Lisäksi 
osuudella  on yksi inventoitu  pistemäinen  
ongelmakohta,  jossa bussista astutaan 
suoraan pyörätielle .

Liittyvät  suunnitelmat
Suunnittelualueella  ei  ole tiedossa olevia  
maankäyttöön  tai väylän kehittämiseen  
liittyviä  toimenpiteitä .



6 Tampere: Pyöräreitti Kekkosentien varressa ja 
Petsamon asuinkaduilla

Kehittämissuunnitelma

Katualue
Katualue kohteessa  on pääsään-
töisesti  hyvin  kapea, mikä yhdessä 
kadunvarsipysäköinnin  kanssa vai-
kut taa merkittävästi  ratkaisuvaih-
toehtoihin . 

Liittyminen  pyöräliikenneverkkoon
Nykytilassa  kehitettävä  väyläosuus  
yhdistyy  olemassa oleviin  
pyöräteihin  sekä itä-  että  länsi-
päässä.

Toimenpiteiden  kuvaus
Kekkosentien  varren  nykyinen  
yhdistetty  jalkakäytävä  ja pyörätie  
muutetaan  betonikivellä  erotetuksi  
jalkakäytäväksi  ja pyörätieksi,  jossa 
pyörätien  leveys  on 3,0  m. Ratkaisu 
vaatii  paikoittain  ajoradan linjauksen  
muuttamista,  sillan leven tämistä,  
valaisinpylväiden  siirtoa  sekä puus-
ton  poistoa . Jalkakäytävän ja 
pyörätien  erottelulla  ratkaistaan  
myös  bussipysäkkiongelmat . 

Petsamon asuinkaduilla  pyöräväylä  

ohjataan  sekä rakenteellisesti  että  
liikennemerkein  käyttämään  ajora-
taa sekaliikenneväylänä . Pyörälii -
kenteen  olosuhteita   parannetaan  
rauhoittamalla  liikennettä  rakenteel -
lisesti  hidastein  ja korotetuin  
liittymin . Jalkakäytävät erotetaan  
sekaliikenneväylästä  tai pyörätiestä  
reunakivin  ja maalauksin.

Asuntokatuja  yhdistävät  nykyiset  
yhdistetyt  puistokäytävät  levenne -
tään ja jalankulku  ja pyöräily  ero-
tetaan  toisistaan .

Kohteen  merkittävyys
Kohde sijaitsee  joukkoliikenne -
vyöhykkeellä  ja on siten  liikenteel -
lisesti  merkittävä  seudun kävelyn  ja 
pyöräliikenteen  kehittämisen  kan-
nalta.

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 
680  000  e (alv 0  %). Kaupunki 
omistaa  väylästä noin  60  % ja valtio  
noin  40  %.

Pyöräliikenne
Jalankulku
Nykyinen väylä
Sekaliikenneväylä
Korotettu suojatie
Korotettu liittymä



7 Pirkkala: Ollikantie -
Sienimetsäntie -puuttuva yhteys 
Kurikantielle

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  2,5 km pitkä  
yhteys  Pirkkalan Ollikantiellä  ja Sieni-
metsäntiellä . Kurikantien  ja Sienimet -
säntien  väliltä  puuttuu  toistaiseksi  
yhteys . Olemassa oleva väylä on kunnan 
omistama  ja se sijaitsee  asemakaava-
alueella . Myös puuttuva  osuus Sieni-
metsäntien  ja Kurikantien  välillä  sijaitsee  
asemakaava-alueella  osuuden  keskiosaa 
lukuun  ottamatta .

Leveys ja kunto
Ollikantiellä  on suurimmaksi  osin jalka-
käytävä kadun molemmin  puolin,  joten  
pyöräily  tapahtuu  ajoradalla . Ollikatien  ja 
Urheilutien  välillä  on yhdistetty  jalka-
käytävä ja pyörätie,  jonka leveys  on noin  
3 m. Sienimetsän tiellä  ei jalkakäytävää  
eikä pyörätietä .

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  ei ole 
sattunut  yhtään  poliisin  tietoon  tullutta  

loukkaantumiseen  johtanutta  pyöräily -
onnettomuutta .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  
ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyörä -
liikenteen  erottelun  puute  sekä väylän 
kapea poikkileikkaus . Lisäksi Sieni-
metsän-tieltä  puuttuu  jalkakäytävä  ja 
pyörätie  koko  matkalta . Sienimetsäntien  
ja Kurikantien  väliltä  myös  yhteys  
puuttuu .  Osuudella  on kaksi inventoin -
nissa havaittua  pistemäistä ongelma -
kohtaa : yhdessä kohteessa Urheilutieltä  
tuleva  pyörätie  loppuu  Ollikantien  
liittymässä  ja  toisessa kohteessa  on 
puutteellinen  näkemä. Puutteellisen  
näkemän kohdalla  väylä kääntyy  
alikulkuun,  josta on tullut  kunnalle 
palautetta . Yksi virhepistekohde  voi  
pitää sisällään useita ongelma kuvauksia. 

Liittyvät  suunnitelmat
Suunnittelualueella  ei  ole tiedossa ole-
via maankäyttöön  tai väylän kehittä -
miseen  liittyviä  toimenpiteitä .



7 Pirkkala: Ollikantie -Sienimetsäntie -
puuttuva yhteys Kurikantielle

Kehittämissuunnitelma

Katualue
Kohteen  katualue  on ahdas ja rajoittaa  
kehittämismahdollisuuksia,  mutta  ehdo-
tettu  ratkaisu  mahtuu  sille kaavassa 
varatulle  alueelle . 

Liittyminen  pyöräliikenneverkkoon
Nykytilassa  kehitettävä  väyläosuus  yh-
distyy  olemassa oleviin  pyöräteihin  sekä 
itä- että  länsipäässä.

Toimenpiteiden  kuvaus
Ollikantien  pohjoispuolen  yhdistettyä  
jalkakäytävää ja pyörätietä  ja jalkakäy-
täväosuuksia  levennetään  ja muutetaan  
3,5-4,5 metriä  leveäksi  yhdistetyksi  
jalkakäytäväksi  ja pyörätieksi .

Hakatien  risteyksestä  eteenpäin  Olli -
kantie  toteu tetaan  2-1 katuna korotetuin  
suojatein  liittymissä . Yhdistetty  jalka-
käytävä ja pyörätie  olisi  tällä osuudella  
vaatinut  Ollikan tien  pohjoispuolella  pal-
jon puiden/kasvillisuuden  poistoa  var-
sinkin pelikentän  kohdalla, mikä takia  
päädyttiin  2-1 katu ratkaisuun .

Sienimetsäntie  toteutetaan  sekaliiken-
neväylänä korotetuin  suojatein .

Puuttuva  jalankulun  ja pyöräilyn  yhteys  
Sienimetsäntien  ja Kurikantien  välillä  

suunniteltiin  toteutettavaksi  kiviraidalla  
eroteltuna  valaistuna  5,5 metriä  leveänä 
jalkakäytävänä  ja pyörätienä . Yhteys 
voidaan toteuttaa  maankäytön  kehitty -
misen yhteydessä . 

Kehittämistoimenpiteet  vaativat  yhden  
suojatien  siirtämisen,  nykyisten  valaisin-
pylväiden  siirtoa  ja nykyisten  pensas-
aitojen  poistamista  tai siirtämistä  
(pensasaidat sijoittuvat  tonttien  ulko -
puolelle  katualueelle) .

Kohteen  merkittävyys
Kohde sijaitsee  länsiosaltaan  joukko -
liikenne vyöhykkeellä  ja on siten  liiken -
teellisesti  merkittävä  seudun kävelyn  ja 
pyöräliikenteen  kehittämisen  kannalta . 
Itäinen  osuus on autoliikennevyöhy -
kettä  eikä ole siten  kävelyn  ja 
pyöräliikenteen  kehittäminen  kannalta  
yhtä  merkittävää .

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 1 070  000  e 
(alv 0  %) (Ollikantien  parannus 240  000  
e + uusi jkpp-yhteys  Sienimetsäntie -
Kurikantie  830  000  e). Kaupunki 
omistaa  väylästä 100%.

Ajorata   
Yhdistetty jkpp -väylä 
Jalankulku
Pyöräliikenne
Sekaliikenneväylä
Korotettu suojatie
Korotettu liittymä

2-1 katu



8 Tampere: Sammon 
valtatie/ Vestonkatu

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  1,5 km pitkä 
yhteys  Sammon valtatiellä  välillä  Tuo-
maalankatu -Holvastinkatu . Väylä on 
kokonaan kaupungin  omistama  ja se 
sijaitsee  kokonaisuudessaan  asema-
kaava-alueella . 

Leveys ja kunto
Väylä on koko  matkaltaan  yhdistettyä  
jalkakäytävää ja pyörätietä  ollen  levey -
deltään  2,5-3 metriä . Väylän kunto  vaih-
telee  hyvän, välttävän  ja huonon  välillä, 
ollen  pääosin kuntoluokaltaan  huono .

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  ei ole 
sattunut  yhtään  poliisin  tietoon  tullutta  
loukkaantumiseen  johtanutta  pyöräily -
onnettomuutta .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  
ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyörälii -
kenteen  erottelun  puute  sekä väylän 
kapea poikkileikkaus . Lisäksi osuudella  on 
inventoituja  pistemäisiä  ongelmakohtia : 
yhdeksässä kohteessa  iso pitkittäis -
halkeama ja yhdessä kohteessa  pääreitti  
vaihtaa ajoradan toiselle  puolelle  
suojatien/alikulun/sillan  kautta, mikä 
luokitellaan  loogisuuspuutteeksi . Yksi 
inventoitu  virhepistekohde  voi  pitää 
sisällään useita ongelmakuvauksia .

Liittyvät  suunnitelmat
Suunnittelualueella  ei  ole tiedossa olevia  
maankäyttöön  tai väylän kehittämiseen  
liittyviä  toimenpiteitä .



8 Tampere: Sammon valtatie/ Vestonkatu

Kehittämissuunnitelma

Katualue
Käytettävissä  oleva  tila  katualueella  on 
yli  40  metriä,  mikä ei rajoita  kehittämis -
toimenpiteitä . 

Yhdistyminen  pyöräliikenneverkkoon
Nykytilassa  kehitettävä  väyläosuus  yh-
distyy  olemassa oleviin  pyöräteihin  niin  
itä- kuin  länsipäässäkin. Veston katuun  
yhdistyvällä Leinolankadulla  on yhdis-
tetty  jalkakäytävä  ja pyörätie  tien  
molemmin  puolin .

Toimenpiteiden  kuvaus
Sammon valtatien  pohjoispuolen  yhdis-
tetty  jalkakäytävä  ja pyörätie  levenne -
tään nykyiselle  sijainnilleen,  jolloin  uusi 
eroteltu  jalkakäytävä  ja pyörätie  mahtuu  
meluvallin  ja katualueen  väliselle  alueelle  
kiviraidalla  eroteltuna . Ratkaisu mahtuu  
katualueelle,  mutta  se vaatii  mahdol -
lisesti  jalkakäytävän  ja pyörätien  valais-
tuksen  siirtämisen  toiselle  puolelle .

Pääreitti  siirtyy  kadun eteläpuolelle  
Leinolankadun  liittymän  kohdalla . Liitty -
män saarekkeet  uusitaan . 

Eteläpuolen  nykyistä  yhdistettyä  jalka-
käytävää ja pyörätietä  levennetään  
erotelluksi  jalkakäytäväksi  ja pyörätieksi  
siten, että  asfaltin  pohjois reuna pysyy  
nykyisellä  paikallan. Väylän leventäminen  
edellyttää  valaistuksen  siirtämistä . 

Nykyiset  puut  Sammon valtatien  ja 
Vestonkadun  vieressä säilytetään .

Kohteen  merkittävyys
Kohde sijaitsee  joukkoliikenne -vyöhyk -
keellä ja on siten  liikenteellisesti  
merkittävä  seudun kävelyn  ja pyörä -
liikenteen  kehittämisen  kannalta .

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 570  000  e 
(alv 0  %). Kaupunki omistaa  väylästä 
100%.

Ajorata   
      Pyöräliikenne
      Jalankulku



9 Kangasala: Ranta-Koiviston reitti

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  1,5 km pitkä 
yhteys  Kangasalan Ranta-Koivistossa  vä-
lil lä Kaarina Maununtyttären  tie  ƻ Finnen-
tie . Väylä on kaupungin  omistama  ja se 
sijaitsee  kokonaisuudessaan  asemakaava-
alueella . 

Leveys ja kunto
Väylä on koko  matkaltaan  yhdistettyä  
jalkakäytävää ja pyörätietä . Väylä on 3,2-
3,3 metriä  leveä etelässä välillä  Sireenitie  
ƻ Rantakoivistontie  ja pohjoisessa  välillä  
Finnentie  - Lehtikuusentie . Yhteyden  kes-
ki- ja eteläosassa on lyhyet  osuudet,  
joissa leveys  on noin  2,5 m. Väylän kunto  
vaihtelee  hyvän, välttävän  ja huonon  
välillä .

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  ei ole 
sattunut  yhtään  poliisin  tietoon  tullutta  
loukkaantumiseen  johtanutta  pyöräily -
onnettomuutta .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  
ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyörä -
liikenteen  erottelun  puute  sekä väylän 
kapea poikkileikkaus . Lisäksi osuudella  on 
inventoituja  pistemäisiä  ongelmakohtia : 
seitsemässä kohteessa  iso pitkittäis -
halkeama ja kahdessa kohteessa  jyrkkä  
kaarre. Yksi inventoitu  virhepistekohde  
voi  pitää sisällään useita ongelma -
kuvauksia.

Liittyvät  suunnitelmat
Suunnittelualueella  ei  ole tiedossa olevia  
maankäyttöön  tai väylän kehittämiseen  
liittyviä  toimenpiteitä .



9 Kangasala: Ranta-Koiviston reitti

Kehittämissuunnitelma

Katualue
Käytettävissä  oleva  katualue  on moot -
toriliikenteen  väylillä  kapea, mut ta 
erillisillä  jalkakäytävillä  ja pyöräteillä  
suhteellisen  leveä. Suunnitteluratkai -
suilla pysytään  katualueella . 

Liittyminen  pyöräliikenneverkkoon
Nykytilassa  väylän eteläpäästä pyörä -
tiet  jatkuvat  pohjoiseen,  etelään ja 
länteen  sekä Kaarina Maununtyttären  
tien  varrella  että  Saarenmaantien  
varrel la. Saarenmaantien  pyörätiehen  
on yhteys  alikulun  kautta . Yhteyden  
pohjoispäässä Finnentiellä  on pyörä -
tiet  molemmin  tietä  itään ja länteen . 

Toimenpiteiden  kuvaus
Nykyiset  kohteen  yhdistetyt  jalka-
käytävät  ja pyörätiet  muutetaan  kivi -
raidalla erotetuiksi  väyliksi,  pois lukien  
Finnentien  liittymän  ja Lahdentien  
alikulun  välistä  sekaliiken neosuutta,  
jonka päällyste  uusitaan  ja levenne -
tään 5 m leveäksi  noin  110 m matkalta .

Raitatien  ja Lehtikuusentien  nykyisiä  

yhdistettyjä  jalkakäytäviä  ja pyöräteitä  
levennetään  pääsääntöisesti  4,5 m 
levyisiksi . Ratkaisu edellyttää  tarkkaa 
suunnittelua  ja koko  katualueen  
saneeraamista, sillä tila  levennet -
tävälle  pyörätielle  otetaan  välillä  ka-
dun toiselta  puolelta  ja välillä  toiselta . 
Katualueella  olevaa kasvil lisuutta  jou-
dutaan poistamaan . Esitettyä ratkaisua 
leveämmän  rinnakkaisen  jalkakäy-
tävän ja pyörä tien  rakentaminen  
edellyttäisi   katualueen leventämistä .

Kehittämistoimenpiteet  vaativat   ny-
kyisten  valaisinpylväiden  siirtoa .

Kohteen  merkittävyys
Kohde sijaitsee  autovyöhykkeellä  ja ei 
siten  ole liikenteellisesti  ensisijainen  
seudun kävelyn  ja pyöräliikenteen  
kehittämisen  kannalta .

Kustannusarvio
Kohteen  kustannusarvio  on 870  000  
e (alv 0 %). Kaupunki omistaa  väylästä 
100 %.

Ajorata   
      Pyöräliikenne
      Jalankulku
      Yhdistetty jk+pp  väylä
      Sekaliikenneväylä



10 Tampere Rukkamäentie ƻ 

Lempäälä Ideapark

Nykytilanteen  kuvaus

Sijainti  ja tienpitäjä
Kehitettävä  osuus on noin  9,5 km pitkä 
yhteys  Tampereelta  Palokalliosta  Lem-
pääläntietä  Lempäälän Ideaparkille . 
Väylä on Lempäälän puolella  valtion  
omistama  ja Tampereen  puolella  
kaupungin  omistama . Väylä sijaitsee  
pääosin asemakaava-alueella . 

Leveys ja kunto
Väylä on yhdistetty  jalkakäytävä  ja 
pyörätie  ollen  koko  matkaltaan  3-3,5 
metriä  leveä. Väylä on pääsoin 
hyväkuntoinen  sisältäen kuitenkin  kaksi 
välttäväksi  luokiteltua  osuutta  Multi -
sillan ja Sääksjärven kaupunginosien  
kohdilla . 

Onnettomuudet
Vuosina  2017-2021 osuudella  on 
sattunut  kaksi poliisin  tietoon  tullutta  
kuolemaan  johtanutta  pyöräily -
onnettomuutta .

Analyysissä havaitut  ongelmat
Nykytilassa  koko  osuuteen  kohdistuvia  
ongelmia  ovat  jalankulun  ja pyörälii -
kenteen  erottelun  puute  sekä väylän 
kapea poikkileikkaus . Lisäksi osuudella  
on inventoituja  pistemäisiä  ongelma -
kohtia : kahdessa kohteessa  iso 
pitkittäishalkeama,  seitsemässä koh-
teessa pyörätie  kulkee  bussipysäkin  ja 
odotustilan  välissä, kolmessa kohteessa  
bussista astutaan suoraan pyörätielle  ja 
yhdessä kohteessa  pyörätie  puuttuu . 
Yksi inventoitu  virhepistekohde  voi  
pitää sisällään useita ongelma -
kuvauksia.

Liittyvät  suunnitelmat
Sääksjärven keskustan  kohdalla  on 
valmisteilla  yleiskaava 12020 Sääks-
järven  osayleiskaava.


