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Tampereen kaupunkiseudun
kestavan ja turvallisen
llikkumisen suunnitelma

Loppuraportti




Johdanto

Tama suunnitelma on laadittu Tampereen kaupunkiseudun kunnille kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamista
ohjaamaan. Ty0dssa on paivitetty kuntien ja valtion yhteistydn& Tampereen kaupunkiseudun
liilkenneturvallisuussuunnitelma seké laadittu seudullinen suunnitelma liikkumisen ohjauksen jalkauttamiseksi
Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksen 2020-2023 mukaisesti. Ty6 on toteutettu seudun kuntien ja ELY:n
kuntien yhteisrahoituksella, hyddyntaen Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyéryhman kohdentamaa
MAL-rahoitusta

Tampereen kaupunkiseudulla on tehty maaratietoista seudullista yhteistyota liikennejarjestelméan kestavyyden
edistamiseksi. Tassa tydssa seudun liikennejarjestelman kehittamiseen liittyvaa tietopohjaa ja tavoitteistoa
taydennetaan erityisesti likenneturvallisuuden ndkdkulmilla. Kunnat ja valtio vastaavat yhdessa ja itsenaisesti
toimenpidekokonaisuuksien toimeenpanosta osana seudun kestavan ja turvallisen liikennejarjestelmén kehittamista.
Seudun liikennejarjestelmatyéryhma koordinoi seudullista yhteistyota. Tyon aikana perustettujen kestavan ja
turvallisen lilkkkumisen tydryhmien toimintaa on perusteltua jatkaa, kestavan ja turvallisen liikkkumisen toimenpiteiden
jalkauttamiseksi laaja-alaisesti eri hallintokuntien toimesta.

Raportin nykytilanteessa kuvataan seudun liikennejarjestelméatyota seka liikkumista lukujen valossa seudullisesti seka
eri kunnissa. Visio ja tavoitteet osiossa on kuvattu tyon aikana ohjausryhmatytskentelyna muodostettu tavoitetila
vuoteen 2030, jota toimenpidekokonaisuuksien toteuttamisella tavoitellaan. Toimenpidekokonaisuuksia muodostui
yhteensa 19 kappaletta. Jokaisen toimenpidekokonaisuuden osalta on tunnistettu konkreettiset ensimmaisena
suositellut toimenpiteet. Toimenpiteiden painottamisen haettiin ndkemysta myds paattajilta ja asukkailta kyselyn
kautta. Seuranta ja organisointi -osio kuvaa suunnitelman jalkauttamisen ja seurannan tapoja jatkossa. Seuturaportin
liséksi liitteend on kuntaraportit, joissa kuvataan tarkemmin kuntakohtaiset analyysit, toimenpidesuunnitelmat ja
painopistealueet.



Johdanto

Suunnitelman tilaamisesta ovat vastanneet kaupunkiseudun kunnat (Tampere, Pirkkala, Kangasala, Lempaala,
Yl6jarvi, Nokia, Orivesi ja Vesilahti) ja Pirkanmaan ELY-keskus. Tydn konsultteina ovat toimineet AFRY Finland Oy ja
WSP Finland Oy. Sidosryhmina tydssa mukana ovat olleet kaupungin hallintokuntien liséksi Tampereen
kaupunkiseutu, Poliisi ja Liikenneturva. Suunnitelman laatiminen aloitettiin marraskuussa 2022 ja se valmistui vuoden
2023 lopussa.
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1. Seudun kestavan ja
turvallisen litkkumisen
nykytilanne ja
kehittamistarpeet
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Lilkennejarjestelmatyon nykytilanne seudulla

Tampereen kaupunkiseudun kunnat ja valtion liikkennehallinnon virastot
tekevat sdanndllista yhteistyota kestavan ja turvallisen liikkumisen
edistamiseksi. Yhteistydta koordinoi Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtyma, jonka toiminta perustuu kuntien vapaaehtoiseen haluun
kehittdd seutua yhdessa kohti seutuhallituksen seutustrategiassa
maarittdmia tavoitteita. Valtion ja kuntien valista yhteisty6téa ohjaa MAL-
sopimus, jonka uudistamiseksi seudulla tuotetaan jatkuvasti uutta
tietopohjaa.

Seudun likkennejarjestelmétyd muodostaa kokonaisndkemysté seudun
liikennejarjestelman keskeisista kehittamispotentiaaleista ja -tarpeista ja
pyrkii edistamaan kehittamistarpeisiin vastaamista seka potentiaalien
hyodyntamista yhteistyon eri keinoilla.

Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelman kestavan kehittamisen
tueksi on viime vuosina laadittu monipuolisesti eri teemoihin kytkeytyvia
tavoitetiloja ja tiekarttoja. Esimerkiksi Tampereen kaupunkiseudun kavelyn
ja pyoraliikenteen kehittamisohjelma 2.0 (2021) seka sen toimeenpanoon
kytkeytyvat pyoraliikenteen verkon suunnitelmat (2022), Suuntaviivoja
joukkoliikenteen seudullisesti merkittavaan kehittamiseen (2023) seka
Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja
tiekartta toteutukselle (2022) muodostavat monipuolisen tehtavapaletin

kestavan liikkkumisen edistamiseksi. Kestavan liikkennejarjestelman
nakodkulmat on kytketty osaksi yhdyskuntarakenteen kehittdmisesta seudun
rakennesuunnitelmassa 2040+ (2023).

Seudun liikennejarjestelmatyoté ohjaa kuntien, valtion ja muiden keskeisten
sidosryhmien muodostama liikennejarjestelmatydryhma, jonka toimintaa
ohjaava kuntajohtajakokous ja seutuhallitus. Seudun
lilkennejarjestelmatydéryhmén alaisuudessa on viime vuodet toiminut
pyoraliikenteen seudullinen tyéryhma. Seudullista yhteistyoté edistetdén
my6s maankayttd ja asuminen seka sivistyspalvelujen tyéryhmissa.
Kokonaisuutena seudun yhteistyon alla katetaan paljon kestavaan,
turvalliseen ja terveelliseen liikennejarjestelmaan kytkeytyvia nakokulmia.

Liikkenneturvallisuus on aina ollut positiivisena tavoiteltuna vaikutuksena
seudun liikennejarjestelmatyon tavoitteistossa, mutta yhteistyon
lahtokohtina on ensisijaisesti mainittu ekologinen, taloudellinen ja
sosiaalinen kestavyys. Toiminnassa on lisdksi aina tunnistettu liikkumisen
ohjaus ja asennevaikuttaminen tarke&né potentiaalina edistaa
liikennejarjestelméan kestavyytta ja toimivuutta. Taman tyon myoté
liikenneturvallisuusteemaa nostetaan vahvemmin esiin osana seudun
liikennejarjestelmatyota sekd konkretisoidaan liikkumisen ohjaukseen
kytkeytyvia potentiaalia, tavoitteistoa ja toimenpidevalikoimaa.
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Lilkkumisen ohjauksen
nykytilanne seudulla

Liikkumisen ohjauksella tarkoitetaan ihmisten asenteisiin vaikuttamista siten, ettd he liikkuessaan suosisivat kestévia
liikennemuotoja, kuten joukkoliikennettd, kéavelya tai pyorailyd. Asenteisiin vaikuttaminen on avainasemassa paasto- ja
kulkutapatavoitteiden saavuttamisessa, ja tyo kytkeytyy vahvasti myds liikenneturvallisuustyohon.

Seudulla tehdyissa selvityksissa on tunnistettu, etté vain palvelua parantamalla ei tulla saavuttamaan tavoiteltuja
vaikutuksia - tarvitaan myds asenteisiin vaikuttamista. Asenteisiin voidaan vaikuttaa kannustimin tai rajoitusten kautta.
Liikkumisen ohjauksen kannustavat toimet on tunnistettu keskeisené toimenpiteena mm. kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittAmisohjelmassa, Suuntaviivoja joukkoliikenteen seudullisesti merkittdvaan kehittdmiseen -tydssa seka liikkkumisen
terveysvaikutuksia tavoittelevassa SeutuLiike -ohjelmatydssa. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden jalkauttaminen on
ollut hankalaa, silla edistamisty6ta ei kunnissa ole riittavasti resursoitu ja vastuutettu, mista johtuen vain harvat
toimenpiteet ovat toteutuneet.

Tampereen kaupunkiseudulla on toki toteutettu lukuisia asenteisiin vaikuttamisen hankkeita, joissa on pyritty kasvatuksen, .
tiedotuksen ja markkinoinnin kautta vaikuttamaan kulkutapaan, ja samalla muodostamaan jatkuvia toimintamalleja.
Osaan naistéa toimenpiteista on haettu myo6s valtionavustuksia. Lisaksi Kangasalla, Nokialla ja Lempéaalassa toimii
kestavan lilkkkumisen edistamiseen painottuvat tydryhmat, ja myds Tampereella on aiemmin toiminut SUMP-suunnitelman °
seurannan ymparilla poikkihallinnollinen tyéryhma. Muiden kuntien osalta liikkumisen ohjauksen ymparilla ei ole ollut
tydryhmia, mutta asioita on kasitelty mm. osana hyte-ryhméan toimintaa (Y16jarvi ja Lempaala).

Yleisesti voidaan siis todeta, etta seudulla on hyvét lahtokohdat ottaa liikkumisen ohjauksen potentiaaleja hyotykayttoon,
ja siten edistaa kestavaa ja turvallista liikkkumista kustannustehokkaasti. Taméan tyon myoéta teemaan

tarttumista konkretisoidaan edelleen ja tavoitellaan liikkumisen ohjaustoiminnan jalkautumista osaksi kuntien ja muiden
seudun toimijoiden jokapaivaista tekemista.



Litlkenneturvallisuustyon
nykytilanne seudulla

Kaupunkiseudulla on nykytilanteessa useita erilaisia hallinnollisia ja toiminnallisia ryhmi&, joiden tavoitteistossa
liilkenneturvallisuus huomioidaan. Liikenneturvallisuus on tunnistettu kestavan liikennejarjestelman edistamisen
yhtena positiivisena vaikutuksena, mutta selke&é ja ajantasaista seudullista suunnitelmaa liikenneturvallisuuden
kehittamiseksi ja kytkemiseksi osaksi seudun muuta liikkennejarjestelméakehittamista ei ole. Edellinen seudun
liilkenneturvallisuussuunnitelma on laadittu vuonna 2010.

Kunnista Nokialla on juuri valmistunut liikkenneturvallisuussuunnitelma. Tampereella on valmistunut kaksi
liikenneturvallisuusaiheista selvitysta liittyen suojateihin ja nopeusrajoituksiin. Muissa seudun kunnissa ei ole
laadittu liikenneturvallisuussuunnitelmia, tai ne ovat jo vanhentuneet.

Taman suunnitelman laadinnan aloitushetkell& Oriveden kaupungilla ja Vesilahden kunnalla oli aktiivisesti toimivat
liikenneturvallisuustyoryhmét. Tampereella on liikenneympariston turvallisuuden kehittamiseen keskittyva
tyoryhma. Seutujen kunnilla on muuten aktiivista poikkihallinnollista toimintaa, mutta se keskittyy kestéavan
liikkumisen edistamiseen tai kokonaisvaltaisesti hyvinvoinnin edistamiseen.

Liikkenne- ja viestintaministerio on laatinut valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian vuonna 2022 ohjaamaan
kansallista liikenneturvallisuuden kehittamista. Alueellisen liikkenneturvallisuustyon ohjaus ja valtakunnan tason
linjausten jalkauttaminen alueelliselle tasolle on osoitettu elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten (ELY-keskus)
tehtavaksi. ELY-keskukset tukevat kuntien liikenneturvallisuustyota osallistumalla kuntien
liikenneturvallisuusryhmien toimintaan ja aktivoimalla kuntia

Taman suunnitelman myota liikenneturvallisuusteema kytketdan selkeAmmin osaksi seudun ja sen kuntien
liikennejarjestelméatyota.



Seudun kestava ja
turvallinen litkkuminen
tunnuslukujen valossa




Litkkuminen nyt

Vuonna 2021 toteutetun Henkil6liikennetutkimuksen mukaan Tampereen kaupunkiseudulla pyorailyn kulkutapaosuus verrattain matala. Toisaalta
kaupunkiseudun asukkaat tekevat vuorokaudessa keskimaarin 2,5 matkaa. joukkoliikenteen kulkutapaosuus on Suomen toiseksi korkein Helsingin
Kestéavien liikkkumismuotojen eli jalankulun, pyérailyn ja seudun ollessa karjessa.

joukkoliikennematkojen yhteenlaskettu kulkutapaosuus on 42 %. Lyhyista, 1- ) . o ) . )

5 km:n matkoista huomattava osuus tehdaan henkildautolla. Verrattuna Seudulla on kuitenkin potentiaalia kasvattaa pyoraillen tehtavien matkojen
muihin tutkimuksessa mukana olleisiin kaupunkiseutuihin on Tampereen maaraa, mutta panostuksia pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamiseen sekéa

liikkumisen ohjausty6hon tarvitaan.
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Litkkumisen turvallisuus onnettomuuksien valossa

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara keskimaarin vuodessa* / 100 000
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Seudulla tapahtuu henkilévahinkoon
johtavia onnettomuuksia 100 000
asukasta kohden keskimaarin 28 kpl
vuodessa. Koko Suomen keskiarvoon
verrattuna onnettomuustilanne seudulla
on huomattavasti muuta Suomea
parempi, silla koko Suomen
asukaslukuun suhteutettu
henkilévahinko-onnettomuuksien maara
on keskimaarin 58 kpl/100 000
asukasta.

Seudulla maarallisesti eniten
onnettomuuksia tapahtuu Tampereella
ja vahiten Vesilahdella. Asukasmaaraan
suhteutettuna onnettomuuksia tapahtuu
eniten Orivedella ja vahiten
Tampereella. Suhteelliseen
onnettomuusmaaraan Orivedella
vaikuttaa sen sijainti vilkkaiden
maanteiden keskell& ja toisaalta
Oriveden pieni asukasmaara.
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Litkkumisen turvallisuus onnettomuuksien valossa

Seudulle on laadittu onnettomuusanalyysi paaosin hyddyntaen Tilastokeskuksen . .
virallisia onnettomuustilastoja. Tilastokeskus tilastoi vuosittain poliisin tietoon tulleet Vakavasti loukkaantuneet Pirkanmaalla 2016-
liikenneonnettomuudet eli ne onnettomuudet, joissa poliisi on kaynyt 2020

tapahtumapaikalla. Ne onnettomuudet, joissa poliisi ei kay paikalla, jaavat virallisen 140

tilaston ulkopuolelle. Tilaston ulkopuolelle jaa erityisesti pyorailijdiden

yksittaisonnettomuuksia eli pyéralla ja potkulaudalla kaatumisia seka liukastumisia. 120

100
Mydskaan vain omaisuusvahinkoihin johtavat riistaonnettomuudet eivat enda 80 97
kirjaudu poliisin tilastoihin vaan Riistakeskuksen dataan. Viimeisen viiden vuoden
aikana valtaosa vain omaisuusvahinkoihin johtaneista elainonnettomuuksista ja 60
kaikki henkildvahinkoon johtaneet elainonnettomuudet ovat tapahtuneet 40 6
maantieverkolla. Onnettomuuksien maaraa ja sijaintia seurataan ELY-keskuksissa 20 31 44
saanndllisesti mm. eldinvaroitusalueiden paivittamisen ja riista-aitatarpeiden 27 i 4
tunnistamisen yhteydessa. Tasta syysta elainonnettomuuksia ei ole analysoitu 0 ‘ ] 4 0 10
tarkemmin tdméan suunnitelman yhteydessa. §,§? @‘\’\\@ 40@ \{b\‘\,\o 3© © \)40
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Virallisen tilaston mukaan lahes puolet vakavista loukkaantumisista tapahtuu Q}foQ N oo\@ ,319 @‘b \\’0 \o°
henkildautossa. Kun viralliseen tilastoon yhdistetaan tilaston ulkopuolelle jddneet, S ) 6‘0 @\Q *l*‘\’“é A4 \}orb
hoitoilmoitusrekisteristd (HILMO) saatavien onnettomuuksien maara, kasvaa @ NS \
pyorailijdiden osuus vakavasti loukkaantuneista. QOQO \2@6"‘

Onnettomuustiedot on analysoitu vuosilta 2017-2021. oo , . L
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Onnettomuudet eri aluetyypellla

Liikkumisen alueprofiilit on muodostettu Tampereen kaupunkiseudun, Liikenteen ja liikkumisen erityispiirteet nyt ja
tulevaisuudessa seudun eri alueilla ja kayttajaryhmissa -tydssa (2022). Profiilien taustalla on paaosin YKR-aineiston tietoja
yhdyskuntarakenteen vydhykkeista, autonomistuksesta ja tydpaikoista. Liikkumisen alueprofiilit kuvaavat nykytilaa.
Jalankulku-, polkupyéra- ja mopo-onnettomuudet, kuten myos ristedmisonnettomuudet keskittyvat autottoman elamisen
keskuksiin ja kestavan liikkumisen tiiviille ydinalueille. Autoistuneissa taajamissa korostuvat

puolestaan yksittaisonnettomuudet, joissa osallisia on vain yksi.
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polkupydraonnettomuus 134 133 70 25 9 9 2 0
jalankulkijaonnettomuus 122 92 34 8 9 5 0 0
mopedionnettomuus 17 47 41 9 8 8 3 1
perdanajo-onnettomuus 49 57 15 12 6 3 1 1
peuraonnettomuus 0 1 0 1 0 0 0 0
yksittaisonnettomuus 28 54 54 25 16 11 7 6
muu onnettomuus 20 23 24 7 5 0 2 0
ohitusonnettomuus 8 4 2 1 1 0 0 0
kaantymisonnettomuus 17 20 11 3 8 1 2 0
risteamisonnettomuus 36 43 22 9 3 3 2 4
kohtaamisonnettomuus 3 13 15 7 6 1 1 0
Yhteenséa 434 487 288 107 71 41 20 12
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Onnettomuusanalyysin johtopaatokset

Absoluuttisesti eniten onnettomuuksia tapahtuu tiheasti asutuilla
alueilla, joilla myds liikutaan eniten. Nailla alueilla korostuvat
pyordilijdiden ja jalankulkijoiden onnettomuudet. Koko seudulla
tapahtuu kuitenkin auto-onnettomuuksia hieman enemman kuin
jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden onnettomuuksia. Autoliikenteen
onnettomuuksista suurin osa tapahtuu maantieverkolla
yksittédisonnettomuuksina. Toimenpiteissa tulee siis huomioida
tiheasti asutut alueet, etenkin jalankulkijan ja pyorailijan
nakdkulmista. Myos autoliikenteen turvallisuuden huomioiminen,
varsinkin taajaman ulkopuolella, on kuitenkin tarkeaa.

Pyorailijdiden onnettomuuksia tapahtuu eniten alle 15-vuotialle lapsille.
Loukkaantuneita jalankulkijoita on eniten yli 75-vuotiaiden ikdryhmassa.
Puolet jalankulku- ja polkupyéréaonnettomuuksista tapahtuu suojateilla.

Mopo-onnettomuuksia tapahtuu maarallisesti paljon.
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Koulumatkojen turvallisuus!
Nuorten turvallisuus!
Ikaihmisten turvallisuus ja liikkuminen yleisesti!

Suojateiden turvallisuus!
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Onnettomuusanalyysin johtopaatokset

Ik&luokkien osuus kuolleista ja loukkaantuneista seka vaestdsta
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Lahde: Tilastokeskus 2022
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Tarkasteltaessa henkilévahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien maaraa
suhteessa ikaluokan kokoon, korostuvat
nuoret ja nuoret aikuiset; tdssa
ikaryhmassa sattuu selkeésti muita
ikaryhmia enemman henkilévahinkoon
johtavia onnettomuuksia. Nuorten
onnettomuuksista puolet tapahtuu
henkilbautossa. Sen sijaan alle 15-
vuotialle lapsille sattuu ik&dryhman
kokoon nahden selvasti vahiten
henkilévahinkoon johtavia
onnettomuuksia.

C

C

Nuorten liikkumistottumuksiin ja
asenteisiin vaikuttaminen!

Nuorten kulkumuotojakaumaan
vaikuttaminen ja henkiléautoilun

turvallisuus

©
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Koettu turvallisuus - asukaskyselyn nostot

Osana suunnitelman laadintaa toteutettiin
asukkaille kysely, jolla selvitettiin asukkaiden
asenteita lilkenneturvallisuuteen ja lilkkkumiseen,
seka kartoitettiin ongelmallisena koettuja
paikkoja ja kehittamisehdotuksia.

Kyselyyn saatiin yhteensa 2 730 vastausta.

~

C Potentiaalia kavelyn ja pyoréailyn
lisdamiseen |6ytyy, mutta yli puolet
asukkaista kokee silti tarvitsevansa
henkilbautoa.

C  Asukkaiden mielestéa ylinopeuksiin tulee
puuttua ja liikenneympariston
turvallisuutta parantaa.
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Kéavelyn olosuhteisiin oltiin yleisesti
melko tyytyvaisia. 71 % piti kavelya
turvallisena ja 76 % piti
asuinpaikkakunnan keskustan
kavelyolosuhteita hyvina.

Vastaajista lahes puolet (48 %) olisi
valmis kdvelemaan enemmaén, mikali

/ Yli puolet (59 %) vastaajista koki \

henkildauton omistamisen
valttamattomaksi. 43 % kertoi
tarvitsevansa autoa erityisesti lasten
kuljettamiseen.

Reilusti yli puolet (63 %) kayttaisi
henkildautoa vahemman, jos

K kavelyolosuhteet olisivat paremmat. j

/Asukkaiden mielesta ylinopeuksiin pitéisi\
puuttua nykyistd enemman.

Liikenneturvallisuuden parantamisen
kannalta merkittavimpana asiana pidettiin
liikenneymparistdn turvallisuuden

parantamista ja hyvan esimerkin
nayttamista lapsille ja nuorille.

\_ /

K joukkoliikenne toimisi paremmin. /
/Noin puolet vastaajista koki pybrailyn\

olevan turvallista ja sujuvaa. Noin
kolmannes koki painvastoin pyorailyn
olevan turvatonta ja ei-sujuvaa.

Hieman yli puolet (56 %) vastaajista
olisi valmis pyorailemaan enemman,

mikéali pyorailyolosuhteet olisivat

paremmat.
" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus




Koettu turvallisuus - Koululaiskyselyn nostot

Osana suunnitelman laadintaa toteutettiin koululaisille kysely, / \
jolla selvitettiin asenteita liikenneturvallisuuteen ja liikkumiseen,
seka kartoitettiin ongelmallisena koettuja paikkoja ja
kehittdmisehdotuksia. Kyselyyn saatiin yhteensa 496
vastausta.

Yli puolet (56 %) koululaisista kokee koulumatkan turvallisena.
Pienimmat koululaiset kokevat koulumatkansa turvattomaksi selvasti
useammin kuin vanhemmat koululaiset. Ylaasteikaisista suurin osaa

kokee koulumatkan turvalliseksi, mutta 1-luokkalaisista vain kolmannes

" . , kokee koulumatkan turvalliseksi.
C Etenkin pienet koululaiset kokevat koulumatkan

turvattomaksi. K /
C  Heijastimen kayttoastetta voisi edelleen parantaa. / 3 o _ _ _ \
74 % vastaajista kayttad heijastinta pimealld aina tai yleensa.
C  Nastarenkaiden kaytto talvipyorailyssa vahaista. Turvavyota autossa kayttavat lahes kaikki (99 %).

Mopoilijoista lahes kaikki (97 %) kayttavat kyparaa. Pyorailijoista 82 %
kertoo kayttavansa kyparaa.

Talvella pyorailevistd 44 % kayttaa talvella nastarenkaita. Pimealla
k pyoraillesséa valoja kayttaa 82 %. /

’ Elinkeino-, likenne- ja
18 l&’ ymparistokeskus



Seudulla litkkuminen nyt ja
tulevaisuudessa

NN
. SRR e
Kaupunkiseudun merkittava kasvu luo mahdollisuuksia kestavan ja turvallisen likennejarjestelman luomiselle, mutta samalla edellyttaa §
kuntia ja valtiota tekemaan yha maaratietoisempaa yhteistyota, jotta kasvavan vaeston likkumistarpeet onnistutaan sovittamaan 4
kestavasti liikennejarjestelmaan. Seudun tavoitteena on toteuttaa merkittavia hankkeita, jotka mahdollistavat kasvun ja kestavyyden
yhdistamisen. Niiden toimeenpanossa on tarkedd huomioida kestavyyden ohella my6s liikenteen turvallisuus ja terveellisyys.

Seudulla merkittavia liikkumiseen vaikuttavia hankkeita ovat raitiotie, jonka laajentamisesta on suunnitelmia Pirkkalaan, Kangasalle ja _
Lempaalaan, seké lahijunalikenteen kehittdminen. Lahijunaliikenne on kaynnistynyt Nokialle, ja verkkoa on suunniteltu laajennettavan g’
Lempaalaan, Ylojarvelle, Kangasalle seka Orivedelle. Nain lahes kaikki kaupunkiseudun kunnat olisivat raideliikenteen varrella.

Kaupunkiseudulla on panostettu my6s jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamisen suunnitteluun seké suunnitelmien
toteuttamiseen askel kerrallaan, mm. Tampereen keskustaa on kehitetty jalankulkupainotteisemmaksi. Seudulle on maaritetty
pyoréliikenteen tavoiteverkko, sen laatutasotavoitteet seka inventoitu parantamiskohteet. Merkittdvimméat ongelmat verkon laatutason
nykytilanteessa liittyvat pyoraliikenteen vaylien leveyteen, puutteelliseen erotteluun jalankulusta ja puutteellisiin risteysjarjestelyihin.

Kaupunkiseudun suunnitelmissa nakyy vahvasti panostaminen kestaviin kulkumuotoihin sekd maankayton tiivistamiseen. Toisaalta
painitaan palveluverkon keskittdmisen kanssa, mika on ollut ndhtavissa esim. hyvinvointialueen suunnitelmissa seka paivakoti- ja
kouluverkon kohdalla. Taméan tydn avulla halutaan tuoda liikenneturvallisuus ja siihen liittyvat kehittdmistoimenpiteet vahvasti esille
osaksi muuta seudun liikennejarjestelmaty6té ja suunnittelua.

C Matkaketjujen turvallisuuteen ja sujuvuuteen panostaminen

C Palveluverkon keskittamisessa liikkumismahdollisuuksien huomiointi

C  Jalankulun ja pyoréliikenteen olosuhteisiin panostaminen
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Onnettomuudet Kangasalla

Asukasmaaraan suhteutettuna Kangasalla tapahtuu seudun 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
kunnista toiseksi vahiten henkilévahinko-onnettomuuksia. Vuosina 150

2017-2021 Kangasalla tapahtui 88 henkildvahinkoon johtanutta

onnettomuutta. Onnettomuusmaara on ollut selvissa laskussa

viimeisen kymmenen vuoden aikana (2012-2021). Yleisin 100

onnettomuustyyppi Kangasalla oli yksittaisonnettomuus ja toiseksi
yleisin polkupy6réonnettomuus.

110 103
50 62

49
Katuverkolla tapahtui 21 loukkaantumiseen

41 47

27 23

johtanutta). Onnettomuuksista 76 % tapahtui 40 km/h 0 5
2 2 0 1 2 1 2 0

nopeusrajoitusalueella. Yleisin onnettomuustyyppi oli 0 0

yksittaisonnetiomuus ja taiseksi yleisin polkupyoréonnettomuus. m Kuolemaan johtanut = Loukkaantumiseen johtanut  Ei henkildvahinkoja
Maantieverkolla tapahtui 58 loukkaantumiseen johtanutta ja kolme

kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Yleisin onnettomuustyyppi oli o
yksittédisonnettomuus, toiseksi yleisin perdénajo ja kolmanneksi %

yleisin kohtaamisonnettomuus. Yksittaisonnettomuudet ovat o= O O
maantieverkon onnettomuuksissa yleensa tielta suistumisia.

Onnettomuuksia on sattunut eniten taajamassa valtatiella 12 ja 32 % henkilovahinko- 13 % henkildvahinko-
Kangasalantielld (st339), joissa liilkennemaaratkin ovat suurimmat. onnettomuuksista onnettomuuksista
Taajaman ulkopuolella onnettomuuksia tapahtuu eniten valtatiella yksittaisonnettomuuksia polkupydraonnettomuuksia
9.

Lahde: Tilastokeskus 2022
’ Elinkeino-, likenne- ja
20 lb yr;wpé;istékgskus :



Lilkkuminen Kangasalla

Kangasalla jalankulun, pyoréliikenteen ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu
kulkutapaosuus on 27% (HLT 2021), joka on kaupunkiseudun muihin kuntiin
verrattuna keskitasoa.

Suunnitelman yhteydessa toteutettuun asukaskyselyyn vastanneista ainoastaan
17 % koki, ettd auton omistaminen ei ole valttdmatonta omalla paikkakunnalla. 58
% koki, ettéa henkil6autoa tarvitaan erityisesti lasten kuljettamiseen.

Tulevia liikkumiseen vaikuttavia hankkeita Kangasalla ovat lahijunaliikenteen
seisakkeiden, liityntapysakoinnin, pyoraliikenteen tavoiteverkon, seuturatikan
(2033-2036) ja Tampereen 2-keha (mt 309) edistdminen. Kangasalan maankayton
kehittAmishankkeista merkittavimmat ovat Lamminrahka, Lentola seka keskusta,
jota kehitetaan jalankulku ja esteettomyys edelld. Kangasalan maankaytt on
keskittynyt padosin nauhamaisesti, mika luo hyvat edellytykset joukkoliikenteen
kaytdlle. Toisaalta kaupunki on laaja ja maaseutumaista ymparistdd on paljon.

21
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Merkittavimmat kehityskohteet

Liikenneturvallisuustydn lisdaminen kaupungin
kestavan lilkkumisen kehittdmisen rinnalle

Jalankulun ja pyoraliikenteen sujuvien ja turvallisten

yhteyksien kehittaminen

Liityntd joukkoliikenteeseen turvalliseksi ja sujuvaksi

Valtateiden 9 ja 12 turvallisuuden parantaminen

Joukkoliikenteeseen tukeutuvan maankayton

kehittdminen

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Onnettomuudet Yl0jarvella

Asukasmaaraan suhteutettuna Ylojarvella tapahtuu hieman seudun Onnettomuuskehitys vuodesta 2012 vuoteen 2021

keskiarvoa enemman henkildvahinko-onnettomuuksia. Vuosina
2017-2021 Ylojarvella tapahtui 101 henkilévahinkoon johtanutta 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

onnettomuutta. Henkilévahinko-onnettomuuksien kehitys on ollut
laskeva vuodesta 2017 eteenpaéin. Yleisin onnettomuustyyppi oli
yksittédisonnettomuus. Seuraavaksi yleisimmat onnettomuustyypit 100

olivat polkupyéra- ja risteamisonnettomuus. 110 103

150

Katuverkolla tapahtui 33 loukkaantumiseen johtanutta 50 62 49 41 47
onnettomuutta ja kaksi kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Yleisin

o - ST 1 27 23
onnettomuustyyppi oli polkupyoraonnettomuus ja toiseksi yleisin 0 — 13
2 2 0 1 2 1 2 0

jalankulkijaonnettomuus. Katuverkon onnettomuuksista 74 % 0 0
tapahtui 40 km/h nopeusrajoitusalueella. . . . . S

®m Kuolemaan johtanut ® Loukkaantumiseen johtanut  Ei henkilévahinkoja
Maantieverkolla tapahtui 53 loukkaantumiseen johtanutta ja yksi o
kuolemaan johtanut onnettomuus. Selvasti yleisin %
onnettomuustyyppi oli yksittdisonnettomuus. @ () O O
Yksittdisonnettomuudet ovat maantieverkon onnettomuuksissa

yleensa tielta suistumisia. 30 % henkilévahinko- 30 % henkilévahinko-
onnettomuuksista jalankulku-,

Onnettomuuksia on sattunut eniten Ylgjarven taajama-alueella seka onnettomuuksista polkupyora tai mopo-
isoilla maanteilla (vt3, kt65), joissa likennemaaratkin ovat yksittdisonnettomuuksia onnettomuuksia
suurimmat.

Lahde: Tilastokeskus 2022
’ Elinkeino-, likenne- ja
22 lb yr;wpé;istékgskus :



Litkkuminen YlOjarvella

Ylojarvella jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu
kulkutapaosuus on 30% (HLT 2021), joka on kaupunkiseudun muihin kuntiin
verrattuna parhaimmiston joukossa.

Asukaskyselyyn vastaajista suurin osa (78 %) koki, ettd auton omistaminen v

Ylojarvella on valttamatonta. 39 % vastaajista koki, ettéa henkiléautoa tarvitaan

erityisesti lapsen / lasten kuljettamiseen. 70 % kayttaisi henkildautoa vahemman, Merkittavimmat kehityskohteet
jos joukkoliikenne toimisi paremmin. Yli puolet (53 %) vastaajista olisi valmis

pyorailemaan enemman, mikali pyorailyolosuhteet olisivat paremmat. A~ Nykyisen infrapainotteisen liikenneturvallisuustyoryhman

lisaksi tarve myos poikkihallinnollisen kestavan ja turvallisen
Tulevia liikkumiseen vaikuttavia hankkeita Ylojarvella ovat lahijunaliikenteen liikkumisen tyoryhman uudelleen aktivoinnille
seisakkeiden, liityntapysakoinnin, pydrailyn paareittien ja seuturatikan (2029-2032)
edistaminen. Yl¢jarven maankayton kehittdmishankkeista merkittdvimmat ovat
keskustan kehittdminen seké Teivo-Makkylan, Raikan, Mikkolantien, Siltatien ja
Vuorentaustan alueiden kehittaminen. Yl6jarven kaupunki on laaja ja
maaseutumaista ymparistod on paljon. Toisaalta keskustan tuntumassa ja A
Tampereen rajan laheisyydessa mahdollisuudet kestavaan liikkkumiseen ovat jo
nykyisin hyvét i tulevaisuudessa raideliikenteen kehittyessa erinomaiset.

A Jalankulun ja pyoraliikenteen sujuvien ja turvallisten yhteyksien
kehittaminen. Kavelyn ja pyoréaliikenteen edistamisohjelman
paivittaminen.

Raideliikenteen pysékkien edistaminen ja liitynta
joukkoliikenteeseen turvalliseksi ja sujuvaksi

A Kuruntien ja maantien 2774 turvallisuuden parantaminen

A Joukkoliikenteeseen tukeutuvan maankayton ja viela
nykyistékin kattavampien joukkoliikenteen reititysjarjestelyiden
kehittaminen

’ Elinkeino-, likenne- ja
23 l&’ ymparistokeskus



Onnettomuudet Nokialla

Asukasmaaraan suhteutettuna Nokialla tapahtuu enemman
henkilévahinko-onnettomuuksia kuin koko seudulla keskimaarin.
Vuosina 2017-2021 Nokialla tapahtui 128 henkilévahinkoon 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
johtanutta onnettomuutta (keskim. 26 heva/vuosi). Henkilovahinko- 55

onnettomuuksien kehitys on ollut laskeva vuodesta 2017

Onnettomuuskehitys vuodesta 2012 vuoteen 2021

eteenpain. Yleisin onnettomuustyyppi oli polkupy6éraonnettomuus. 200 A 187
Seuraavaksi yleisimmat onnettomuustyypit olivat 150 158 142
yksittédisonnettomuus ja jalankulkijaonnettomuus. 100 115 84
76

Katuverkolla tapahtui 72 loukkaantumiseen johtanutta 50 e 60 64
onnettomuutta. Eniten loukkaantumisia tapahtui polkupyoréilijille. (22> I 20 I o° |
Myds jalankulkijoiden ja mopoilijoiden loukkaantumiset korostuivat 2 3 2 0 1 1 0 0 2 0
katuverkon onnettomuuksissa. Katuverkon onnettomuuksista 50 % m Kuolemaan johtanut ™ Loukkaantumiseen johtanut Ei henkilovahinkoja
tapahtui 50 km/h ja 46 % 40 km/h nopeusrajoitusalueella. °
Maantieverkolla tapahtui 47 loukkaantumiseen johtanutta ja kolme ﬁ
kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Selvasti eniten o= O O
loukkaantumisia tapahtui yksittdisonnettomuuksissa.
Yksitta_i_sc_)nn_(_ettomuud_et_ ovat maantieverkon onnettomuuksissa 17 % henkilévahinko- 38 % henkildvghinko-
yleensa tieltd suistumisia. onnettomuuksista onnett(l)kmuuk5|sta jalankulku-,

. N . . . ittai i olkupy@ra- tai mopo-
Onnettomuuksia sattui eniten Nokian taajama-alueella, valtateilla yksittaisonnettomuuksia POTEUPY P

. . L onnettomuuksia
11 ja 12 seka kantatiella 47.

Lahde: Tilastokeskus 2022
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Litkkuminen Nokialla

Nokian jalankulun, pyoréliikenteen ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu
kulkutapaosuus on 30% (HLT 2021), joka on kaupunkiseudun muihin kuntiin
verrattuna parhaimmiston joukossa.

Asukaskyselyyn vastanneista ainoastaan 16 % koki, ettéd auton omistaminen ei ole
valttamatonta omalla paikkakunnalla. 43 % vastaajista koki, ettd henkilbautoa
tarvitaan erityisesti lapsen / lasten kuljettamiseen. 67 % kayttaisi henkildautoa
vahemman, jos joukkoliikenne toimisi paremmin. Yli puolet (58 %) vastaajista olisi
valmis pyorailemaan enemman, mikali pyorailyolosuhteet olisivat paremmat.

Kaupunki pyrkii tiivistamaan maankayttoa keskustan, Yrittdjankadun ja
asemanseudun ymparistossa. Matkakeskus on rakenteilla ja 1&hijunaseisakkeita
on suunniteltu my6s Harjuniittyyn ja Siuroon. Tavoitteena on parantaa
liityntapysakointia asemien ja joukkoliikennepysakkien ymparistossa. Parhaillaan
on laadinnassa myds pyora- ja sahkdpotkulautasuunnitelma. Nokian aluerakenne
on hajautunut, mika asettaa haastetta kestavien kulkutapojen kaytolle, ja erityisesti
hyvin palvelutason joukkoliikenteen jarjestamiselle. Lahijunaliikenteen
kehittaminen parantaa kuitenkin joukkoliikennetarjontaa asemien ja seisakkeiden
ymparistossa tuoden uusia mahdollisuuksia vahvistaa kestéavien kulkutapojen
kayttoa.
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D

Merkittavimmat kehityskohteet

Jalankulun ja pyoréaliikenteen turvallisuuden parantaminen.
Nopeusrajoitusten alentaminen keskustassa ja taajamissa

40km/h -> 30 km/h

Mopo-onnettomuuksien vahentdminen

Jalankulun ja pydraliikenteen sujuvien ja turvallisten

yhteyksien kehittdminen.

Matkakeskuksen ja pyséakkien liitynnan parantaminen.

Valtateiden 11 ja 12 turvallisuuden parantaminen

Lahijunaseisakkeiden ymparistojen maankayton

kehittaminen

©
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Onnettomuudet Tampereella

Vuosina 2012-2021 Tampereella tapahtui 6820 poliisin raportoimaa .
liikenneonnettomuutta. Onnettomuuksista 1259 johti loukkaantumiseen ja 29 Onnettomuuskehitys vuodesta 2012 vuoteen

kuol emaan. Onnettomuuksien kokonaism22ran kehitys on2@L ut | askeva, mutt a
johtunee osin Poliisin liikenneonnettomuuksien tilastointitapojen muutoksista.
Viimeisimpien tarkasteluvuosien (2020-2021) aikana myds henkilévahinko-
onnettomuuksien kehitys on ollut laskeva, mita voi osittain selittaa liikkumisen

y : . ) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
vaheneminen korona-pandemian aikana.

1400
Viiden edellisen vuoden (2017-2021) tarkastelujaksolla Tampereella tapahtui 579 1200
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuksissa loukkaantui 667 ja
menehtyi 15 henkil ©°2a, Yl eisin onnett omP®Pst / [ ol 1 pol kupy®°r2onnettomuus

toiseksi yleisin jalankulkijaonnettomuus. Moottoriajoneuvoliikenteen onnettomuuksista 800
leisimmét onnettomuustyypit olivat yksittdisonnettomuus ja peraanajo.
y yyp y ap J 600 1004 g4

Loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista 431 ja kuolemaan johtaneista 400 715 650 &gy

onnettomuuksista 10 tapahtui katuverkolla. Katuverkon onnettomuuksista 54 % 200 420 448 392 258 514
tapahtui 40 km/h ja 32 % 50 km/h nopeusrajoitusalueella.

Maantieverkolla tapahtui 126 loukkaantumiseen johtanutta ja nelja kuolemaan 2 3 1 8 1 2 5 2 1 4
johtanutta onnettomuutta. Yleisimmat onnettomuustyypit olivat perdénajo ja

yksittdisonnettomuus. Onnettomuuksista 67 % tapahtui valtateilla. Kantateilla tapahtui m Kuolemaan johtanut m Loukkaantumiseen johtanut

7 % onnettomuuksista, mika on suhteellisesti melko suuri osuus kantatieverkon _ - o
pituuteen (7 km) verrattuna. Ei henkilévahinkoja

Lahde: Tilastokeskus 2022
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Lilkkuminen Tampereella

Tampereen kestavien kulkutapojen (jalankulun, pyéra- ja joukkoliikenteen) osuus on 55 % (HLT2021), joka on
seudun korkein. Muihin suuriin kaupunkeihin verrattuna Tampereen kestavien kulkutapojen osuus on

Espoo/Kauniaisen kanssa samaa tasoa. Helsingin esikaupunkialueilla kestavien kulkutapojen osuus on 62 %
ja kantakaupungin alueella 70 %. Turussa ja Oulussa puolestaan kestavien kulkutapojen osuudet ovat 47 % ja v
42 %.

Asukaskyselyyn vastanneista 57 % koki, ettd auton omistaminen ei Tampereella ole valttaméatonta. Kyselyyn Merkittavimmat kehityskohteet

vastanneista 31 % koki, etta henkildautoa tarvitaan erityisesti lasten kuljettamiseen. Sen sijaan 62 %

vastaajista ilmoitti, etta kayttaisi henkildautoa vahemman, jos joukkoliikenne toimisi paremmin. Hieman yli

puolet (56 %) vastaajista olisi valmis pyorailemaan enemman, mikali pyorailyolosuhteet olisivat paremmat. A Kestavan ja turvallisen liikkumisen
edistdmisty6td koordinoivan ja
kehittavan tyéryhman toiminnan
vakiinnuttaminen.

Tampereen maankayton kehittdmista ohjaa kantakaupungin yleiskaava ja sita taydentava keskustan
strateginen osayleiskaava. Maan kayton kehittdmisen lahtékohtana on hyvin saavutettavien aluekeskusten
verkosto, jossa sujuvat yhteydet kytkevat luontevasti sijoittuneet keskustat toisiinsa, ja yhtena keskeisimmista
tavoitteista on joukkoliikennekaupungin mahdollistaminen. Tampereen kasvualueet kytkeytyvatkin olemassa A  Lasten ja nuorten liikkkumisen

olevaan liikenneinfrastruktuuriin ja kehittyvaan joukkoliikenteeseen. Keskustan strategisen osayleiskaavan on ohjauksen kehittaminen mm. koulu- ja
tarkoitus turvata keskustan saavutettavuus kavellen, polkupyéralld ja joukkoliikenteelld, mutta keskustan harrastuskohteiden saneeraus- ja
saavutettavuus myos autolla halutaan turvata mm. kehittdmalla pysakointijarjestelmaa. Merkittavimmat rakentamishankkeissa.

aluekehittamiskohteet ovat keskustan lisaksi Hiedanrannan ja Lielahden seka Viinikanlahden alueet. o _ _ o _
A Suojatieperiaatteiden laatiminen ja

Merkittavimpia liikennehankkeita ovat raitiotieverkoston jatkaminen seuturatikan myéta seka lahijunaliikenteen hyvaksyminen seka niiden
seisakkeiden kehittaminen. Lisaksi Tampereella on mm. Kestavan kaupunkilikenteen suunnitelma, jonka jalkauttaminen.
jalkauttaminen kehittd& kaupungin liikennejarjestelméén kokonaisuutena.
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Onnettomuudet Pirkkalassa

Asukasmaaraan suhteutettuna Pirkkalassa tapahtuu hieman
seudun keskiarvoa enemman henkildvahinko-onnettomuuksia.
Vuosina 2012-2021 Pirkkalassa tapahtui 114 loukkaantumiseen
ja kaksi kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuksien

Onnettomuuskehitys vuodesta 2012 vuoteen 2021

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

kehitys on ollut laskeva vuodesta 2012 eteenpéin, mutta on 100
tasoittunut viiden viimeisen vuoden aikana. Henkilévahinkoon 80
johtaneiden onnettomuuksien maara on pysynyt samallatasolla  gg
tarkastelujakson aikana. 71
40 54 58 55 42
Viiden edellisen vuoden (2017-2021) tarkastelujaksolla yleisin 20 o9 34 30 30 29

14 12 [0 Iy 1 QRS s MO0 M 13

onnettomuustyyppi oli polkupydraonnettomuus ja toiseksi yleisin
yksittédisonnettomuus. Loukkaantumiseen johtaneista 0 >

onnettomuuksista tapahtui katuverkolla 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0
onnettomuutta. Katuverkon onnettomuuksista 61 % tapahtui 40 m Kuolemaan johtanut = Loukkaantumiseen johtanut Ei henkildvahinkoja
km/h nopeusrajoitusalueella. °

Maantieverkolla tapahtui 35 loukkaantumiseen johtanutta ﬁ ¢
onnettomuutta. Yleisimmat onnettomuustyypit olivat o™ O O

yksittdisonnettomuus ja peradnajo-onnettomuus.

Yksittdisonnettomuudet ovat maantieverkon onnettomuuksissa 27 % henkildvahinko- 38 % henkilévahinko-
yleensa tieltd suistumisia. Maanteilla sattuneista onnettomuuksista onnettomuuksista jalankulku-,
onnettomuuksista 63 % tapahtui yhdysteilla ja 34 % valtateilla. yksittdisonnettomuuksia polkupydra tai mopo-

onnettomuuksia
Lahde: Tilastokeskus 2022
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Litkkuminen Pirkkalassa

Pirkkalan jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu
kulkutapaosuus on 31% (HLT 2021), joka on kaupunkiseudun muihin kuntiin
verrattuna korkealla tasolla.

Asukaskyselyyn vastanneista ainoastaan 26 % koki, ettéd auton omistaminen v
ei ole valttamatonta omalla paikkakunnalla. 66 % vastaajista koki, etta
henkildautoa tarvitaan erityisesti lapsen / lasten kuljettamiseen. 58 %
kayttaisi henkildbautoa vdhemman, jos joukkoliikenne toimisi paremmin.
Vastaajista vajaa puolet (46 %) olisi valmis pyorailemé&an enemman, mikali
pyorailyolosuhteet olisivat paremmat. A Viisaan lilkkumisen suunnitelman jalkauttaminen on ollut
haastavaa, nyt on tehty vain ns. helppoja toimenpiteinga, minka
vuoksi on tarkedéd saada kestavan ja turvallisen liikkumisen
tyoryhma toimimaan jatkossa.

Merkittavimmat kehityskohteet

Kunnan tavoitteena on autoilun vdhentadminen edistamalla kestavien
kulkumuotojen kayttéad. Pirkkalan alue on rakentunut tiiviiksi, mika tarjoaa
hyvat mahdollisuudet kehittdd kestavaa lilkkkumista.

Vireilla olevia, liikkkumiseen liittyvia hankkeita Pirkkalassa ovat mm. A~ Myos liikenneympariston kehittaminen tarkeaa.

liityntapysakoinnin, pyoraliikenteen tavoiteverkon ja seuturatikan A Koulureittien pita4 olla oikeasti turvalliset, jotta vanhemmat
edistaminen. Merkittavimmat maankayton kehittamishankkeet sijoittuvat uskaltavat passtaa lapset liikkumaan jalkaisin ja pyoralla.
Partolan alueelle ja kehéatien etelapuolelle. Partolan osayleiskaavan

tavoitteena on eheyttaa yhdyskuntarakennetta ja suunnitella alue A Tavoitteena on myés arkiliikkumisen ja hyotyliikunnan
palvelemaan osaksi seudun monikeskuksellista rakennetta. lisddminen.
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Onnettomuudet Lempaalassa

Asukasmaaraan suhteutettuna Lempaalassa tapahtuu enemman .
henkilovahinko-onnet t omuuksi a kuin koko seudul Qrﬁ‘etw@g%‘.‘emw yqoqe.Sta 2012 vuoteen 2021

Vuosina 2012-2021 Lempaalassa tapahtui 186 loukkaantumiseen ja 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
kahdeksan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuksien 200

kehitys on ollut laskeva vuodesta 2012 eteenpéin, mutta on tasoittunut

viiden viimeisen vuoden aikana. Henkilévahinkoon johtaneiden 150

onnettomuuksien maara on pysynyt samalla tasolla vuoteen 2019

saakka, minka jalkeen kahtena viimeisimpana tarkasteluvuonna 100 118 112

onnettomuuksien méaara on ollut selkeasti aiempaa pienempi, mika voi 50 99 89

osin selittya liikkumisen vdhenemisena korona-pandemian aikana. 46 53 38 42 29 31
Viiden edellisen vuoden (2017-2021) tarkastelujaksolla yleisin 0 BEN ESH SR e

1 0 2 1 0 1 0 0 1 2

onnettomuustyyppi oli yksittdisonnettomuus ja seuraavaksi yleisimmat m Kuolemaan johtanut = Loukkaantumiseen johtanut  Ei henkildvahinkoja

onnettomuustyypit olivat polkupyéraonnettomuus ja peraanajo.
Loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista tapahtui katuverkolla
16 onnettomuutta, joista 41 % tapahtui 40 km/h ja 41 % 50 km/h
nopeusrajoitusalueilla.

o 3o

Maantieverkolla tapahtui 59 loukkaantumiseen johtanutta

onnettomuutta. Yleisin onnettomuustyyppi oli yksittdisonnettomuus ja 33 % henkilévahinko- 25 % henkilévahinko-
toiseksi yleisin perdanajo. Yksittaisonnettomuudet ovat onnettomuuksista onnettomuuksista jalankulku-,
maantieverkon onnettomuuksissa yleensa tielta suistumisia. yksittaisonnettomuuksia polkupy®ré tai mopo-
Onnettomuuksista 42 % tapahtui valtateilla ja loput seutu- tai yhdysteilla. onnettomuuksia

Lahde: Tilastokeskus 2022
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Lilkkuminen Lempaalassa

Lempaalan jalankulun, pyoréliikenteen ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu
kulkutapaosuus on 25% (HLT 2021), joka on kaupunkiseudun muihin kuntiin
verrattuna matalahkolla tasolla.

Asukaskyselyyn vastanneista 29 % koki, ettéd auton omistaminen ei ole v
valttamatonta omalla paikkakunnalla. Vastaajista 42 % koki, etta
henkildautoa tarvitaan erityisesti lapsen / lasten kuljettamiseen. Perati 63 %

kayttaisi henkilbautoa vahemman, jos joukkoliikenne toimisi paremmin. Merkittavimmat kehityskohteet

Vastaajista yli puolet (54 %) olisi valmis pyorailemaan enemman, mikali A Edistamisohjelma on uusi Lempaalassa, joten sen toimenpiteiden
pyorailyolosuhteet olisivat paremmat. toteutumisen seuraaminen on tarkeaa.

Lempaalan kunnan yleiskaavan keskeinen tavoite on ohjata asutus siten, A Ongelmia ja turvallisuusriskeja aiheuttavan raskaan liikenteen
ettd kunnan taajamarakenne kehittyy tasapainoisesti vahvistaen erityisesti hallinta.

keskustan ja Saaksjarven aluekeskuksia. Mitoituksessa ja toimintojen A Joukkoliikenteeseen tukeutuvan maankayton kehittaminen,

sijoittelussa varaudutaan lahijunaliikenteen laajempaan toteuttamiseen.

) . ) ) nauhakaupunki.
Kaavassa osoitettuja nauhataajaman rangan muodostavia o o - _
moottoriajoneuvoliikenteen reitteja on tarkoitus kehittaa taajamaliikenteen A Henkil6ston perehdyttaminen ja motivoiminen esim.
vaylina, joissa nopeudet ovat maltillisia. Liikenneturvan valmiiden kurssien ja materiaalien

hyddyntamiseen ja kayttéonottoon.
Tulevia liikkumiseen vaikuttavia hankkeita Lempaalassa ovat
l&hijunaliikenteen seisakkeiden, liityntapysakoinnin ja pyoraliikenteen
tavoiteverkon edistaminen.

Kestavan ja turvallisen liikkumisen teeman jalkauttaminen
opetukseen opetussuunnitelman kautta.

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Litkkuminen Vesilahdessa

Vuosina 2012-2021 Vesilahdessa tapahtui asukasmaaraan suhteutettuna on my6s poikkihallinnollinen liikenneturvallisuusty6ta tekeva tydryhma, joka
enemman henkildévahinko-onnettomuuksia kuin koko seudulla keskimaarin. kokoontuu kaksi kertaa vuodessa. Vesilahdelle on laadittu 2021 kavelyn ja

) ) . ) ) pyorailyn edistamisohjelma, jolla tavoitellaan mm. asukkaiden hyvinvoinnin
Vuosien 2017-2021 aikana Vesilahdessa tapahtui yhteensa 15 edistamista. Tarkoituksena on laatia suunnitelma kavely- ja pyoraily-

henkildvahinko-onnettomuutta. Yleisin onnettomuustyyppi oli yhteyksien parantamlsekS| ja varata kunnan budijettiin vuosittainen

yksitt?2i sonngt t omuus. Kai kki onnet tk@rﬁ‘tﬁrﬁisﬁjaﬁ kavélf‘jaﬁygréll)wyht?éyﬂsfenH&%rﬂa%l%éks‘?Ver kol I

Onnettomuuksista 58 % tapahtui seututei

Onnettomuuksista 67 % tapahtui 40 km/h nopeusrajoitusalueella ja loput 50

km/h alueella. Onnettomuuksista 24 % tapahtuitaajama-a |l ueel | a. Mo | e mHem&ilbvahinko-onnettomuuksien maara keskimaarin
mopedi onnettomuudet tapahtuivat ajoradall a. vuodessa* / 100 000 asukasta

Vesilahden jalankulun, pyoréliikkenteen ja joukkoliikenteen yhteen laskettu 80

kulkutapaosuus on 19% (HLT 2021), joka on kaupunkiseudun muihin kuntiin 70

60 58

verrattuna matalin. 0

Lahes kaikki (98 %) asukaskyselyyn vastanneet kokivat, etta auton 40

omi staminen on omalla paikkakunnall @4ta27 nvaéqraaZfil

ettd henkildautoa tarvitaan erityisesti lapsen / lasten kuljettamiseen.

Vastaajista 59 % kayttaisi henkildautoa vahemman, jos joukkoliikenne toimisi 4

paremmi n. Huomattava enemmi st® (83,9

py°r2ilem22n enemm?n, mi k21 i pyorally,glogou t\\e ete}®0|I,§bSIVQ’®t @argammag\qt. &

4 © & 3 & 2\ &

Lounais-Pirkanmaalle on laadittu vuonna 2018 \g}“Q © <8 \l_@o@ < © R {_0 0@9

liikenneturvallisuussuunnitelma, jossa Vesilahdella on oma osio. Vesilahdella ©
*Keskiarvo vuosilta 2017-21 Lahde: Tilastokeskus 2022
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Litkkuminen Orivedella

Vuosina 2012-2021 Orivedella tapahtui asukasmaaraan suhteutettuna liilkenneturvallisuusryhma.

enemman henkilévahinko-onnettomuuksia kuin koko seudulla keskimaarin. o L . o o )
Vuosina 2017-2021 Orivedella tapahtui yhteensa 55 henkilévahinko- Orivesi on ollut mukana lahijunaliikenteen pilotissa ja liityntaliikennetta
onnettomuutta. Onnettomuuksista 13 johti kuolemaan. Yleisin keskustassa sijaitsevalle asemalle on kehitetty (bussi, pyorat ja autot).
onnettomuustyyppi oli yksittdisonnettomuus, joista lahes kaikki tapahtuivat Oriveden aseman matkustajamaarat ovatkin olleet kasvussa. Kunnan
maanteilla. Yksittaisonnettomuudet ovat useimmiten tielta suistumisia. tavoitteena on saada seisake my6s Oripohjaan. Molemmille alueille on
Maanteilla tapahtui myds paljon risteamis- ja kohtaamisonnettomuuksia. esitetty lahijunaan tukeutuvaa uutta asutusta tuhannen asukkaan verran
Katuverkolla yleisin onnettomuustyyppi oli polkupydraonnettomuus. vuoteen 2040 mennessa. Asemien ymparistéssa on tavoitteena kehittaa

myds tybpaikka-alueita.
Oriveden jalankulun, pyoréliikenteen ja joukkoliikenteen yhteen laskettu
kulkutapaosuus on 23% (HLT 2021), joka on kaupunkiseudun muihin kuntiin
verrattuna heikoin.

Henkilovahinko -onnettomuuksien maara keskimaarin
vuodessa* / 100 000 asukasta

80

Ainoastaan 9 % vastaajista koki, etta auton omistaminen ei ole valttamatonta 70 o 58

omalla paikkakunnalla. Vastaajista 30 % olisi ja 50 % ei olisi valmis jattdAmaan gg

autoa kauemmaksi ja kavelemaan loppumatkan. 62 % kayttaisi henkil6autoa 40 34 37 38 30 20

vahemman, jos joukkoliikenne toimisi paremmin. Noin puolet (52 %) 30 24 27 28

vastaajista olisi valmis pyorailemaan enemman, mikali pyorailyolosuhteet 20 l . . . .

olisivat paremmat. 1?)

Orivedelle laadittiin Kavelyn ja pydrailyn kehittamissuunnitelma vuonna 2023 A \Aeé‘ Q@@ X ‘\,g\@ .‘ ,@é‘ &L 00&*

ja Liikenneturvallisuussuunnitelma vuonna 2013 (Yla-Pirkanmaan Q@Q S ot ,\@6‘ ,bQQIO Ae@\ ® Q\?“ \1_09 2

liilkenneturvallisuussuunnitelma). Kunnassa toimii poikkihallinnollinen ~ Al +© 4_0\1'
*Keskiarvo vuosilta 2017-21 Lahde: Tilastokeskus 2022
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2. Kestavan ja turvallisen
llikkumisen visio |a
tavoitteet 2030




Tavoitetilan muodostaminen

Tampereen kaupunkiseudun kestavan ja turvallisen liikkumisen yhteisen
tavoitetilan ja vision muodostamisen pohjaksi laadittiin tAssa tydssa seudun ja
kuntien kestavan ja turvallisen liikkumisen edistdmisen nykytilaa kuvaava
analyysi. Liséksi tavoitteita ideoitiin tydon ohjausryhmaélle jarjestetyssa
tavoitetybpajassa. TyOpajassa pohdittiin, millainen on turvallinen ja kestava
kaupunki liikkua. Esille nousi mm. elava, rauhallinen, ihmisen mittakaavainen
ja kaveltava ymparistd. Myos oikeudenmukainen, tasa-arvoinen eli kaikille
sopiva kuvastivat turvallista ja kestavasti liikuttavissa olevaa

kaupunkia. Tavoitteiden taustalla oli vahvasti teemaan liittyvat muut
valtakunnalliset ja seudulliset tavoitteet.

Nykytila-analyysia varten toteutettiin asukas- ja koululaiskyselyt, joiden avulla
selvitettiin asukkaiden ja koululaisten turvalliseen ja kestavaan liikkkumiseen
liittyvia nakemyksia seka tyytyvaisyytta nykyiseen liikkenneturvallisuuteen.
Lisaksi analyysissa kaytiin lapi kuntien onnettomuustilanne seka kestavan ja
turvallisen liikkkumisen edistamistyon tilaa. Lisaksi tunnistettiin tulevia
maankayttoon ja liikkumiseen liittyvia kehittamistoimia seka yleisia
liikkumiseen vaikuttavia megatrendeja.

Nykytila-analyysin ja pidetyn tavoitetydpajan perusteella tunnistettiin, etta
seudulla halutaan edistad maaratietoisesti turvallista ja kestavaa lilkkumista.
Liikkumisymparistdista halutaan tehda kaikille turvallisia ja kestaviin
kulkumuotoihin kutsuvia, minka lisaksi halutaan tavoitella kaikille
yhdenvertaisia liikkkumismahdollisuuksia. Seudulla halutaankin olla kestavan

35

liikkumisen edellakavijoita.

Liikenneturvallisuuden osalta tunnistettiin, ettd se muodostuu
liikenneympariston liséksi valtaosaltaan myo6s ihmisten kayttaytymisesta ja
erityisesti asenteista. Nain ollen néahtiin, etté turvallisen liikkumisen vision
tulee sisaltad elementteja myaos liikkujien omasta vastuusta.

Kestavan liikkkumisen maarallinen tavoite on tdssa suunnitelmassa sailytetty
aiemmin seudulle tehtyjen suunnitelmien mukaisena: Vuonna 2030
kaupunkiseudun matkoista 60% kuljetaan jalan, pyoralla tai joukkoliikenteella.
Liikenneturvallisuuteen liittyva onnettomuuksien vahenematavoite on
pudottaa henkildvahinkoon johtavat onnettomuudet vuoteen 2050 mennesséa
puoleen vuoden 2021 maariin nahden. Lisdksi tavoitteena on valtakunnallisen
liikenneturvallisuusstrategian mukaisesti, ettéd vuonna 2050 kenenkaan ei
tarvitse kuolla liikenteessa.

Asetetut visio ja tavoite kuvastavat tassa tyossa seudulle yhteisesti
maariteltya tahtotilaa. Ne myo6s tukevat ja tdydentavat aiemmin tehtyjen
ohjelmien ja suunnitelmien tavoitteita. Taman tyon erityisena painopisteena
oli turvallisen liikkkumisen nakokulma, joka liittyy seudun kaikkeen liikenteen ja
liilkkumisen suunnitteluun, mutta sen kehittamiseen ei aiemmin oltu
muodostettu yhteisté tavoitetilaa. Seuraavilla sivuilla on tarkemmin esitelty
kaupunkiseudun kestavan ja turvallisen liikkumisen visio ja tavoitteet.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Visio 2030

Visio on nakemys
siitd tulevaisuuden
tavoitetilasta, jossa

halutaan olla

Tampereen kaupunkiseutu on kestavan ja turvallisen liikkkumisen
edellakavija. Seudulla liikkujat tuntevat vastuunsa
liikenneturvallisuuden edistamisessa ja liikkuvat kestavasti.
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1. Jalankulku ja pydréaliikenne ovat turvallisia ja houkuttelevia kulkutapoja

2. Autoilu on vastuullista ja turvallista

3. Joukko- ja liityntaliikenneymparistot ovat turvallisia ja mahdollistavat
sujuvat matkaketjut

" 4 Kestavan ja turvallisen liikkkumisen edistaminen on suunnitelmallista ja
jatkuvaa

5. Liikkuminen on turvallista kaikille. Litkennekasvatus on elinikaista ja
tavoittaa kaikki liikkujat

Seudulla tavoitellaan henkilovahinkoon

johtaneiden onnettomuuksien

maaran vahentamista:

A Vuonna 2030 enintaan 157
henkilovahinko-onnettomuutta

A Vuonna 2050 enintaan
89 henkilovahinko-onnettomuutta,
joista nella kuolemia.

Tavoitteena on; etta vuonna 2030
kaupunkiseudun matkoista 60 %
kuljetaan jalan, pyoralla

tai joukkoliikenteella.



Vuonna 2030 enintaan 157 henkilovahinko-
onnettomuutta

liilkenneturvallisuusstrategian
tavoitteena on vastata EU:n
nollavisioon. Tavoitteena on,

Seudun henkildvahinko-onnettomuudet, toteuma v. 2012-2021 ja tavoite vuoteen 2050 N
etta kaikki liikkennemuodot ovat

Toteuma vuoteen 2050 mennessa niin
350 turvallisia, ettei kenenkaan
\\ tarvitse kuolla tai loukkaantua
300 vakavasti lilkenteessa.
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Onnettomuudet ja onnettomuuskustannukset

Seudulla on sattunut vuosien 2018-2022 aikana keskiméaérin 209,4 poliisin
tietoon tullutta, henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa (lahde:
Onnettomuudet kartalla (ramboll.com)). Kuntakohtaiset onnettomuusmaarat
on esitetty taulukossa. Tavoitteena on, etté henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maaréa seudulla vahenee 157 onnettomuuteen vuoteen
2030 mennessa. Liséksi tavoitteena on, ettd vuonna 2050 seudulla sattuu
enintddn 89 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuksien
vahenema kunnittain on jaettu viimeisen viiden vuoden aikana sattuneiden
onnettomuusmaarien suhteessa. Onnettomuuskustannukset on laskettu
kayttamalla henkilévahinkoon johtaneen onnettomuuden keskimaaraista
yksikkéarvoa4 12 500
hankearvioinnin yksikkdarvot 2018 (vaylapilvi.fi)).

Yksikkdarvoon siséltyy seka reaalitaloudellisia kustannuksia etta yksilon
hyvinvoinnin heikkenemisen arvostus muutettuna rahaksi. Reaalitaloudellisia
kustannuseria ovat mm. poliisin, pelastustoimen ja sairaanhoidon
kustannukset, kuntoutus ja yksilon tydpanoksen menetys. Yksilon aineellisen
hyvinvoinnin menetyksen arvostus mittaa ansioiden ja kulutuksen menetysta
ja yksilon aineettoman hyvinvoinnin menetys eldméan ja terveyden arvostusta.
Hyvinvoinnin menetyksen osuus liikennekuoleman yksikkodarvosta on 94 % ja
osuus loukkaantumisen yksikkdarvosta 74 %. (lahde: Traficomin www-

sivut: Tieliikkenteen onnettomuuskustannukset | Tieto Traficom) Osa
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laskennallisista onnettomuuskustannuksista kohdistuu myds kunnille
valillisina kuluina ja tulojen menetyksiné.

Hirvionnettomuuksien tilastoa voidaan pitaa luotettavana, koska
onnettomuudet ovat yleensa seurauksiltaan sen verran vakavia, etta ne
raportoidaan tyypillisesti viranomaisille asti, mutta peura- ja
kaurisonnettomuudet jaavat nykyisellaan useimmiten kirjaamatta silla Poliisi
on tehnyt kirjausmuutoksen, eika se tilastoi niita kuin henkilévahinkojen
osalta. Riistaonnettomuudet ovat osittain mukana suunnitelman lahtétilanteen
luvuissa.

’ Elinkeino-, likenne- ja
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot_web.pdf
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tieliikenteen-onnettomuuskustannukset?toggle=L%C3%A4hteet%20ja%20lis%C3%A4tiedot

Vuonna 2030 enintaan 157 henkilovahinko-
onnettomuutta, jako kunnittain

*Luvut siséltavat kaikki kulut,
ei pelkastaan kuntien osuutta

Onnettomuuksien lukumaara Onnettomuuskustannukset
2018-2022/ vuosSi 2030 2050 2018-2022 / vuOSi 2030

Kangasala 15,6 12 7 6 435 000 U 4 890 102 u 2 772 096 u
Lempaala 16,4 12 7 6 765 000 5 140 876 2 914 255
Nokia 22,0 17 9 9 075 000 u 6 896 297 « 3 909 366
Orivesi 12,0 9 5 4 950 000 3 761 617 2 132 381
Pirkkala 10,4 8 4 4 290 000 u« 3 260 068 1 848 064 u
Tampere 108,6 83 47 44 797 500 0 34 042 631 04 19 298 052 u
Vesilahti 3,2 2 1 1 320 000 u 1 003 098 u 568 635

Ylojarvi 18,4 14 8 7 590 000 u 5 767 812 3 269 652
YHTEENSA 209,4 157 89 85 222 500 U0 64 762 500 0 36 712 500 u

’ Elinkeino-, likenne- ja
40 l&’ ymparistokeskus



Vuonna 2030 seudun matkoista tehdaan
kestavilla kulkutavoilla 60%

Kestavien kulkumuotojen osuus seudun matkoista

70
60 Tavoitteena on, ettd vuonna 2030 kaupunkiseudun matkoista
60% kuljetaan jalan, pyoralla tai joukkoliikenteella. Tavoite on
50 asetettu alun perin seudun Energia- ja ilmastostrategiassa.
I 46% Vuoden 2016 ja 2021 luvut perustuvat
-g 40 Henkil6liikennetutkimukseen.
v
g
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Kestavien kulkutapojen tavoite vuoteen 2030

HLT 2021 tulos Aiemmin, Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittdmisohjelma 2.0:ssa (2021) maaritelty tavoite

oo 20 [ o NN

koko seutu 30

Nokia 27

Orivesi 23 -
Pirkkala 17 - 6

Pirkkala 24

-
w16 (SIS -~ Vesilahti 20 -

0 20 40 60 80 100 Ylajarvi 19 -
Jalankulku  ® Pyoraliikenne Joukkoliikenne M Henkildauto + muut

0

*Orivesi, Tampere, Vesilahti ja Yl6jarvi ovat linjanneet kavelyn ja pyoraliikenteen kulkumuoto-osuudelle

tavoitteita. Muiden kuntien osalta laskelma on tehty seudullisen tavoitteen mukaisesti yksinkertaistaen niin, etta

jalankulun kulkutapaosuuden kasvutavoite on 1,1 -kertainen, pyoraliikenteen 2,1-kertainen ja joukkoliikenteen

1,7-kertainen nykyiseen nahden. Karkea ja suuntaa antava laskelma ei siten huomioi kunnittain esimerkiksi eri
aXulkutavoin tehtyjen matkojen pituusjakaumia.
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3. Toimenpidekokonaisuudet




Toimenpiteiden
muodostaminen s

Ty6ssa on tunnistettu asetettuja tavoitteita toteuttavat toimenpidekokonaisuudet seudullisena yhteistyéna nykytila-analyysin ja
vaikuttavuusarviointien pohjalta. Toimenpidekokonaisuudet muodostavat osaltaan lahtdkohtia kestavan ja turvallisen liikkumisen
edistamiseksi kuntien, valtion ja seudun toimesta. Ne tdydentavat seudulla jo aiemmin linjattuja ja tunnistettuja kestavan
liikkumisen edistdmiseen kytkeytyvia kehittamisteemoja ja -tarpeita seka muita seudun liikennejarjestelman kehittamisen
toimenpiteita.

Tydssa on maaritetty jokaista asetettua tavoitetta vastaavat toimenpidekokonaisuudet, joiden tarkempi taustoitus seka suositukset -
ensimmaisiksi konkreettisiksi askeliksi on esitetty jaljempana olevilla sivuilla. Tavoitteiden ja toimenpidekokonaisuuksien valinen
yhteys on esitetty seuraavan sivun kaaviossa. Toimenpidekokonaisuudet 18 ja 19 ovat lapileikkaavia, kaikkia tavoitteita koskevia,
asenteisiin vaikuttamisen keinoja.

Toimenpidekokonaisuuden vaikutuksia on arvioitu yleisella tasolla. Toimenpiteet ja arviot tdismentyvat toimenpideohjelman
toteutuksen edetessa. Toimenpideohjelman paivitystarpeet tulee arvioida saannollisesti.

My0s toimenpiteiden toimeenpano ohjelmoidaan tarkemmin tdméan tyon jalkeen. Toimeenpanon ohjelmoinnissa on keskeista
tunnistaa teemojen kytkeytyminen osaksi laajempaa lilkennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen kehittdamista seka hyvinvoinnin
edistamista. Kukin seudun kunta voi valita toteutettavaksi omaan kuntaa parhaiten sopivat ja vaikuttavimmat toimenpiteet.

Tydssa toteutettiin asukkaille ja erikseen kuntapaattajille suunnattu kysely, jolla selvitettiin heidan nakemyksidan liittyen kestavan
ja turvallisen liikkkumisen edistamiskeinoihin ja arvostukseen. Kyselyn seudullisten tulosten laajempi esitetty suunnitelman liitteena. @

44

Kuva: Liikenneturva



Visio

Tavoitteet

Toimenpide-
kokonaisuudet

D

Tampereen kaupunkiseutu on kestavan ja turvallisen liitkkumisen edellakavija.
Seudulla litkkujat tuntevat vastuunsa liikenneturvallisuuden edistamisessa ja liikkkuvat kestavasti.

1. Jalankulku ja 3. Joukko- ja 4. Kestavan ja
pyoréliikenne ovat liityntalilkenneymparistot turvallisen liikkumisen
turvallisia ja ovat turvallisia ja edistaminen on
houkuttelevia mahdollistavat sujuvat suunnitelmallista ja

kulkutapoja matkaketjut jatkuvaa

2. Autoilu on
vastuullista ja turvallista

5. Liikkuminen on turvallista kaikille. Liikennekasvatus on elinikaista ja tavoittaa kaikki liikkujat

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



1. Jalankulku ja pyoraliikenne ovat turvallisia ja houkuttelevia
kulkutapoja

Toimenpidekokonaisuudet 1-8

Pydraliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta parannetaan

Aluekeskuksia kehitetaan kavelypainotteisiksi alueiksi, joissa kaikkien on turvallista ja esteetonta liikkua

Parannetaan ajoratojen ylitysten turvallisuutta erityisesti tiiviilla alueilla

Parannetaan paa- ja kokoojakatujen ja vaarallisimpien liittymien turvallisuutta suojattomat tienkayttajat edella

Kehitetaan paivakoti- ja koulumatkojen jalankulku- ja pyoraliikenne-ymparistoja

Parannetaan tyonaikaisten liikennejarjestelyiden turvallisuutta suojattomat tienkayttajat edella

Kehitetaan jalankulku- ja pydravaylien talvikunnossapitoa

’ Elinkeino-, likenne- ja
Puututaan asiattomaan liikkumiseen liikennevaylilla k ymparistokeskus
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Pyoraliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta

parannetaan

Laadukkaat pyoraliikennevaylat ovat avainasemassa pyorailyn suosion
kasvulle. Pydraliikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen
parantaa kulkumuotona pydraliikenteen ajallista saavutettavuutta lisaten
sen kilpailukykyé suhteessa autoiluun. Pydraliikenteen turvallisuuden
parantaminen mahdollistaa pyoréilyn yha useammalle lisaten aktiivisten
kulkumuotojen kayttoa ja edistad asukkaiden hyvinvointia. Laadukkaan
pyoraliikenteen reitin ominaisuuksia ovat turvallisuus, suoruus,
yhdistavyys, vaivattomuus ja miellyttavyys.

Tampereen seudulle on maaritelty pyoraliikenteen paareitit ensimmaisen
kerran vuonna 2012, ja tavoiteverkkoa on paivitetty 2022. Tampereen
kaupunkiseudunkavelyn ja pyoéraliikenteen kehittdmisohjelma 2.0
hyvaksyttiin vuonna 2021. Kehittdmisohjelman yhtena toimenpiteena on
pyoraliikenteen paareittien laatutason parantaminen. Vuoden 2023 aikana
on seudun pyorailyn paaverkko inventoitu, ja sen pohjalta on laadittu
konkreettinen toimenpideohjelma pyo6railyn paaverkon kehittamisesta.
Ohjelmassa on tunnistettu kehittdmistarpeita verkon eri osille ja maaritelty
10 merkittavinta kehittamiskohdetta. Kohteiden yhteenlaskettu pituus on
32 km ja niiden kustannusarvion on noin 11 milj. euroa.

Vaikutusten arviointi

Méaaritettyjen kohteiden toteuttaminen parantaa merkittavasti seudullisen
pyoraliikenteen paaverkon laatua, sujuvuutta ja turvallisuutta. Vaikutukset
kohdistuvat kaikille ikaryhmille.

47

Suositustoimenpiteet

Toteutetaan Tampereen seudun pyoréliikenteen paareittien

inventointi ja kehittaminen -tydssa maaritellyt 10
hankekorttikohdetta.

Laaditaan kuntiin pyoraliikenteen tarkennetut
verkkosuunnitelmat ja niiden toteuttamisohjelmat.

©
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Aluekeskuksia kehitetaan kavelypainotteisiksi alueiksi,

joissa kaikkien on turvallista ja esteetonta litkkua

Aluekeskuksien tiiviissa ja maankaytollisesti sekoittuneissa rakenteissa on
luontevaa tehda lyhyehkot matkat kavellen. Jalkaisin tehtyjen matkojen
haittana, tai jopa esteena, voi olla turvattomuus liittyen mm. autoliikenteen
nopeuksiin. Jotta kavely olisi luonteva tapa tehda matkoja keskuksissa,
tulee niiden liikkumisymparist6ja kehittaa kavelyn ehdoilla.

Kehittamisen tavoitteena on kaikille esteetdn liikkkumisymparistd, joka on
ja myo6s tuntuu turvalliselta. Erityistd huomiota kiinnitetaan
jalankulkureittien selkeyteen ja suoruuteen seka niiden esteettémyyteen.
Lisaksi toteutetaan toimenpiteita autoliikenteen nopeuksien hillitsemiseksi
seka suojateiden turvallisuuden ja valaistukseen parantamiseksi.
Keskuksien kehittamisratkaisujen suunnittelussa huomioidaan pyora- ja
kavelyliikenteen sekda muun mikroliikkumisen tarpeet. Tarpeen ja
mahdollisuuksien mukaan kulkumuodot erotellaan omille vaylilleen.

Vaikutusten arviointi

Toimenpidekokonaisuus vaikuttaa laajasti keskuksissa asuvien seka siella
tydskentelevien ja asioivien liikkumismahdollisuuksiin ja liikkumisen
turvallisuuteen. Toimenpide edistaa erityisesti jalankulun olosuhteita,
mutta linkittyy joukkoliikenteen solmupisteiden saavutettavuuteen, ja
edistaa nain ollen myds joukkoliikenteen kayttoa. Toimenpiteen
vaikutukset kohdistuvat kaiken ikaisiin liikkujiin.

48

Suositustoimenpiteet

Maaritellaan keskuksien jalankulkualueet ja laaditaan
kehittdmissuunnitelma jalkakaytavien ja muiden
jalankululle tarkoitettujen alueiden kehittamisesta.

Kehitetaan valaistusta: maaritetaan kohteet, joissa
valaistusta tulee kehittaa ja priorisoidaan tarpeet
perustuen mm. kayttajamaariin ja turvallisuuteen.

Tarkastellaan aluekeskuksien pyséakdintimahdollisuudet,
jotta mahdollistetaan auton jattaminen kavelypainotteisen
alueen ulkopuolelle.

©
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Parannetaan ajoratojen ylitysten

turvallisuutta erityisesti tiiviilla alueilla

Valtakunnallisesti jalankulkijoiden henkilévahingot ovat olleet jo pitkdan
laskussa. Viimeisen kymmenen vuoden aikana jalankulkijoita ja pyoréilijoita
on Tampereen seudun alueella kuollut liikenneonnettomuuksissa 31
henkil6d. Tiiviisti rakennetuilla alueilla pyérailyonnettomuus on yleisin
ja jalankulkijaonnettomuus toisiksi yleisin onnettomuustyyppi. Eniten
pyordilijdiden onnettomuuksia on tapahtunut alle 15-vuotiaille lapsille, jossa
ikaryhmassa pyoraily kulkumuotona onkin huomattavasti suositumpi kuin
muissa ikaryhmissa. Viimeisen viiden vuoden ajalta 43 % jalankulkijoiden,
pyordilijéiden ja mopedien henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista
tapahtui suojateilla.

Jalankulkijoina loukkaantuneita henkil6itd on eniten yli 75-vuotiaiden
ikaryhmassa. Vaeston ikaantyessa jalankulkualueilla on liikkeella yha
enemman ikaantyneita niin autonkuljettajina, mutta erityisesti jalankulkijoina.
Taman vuoksi on tarkeaa parantaa erityisesti ajoratojen ylitysratkaisuja.
Toimenpiteena on tunnistaa turvallisuuden parantamista vaativat ajoratojen
ylitykset seka parantaa suojateiden havaittavuutta.

Vaikutusten arviointi

Toimenpidekokonaisuus  vaikuttaa  laajasti  keskuksissa  liikkuvien
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuuteen. Erityisesti toimenpide
vaikuttaa alle 15-vuotiaiden pyorailijoiden ja iakkaiden jalankulkijoiden
turvallisuuteen.

Suositustoimenpiteet

Kartoitetaan parantamista vaativat ajoratojen ylitykset ja
priorisoidaan niiden parantamistarve.

Parannetaan suojateiden havaittavuutta.

©
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Parannetaan paa- ja kokoojakatujen ja vaarallisimpien

liittymien turvallisuutta suojattomat tienkayttajat edella

Tampereen seudulla tiheasti asutuilla alueilla on sattunut jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksien lisdksi merkittavd maara myds risteamis- ja
k&antymisonnettomuuksia, joissa osallisena on ollut moottoriajoneuvoja, ja
jotka ovat tapahtuneet liittymissa Lisdksi seudulla on sattunut paljon
peraanajo-onnettomuuksia, joista osa on sattunut risteyksien laheisyydessa
ja nain ollen liittynyt liittyman turvallisuuteen.

Liittymien liikennejarjestelyjen turvallisuus on monen tekijan summa, mutta
usein liittymén selkeyttaminen ja liittymassa kaytettdvien nopeuksien
hillitseminen sekd nakemien parantaminen ovat tehokkaimpia liittymien
turvallisuutta parantavia keinoja. Toimenpiteend on tunnistaa seudun
katuverkolta vaarallisimmat liittymat ja toteuttaa niihin tehokkaimmat
turvallisuuden parantamistoimet.

Vaikutusten arviointi

Toimenpidekokonaisuus parantaa erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
turvallisuutta, mutta edistdd moottorikayttdisilla ajoneuvoilla liikkumisen
turvallisuutta.

50

Suositustoimenpiteet

Varmistetaan liittymien ndkemat ja tehd&én raivauksia
tarvittaessa. Erityistd huomiota kiinnitetddn nakemiin auto-
ja pyoraliikenteen risteamiskohdissa.

Parannetaan seudun katuverkon vaarallisimpien
liittymien turvallisuutta. Kohdistetaan parantamisrahoitus
erityisesti taajamiin. Tunnistetaan kohteet
liikenneympariston toimenpidelistauksista.

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



2
@)
Q.
@©
e
>

=
-

S

o
>

Q
Q
=
-

e
-
@)

e

il

o

0

'
S
| -
-
e}
)
©
>
o
]
c
c
o)
v
©
S
H@)
>
o
R
35
=
>
Y4
c
@©
®©
I_)

Kehitetaan paivakoti- ja koulumatkojen jalankulku-

ja pyoralilkenneymparistoja

Paivakoti- ja koulureittien tulee olla kunnossa, jotta jo pienestd pitden
annettaisiin, uskallettaisiin ja opittaisin kulkemaan jalan ja pyoralla.
Saattoliikenteen vahentadminen tukee seka liikenneturvallisuuden etta kestavan
likkumisen tavoitteita. Koulureittien turvallisuus on myé6s yksi yleisimmista
kunnille tulevan palautteen aiheista. Suunnitelman koululaiskyselyyn
vastanneista lapsista 56% piti koulumatkaansa turvallisena. Pienimmaét
koululaiset kokivat koulumatkansa turvattomaksi selvasti useammin kuin
vanhemmat koululaiset.

Liikenneympariston tulee olla kunnossa saattoliikenteen jarjestelyiden seka
reittien osalta. Joissakin kouluissa on tehty paatdés ohjata saattoliikenne
kauemmas koulusta. Nain parannetaan jalan ja pyoéralla kulkevien
turvallisuutta ja toisaalta myos autolla saatettavat saavat hieman liikuntaa.
Liikenneympariston parantaminen on jatkuvaa, silla paivakoteja ja kouluja
saneerataan, tulee aivan uusia rakennuksia ja valilla lapset ovat
vaistotiloissa muualla. Ajan tasalla pysyminen vaatii monen tahon yhteistyota.

Liikenneympariston parantamisen  lisdksi  tulee  tehdd  jatkuvaa
likennekasvatus- ja valistusty6ta tukemaan kestavia ja turvallisia paivakoti- ja
koulumatkoja. Viestiminen koteihin on hyvin tarkead, jotta kotoakin annetaan
mahdollisuus liikkua turvallisesti ja aktiivisesti.

51

Suositustoimenpiteet

Kartoitetaan jokaisen alakoulun saattoliikennejarjestelyt
ja koulureitit. Laaditaan toimenpideohjelmat niiden
parantamiseksi.

Kehitetaan koulujen ja paivakotien
pyorapysakaintia: Kartoitetaan, tehdaan
toimenpidesuunnitelma ja toteutetaan
(mahdollinen investointiavustusten haku)

Tuodaan kuntapaatoksenteossa esiin paivakoti- ja koulu-
verkoston muutosten vaikutukset saattoliikenteeseen ja
lasten mahdollisuuksiin kulkea itsendisesti.

Vaikutusten arviointi
Liikkumistottumukset opitaan lapsena. Hankekokonaisuudella on vaikutusta erityisesti
kestavan lilkkkumisen kulkutapaosuuteen.

} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Parannetaan tyonaikaisten litkkennejarjestelyiden

turvallisuutta suojattomat tienkayttajat edella

Tampereen seutu kasvaa ja kehittyy, mika nakyy katukuvassa monin paikoin
tehtavind rakentamistéina. Katujen rakentamis- ja saneeraustbiden lisaksi
tonteilla tapahtuvat rakentamisty6t ulottuvat usein myds kaduille ja muille
yleisesti liikenndidyille alueille aiheuttaen tilapaisia likennejarjestelyja. Katu- tai
muun yleisen alueen kayttdon on haettava lupa maanomistajalta, ja myo6s
tilapaisten lilkkennejarjestelyjen toteuttaminen on luvanvaraista.

Tilapéaiset liikennejarjestelyt aiheuttavat aina liikkujille haittaa ja hairion
likenteeseen heikentden nain liikkumisen turvallisuutta. Tilapaisten
likennejarjestelyjen  tarkoituksena on  varmistaa  paitsi tydmaalla
tydskentelevien turvallisuus myds turvata mahdollisimman sujuva ja turvallinen
likkuminen yleiselle liikenteelle. Tilapaisten liikennejarjestelyjen toteuttamiseen
on Tampereen kaupungilla omat ohjeet, jonka lisdksi on olemassa
valtakunnallista ohjeistusta. Yleisesti kuitenkin koetaan, ettda tydmaan
aikaisissa jarjestelyissa on paljon parantamisen varaa mm. jalankulun,
pyorailyn ja esteettomyyden nakokulmista. Tassa tydssa toteutettuun asukas-
ja paattajakyselyyn vastanneista asukkaista 77 % ja kuntapaattajista 67 % oli
sitd mieltd, ettd jalankulkijoille ja pyordilijoille tulee varmistaa suorat ja
turvalliset reitit myds tydmaiden aikana, ja autot voivat olla kiertoreitilla.

Toimenpiteend on paivittdd seudun kuntien tilapdisten liikennejarjestelyjen
periaatteet ja ohjeistus, seka jalkauttaa niiden kayttd, jotta toteutettavat
jarjestelyt olisivat turvallisia, sujuvia ja esteettomid myo6s jalankulkijoille ja
pyorailijoille.

Suositustoimenpiteet

Paivitetaan katu- ja muilla yleisilla alueilla tehtavien téiden
ohjeet ja lupaehdot huomioiden erityisesti jk + pp seka
esteettomyys (Tampereella ohje, jota muut voivat
hyodyntad). Otetaan valtakunnallinen ohje kayttoon.

Valvotaan ja sanktioidaan ohjeen noudattamista. Kunnan
vastuulla on urakoitsijoiden riittava tiedon jakaminen

Vaikutusten arviointi
Toimenpide vaikuttaa erityisesti kehittyvien alueiden jalankulun ja py®6railyn
turvallisuuteen, sujuvuuteen ja esteettomyyteen

} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Kehitetaan jalankulku- ja pyoravaylien

talvikunnossapitoa

Talvikunnossapito tarkoittaa lumen auraamista ja liukkauden torjumista.
Talvikunnossapidolla on suuri vaikutus talvipyorailyn maaraan. Jotta pyoraily
lumisena aikana on mielekasta, tulee kunnossapidon laatuun voida luottaa.
Py6rd on autoa herkempi polanteiden ja wurien haitoille, joten
kunnossapidoltakin vaaditaan enemman. Pydratuolilla tai muun apuvalineen
kanssa kulkeminen ei ole sujuvaa tai se estyy kokonaan, mikali vaylia ei ole
riittavan hyvin talvikunnossapidetty.

Liukkaat kelit aiheuttavat jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kaatumisia,
joista voi pahimmillaan syntya pitkaaikaista haittaa ja toisaalta kustannuksia
myo6s  kunnille. Liukastumiset talvisin ovat merkittava iakkaiden

tapaturmatyyppi. Erityisesti pyorailyn paareitit seka
merkittavimmat jalankulkureitit ja -alueet tulisi priorisoida
talvikunnossapidossa. Seudullinen yhteistyo talvikunnossapidon

menetelmien kehittamisessa on eduksi. Ainakin osassa seudun kunnista
on kunnossapidon menetelmien kehitysta jo tehty.

Vaikutusten arviointi

Tehokas  talvikunnossapito  lisda  jalankulun ja  pyoréliikenteen
houkuttelevuutta sekd mahdollisuuksia kulkea nailla kulkutavoilla.
Talvikunnossapito voi mahdollistaa esim. iakkaiden omatoimisen liikkkumisen
ja siten silla on vaikutuksia my6s kansanterveyteen. Hyvalla
talvikunnossapidolla estetdan liukastumisia, joka on merkittdva idkkéaiden
tapatggma talvisin.

Suositustoimenpiteet

Tarkistetaan jalankulku- ja pyoravaylilla seka

esteettomyyden erikoistason alueilla kunnossapitoluokat ja

-kriteerit. Tatd ennen maaritellaan tarvittaessa em. alueet.
Kehitetddn kunnossapitoa erityisesti talvisin esteettomyys
ja turvallisuus edell&.

Hyddynnetddn kunnossapidon kehittdmistydssa
kayttajaymmarrysta, vuorovaikutusta ja tietopohjaa
kunnossapidon vaikutuksista liikkenneturvallisuuteen. Mm.
otetaan kaytt6on pyorailyagentti -malli seudun kunnissa
Tampereen kokemusten pohjalta.

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



2
@)
Q.
@©
e
>

=
-

S

o
>

Q
Q
=
-

e
-
@)

e
il
o
0
'
S
| -
-
e}
)
©
>
o
]
c
c
o)
v
©
S
H@)
>
o
R
35
=
>
Y4
c
@©
®©
I_>

Puututaan asiattomaan liikkumiseen liikennevaylilla

Liikkuminen raiteilla tai niiden valittbmassa laheisyydessa on
hengenvaarallista ja laissa kiellettyd. Asiattomasta radalla oleskelusta
tehdaan aina ilmoitus hatdkeskukseen tai poliisille, ja siitd rangaistaan
sakoilla. Junan tai raitiotien alle jaamisen lisdksi raiteilla on hengenvaara
ratojen sahkoéjannitteiden vuoksi. Ihmisen ei tarvitse edes koskea ajolankaan
sahkoiskun saadakseen, ja sdhko vahingoittaa helposti kauempaa.

Tampereen kaupunkiseudulla kaupunkikuvassa junaa nakyvampi elementti
on raitiotie. Esille on tullut tapauksia, joissa varsinkin lapset ja nuoret ovat
leikkineet raitiotien laheisyydessa. Naihin on pyritty puuttumaan estamalla
paasy vaaralliseen kohtaan mm. asentamalla aitoja.

Vaikutusten arviointi

Ongelma ei ole suuri, mutta silloin talléin tapauksia ilmenee. Vaikka
tapaukset ovat harvassa, voidaan toimenpiteella estaa vakava onnettomuus,
jopa kuolema.

54

Suositustoimenpiteet

Viestitaan, etta asiaton liikkkuminen raiteilla on lailla
kielletty.

Kartoitetaan vaaralliset kohteet ja parannetaan niiden
turvallisuutta.

Huomioidaan raideliikenteeseen tukeutuvien alueiden
suunnittelussa.

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



2. Autoilu on vastuullista ja turvallista

Toimenpidekokonaisuudet 9-11

Rauhoitetaan liikennetta taajamissa

Parannetaan paateiden ja vaarallisimpien liittymien turvallisuutta

Parannetaan tilapaisten liikennejarjestelyjen turvallisuutta ja selkeytta

Elinkeino-, likenne- ja
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Rauhoitetaan liikkennetta taajamissa

Ajonopeudella on tutkitusti merkittava vaikutus onnettomuuksien maaraan ja Suositustoimenpiteet

vakavuuteen. Hiljaisemmalla ajonopeudella jad enemman aikaan reagointiin

ja akillisesti tulevassa tilanteessa onnettomuuden valttamiseen. Alhaisempi Paivitetaan seudulliset likenteen rauhoittamisperiaatteet.
ajonopeus myods lyhentaa jarrutusmatkaa. Lisaksi ympariston havainnointi Osana ohjetta periaatteet paikallisten kokoojakatujen
helpottuu ja sille on enemman aikaa, jolloin ennakointi helpottuu. rauhoittamiseen

Otetaan uudet valtakunnalliset nopeusrajoitusohjeet

Onnettomuuden sattuessa ajonopeudella on suuri vaikutus SR o i
kayttoon seudun nopeusrajoituksissa

loukkaantumisriskiin. Etenkin taajamissa vaikutus on merkittava

nimenomaan suojattomien tienkayttajien; jalankulkijoiden ja pyorailijéiden Toteutetaan 30km/h asuinalueiden nopeusrajoitukset

turvallisuuteen. Kuoleman todennakoisyys nousee merkittavasti, kun

ajonopeus nousee yli 40 km/h. Laaditaan seudullinen automaattivalvonnan suunnitelma ja
toteutetaan se (Lisataan liikenteen automaattivalvontaa

Liikenteen rauhoittaminen parantaa myds ympariston viihtyisyytta, kun tie- ja katuverkolle kohteisiin, joissa siita on eniten hyotya)

liikenteen melu vahenee ja katupdlyn pdllyaminen rauhoittuu. Viihtyisyytta

lisaa myos turvallisuuden tunteen kohentuminen. Toteutetaan viestintdkampanja yleisesti liikennesaéantojen

noudattamisesta (ajonopeudet yhtena aiheena)
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Vaikutusten arviointi

Liikenteen rauhoittaminen eli moottoriajoneuvojen nopeuden hillitseminen
parantaa kaikkien tienkayttgjien liikkenneturvallisuutta. Vaikutukset matka-
aikoihin ovat usein pienid ja lilkenteen hairioherkkyys vahenee, kun
onnettomuustilanteita sattuu véhemman.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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Parannetaan paateiden ja vaarallisimpien

llittymien turvallisuutta

Tampereen seudulla viimeisen viiden vuoden aikana maanteilla tapahtuneista
henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista 55 % tapahtui paavaylilla.
Paavaylilla nopeusrajoitukset ja liikennemaarat ovat usein muuta tie- ja
katuverkkoa suuremmat, joten myds onnettomuuden riski ja vakavuus ovat
suurempia. Paavaylille tehtavat liikenneturvallisuustoimenpiteet ovat usein tasta
syysta myo6s tehokkaita vaikuttaen suurten liikkujamaarien turvallisuuteen.

Kohtaamisonnettomuudet ovat maanteilla vaarallisin onnettomuustyyppi, silla
iSO osuus sattuneista onnettomuuksista johtaa kuolemaan. Kulkusuuntien
erottelulla, keskikaiteilla ja valikaistoilla, voidaan estad kohtaamisonnettomuudet
taysin.

Elainonnettomuudet ovat Tampereen seudulla yleisid, mutta onneksi ne harvoin
johtavat henkilévahinkoihin. Moottoripyorailijdille elainonnettomuudet ovat
kuitenkin usein vaarallisia. Tampereen seudulla viimeisen viiden vuoden aikana
sattuneista kaikista henkilévahinko-onnettomuuksista 2% oli
elainonnettomuuksia (perustuu Poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin).

Vaikutusten arviointi

Toimenpidelistauksiin on pyritty tunnistamaan kohteet, joissa on sattunut eniten
onnettomuuksia, l&helté piti -tilanteita tai jotka koetaan turvattomina.
Vaikuttavuus on kohtalainen, silla maanteille sijoittui vahemman kohteita kuin
katuverkolle. Toisaalta maanteilla nopeudet ovat usein suuret ja siten
yksittaisessa onnettomuudessa riski vakavaan onnettomuuteen katuverkkoa
suurempi.

Suositustoimenpiteet

Tunnistetaan oleellisimmat parannuskohteet
liikenneympariston toimenpidelistauksista

Erotetaan kulkusuunnat vilkkaimmilla paateilla

Riistaonnettomuuksien vahentamiseksi paivitetaan
riistavaroitusalueet sdanndllisesti, hoidetaan tiealueiden
raivaukset seké toteutetaan tarvittaessa riista-aitoja,
riistaritiloita yms.
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Parannetaan tilapaisten

liikennejarjestelyjen turvallisuutta ja selkeytta

Tampereen seudulla on toteutettu ja tullaan my0ds lahivuosina toteuttamaan Suositustoimenpiteet

suuria infrarakentamisen hankkeita, mm ratikkaverkoston ja

lahijunaseisakkeiden toteuttaminen seké valtion investointiohjelman Toteutetaan liikkennejarjestelyiden auditoinnit
mukaiset maantieverkon parantamishankkeet. Tampereella on isommissa kohteissa

kaynnistymassa myos useita liikkumiseen vaikuttavia hankkeita mm.

Henkildratapihan ja Erkkilankadunsillan uusiminen. Toteutetaan isoimpien liikkenteeseen vaikuttavien urakoiden

yhteydessa omat viestintdkampanjat turvallisen lilkkkumisen
pelisaanndista (viestintakampanja vaatimuksena jo

Suurien infrahankkeiden toteutuksissa tilapdaisten liikennejarjestelyjen LIEISte g
urakkakilpailuiden yhteydessa)

sujuvuus- ja turvallisuuspuutteet korostuvat aiheuttaen merkittdvaa haittaa

niin autoliikenteen sujuvuudelle kuin turvallisuudellekin. Korostetaan viestinnéssa, ettd jrjestelyt

(I&hinn& nopeusrajoitus) ovat varmistamassa myos
tyomaalla tyéskentelevien turvallisuutta. Toteutetaan
samassa yhteydessa myaos liikenteen valvontaa

Jotta tydmaiden tyontekijoiden turvallisuus ja tydmaan ohittavan liikenteen
sujuvuus ja turvallisuus paranisivat, on tilapaisten liikennejarjestelyjen
selkeyteen kiinnitettava aiempaa enemman huomiota.
Toimenpidekokonaisuus siséaltaa isoimpien infrahankkeiden
liikennejarjestelyjen auditoinnin seké kuhunkin hankkeeseen sopivan
viestintakampanjan toteuttamisen.
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Vaikutusten arviointi

Toimenpide vaikuttaa merkittavasti tydmailla tydskentelevien turvallisuuteen.
Liséksi silla on vaikutuksia erityisesti tydmaan ohittavan autoliikenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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3. Joukko- ja liityntalilkenneymparistot ovat
turvallisia ja mahdollistavat sujuvat matkaketjut

Toimenpidekokonaisuudet 12-13

Kehitetaan liityntamatkoja

@ Kehitetaan pysakkien turvallisuutta ja kaytettavyytta

7]

59 ympaéristokeskus
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Kehitetaan liityntamatkoja

Liityntamatkat ovat tarkea osa joukkoliikennematkoja.
Joukkoliikennematkalle ominaista on, ettei joukkoliikennevélineeseen paase
juuri siita kohtaa, josta olet lahteméassa eika joukkoliikennevéline vie juuri
sinne, minne olet menossa. Joukkoliikennematkan osana on siis aina jollakin
toisella kulkumuodolla tehty liityntdmatka.

Valittaessa kulkutapaa, ihminen ei ajattele pelkastaan paakulkutapaa ja sen
houkuttelevuutta, vaan koko matkaketjua matkan alusta maaranpaahan.
Houkuttelevat, sujuvat ja turvalliset liityntdamatkat parantavat koko
joukkoliikenteella tehtdvan matkaketjun houkuttelevuutta, ja siten

lisdavat joukkoliikenteen kayttoa.

Kun joukkoliikenteen kulkutapaosuutta halutaan kasvattaa, tulee myés
pysakkien jalankulkuetaisyyden ulkopuolelta houkutella joukkoliikenteelle
aktiivisia kayttajia. Tutkimuksissa on todettu, etta parantamalla
joukkoliikennepysékeille johtavia kavely- ja pyorailyreittejd, voidaan lisata
joukkoliikenteen kayttoéa myos pidemmalta kuin perinteisena pidetyn 800
metrin paasta.

Vaikutusten arviointi

Kehittamalla liityntdamatkoja saadaan joukkoliikenteen kulkutapaosuutta
kasvatettua ja vastavuoroisesti yksityisautoilun osuus vahenemaan.
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Suositustoimenpiteet

Toteutetaan tarkeimmille pysékeille johtavien kavelyreittien

kehittdmisen toimenpidekartoituksia ja
toimenpidesuunnitelmia olosuhteiden parantamiseksi.
Parannetaan reitit suunnitelmien mukaisesti.

Toteutetaan esteettdmien ja turvallisten matkaketjujen
pilottihankkeita.
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Kehitetaan pysakkien turvallisuutta ja kaytettavyytta

Joukkoliikennepysakkien turvallisuus ja kaytettavyys ovat tarkeita Suositustoimenpiteet

osatekijoita joukkoliikenteen palvelutasossa. Mikali matka tai sen osa

koetaan turvattomaksi, voi se vaikuttaa kulkutavan valintaan merkittavasti. Parannetaan pyorapysakoinnin kaytettavyytta
Turvallisuutta voidaan parantaa esimerkiksi lisaamalla pysakkien valaistusta ja turvallisuutta (sailytysturvalliset ratkaisut, viestinta
ja katoksia seka varaamalla riittdva odotustila. pyorapysakadintipaikoista)

Joukkoliikennepysakkien palvelutasolla ja korkeatasoisella Kehitetaan keskeisimpia pysakkejaja
pyorapysakoinnilléa luodaan entisté houkuttelevampia joukkoliikennematkoja joukkolllkennesolmyj_a. Paapysakkien ja niiden

ja madalletaan ihmisten kynnysté kulkea joukkoliikenteella. Inmiset voivat varustelutason maarittely, toimenpideohjelma ja
kulkea pidemmaénkin matkan joukkoliikenteen pariin, mikali luottavat rahoituksen varaaminen. Myds koetun turvallisuuden
polkupyoransa sailyvan pysakilla tallessa ja ehjana paivan ajan. parantaminen

Vaikutusten arviointi

Toimenpiteilla saadaan parannettua joukkoliikenteen pyséakkeja
monipuolisesti. Polkupyorapysakadintia kehittamalla saadaan laajennettua
joukkoliikenteen palvelualuetta tekematta liikenndintiin muutoksia. Pyséakkien
laatua parantamalla saadaan pienennettya kynnysté joukkoliikenteen
kayttoon.

} Elinkeino-, likenne- ja
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4. Kestavan ja turvallisen litkkumisen
edistaminen on suunnitelmallista ja jatkuvaa

Toimenpidekokonaisuudet 14-17

Kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamistydta tehdaan yhdessa

Kestavan ja turvallisen liitkkumisen edistamiseen varataan resursseja

Lahtokohtana maankayton ja palveluverkkojen suunnittelussa on kestava ja turvallinen liikkuminen

Kestavan ja turvallisen liikkumisen kehitysta seurataan

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Kestavan jaturvallisen liikkumisen edistamistyota

tehdaan yhdessa

Viimeistaan kestavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelman aikana Suositustoimenpiteet

jokaiseen kaupunkiseudun kuntaan on perustettu kestavan ja turvallisen

liilkkumisen poikkihallinnollinen tyéryhma. Ryhmien tarkoitus on tehda Lisataan poikkihallinnollista yhteistyota

edistamistyosta systemaattista ja vaikuttavaa, seka vahvistaa eri likenteen kestavyyden ja turvallisuuden edistamisessa.

palvelualueiden yhteistyota. Hyvinvointialueiden perustamisen myota Jokaiseen kuntaan perustetaan tyoryhma, joka kasittelee

ryhmista puuttuu viela sosiaali- ja terveydenhuollon edustus, joka tulee liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkkumisen

tulevina vuosina kytkea mukaan. edistamistyota. Ryhmat kokoontuvat vahintdan 2 kertaa
vuodessa. Kaynnistetdan myos Pirha-yhteistyd.

Seudun kuntien kannattaa tehda yhteisty6ta kampanjoiden jarjestamisessa L _ L ) _

seké vaihtaa ideoita. Sopiva foorumi télle on seudulla jo toimiva Lisataan seudullista yhteisty6ta liikenteen kestavyyden ja

liikennejarjestelmatyéryhma. Lisaksi, mikali seudun kunnat ottavat kayttoon turvallisuuden edistamisessa. Perustetaan seudullinen

koordinaattorin ryhmien tueksi, on koordinaattorin roolina koordinoida ja kestavan ja turvallisen liikkumisen tydryhman.

jarjestaa seudullista yhteisty6ta. Aikomuksena on my6s perustaa
liikennejarjestelmatydryhman alainen seudun kestavan ja turvallisen
liikkumisen tyéryhma.

Vaikutusten arviointi

Toimenpiteet vaikuttavat laajasti kaikille ikaryhmille tehtavaan kestavan ja
turvallisen lilkkkumisen suunnitelman edistamistython. Edistamistydsta tulee
systemaattisempaa ja sille on aiempaa paremmat resurssit (henkilo ja
budjetti).

} Elinkeino-, likenne- ja
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Kestavan ja turvallisen lilkkumisen

edistamiseen varataan resursseja

Talla hetkella lilkennekasvatus- ja tiedotusty6téa on hidastanut riittAmattomat
henkilo- ja rahalliset resurssit. Osassa kuntia on budjettiin varattu
liikenneturvallisuutta edistaviin infratoimenpiteisiin vuosittain summa, mutta
liikennekasvatus- ja tiedotusty6hdn ei erillista rahoitusta ole. Kunnan
johtoryhmalla on tarkea rooli, silla se ohjaa toimintaa ja paattaa resursseista.

Edistamistoimintaan on haettavissa vuosittain avustuksia seka infran
parantamiseen etta markkinointiin, mika kannattaa pyrkia hyddyntamaan.
Ongelmana naissa avustuksissa on, ettd hankkeet ovat lyhytkestoisia seka
se, etta niiden hakeminen ja hankeraportointi edellyttavat henkildresursseja.

Ryhmien tukena toimiva koordinaattori voi auttaa kuntien tyéryhmia
padasemaan alkuun toiminnassaan. Koordinaattori valmistelee kokoukset, tuo
ideoita seka auttaa toteuttamaan kasvatus- ja tiedotustyota.

Vaikutusten arviointi

Toimenpiteet vaikuttavat laajasti kaikille ikéryhmille tehtavaan kestavan ja
turvallisen lilkkkumisen suunnitelman edistamisty6hon parempien resurssien
myo6ta. Koordinaattori tuo toimintaan jatkuvuutta ja varmistaa, etta asiat tulee
tehdyksi.

64

Suositustoimenpiteet

Kuntajohto nimedaa ja resursoi kasvatus- ja
tiedotustoiminnan vastuuhenkil6ét seka toiminnan
budjetin.

Viestinnan ja infran toteuttamiseen varataan vuosittain
rahoitus. YK:n antama suositus on varata 20 %
liikenneinvestointien budjetista, ECF:n suositus 15-25
e/asukas/vuosi kavelyn ja pydraliikenteen investointeihin.

Haetaan aktiivisesti valtion investointitukea kestavan ja
turvallisen liikkkumisen kasvatus-, valistus- ja
tiedotushankkeille

Haetaan aktiivisesti valtion investointitukea kestavan ja
turvallisen liikkkumisen infran investointihankkeille

Palkataan koordinaattori seudun kuntien
liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen kasvatus- ja
tiedotustyon tueksi.
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Lahtokohtana maankayton ja palveluverkkojen

suunnittelussa on kestava ja turvallinen lilkkuminen

Hyva maankayton ja lilkkenteen suunnittelu sek& niiden yhteensovittaminen Suositustoimenpiteet

edistavat kestavaa kehitysta. Maankayton suunnittelulla voidaan eheyttaa

yhdyskuntarakennetta. Sen yhteydessa madaritetaan mm. liikennevaylien Liikkumisen kestavyys ja turvallisuus on

tilavaraukset. Liikennesuunnittelussa lisaksi voidaan viela tehda paatoksia kaiken liikennesuunnittelun ja -yhteistyon

siitd, mita kulkumuotoja priorisoidaan. Esimeriksi voidaanko luopua seka paatoksenteon lahtokohta. Otetaan kayttoon
kadunvarsipysakointipaikoista, jos sen ansiosta saadaan toteutettua sujuvat suunnittelijoiden ja paatéksentekijoiden tarkistuslistat seka
ja turvalliset jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat. Loppujen lopuksi paatokset jarjestetaan viranhaltijoiden

likennemuotojen priorisoinnit tehdaan poliittisen paatoksenteon kautta. ja paatoksentekijoiden koulutuksia.

Palveluverkon muutosten yhteydessa arvioidaan
aina vaikutukset myods kestavaan ja turvalliseen
liikkumiseen

Kaupunkiseudulla on sitouduttu edistamaan kestavaa kehitysta, minka tulisi
olla kaikessa suunnittelussa ja paatoksenteossa mukana. Taman
toteutumista voidaan parantaa esim. tarkistuslistoilla tai koulutuksilla.

Vaikutusten arviointi

Toimenpiteet vaikuttavat ihmisten mahdollisuuksiin kulkea kestavasti ja
turvallisesti. Siten vaikuttavuus on laaja ja koskee jokaista kaupunkiseudulla
liikkujaa.

} Elinkeino-, likenne- ja
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Kestavan jaturvallisen liikkumisen kehitysta seurataan

Toimenpiteiden toteutuksen ja vaikuttavuuden seuranta on tarkeaa, jotta Suositustoimenpiteet

voidaan todentaa vaikuttavuus seka parantaa toiminnan laatua ja

tehokkuutta tarvittaessa. Seurannalla varmistetaan, etta tehdaan oikeita Toimenpiteiden toteutusta ja niiden

asioita ja edetaan haluttuun suuntaan. Toimenpiteiden toteutumisen vaikuttavuutta seurataan systemaattisesti ja saannollisesti
seurantaa tehdaan kuntien kestavan ja turvallisen liikkumisen ryhmissa. (lapikaynti eri ryhmissa, Ennen-jalkeen-tutkimukset)
Ryhmissa seurataan muutoinkin suunnitelman toteutumista, seka vuosittain o S _ o

vaihtuvien toimenpiteiden onnistumista ja vaikutuksia. Keinoina voivat olla Paattajia (ja kuntalaisia) informoidaan vuosittain
esimerkiksi ennen-jalkeen tutkimukset tai laadullinen arviointi. Suunnitelman kunnan liikenneturvallisuustilanteen kehittymisesta ,
tavoitteiden toteutumisen mittareina ovat liikenneonnettomuuksien maaran ja suunnitelman toteutumisesta seka tyoryhmien toiminnasta.
kestavien kulkutapojen osuuden kehitys. Katsaus toteutetaan kevaisin, kun edellisvuoden tilastot

ovat saatavilla.

Tydssa toteutetun kuntapaattajille suunnatun kyselyn mukaan 71 %
paattajista haluaa jatkossa saada tietoa oman kunnan
liikenneturvallisuustilanteesta ja toteutetuista toimenpiteista. Jatkossa
paattajia ja kuntalaisia informoidaan vuosittain liikkenneturvallisuustilanteen
kehittymisesta ja kuntien tyéryhmien tekemasta tyosta. Informaatio auttaa
paattajia ymmartamaan toiminnan merkityksen mm.
onnettomuuskustannuksien kautta.

Vaikutusten arviointi

Seurannan avulla toimenpiteisté tulee vaikuttavampia. Paattajien informointi

lisaéa tietoisuutta kestavan ja turvallisen likkumisen merkityksesta seka

parantaa mahdollisuuksia saada riittavat resurssit tydhon. B
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5. Liikkuminen on turvallista kaikille.
Litkennekasvatus on elinikaista ja tavoittaa kaikki

liikkujat

Toimenpidekokonaisuudet 18-19

Parannetaan uusien liikkumispalveluiden turvallisuutta

@ Kasvatus- valistus- ja tiedotustydta tehddadn huomioiden kaikenikaiset ja kaikki litkkujaryhmat

Elinkeino-, likenne- ja
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Parannetaan uusien lilkkumispalveluiden

turvallisuutta, tunnettavuutta ja kaytettavyytta

Uusilla liikkumispalveluilla tassa yhteydessa tarkoitetaan kevyita Suositustoimenpiteet
liikkumisvalineita ja yhteiskaytttajoneuvoja. Sdhkopotkulaudat ovat katevéa uusi : : : :
liikkumisvaline, myds osana laajempaa matkaketjua. Kaantopuolena on, etta Tehdaan kuntarajat ylittavaa yhteistyéta ja

nopeasti Tampereen seudullakin yleistyneet sahkdpotkulaudat ovat aiheuttaneet laaditaan ohjeistukset sahkdpotkulautatoimijoille
runsaasti vaaratilanteita seka onnettomuuksia. Liikenneturvan kyselyn (2021)
mukaan jopa 68 % suomalaisista kokee, etta ne heikentavat jalankulkijoiden
turvallisuutta. Lahes joka neljas on joutunut vaaratilanteeseen

Toteutetaan kohdistettuja kampanjoita vastuullisen
kayttaytymisen edistdmiseen sahkopotkulautaillessa

sahkbpotkulaud_an takia. Tassé tyossa tc_)_teutetun asukas- ja paattajakyselyn Laaditaan suunnitelmat sahkopotkulautojen pysaksintiin
mukaan asukkaista 65 % ja kuntapaattajista 77 %kokee, etta

sahkopotkulaudoissa on enemméan huonoja kuin hyvid puolia. Tampereella Tehdaan yhteisty6ta LVM:n kanssa lainsdadannon
sahkodpotkulautaonnettomuuksien maéaré on kasvanut vuosittain. Lisaksi harmia  kehittamiseksi, jotta kaupungeilla olisi enemman
aiheuttavat sahkopotkulautojen jattdminen keskelle kulkuvayl&a. toimivaltaa ohjata alueella olevia liikkumisen palveluita
Sahkopotkulautaonnettomuuksien maaraan on pyritty jo reagoimaan mm. Automaation kokeilu- ja pilottihankkeissa

rajoittamalla lautojen nopeutta disin. Lisaksi sahkdpotkulautatoimijoiden kanssa ~ @rvioidaan systemaattisesti vaikutukset
on tehty yhteistyota sopivien keinojen ldytamiseksi. Ongelmana on ollut kuntien  Myos likenneturvallisuuteen
mahdollisuudet (tai niiden puute) puuttua séhkopotkulautailuun, mika vaatisi

muutosta lainsaadantdon. Yhteistyota, vuoropuhelua ja vaikuttamista

lainsaadanndn muuttamiseen kannattaa jatkaa. Lisaksi myds uudet

liikkumispalvelut vaativat viestinta- ja kasvatustyon tekemista.

Vaikutusten arviointi - _ o
Pelkastaan Tampereella sattui vuonna 2022 sihkopotkulautatapaturmia 245 kpl | "Likenneonnettomuuksien yksikkokustannukset ovat

. s . - . . . . henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin 308 800
(TAYS tilasto). Mikali onnettomuusmaara saataisiin puolitettuja, toisi se euroa. (Tielikenteen onnettomuuskustannusten tarkistaminen
37828000 U s?22@st°t onnettomuuskust annu kgfi2016) -
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Kasvatus- valistus- ja tiedotustyota tehdaan

huomioiden kaikenikaiset ja kaikki litkkujaryhmat 1/5

Asenteisiin vaikuttaminen on oleellinen osa liikenneturvallisuuden parantamista
seké kestavan liikkumisen edistamista. Kun tarjotaan tietoa ja mahdollisuuksia,
on ihmisten helpompi valita toisin.

Kuntien eri palvelualueilla tehdaan jatkuvaa lilkkennekasvatustyota osana
jokapaivaista perustyota. Taman lisaksi seudulla on toteutettu erilaisia ja eri
kohderyhmié koskevia, kestavaan ja turvalliseen liikkkumiseen kannustavia
kampanijoita ja tempauksia. Osaan naista toimenpiteista on haettu
valtionavustuksia.

Kaupunkiseudulla on laadittu runsaasti seudullisia ja kuntakohtaisia
suunnitelmia, jotka koskevat kestavan liikkkumisen asenteisiin vaikuttamista.
Seudullisista suunnitelmista esimerkkina SeutuLiike-ohjelma seka
ilmastotiekartta. Naiden toimenpiteiden jalkauttaminen on ollut hankalaa, silla
edistamistyota ei kunnissa ole resursoitu riittvasti eikéa toimenpiteiden
toteuttamista ole vastuutettu, mista johtuen vain harvat toimenpiteet ovat
toteutuneet. Erityisesti toimenpiteita on toteutettu koululaisille. Esimerkiksi
kestavan liikkkumisen infopaketit Tampereella ja Kangasalla. Tarve olisi tehda
tyota laajasti kaikille liikkujaryhmille, ja siten edistamisty6n toimenpiteet
koskettavat laajasti kuntien eri palvelualueita.

69

Tydssa on tunnistettu seuraavina vuosina seudullisesti edistettavat
kasvatuksen, valistuksen ja tiedotuksen karkitoimenpiteet. Naitd hankkeita
kannattaa edistaa seudun yhteistyéna synergian ja tehokkuuden vuoksi.

Tyon aikana kunnat ovat laatineet palvelualue-/hallintokuntakohtaiset
toimintasuunnitelma, jotka ohjaavat paivittaista kestavan ja turvallisen
liikkumisen edistamisty6ta. Kuntakohtaisia suunnitelmia seurataan kuntien
omissa tyoryhmissa.

Naiden liséksi on koottu vinkkipankki eri liikkujaryhmille suunnatuista
toimenpiteista. Vinkkipankin toimenpiteet ovat sellaisia, joita seudun

eri kunnissa tehdaan jo paljon, mutta niitd voidaan kuitenkin kayttaa myos
toiminnan suunnittelun tukena.

Vaikuttavuus

Toimenpiteiden vaikuttavuus seka liikenneturvallisuuteen ettéa kestavien
kulkutapojen lisdéamiseen on hyvin suuri, mikali toiminta on jatkuvaa ja kohdistuu
kaikille ikaluokille.
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Kasvatus- valistus- ja tiedotustyota tehdaan

huomioiden kaikenikaiset ja kaikki litkkujaryhmat 2/5

Suositustoimenpiteet

Kuntien palvelualueilla tehd&én jatkuvaa
liikenneturvallisuustyota seka kestavan lilkkkumisen
edistamistyota laadittujen palvelualue- /
hallintokuntakohtaisten toimintasuunnitelmien
mukaisesti

Laaditaan oppilaitoskohtaiset liikkumissuunnitelmat

Laaditaan seudun suurimmille tyépaikoille
liikkumissuunnitelmat

SeutuLiike -ohjelman toimeenpano

Toteutetaan lilkkunnan ja seurojen kanssa
yhteistydssa kestavan liikkumisen
edistamiskampanja

70

Suositustoimenpiteet

Liikennekasvatuksen vuosikellon kokoaminen
tyoryhmien tueksi

Vuoden 2024 aikana jarjestetddn koko
kaupunkiseudulle yhteinen kampanja, jossa
nostetaan esille jokaisen vastuuta lilkenteessa,
liikennesaantdja seka liikennesaantojen
noudattamisen tarkeyttd. Jatkossa toteutetaan
lilkkumiseen ja liikenneturvallisuuteen liittyvaa
sadanndllista tiedotusta kunnan nettisivuilla ja
some-kanavissa

Hyddynnetaan Liikenneturvan palveluita ja
materiaaleja kunnan kaikilla toimialoilla

©
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huomioiden kaikenikaiset ja kaikki litkkujaryhmat 3/5

Jatkuva kasvatus- ja tiedotustyo palvelualueilla on esimerkiksi seuraavia toimenpiteita

Varhaiskasvatus

A Tehd&an retkia kavellen, kasitellaan liikennesaantoja, kaytetaan heijastinliiveja
sekd mahdollisesti tutustutaan joukkoliikenteeseen

A Jaetaan tietoa turvallisesta autolla kuljettamisesta (Liikenneturvan materiaalien
hyédyntaminen).

A Teemaan liittyvat tempaukset ja tapahtumat paivakodissa esim. Poliisin vierailut,
polkupyodrakatsastus, pyorataitoradat. Muiden tapahtumien yhteydessa liikenne -
teeman esille tuominen.

A Henkiléston perehdyttaminen ja motivoiminen. Hyddynnetdan Liikenneturvan
valmiita kursseja, materiaaleja ja webinaareja.

A Varmistetaan, etta paivakotien saattolilkkennejérjestelyt ovat turvallisia eri
kulkumuodoille.

A Tiedotetaan vanhemmille lapsen turvallisesta kuljettamisesta ja saattamisesta
paivakotiin. Huoltajien kanssa keskustellaan liikenneturvallisuusasioista
huoltajatapaamisissa ja arjen kohtaamisissa. Huoltajille myds viestitdan
séhkoisesti. Paivakotien vanhempainilloissa kéasitellaan liikkenneturvallisuuteen ja
kestavaan liikkkumiseen liittyvia aiheita

A Haastekampanja kestavasté liikkumisesta ja turvalaitteiden kaytdsta perheille

A Heijastimien askartelu

71

Peruskoulut

A Tuleville ekaluokkalaisille jaetaan Liikenneturvan Turvallisesti koulutielle -esite

A Laaditaan jokaiselle koululle kestavan liilkkumisen infoesite, jossa on esitetty
suositellut koulureitit ja saattopaikat seka kannustetaan kestavaan liikkumiseen.

A Turvallisuuskartoitukset koululaisten kanssa yhdessa. Esim. Miten lasten
turvallisuus liikenteessa tydmaa-alueen lahistélla huomioidaan.

A Luokkien ja/tai koulujen véliset haastekisat kestavilla kulkumuodoilla
kulkemisesta ja turvalaitteiden kaytosta

A Tapahtumat ja tempaukset esim. Omin voimin kouluun kampanja,
liikenneturvallisuusviikon viettdminen

A Liikenneasioita kasitellaén opetussuunnitelman mukaisesti osana monialaisia
oppimiskokonaisuuksia.

A Saattoliikenteen pelisdannoista sovitaan huoltajien kanssa ja huoltajia
tiedotetaan aiheesta.

A Otetaan kayttéon Liikenneturvan Filla&Rilla digitaalinen oppimisympéristo
turvallisen pyo6railyn oppimiseen (aineisto saatavissa myos ruotsiksi).

A Kokemusasiantuntijan luennot ylékoululaisille
A Viestitaan huoltajille turvallisesta mopoilusta muun muassa Wilman kautta.

Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Jatkuva kasvatus- ja tiedotustyo palvelualueilla on esimerkiksi seuraavia toimenpiteita

Liikunta- ja nuorisoty6 Tyodikaiset

A Harrastusmatkoilla kimppakyyteihin kannustaminen ja niiden organisoimisessa A Liikkumissuunnitelmat jokaiselle seudun kuntaorganisaatiolle
avustaminen A Kunta aktivoi mukaan suurimpia tydpaikkoja kestévan ja turvallisen liikkumisen

A Turvallisen liilkkumisen teemaillat toimipaikoissa ja kotisivuilla. nuorisotaloilla. edistamiseen, laaditaan liikkkumissuunnitelmat
Mukana esim. Liikenneturva, poliisi, pelastuslaitos tms.). Jarjestetaan tapahtuma A Joukkoliikenteeseen kokeilukampanijoita (alennettu hinta tai ilmaiseksi) isoille
mahdollisuuksien mukaan yhteistydssa ylakoulun kanssa. tyopaikoille.

A Liikuntaseurojen kanssa yhteistydn vahvistaminen myos A Tybématkatapaturmien seuranta (yhteistydssé tydsuojelun kanssa)
liikenneturvallisuusasioissa. Tiedotusta liikkuntaseuroille esim. heijastimen A Tybnantajien kannustaminen erilaisiin tapahtumiin ja tempauksiin (Py6rall4 toihin
kéyt('jsté. palva)

A Arkilikunnasta ja viisaasta liikkumisesta (kavely, py6raily, kimppakyydit, A Liikenneturvallisuusmateriaalin esill4 pitaminen tai jakaminen

joukkoliikenne) kertovaa tiedotusta esilléa esimerkiksi kaupungin

A Liikunta- ja urheiluseuroilta vaaditaan suunnitelma kestéavén liikkkumisen ja
liikenneturvallisuuden huomioimisesta.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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Jatkuva kasvatus- ja tiedotustyo palvelualueilla on esimerkiksi seuraavia toimenpiteita

lakkaat

A Liikenneaiheiset tilaisuudet ja viestinta ikaihmisille

A Esimerkiksi vuosittainen seudun yhteinen ajoterveystilaisuus, jossa
puhumassa poliisi, laakari, Liikenneturva

A Liukuesteiden jakaminen ikaihmisille

A Liikenneturvallisuutta késitelladn vanhusneuvostossa tai ikdihmisten
tapahtumissa. Vanhusneuvosto tuo ajankohtaisia aiheita
liilkenneturvallisuustydéryhméan tietoon.

A lakkaille ja heidan omaisilleen suunnattu tiedotus ikaantymisen
vaikutuksista liikkumisen turvallisuuteen

A Ik&aautoilijan kuntokurssi kunnissa 64+ ikaisille

73

Kaavoitus- ja tekninen toimi

A Laaditaan alakouluihin infopaketit, joissa on koulukohtaisesti esitetty
suositellut koulureitit, saattopaikat ja kannustetaan kestavaan liikkumiseen

A Henkil6ston osaamisen yllapito lilkennesuunnitteluun, rakennuttamiseen ja
yllapitoon liittyvissa tehtavissa

A Paattajien pyoraretken jarjestaminen

A Esteettomyyskavelyiden jarjestaminen

A Kunnan liikenneturvallisuustilanteen seuranta ja tuloksista tiedottaminen
kuntalaisille ja paattajille

A Tiedottaminen tilapéisisté tai uusista liikenteen jarjestelyista seka
liilkennettd koskevista suunnitelmista

A Kestavan liikkumisen infopaketti uusille asukkaille

A Tyontekijoiden turvavarusteet ja Tieturva-koulutukset

A Tietoiskut erilaisista aiheista mm. liikennesaannot, turvavarusteiden kayttd
tms.

A Yhteistyd kunnan muiden hallintokuntien kanssa ja asiantuntija-avun
tarjoaminen liikenneympaériston turvallisuuteen liittyvissé asioissa

} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



Asukkaiden ja kuntapaattajien
arvovalintakysely




Kyselyn tulokset

Kestavan ja turvallisen likkumisen suunnitelman laadintatyén Asukkaista 83 % ja kuntapaattajista 74 % piti tarkeana luoda keskuksiin
loppuvaiheessa toteutettiin seudulla asukkaille ja kuntapaattajille erikseen viihtyisia ja turvallisia kavely-ymparistoja. Toisaalta seudun asukkaista 68 %
suunnattu kysely, jolla pyrittiin selvittama&n kestavan ja turvallisen ja kuntapaattajista 47 % naki, etta autoilun vaikeus keskustoissa heikentaa
likkumisen teemoihin liittyvia arvostuksia. Kyselyssa oli kysymyksia nude_n houkuttelevuutta. Tgmper_ela|_5|sta vastaajista yli puolet naki, etta
liittyen kaikkiin kulkumuotoihin seka kasvatus- ja tiedotustyhon. Lisaksi autoilun vaikeus keskustoissa ei heikenna keskustan houkuttelevuutta.
kuntapaattajilta kysyttiin taloudellisiin panostuksiin seka Kyselyyn vastanneista reilusti yli puolt_a_t Qll sita mielta, etta koulujen _
likenneturvallisuustilanteen ja -toimenpiteiden toteuttamisen seurannasta. saattolilkenteen ei ole valttamatonta sijaita koulun tontilla, vaan se voidaan
sijoittaa myds lyhyen kavelymatkan paahan. Lahes 70 % kyselyyn
Kyselyyn saatiin seudulta yhteensa 1072 vastausta, joista 96 % edusti vastanneista piti 30 km/h:n nopeusrajoitusta keskustoissa ja asuinalueilla
asukkaan ja 4 % kuntapaattajan nakemysta. hyvané asiana. 60 %:n mielesté ajonopeuksia ja punaisia pain ajamista tulisi

valvoa nykyistd enemman lisaamalla automaattista valvontaa. Vastaajista
reilut 40 % oli sitd mielta, ettd kadunvarsipysakainti heikentaa
liilkenneturvallisuutta, ja vain noin 20 % piti kadunvarsipysakointia hyvana
keinona hillitd ajonopeuksia. Tilapdisiin liikkennejarjestelyihin liittyen asukkaista
77 % ja kuntapaattajista 63 % oli sita mielta, ettd tydémaiden aiheuttamissa
poikkeusjarjestelyissa tulee varmistaa jalankulun ja pyoéréliikenteen suorat ja

Kuntapaattgjista yli 80 % on valmiita harkitsemaan lisata taloudellisia
panostuksia liikkenneturvallisuuden edistdmiseen, ja yli 70 % haluaa saada
jatkossa tietoa oman kunnan liikenneturvallisuustilanteesta ja
toimenpiteiden toteutuksen edistamisesta.

Vastaukset kunnittain turvalliset reitit, jolloin autot voivat olla kiertoreitill&.
60% 53% Pyorailyn kehittdmiseen liittyen asukkaista 75 % ja kuntapaattajista 58 % oli
50% sitd mieltd, ettd pyorailya tulee kehittdéa sen sujuvuus ja turvallisuus edella.
40% Asukkaista 43 % ja kuntapaattajista 50 % oli sitd mielta, ettei pyorailya tulisi
30% ohjata ajoradalle nykyistd enempaa. Tampereella pyorailyn ajoradalle
20% 1% siirtdmiseen suhtauduttiin mydnteisimmin, kun taas Lempéaalassa,
10% 9% 6% 6% 8% 20% 4% Kangasalla, Nokialla, Vesilahdella ja Ylojarvella yli puolet vastaajista ei pitanyt
0% | [ | . | N — (] pyOrailyn ajoradalle siirtoa hyvana.
g & & & ® S
& N < & Q\«\& ,\,z,@Q 4@%@ 4\0@
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Kyselyn tulokset

Sahkopotkulautojen osalta vajaat 70 % oli sita mielta, etta sahkopotkulautailun ja sdhkopotkulautojen pysakoinnin
niissa on enemman huonoja kuin hyvia puolia. Lahes 90 % rajoittaminen, katujen ja teiden hoidon ja yllapidon
vastaajista piti tapahtumalippuun yhdistettya parantaminen seka jalankulkijoiden ja pydrailijoiden
joukkoliikennelippua hyvana keinona edistaa risteysturvallisuuden parantaminen. My6s paivakoti-
joukkoliikenteen kayttoa. ja koulumatkojen jalankulku- ja pyoralikenneymparistojen
L O e L e . parantaminen seka yleisesti jalankulu- ja pyorateiden
Vastaajista lahes 80 % pitaa tarkeana, etta kaupungitja parantaminen nahtiin tarkein likenneturvallisuutta
kunnat edistavat asukkalo_lensa _I_ukennesaantOJen osaamista parantavina toimenpiteina. @  sihkspotkulautailun ja sihkopotkulautojen pysaksinnin
seka kannustavat asukkaitaan likkumaan kavellen, pyoralla rajoittaminen
ja joukkoliikennetta kayttaen. Raportl_n litteena on Iaaje_mmln, mm kuntakohtaisia Katujen ja teiden hoidon ja yllapidon parantaminen
_ _ L arvovalintakyselyn tuloksia.
Kyselyyn vastanneiden mielesta tarkeimpia @ Jalankulkijoiden ja pybrailiididen risteysturvallisuuden
likenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita ovat parantaminen
Paivakoti- ja koulumatkojen jalankulku- ja pyoraliikenne-
ympadristdjen parantaminen
0
20% @ Liikenteen valvonnan lisaaminen
18%
’ o Autoilijoiden risteysturvallisuuden parantaminen
16% -
§ O Jalankulku- ja py6réteiden parantaminen
14% \
Q \ ® Maanteilla ajosuuntien erottaminen keskikaiteilla
12% \ \
§ \ O Katuvalaistuksen parantaminen
10% \ \
\ \ @® Liikenneturvallisuudesta tiedottaminen seka kampanjoiden ja
8% § § koulutusten j2rjestaminené
6% § § o Ajonopeuksien hidastaminen asui n:
4% § . § % 1% N % Maanteiden riista-aitojen lisminen
2% & %‘\ & & % Tyonaikaisten liikennejérjestelyiden turvallisuuden
18% 9% 16% 5% 4% 11% 3% B 3% 4% 4% 8% WA 3% 4% 2% 3% .
O % A B e o i Sy e o Do i N | Py par anta m I n e n
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4. Edistamistyon
organisointi ja seuranta




Edistamistyon organisointi

Tyon yhteydessa jokaiseen kaupunkiseudun kuntaan perustettiin tai
aktivoitiin uudestaan kestavaa ja turvallista liikkumista kasittelevéat
tydryhmat. Kuntien tydéryhmien toiminta on keskidssa lilkkenneturvallisuuden
ja kestavan liikkumisen edistamistyodn jalkauttamisessa seka toiminnan
vaikuttavuuden seurannassa. Tyoryhmissa on poikkihallinnollinen edustus
kuntien eri palvelualueilta ja ryhman kokouksissa kasitellaan erityisesti
asenteisiin vaikuttamisen keinoja. Ty6éryhmat jatkavat toimintaansa
suunnitelman valmistumisen jalkeen ja ovat vastuussa suunnitelman
jalkauttamisesta laatimiensa toimintasuunnitelmien pohjalta. Monessa
kunnassa tyoryhmien toiminta kytkeytyy hyvinvoinnin ja terveyden (HYTE)
ryhmien toimintaan. Useat ryhmista raportoivat toiminnastaan
paatoksentekoon.

Kunnissa toimeenpantavan tyon tueksi seké seudulliseksi koordinoimiseksi
kuntien kestavan ja turvallisen liikkumisen tydryhmien toiminta on
tarkoituksenmukaista kytked osaksi muuta seudun
liikennejarjestelmakehittamista ja liikkennejarjestelmatyéryhman toimintaan.
Seudullisen liikenneturvallisuustyon koordinoimiseksi ja kuntien tyon
tukemiseksi on tarve perustaa my0s seudullinen
liikenneturvallisuustydryhma.

78

MIHIN
OSAPUOLET KEINOT VAIKUTETAAN?

TEKNISET PALVELUT

OPETUS JA VAPAA-AIKA

SOSIAALI JA TERVEYS

KUNTASEKTORI

TYOSUQIELU

ELY-KESKUS,
LIIKENNEVIRASTO

LIIKENNETURVA

Liikkumnisen tarve
PELASTUSLAITOS
Lilkkurnisen
suunnittelu

POLIISI Toiminta lilkenteessa

YHDISTYKSET,
JARIESTOT

LIKENNGITSUAT

KATSASTUS

LVM, TRAFI

YMPARISTO

IHMINEN | ==Sis

KULKUNEUVO

b

TAVOITTEITA

VA
ONNETTOMUUKSIA

mpi lilkenne

enentyvat

Rahaa saastyy

Kuva: Liikenneturvallisuustyén osapuolia, tytkaluja ja toiminnan tavoitteita

Lahde: Kasikirja kunnan liikkenneturvallisuustyéhén 2016

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



Edistamistyon seuranta

Suunnitelman tarkoituksena oli luoda tavoitteet ja askelmerkit
likenneturvallisuustilanteen ja kestavan liikkkumisen tyon
parantamiseksi Tampereen kaupunkiseudulla. Toiminnan
vaikuttavuuden arvioinnin kautta voidaan varmistua siita, etta
tehddén oikeita asioita ja tarvittaessa muuttaa suuntaa.

Vaikuttavuuden arviointiin on mittareita valittu vain vahan ja ne ovat
sellaisia, jotka ovat jo muutoinkin seudulla seurannassa. Siten niiden
seuraaminen on kohtuullisen helppoa. Kuntien tyéryhmien tehtavana
on vuosittain seurata onnettomuusméaéraa sekéa koota yhteen
kestavan ja turvallisen liikkumiseen tehtyjen toimenpiteiden maara ja
mahdollisesti myos tehtyjen investointien euromaara.

Tyon tavoitteiden saavuttamiseen erityisesti kytkeytyvaa
kulkutapajakauman kehitysta sekd henkilévahinko-onnettomuuksien
maaraa seurataan osana MAL-seurantaa ja seudullista yhteistyo6ta.
Toteutusohjelman toimeenpanoa seurataan vuosittain kuntien
toimesta ja voidaan koostaa esimerkiksi seudulliseksi raportiksi
seudullisen yhteistydryhman toimesta.
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5. Yhteenveto




Yhteenveto

Kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmassa asetut visio ja tavoitteet
ulottuvat vuoteen 2030. Seudulla tavoitellaan 60% kulkutapaosuutta kestaville
kulkumuodoille seka onnettomuuksien mééaran vahentamista siten, etta
vuonna 2030 tapahtuisi enintaan 157 henkilévahinko-onnettomuutta.
Valtakunnallisen strategian mukaisesti myds seudulla tihdataan siihen, etta
vuonna 2050 kenenkaan ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua
liikenteessa.

Seudun liikkumisen kulkutapajakauma nykyisin kertoo, etta liikenteelle
asetettuihin paastévahennystavoitteisiin on viela paljon matkaa. Lyhyitakin
matkoja tehdaéan henkildautolla ja pyoraliikenteen kulkutapaosuus on koko
Suomen mittapuulla verrattain matala. Toisaalta positiivista on, etta
joukkoliikenteen kulkutapaosuus on maan toiseksi korkein Helsingin seudun
jalkeen. Turvallisuuteen liittyvat tunnusluvut kertovat surullista kielta siita, etta
ihmisia kuolee ja loukkaantuu liikenteessa nykyisin aivan liikaa.

Tydssa tehtyjen kyselyiden tuloksista voidaan paatella, etta potentiaalia
kavelyn ja pyorailyn lisdadmiseen |6ytyy, mutta nykyisin viela yli puolet
asukkaista kokee tarvitsevansa henkildautoa. Nykyisin myds etenkin pienet
koululaiset kokevat koulumatkan turvattomaksi, mika on osittain esteena
aktiivisesti kuljettaville koulumatkoille. Asukkaat tunnistavat, etta
liilkenneturvallisuuden parantamiseksi oleellista on seka parantaa
liikenneymparistod mutta myos nayttaa esimerkkia omalla kaytoksellaan
lapsille ja nuorille. Seudun tavoitteena on toteuttaa merkittavia hankkeita,
jotka parantavat kestavan ja turvallisen liikkumisen mahdollisuuksia

tulevaisuudessa. Liséksi tdssé tydssa on esitetty suuntaviivoja
liikennekasvatus- ja tiedotustyon toteuttamiseen. Naista lahtékohdista on
hyva lahtea tavoittelemaan liikkumistapojen muutoksia.

Tydssa on maaritetty toimenpidekokonaisuudet, jotka siséltavat toimenpiteité
jokaiselle liikkuja- ja ikdryhmaélle. Toimenpidekokonaisuuksia on yhteensa

19. Toimenpidekokonaisuuksissa on esitetty ehdotukset ensimmaisiksi
konkreettisiksi askeliksi, ja siten varsinaisia toimenpiteita on tatakin
enemman. Kunnat voivat valita toteutettavaksi kullekin sopivimmat.

Turvattomien tienkayttdjien turvallisuuden parantamiseksi on esitetty useita
toimenpiteitd, jotka samalla auttavat kestavien kulkumuotojen kasvutavoitteen
saavuttamisessa. Kestavien kulkumuotojen turvallisuuden parantaminen on
erityisen tarkeaa tiheasti asutuilla alueilla, joissa jalankulun ja pyo6raliikenteen
onnettomuudetkin keskittyvat. Pydrailijdiden onnettomuuksissa korostuvat
alle 15-vuotiaat, mika perustelee koulumatkojen turvallisuuden parantamista.
Toimenpidekokonaisuuksissa on tunnistettu myés iakkaiden turvallisuuden
parantaminen vaeston edelleen ikdantyessa seka nuorten merkittavasti
suurempi osuus onnettomuuksissa ikaryhméaan kokoon nahden.

Autoliikenteen onnettomuuksia on maarallisesti eniten. Siten myos
autoliikenteen turvallisuuden huomioiminen, varsinkin taajaman ulkopuolella,
on tarkeéaa. Tilapaisten liikennejarjestelyiden turvallisuus korostuu seudulla
lahivuosina useiden suurien infrahankkeiden my6ta. Tyossé on tunnistettu,
ettd tama vaatii turvallisia ja selkeita liikennejarjestelyita, kuten myos

asennekasvatusta ja viestintaa.
QN ympéristokeskus



Yhteenveto

Asenteisiin vaikuttaminen on oleellinen osa lilkenneturvallisuuden maaran seuranta. Mittareiden seurantaa tehdaan kuntien tyoryhmissa.
parantamista seka kestavan liikkkumisen edistamista. Kun tarjotaan tietoa ja o . . o ) .
mahdollisuuksia, on ihmisten helpompi valita toisin. Kuntien kestavan ja Lisaksi aikomuksena on perustaa liikennejarjestelmatyéryhman alainen
turvallisen liikkumisen tydryhmien toiminta on avainasemassa edistamistyon ~ Seudun kestavan ja turvallisen likkumisen tyéryhma, joka osaltaan edistaa
toteuttamisessa. Ryhmien tarkoituksena on tehda edistamistydsta seudullista yhteisty6t4, ja jonka kautta voidaan hakea ideoita kuntien

systemaattista ja vaikuttavaa, seka vahvistaa eri palvelualueiden yhteistyota.  YOryhmien kokousten sisaltéon seka yhteisiin toimenpiteisiin.
Talla hetkella jokaisessa seudun kunnassa toimii kestavan ja turvallisen

N ) y - Taman suunnitelman tarkoitus on olla jatkuvasti paivittyva. Tavoitteita ja
liikkumisen tyéryhmat.

toimenpiteita tdydennetaan jatkuvasti. Toimenpideohjelman paivitystarpeet

Liikennekasvatus- ja tiedotusty6ta ovat hidastaneet riittamattomat henkilo-ja  tulee arvioida saanndllisesti.
rahalliset resurssit. Osassa kuntia on budjettiin varattu liikkenneturvallisuutta

edistaviin infratoimenpiteisiin vuosittain summa, mutta liikennekasvatus- ja

tiedotusty6hon ei erillista rahoitusta ole. Suunnitelmassa ehdotetaan erillisia

rahoituksia liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkkumisen edistamistydlle.

Asukkaille ja paattajille toteutetun arvovalintakyselyn valossa taloudellisia

lisdpanostuksia ollaan valmiita harkitsemaan.

Toimenpiteiden toteutuksen ja vaikuttavuuden seuranta on tarkeaa, jotta
voidaan todentaa vaikuttavuus sekéd parantaa toiminnan laatua ja tehokkuutta
tarvittaessa. Vaikuttavuuden arviointiin mittareiksi valittiin henkildvahinko-
onnettomuuksien maaran seuranta, kestavien kulkumuotojen
kulkutapaosuuden kehityksen seuranta seké toteutettujen toimenpiteiden

’ Elinkeino-, likenne- ja
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1. Tilannekuva

Kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmallisuus, seuranta ja raportointi

Kangasala on sitoutunut strategiassaan ja useissa suunnitelmissaan kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamiseen.
Kangasalla ei kuitenkaan ole ajantasaista liikenneturvallisuussuunnitelmaa. Kaupungissa on toimiva poikkihallinnollinen
kest2van | iikkumisen ty°ryhm& ja seurantamenetel m2t
vuosittain hallitukselle ja seurantaraportti on osa h
koulumatkaliikkumisen edistamisty6td, ja ollut mukana mm. Fiksusti kouluun hankkeessa. Liikenneturvallisuuden
parantamiseksi kaupungilla on ollut vuosittainen maararaha, jolla on toteutettu pienié liikenneturvallisuustoimia (esim.
littymien parantaminen, hidasteet).

Kangasalalle on laadittu vastikd&an seudullisen suunnitelman pohjalta kavelyn ja pyo6railyn edistamisohjelma Oikeus
liikkua omin voimin, jossa on esitetty pyoréliikenteen tavoiteverkko. Suunnitelma ei sisalla liikkenneympariston

toi menpideohjel maa . Asetetut kul kutapaosuuksien tavoli p
vuonna 2020 jalankulun osuus matkoista 30% ja py°r?ail | U
Vati al aan ja Ruutanaan. Ensimm?i sess? vai heessa (2030 t

toteutettavan Kangasalle Lamminrahkan maankayton kehittamisen alueelle vuosien 2033-36 aikana ja Saarenmaan
alueelle 2040-luvulla.

Jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen yhteen laskettu kulkutapaosuus Kangasalla on 28% (HLT 2021)

Kangasalalla pyritdan panostamaan pydrien liityntapysakaointiin nauhataajaman runkojoukkoliikennepysakeilla. Autojen
lityntapyséakaintia kehitetaan Lamminrahkan alueella (bussi-/ratikkaliityntd), nauhataajamassa ja Ruutanan alueella
(I2hijunalii kenne).
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2. Onnettomuusanalyysi

Lahtokohdat




Onnettomuusanalyysin lahtokohdat

Onnettomuusanalyysi on laadittu hyodyntden paaosin Tilastokeskuksen
virallisia onnettomuustilastoja. Tilastokeskus tilastoi vuosittain poliisin tietoon
tulleet liikenneonnettomuudet eli ne onnettomuudet, joissa poliisi on kaynyt
tapahtumapaikalla. N&in ollen ne onnettomuudet, joissa poliisi ei kdy paikalla,
jaavat virallisen tilaston ulkopuolelle. Tilaston ulkopuolelle jaa erityisesti
pyorailijdiden yksittdisonnettomuuksia eli pyoralla ja potkulaudalla kaatumisia
seka jalankulkijoiden liukastumisia. Virallisen tilaston mukaan léahes puolet
vakavista loukkaantumisista tapahtuu henkil6autossa. Kun viralliseen
tilastoon yhdistetaan tilaston ulkopuolelle jdéneet, sairaaloiden
hoitoilmoitusrekisterista (HILMO) saatavien onnettomuuksien maara, kasvaa
pyorailijdiden osuus vakavasti loukkaantuneista.

Mydskaan kaikki elainonnettomuudet eivat enaa kirjaudu poliisin tilastoihin.
Vuodesta 2017 lahtien poliisin tilastoihin kirjataan ainoastaan
henkilévahinkoihin johtaneet elainonnettomuudet. Elainonnettomuuksista
valitetaan tieto paikallisille riistanhoitoyhdistyksille, jotka huolehtivat
jatkotoimenpiteistd, seka tilastoivat tapahtuneet onnettomuudet. Ty6ssa on
tehty katsaus myos riistakeskuksen tilastoimiin onnettomuuksiin.
Riistaonnettomuuksista merkittdva maara tapahtuu maantieverkolla, ja suuri
osa niistd on kauris- ja peuraonnettomuuksia, jotka harvoin johtavat
henkilévahinkoon. Moottoripyorailijoille kuitenkin myos kauris- ja
peuraonnettomuudet ovat usein vakavia. ELY-keskus seuraa vuosittain myds

riistaelainonnettomuuksien kehitysta, ja tahan seurantaan perustuen mm.
paivittdd maanteiden hirvi- ja kauriselaimien liikkumiseen liittyvat
varoitusalueiden merkinnat.

Onnettomuuskehitysta on tarkasteltu perustuen vuosien 2012-2021
onnettomuusmaariin, ja tarkemmin onnettomuustiedot on analysoitu vuosilta
2017-2021.
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Orivesi

Tampere Kangasala Vesilahti

Ylojarvi

Pirkkala Koko seutu

Koko
Suomi

Asukasmaaraan
suhteutettuna Kangasalla
tapahtuu seudun kunnista
toiseksi vahiten
henkilévahinko-
onnettomuuksia.

Lahde: Tilastokeskus 2022
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Onnettomuuskehitys v. 2012-2021

160
140
120
100
80
60
40
2

o O

91

Onnettomuuskehitys vuodesta 2012 vuoteen 2021
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47
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Ei henkilévahinkoja

Vuosina 2012-2021 Kangasalla tapahtui 873
poliisin raportoimaa liikkenneonnettomuutta.
Onnettomuuksista 206 johti loukkaantumiseen
ja 10 kuolemaan.

Onnettomuuksissa loukkaantui 284 ja menehtyi
10 henkil6a.

Onnettomuuksien kokonaismaaran kehitys on
ollut laskeva, mutta taméa voi johtua
tilastointitapojen muutoksista (Poliisi ei enda
raportoi kaikkia elainonnettomuuksia).
Henkilévahinko-onnettomuuksien kehitys on
ollut laskeva vuosina 2020-21.

Lahde: Tilastokeskus 2022
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3. Onnettomuusanalyysin
tulokset

Henkilovahinko-onnettomuudet 2017-2021




Onnettomuusluokat

Polkupy6raonnettomuus
Jalankulkijaonnettomuus
Mopo-onnettomuus

JK, pp, mopo yht.
Peraanajo-onnettomuus
Yksittaisonnettomuus
Muu onnettomuus
Ohitusonnettomuus
Muu eldinonnettomuus
Hirvionnettomuus
Kohtaamisonnettomuus
Kaantymisonnettomuus
Risteamisonnettomuus
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Vuosina 2017-2021 Kangasalla tapahtui
88 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta. Onnettomuuksissa
loukkaantui 119 ja menehtyi 3 henkil6a.

Yleisin onnettomuustyyppi oli
yksittdisonnettomuus
(likenneonnettomuus, jossa on mukana
vain yksi osallinen, esimerkiksi
suistuminen). Toiseksi yleisin oli
polkupy6raonnettomuus.

Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
tapahtui kohtaamisonnettomuuksissa
(2 kpl) ja yhdessa
kadantymisonnettomuudessa.

Lahde: Tilastokeskus 2022
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Katuverkon onnettomuudet

Polkupydraonnettomuus _ NS%pe;/SofaJ'OitUS

Jalankulkijaonnettomuus - b .
Mopo-onnettomuus - o
k. pp, mapo .- MAMMIMMMUMDUPDMMIMnN - ;‘g

Yksittaisonnettomuus

Muu onnettomuus Katuverkolla tapahtui 21 loukkaantumiseen

johtanutta onnettomuutta. Kuolemia ei ole
sattunut lainkaan. Yleisin onnettomuustyyppi
oli yksittdisonnettomuus ja toiseksi yleisin

Auto-onnetromuudet yhi. polkupyGréonnettomus.

Onnettomuuksista 76 % tapahtui 40 km/h
2 4 6 8 10 12 nopeusrajoitusalueella.
® Loukkaantumiseen johtaneet =~ ® Kuolemaan johtaneet Lahde: Tilastokeskus 2022

Kaantymisonnettomuus

Risteamisonnettomuus
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Toiminnallinen luokka

Maantieverkon onnettomuudet

Polkupy6raonnettomuus
Jalankulkijaonnettomuus
Mopo-onnettomuus

JK, pp, mopo yht.
Peraanajo-onnettomuus
Yksittaisonnettomuus
Muu onnettomuus
Ohitusonnettomuus

Muu eldinonnettomuus
Hirvionnettomuus
Kohtaamisonnettomuus
Kaantymisonnettomuus
Risteamisonnettomuus
Auto-onnettomuudet yht.
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Maantieverkolla tapahtui 58 loukkaantumiseen johtanutta ja kolme
kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Yleisin onnettomuustyyppi oli
yksittdisonnettomuus, toiseksi yleisin peraanajo ja kolmanneksi yleisin
kohtaamisonnettomuus. Yksittdisonnettomuudet ovat

maantieverkon onnettomuuksissa yleensa tielta suistumisia.

Onnettomuuksista 42 % tapahtui valtateilld, 7 % kantateilla, 37 % seututeilla
ja 15 % yhdysteilla.

Kaupungin lapi kulkee kaksi vilkkaasti liikennditya valtatieta ja myos
seututeita on kaupunkiseudun muihin kuntiin verrattuna paljon. Tama on
ainakin yhtena syyna siihen, ettd maantieverkolla sattuu katuverkkoa
suurempi osuus onnettomuuksista. Nauhataajaman lapi kulkeva paavayla on
my6s maantie (st339).

Lahde: Tilastokeskus 2022
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Onnettomuuksien aika ja paikka
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Lahde:
Tilastokeskus 2022

Onnettomuuksista 69 % tapahtui maantieverkolla, 24 % katuverkolla ja 7 % yksityisteilla

tai muilla liikennealueilla. Taajamissa tapahtui 40 % onnettomuuksista. Maanteiden
onnettomuuksista 48 % tapahtui paavaylilla. Linjaosuuksilla tapahtui 66 % kaikista
onnettomuuksista. Risteyksissa tapahtuneista onnettomuuksista 53 % tapahtui

k2ar ki kol m olla varustetuissa | iittymiss?2.
yksityistien liittyma) tapahtui 33 % risteysonnettomuuksista. Onnettomuuksia tapahtui

eniten kesékuussa ja vahiten helmikuussa. Yleisin tapahtumapaiva oli sunnuntai.

Risteysonnettomuudet

60% 53%
: 50%
® | oukkaantumiseen °
johtaneet 40% 33%
m Kuolemaan 30%
johtaneet
20%
10% 7% 7%
0% I N
20 Karkikolmio Muu risteys STOP-merkki Kiertoliittyméa
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Onnettomuuksien olosuhteet

Eiarvoa |l Saa Urissa vetta || Vaylan pinta
Rantasade [l Sohjoinen 1N
Lumisade | Luminen B
Vesisade 1IN Ajourat paljaat W
Sumu i Jainen 1
Pilvipouta I Paljas, marka I
et Paljas, kuiva I ——
0 10 20 30 40 50 0 10 20 30 40 50 60 70
m L oukkaantumiseen johtaneet m Kuolemaan johtaneet m Loukkaantumiseen johtaneet m Kuolemaan johtaneet
imea - Valaistus : _ : : .
Pimea (valaisematon) [N Onnettomuudet tapahtuivat useimmiten hyvisséa olosuhteissa (kirkas saa,
Tie valaistu | paivanvalo, paljas tienpinta). Vesisateella tapahtui 8 % onnettomuuksista,
Hamara [N lumi- tai rantasateella 4 % ja sumulla 1 %.
Paivanvalo NG

Tienpinta oli paljas ja marka 9 % onnettomuuksista. Lumisella, sohjoisella
tai jaisellatiella tai ajourien ollessa paljaana tapahtui 17 %
m Loukkaantumiseen johtaneet m Kuolemaan johtaneet onnettomuuksista.

0 10 20 30 40 50 60 70

Lahde: Tilastokeskus 2022
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JKk-, pp- Ja mopo-onnettomuudet

Onnettomuuksien ikdjakauma

10
5
0 | I | | -I - = |
0-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-
m Jalankulkija mPyo6railija = Mopoilija
Onnettomuuksien tapahtumapaikat
8
6 5
2 m millo o0 oo
Ajorata Suojatie Kevyen liikenteen Pysékadintialue tai
vayla piha
m Jalankulkijia ~ mPyo6railja = Mopoilija
98

Kangasalla tapahtui viiden vuoden 21 henkilévahinko-
onnettomuutta, joissa loukkaantui jalankulkija, pyorailija tai
mopoilija.

Ikaluokista eniten loukkaantui 55-64 -vuotiaita pyorailijoita.
Kaikki loukkaantuneet jalankulkijat (5 hl®) olivat 35-74 -
vuotiaita.

Polkupyo6réaonnettomuuksista suurin osa tapahtui ajoradalla.
Jalankulkijoiden onnettomuudet tapahtuivat joko ajoradalla
tai suojatiella. Mopedionnettomuudet tapahtuivat ajoradalla.

Suuri osa pyorailijdiden, jalankulkijoiden ja mopoilijoiden
onnettomuuksista (erityisesti yksittdisonnettomuudet) ei nay
virallisissa tilastoissa, silla naissad onnettomuuksissa ei aina
kutsuta poliisia paikalle. Pirkanmaalla vuosina 2016-2020
tapahtui hoitoilmoitusrekisterin mukaan virallista tilastoa yli
kaksinkertainen méaéara jalankulkijoiden, pyorailijdiden ja
mopo- tai moottoripyorakuljettajien tapaturmia.

Lahde: Tilastokeskus 2022
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lka- ja sukupuolijakauma

Ik&luokkien osuus kuolleista ja loukkaantuneista seka vaestosta
30%

25%

20%

10%

5%
o
0-14 15-24 25-34 35-44 45 - 54 55 -64 65 - 74

mmm Henkilovahinko-onnettomuudet = (Osuus vaestosta

75 -

20%
18%
16%
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

osuus onnettomuuksissa on korkea suhteessa vaestoryhman kokoon.

Henkilévahinkojen osallisista 60 % oli miehia ja 40 % naisia.

Onnettomuuksien osallisissa korostuvat nuoret sek& nuoret aikuiset (ikdluokka 157 24 v.). My6s 25i 35 -vuotiaiden
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Sukupuoli

40%

60%

Miehet = Naiset

Lahde: Tilastokeskus 2022
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Onnettomuusanalyysi

Onnettomuuskartat




Kaikkl onnettomuudet

Kaikki onnettomuudet aikavalilla 2017-2021

Onnettomuuksia on sattunut eniten valtatiella 12 seka
Kangasalan taajama-alueella, jossa liikennemaaratkin
ovat suurimmat.

Asukasmaaraan suhteutettuna Kangasalla tapahtuu
seudun kunnista toiseksi vahiten henkilévahinko-
onnettomuuksi a.

Onnettomuuksien kokonaismaaran kehitys on ollut
laskeva, mutta tdma voi johtua tilastointitapojen
muutoksista (Poliisi ei enéa raportoi kaikkia
elainonnettomuuksia). Henkildvahinko-onnettomuuksien
kehitys on ollut laskeva vuosina 2020-2 1 .

Kangasalan onnettomuudet
l Harva
Tihead
Vaylat
— Valta-, kanta- tai seututie
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Henkilovahinko-onnettomuudet

Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet
aikavalilla 2017-2021

Kangasalla tapahtui 88 henkilévahinkoon johtanutta
onnettomuutta. Onnettomuuksissa loukkaantui 119 ja
menehtyi 3 henkilda. Yleisin onnettomuustyyppi oli
yksittaisonnettomuus. Toiseksi yleisin oli
polkupy6raonnettomuus.

Onnettomuuksia on sattunut eniten taajamissa
valtatielld 12 ja Kangasalantiella (st 339), joissa
liikennemaaratkin ovat suurimmat. Taajaman

2 ulkopuolella onnettomuuksia sattuu eniten valtatiella 9.

Katuverkolla tapahtui 21 loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta. Kuolemia ei ole sattunut lainkaan.

s v Yleisin onnettomuustyyppi oli yksittdisonnettomuus ja
Kyotikkala Vaylat - toiseksi yleisin polkupyéraonnettomuus.
e me v Onnettomuuksista 76 % tapahtui 40 km/h

Onnettomuudet 2017-2021  °

ek, pyoralgs o $ nopeusrajoitusalueella.

mopedionnettomuus

ohitus- tai kohtaamisonnettomuus

vy

e ® Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on sattunut 3,
eldinonnettomuus 0 .

mm

* *x

(h &

joista kaksi on sattunut valtatiella 9 ja yksi valtatiella 12.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui
kohtaamisonnettomuuksissa (2 kpl) ja yhdessa
k22 ntymi sonnettomuudessa.

muu onnettomuus

N

A

kaantymis-, risteamis- tal
peraanajo-onnettomuus

yksittaisonnettomuus

5&17\1\!";\

1
25 5 10 km

Vaylavirasto, lisenssi CC 4.0 Digiroad 12/2022
Vaylavirasto, lisenssi CC 4.0 Onnettomuustiedot 12/2022 0
MML avoimet aineistot, lisenssi CC 4.0 Taustakarttasarja 12/2022
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Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet

N

A

v
NGAS

Vaylavirasto, lisenssi CC 4.0 Digiroad 12/2022

Vaylavirasto, lisenssi CC 4.0 Onnettomuustiedot 12/2022
MML avoimet aineistot, lisenssi CC 4.0 Taustakarttasarja 12/2022

LA

Kydotikkala

|
Stm[;m:[l[.\

I
0

T
25

5 10 km

Vaylat
—— Valta-, kanta- tai seututie

Onnettomuudet

Jalankulkijaonnettomuus
Polkupyéraonnettomuus

Mopedionnettomuus

103

Jalankulku- ja pydrailyonnettomuudet aikavalilla
2017-2021

Ikaluokista eniten loukkaantui 55-64 -vuotiaita
pyorailijoita. Kaikki loukkaantuneet jalankulkijat (5 hld)
olivat35-74-vuoti ai t a.

Polkupyo6raonnettomuuksista suurin osa tapahtui
ajoradalla. Jalankulkijoiden onnettomuudet tapahtuivat
joko ajoradalla tai suojatiella. Mopedionnettomuudet
tapahtuivat ajoradall a.

Suuri osa pyorailijoiden, jalankulkijoiden ja mopoilijoiden
onnettomuuksista (erityisesti yksittdisonnettomuudet) ei
nay virallisissa tilastoissa, silla naissa onnettomuuksissa
ei aina kutsuta poliisia paikalle. Pirkanmaalla vuosina
2016-2020 tapahtui hoitoilmoitusrekisterin mukaan
virallista tilastoa yli kaksinkertainen maara
jalankulkijoiden, pyorailijoiden ja mopo- tai
moottoripydrakuljettajien tapaturmia.
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Asukaskyselyn tulokset

Asukaskysely nykyistd enemman tulisi puuttua ylinopeuksiin, paihteiden kayttéon ja
vaarallisiin ohituksiin. Kiire, ajattelemattomuus ja huolimattomuus seka
valinpitamattomyys koettiin syiksi toisten tienkayttajien liikennerikkomuksille.
Asukaskyselyyn vastanneista useat kertoivat syyllistyneensa
matkapuhelimen kaytt6on ajon aikana seka heijastimen
kayttamattomyyteen.

Osana kestavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelman laadintaa toteutettiin
asukkaille kysely, jolla selvitettiin asukkaiden asenteita
liikenneturvallisuuteen ja liikkumiseen seka kartoitettiin ongelmallisena
koettuja paikkoja ja kehittamisehdotuksia. Kyselyyn saatiin Kangasalta 423
vastausta, joka oli 24% kaikista kyselyyn vastanneista.

Asukaskyselyyn vastanneista ainoastaan 17 % koki, etta auton omistaminen
ei ole valttdméatontd omalla paikkakunnalla. Kyselyyn vastanneista 58 %
koki, ettd henkildautoa tarvitaan erityisesti lasten kuljettamiseen. Vastaajista
40 % olisija 33 % ei olisi valmis jattamaan autoa kauemmaksi ja
kavelemaan loppumatkan. Sen sijaan 68 % vastaajista ilmoitti, ettd kayttaisi
henkilbautoa vahemman, jos joukkoliikenne toimisi paremmin.

Asukaskyselyyn vastanneista 64 % piti kavelya turvallisenaja 72 % piti
asuinpaikkakunnan keskustan kavelyolosuhteita hyvina. Vastaajista yli
puolet (55 %) olisi valmis kavelemé&an enemman, mikéali kdvelyolosuhteet
olisivat paremmat.

Yli puolet (54 %) vastaajista koki pyoréilyn olevan sujuvaa, mutta 27 % koki
painvastoin pyorailyn olevan ei-sujuvaa. Turvalliseksi pyorailyn koki 51 %
vastaajista, mutta 35 % vastaajista koki pyorailyn olevan turvatonta. Yli
puolet (61 %) vastaajista olisi valmis pyorailemaan enemman, mikali
pyorailyolosuhteet olisivat paremmat.

Liikenneturvallisuuteen liittyvia asioita pidettiin yleisesti hyvin tarkeina.
Vahiten tarkeiné asioina vastaajat pitivat ajoneuvon kunnon valvontaa seka
asenteisiin vaikuttamista kampanijoilla ja viestinnalla. Vastaajien mielesta

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Vastaajien ika ja sukupuoli

Vastaajien ik& (n=370) Vastaajien sukupuoli (n=370)
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Tyytyvaisyys litkenneturvallisuuteen
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Miten tyytyvainen olet likenneturvallisuuden tilaan asuinpaikkakunnallasi?

(n=134) 52 % vastauksista

A

7% vastau ksista

Kangasalla tyytyvaisyys
likenneturvallisuuteen oli hiukan
heikompi kuin seudun kunnissa
keskimaarin.

Tyytyvaisyys
likenneturvallisuuteen
10
8
6,1
6
4
2
0
Kangasala Koko seutu
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Lilkenneturvallisuuden parantaminen

Kuinka merkittdvané pidat seuraavia asioita liikenneturvallisuuden

parantamisessa? Liikenneturvallisuuteen liittyvia

asioita pidettiin yleisesti hyvin

Kéavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen 1% 279 219 tarkeina.

(n=224)
Liikenneympériston turvallisuuden parantaminen Vahiten tarkeana pidettiin ajoneuvon
(n=224) 1% 7% 21% kunnon valvontaa ja asenteisiin
vaikuttamista kampanjoilla ja
Ajoneuvojen kunnon valvonta (n=224)  EKZRAN 50% 21% I 3% viestinnalla.

Liikenteen valvonta (n=223) KL 52% 39% 6% oVal aistuksia risteysa

parantaa. 0O

Vanhempien ja muiden aikuisten esimerkin N . o _

nayttaminen lapsille ja nuorille (n=227) . Ly it g oOlisi ta&rke?t?, jos Kk

turvallisuuteen panostettaisiin enemman.

Asenteisiin vaikuttaminen kampanijoilla ja viestinnalla 206 29% 49% 17% I 204 Monesti nahnyt tilanteita, jossa autoilijat
(n=227) ajavat yli suojatien jopa silloin kun suojatiella
Asenteisiin vaikuttaminen liikennekasvatuksen ja - onjo ylltté_r_néssé Joku._ On my('js_ ark_l_pal_\_/a_é_;i,
koulutuksen keinoin (n=230) 3% 53% 40% 4% etta autoilijat ajavat yl!nopeutta ja kgyttavat _
puhelinta ajon aikan
0% 20% 40% 60% 80% 100%

€n 0saa sanoa M erittain tarkeaa melko tarkeda ei kovin tarkeda mei ollenkaan tarkeaa
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Litkennerikkomukset

Mihin seuraavista rikkomuksista pitaisi puuttua Mihin seuraavista rikkomuksista olet itse syyllistynyt
nykyistd enemman? (1-3 vastausta per henkild) viime aikoina? (1-3 vastausta per henkild)
Yiinopeudet [ 1 En naistd mihinkaan I 68

Paihteet likenteessa [ 119 Hei jasti men k=2 yiif@imatitieimyys s

Vaaralliset ohitukset [ 105 Matkapuhelimen kayttd ajon aikana [N ss
Mat kapuhel i me iKIEIINESNNE 7 n ¢ Ylinopeus - [N 40

Vaistamiss@anto] ené Punaisia pain kavely Y 33

Pyorailykypéaran kayttaméattomyys 25
Sahk°potkul autlojiel skor keat é yoratyrxyp Y yys IR
S _ 1 Suojatiesaantojen rikkominen [N 13
MopoilijoidenihRUF3sEstel u taié e
Vaarassa paikassa pyoraily I 10

Turvavarustei dén (38eijastin, é
Suojatiesaantojen rikkominen [N 29

Punaisia pain pyoraily [ 5

Punaisia pain ajaminen M 4
Punaisia pain ajaminen - 20 VaistamisslP22ntojené
Vaarassa paika@8sla py°railyé Paihtyneena ajo | 1
Punaisia pain pyoraily | 3 Torkea ylinopeus 0
Punaisia pain kavely | 1 Turvavyon kayttamattomyys 0
0O 20 40 60 80 100 120 140 O 10 20 30 40 50 60 70 80
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Litkennerikkomukset

Minka arvelet olevan syyna omiesi tai toisten tienkayttajien

likennerikkomuksille? (1-3 vastausta per henkil®) Useat vastaajat kertoivat syyllistyneensa
matkapuhelimen kayttdon ajon aikana, heijastimen
vainpiamatomyys [ = kayttamattomyyteen tai ei mihinkaan
liikennerikkomuksiin.
Kiire _ 136 Vastaajien mielesta nykyistd enemman tulisi puuttua
ylinopeuksiin, paihteiden kayttdoon ja vaarallisiin
Ajattelemattomuus / huolimattomuus _ 135 ohituksiin. Kiire, ajattelemattomuus ja huolimattomuus

. e g seka valinpitamattomyys koettiin syiksi toisten
Matkapuhelimen kaytto tai tienkayttajien liikennerikkomuksille.

keskittymattomyys liikenteeseen

[e0)
N

Tietamattomyys liikkennesédannagista - 24

oKavelij2at ja py°r@2ilijat ovat
Kokemattomuus . 16 omasta turvallisuudestaan. Suojatielle kaannytaan ilman etta
kat sotaan tuleeko autoja. Kat se
Kanssamatkustajien tai muu ulkopuolinen
i tus 6 \ . . .
painos ovalinpitamadttomyys | is2antynyt
reippaasti, valvontaa ei | u

0O 20 40 60 80 100 120 140 160
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Kavelya koskevat vaittamat

Mitd mielta olet seuraavista kéavelyd koskevista vaittamista?

Olisin valmis kavelemaan enemman, mikali
! 0 0 0 0, 0,
kavelyolosuhteet olisivat paremmat (n=225) ZEte e ZERE L I % s ; .
64 % piti kavelya turvallisena

(tdysin samaa mielta tai samaa
mieltd). 72 % piti
asuinpaikkakunnan keskustan

Asuinpaikkakuntanihkes"kustfm kavelyolosuhteet ovat 14% 5504 120 I 1% kavelyolo.suhteit_a hyvina(t.ays.in
yvat (n=225) samaa mielta tai samaa mielta).

Vastaajista yli puolet (55 %) olisi
valmis kavelemaan enemman,

mikali kavelyolosuhteet olisivat
Kaveleminen on turvallista asuinalueellani (n=225) 4 48% 20% .110/0 paremmat.
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
en 0saa sanoa Etaysin samaa mielta samaa mielta eri mieltd  mtaysin eri mielta
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Pyorailya koskevat vaittamat

Mitd mielta olet seuraavista pyorailya koskevista vaittamista? Yli puolet (54 %) vastaajista koki
pyordailyn olevan sujuvaa (samaa

mielta tai taysin samaa mieltd). 27

Olisin valmis pyorailemaan enemman, mikali 0 0 0 0 0 % koki painvastoin pyorailyn
pyorailyolosuhteet olisivat paremmat (n=223) 22 S 21% e oY% olevan ei-sujuvaa (eri mielta tai
taysin eri mieltd). 51 % koki

pyorailyn olevan turvallista ja 35
% turvatonta

Pyoréily on sujuvaa asuinpaikkakunnallani (n=220) 20% 44% 21% I 6% Yli puolet (61 %) vastaajista olisi

valmis pyorailemaan enemman,
mikali pyorailyolosuhteet olisivat

paremmat.
Pyoraily on turvallista asuinalueellani (n=222)  14% 41% 25% .10%
OHi enoa ett?2a py©°or2ilij
parannettu ja pyorareittejd Tampereen
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % keskustaan on parannettu. Olenkin

siirtynyt polkupydran kaytt6on tydmatka-

en osaa sanoa  EWtaysin samaa mielta samaa mielta eri mieltd  mtaysin eri mielta ajossa. o
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Henkildautoilua koskevat vaittamat

Mita mielta olet seuraavista henkildautoilua koskevista vaittamista?

Tarvitsen henkil6autoa erityisesti lapsen / lasten - -
kuljettamiseen (n=214) 9% 32% 26%  13% 21%

Kayttaisin henkildautoa vAhemman, jos
joukkoliikenne ja matkaketjut toimisivat paremmin  13% 28% 13% l 6%
(n=215)
Olisin valmis jattam&an auton kauemmaksi ja
kavelemaan loppumatkan ydinkeskustaan, mikali . -
ymparisto olisi viihtyisé ja jalankulkua suosiva 2 S S L 14%
(n=212)

Omaa henkildautoa ei ole valttamatdnta omistaa
0, 0, 0,
omalla paikkakunnallani (n=216) 6% a L —— _ 44%

0% 20 % 40 % 60 % 80% 100 %

en osaa sanoa mtaysin samaa mielta © samaa mieltd = eri mieltd mtaysin eri mielta
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Ainoastaan 17 % vastaajista koki, etta
auton omistaminen ei ole valttdmatonta
omalla paikkakunnalla.

58 % vastaajista koki, ettd henkildautoa
tarvitaan erityisesti lapsen / lasten
kuljettamiseen. Vastaajista 40 % olisi ja
33 % ei olisi valmis jattaméaan autoa
kauemmaksi ja kdveleméaan

loppumatkan.

68 % kayttaisi henkildautoa vahemman,
jos joukkoliikenne toimisi paremmin.

OAut o tarvitaan yl eisest.i
vuoksi. Joukkoliikenne ei palvele koko ajan.
Henkildjunaliikenteen avaaminen Kangasalle ja

Ruut anan

sei

©

sake muutt a
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5. Koululaiskyselyn tulokset




Koululaiskyselyn tulokset

Koululaiskysely

Osana kestavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelman laadintaa
toteutettiin koululaisille kysely, jolla selvitettiin asenteita
likenneturvallisuuteen ja likkumiseen seké kartoitettiin
ongelmallisena koettuja paikkoja ja kehittdmisehdotuksia. Kyselyyn
saatiin Kangasalta 44 vastausta, joka oli 9% kaikista
koululaiskyselyyn vastanneista.

Suurin osa koululaiskyselyyn vastanneista kertoi keskustelleensa
kotona vanhempien kanssa liikenneturvallisuudesta. Yli 90 %
vastaajista koki tuntevansa liikennesaannot ja osaavansa kulkea
liikenteessa turvallisesti. Vastaajista 96 % ilmoitti kayttavansa aina
autossa turvavyota ja 81% ilmoitti kayttavansa aina pyoraillessa
pyorailykyparda. Toisaalta 12 % ilmoitti, ettd kayttaa kyparaa
pyoraillessa vain harvemmin.

Vastaajista 40 % piti koulumatkaansa turvallisena, kun taas
turvattomaksi koulumatkan koki 48 % vastaajista. Yleisesti
vanhemmat koululaiset kokivat koulumatkansa turvallisemmaksi,
kuin nuoremmat koululaiset.
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Vastausmaaréat kunnittain
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Asukaskysely vastaajaméara yhteensa 2 730 hlo

Koululaiskysely vastaajamaéra yhteensa 496 hlo
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Vastaajien luokka-aste ja sukupuoli
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6

1

Luokka-aste (n=43)

7
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Sukupuoli (n=43)

19

20

© En halua kertoa  Poika  Tytto
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Litkenneturvallisuus

Mita mielta olet seuraavista vaittamista?

Olen keskustellut kotona vanhempieni kanssa
likenneturvallisuuteen liittyvista asioista (n=25)

Koulussa opetetaan riittavasti liikenneturvallisuudesta

80%

24%

8% [l 49

4%

N -

100%

0 0
Tunnen liikennesaannot ja osaan kulkea lilkkenteessa _ 449%
turvallisesti (n=25) 0
Koulumatkani on turvallinen (n=25) 12% - 28% 40%
0% 20% 40% 60%
en osaa sanoa  Etaysin samaa mielta samaa mielta eri mieltd  mtaysin eri mielta
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Suurin osa
koululaiskyselyyn
vastanneista kertoi
keskustelleensa kotona
vanhempien kanssa
lilkkenneturvallisuudesta. Yli
90 % vastaajista koki
tuntevansa lilkennesaannot
ja osaavansa kulkea
lilkenteessa turvallisesti.

Melkein puolet (48%)
vastaajista koki, ettei
koulumatka on turvallinen.
12 % ei osannut sanoa.

\’ Elinkeino-, likenne- ja
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Litkenneturvallisuus

Koulumatkan turvallisuus luokka-asteittain
"Koulumatkani on turvallinen" (n=25)

Luokka-aste
Koulumatkaansa

9 2 . .
turvallisena piti 40 %
8 1 1 vastaajista, kun taas
7 1 1 turvattomaksi koulumatkan
6 L O (0K 43 % vastaalicra. 129
vastaajista ei osannut
5 1 1 2 sanoa.
4 1 1 4
Yleisesti vanhemmat
3 1 1 I koululaiset kokivat
2 koulumatkansa
1 1 turvallisemmaksi, kuin
nuoremmat koululaiset.
0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
en osaa sanoa m taysin samaa mielta samaa mielta eri mielta m taysin eri mielta
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6. Lilkkuminen ja maankaytto




Litkennemaarat
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ahden
kirkonkyla

Keskimaarainen
vuorokausiliikenne (KVL)
ajon. / vrk

— < 100

— 100 - 350

- 350 -1 500
— 1500 - 3 000
@=== 3 000 - 6 000
=== 6 000 - 12 000
@ 12 000 - 20 000
@ > 20 000

Liikennemaarat

Suurimmat liikennemaarat kohdistuvat valtateille 9 ja
12. Nailla maanteilla likenneméaéra on yli 12 000

ajon./vrk.

Kangasalantiella (mt 339) liikennemaara on yli 6000
ajon./vrk. Sahalahdentiella (mt 325) ja Ruutanantiella

(mt 3400) yli 3 000 ajon./vrk.

Katujen osalta ei ollut mitattua tietoa saatavilla.

©
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet on Suomen
ymparistokeskuksen yllapitama alueluokittelu, jossa
kaupunkiseutujen taajama-alueet jaetaan jalankulku-,
joukkoliikenne ja autovydhykkeisiin muun muassa
keskustaetaisyyden ja joukkoliikenteen palvelutason
perusteella. Luokittelun avulla voidaan tarkastella
taajaman sisaista yhdyskuntarakennetta ja sen
muutoksia. Yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden avulla
tunnistetaan taajaman sisalta eri kulkumuotoihin
tukeutuvat osat.

Kangasalla keskusta on jalankulkuvydhyketta.
Nauhataajaman varsi Kangasala-Tampere on
intensiivista joukkoliikennevythykettda. Paaosa
Kangasalaa on autovyohyketta.

Lahijunaliikenteen kehittymisen myodta on mahdollista,
ettd seisakkeiden ympérille muodostuu
jalankulkualueita, mika kuitenkin edellyttdd maankayton
tiivistymistéa ja monipuolistumista ko. alueilla

Elinkeino-, likenne- ja
122 ymparistokeskus




Litkkumisalueet
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Vaylat
~— Valta-, kanta- tai seututie

Liikkumisalueet
B F]
I 2 Kestavan liikkumisen tiiviit ydinalueet
[ 3 Autoistuneet taajamat
1 4 Autoistuneiden taajamien reuna-alueet
" 5 Autoi psip j

6 Autoistuneet senioritaajamat
[ 7 Maaseutumaiset asumisen keskittymat
I Yksittgiset alueet

Liikkumisalueet

Liikkumisen alueprofiilit on muodostettu Tampereen
kaupunkiseudun, liikenteen ja liikkkumisen erityispiirteet
nyt ja tulevaisuudessa seudun eri alueilla ja
kayttajaryhmissa -tyossa (2022). Profiilien taustalla on
paaosin YKR-aineiston tietoja yhdyskuntarakenteen
vybhykkeista, autonomistuksesta ja ty6paikoista.
Liikkkumisen alueprofiilit kuvaavat nykytilaa.

Kangasalla keskusta on kestavan liikkkumisen tiivista
ydinaluetta. Nauhataajaman varsi Kangasala-Tampere
on autoistunutta taajamaa ja autoistuneiden taajamien
reuna-alueita, vaikka joukkoliikenteen palvelutaso taalla
on hyva.

Liikkkumisen alueprofiileja voidaan hyddyntaa
toimenpiteiden kohdistamisessa. Joukkoliikenteen
potentiaalisimmalla kehittamisalueella, nauhataajaman
varrella on suunniteltu kehitettdvan pydrien
liityntdpyséakaintia, ja samassa yhteydessa on

tarvetta panostaa liikkkumisen ohjauksen toimiin.

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus



Maankayton kehittaminen, yleiskaava 2040

Kangasalan strateginen yleiskaava on
voimassa samanaikaisesti aluekohtaisten
osayleiskaavojen kanssa ja on
oikeusvaikutteinen kehittamistavoitteita
koskevien merkintdjen osalta. Strateginen
yleiskaava ohjaa maankayton kehittamista
vahvasti alueille, joilla on runsaasti kestavien
kulkutapojen potentiaalia. Useimpien
kehittdmisen painopisteend olevien alueiden
liikkuminen pohjautuu merkittavilté osin
joukkoliikenteen kayttoon. Keskuksissa ja
asemien seka seisakkeiden ymparistdissa
jalankulun ja pyorailyn sek& niiden
viihtyisyyden ja esteettomyyden kehittaminen
korostuvat.
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2030 Kehityskohteet

Kohtaamisten ja kulttuurin keskusta:

Keskustaa kehitetddn ja toimintoja monipuolistetaan. Keskustaan
rakennetaan perheasuntoja, tiloja julkisille ja yksityisille palveluille
seka tyopaikoille. Yhteiséllisyytta ja kohtaamisia tukevia
ratkaisuja korostetaan miljoossa ja ympériston laadussa.

Eri liikkumistavoin saavutettavissa oleva Lentola:
Lentolan miljootd kehitetdsn vaiheittain, korostaen ihmisen
mittakaavaa. Alueen tidydentdminen ja kdvely-ympériston
laadun kohottaminen aloitetaan Kangasalantien monipuolisen
liikennekaytavan ympadaristosta. Suunnittelussa varaudutaan
kehatien vaatimiin liityntdratkaisuihin. Alueen kytkeytymiseen
lahiympéristddnsa kiinnitetddn huomiota.

Kestédvien liilkkumistapojen uusi Lamminrahka:
Lamminrahkasta kehitetdan monipuclinen ja yhteisdllinen
kaupunginosa, jossa on helposti saavutettavat
virkistysmahdaollisuudet. Alueen suunnittelussa painotetaan
ihmisen hyvinvointia ja kestavid lilkkkumistapoja.

Keskustaan vahvemmin sitoutuva Pikonlinna:

Pikonlinnan ymparistéad kehitetdan luonnonldheisena asumisen,
tydn ja vapaa-ajan paikkana pitden ylla alueen toiminnallista
monipuolisuutta. Alue pyritaan kytkemaan vahvemmin keskustaan
reitein ja uusin toiminnoin.

2040 Kehityskohde

Ruutanan uusi asemanseutu:

Ruutanassa varataan paikka mahdolliselle uudelle
rautatiepysakille. Pysakkipaikan ymparille varataan alue
tehokkaasti rakennettavalle uudelle alakeskukselle.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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Tulevaisuuden hankkeet

i Maankayton kehittamisen painopisteet
3 Lamminrahkan alue
[ VehoSyrijan virkistys- ja matkailualue
@@ Merkittavat yleiskaavoituksen hankkeet
@m Merkittavat asemakaavoituksen hankkeet
Liikenneyhteyksien kehittamisen painopisteet
Uudet lahijunaliikenteen seisakkeet
Ensivaiheessa toteutettava
Ensivaiheessa edistettava
O (edellyttaa raideympaériston kehittdmista)
@ Toisessa vaiheessa toteutettava
Muut liikenneyhteyksien kehityskohteet
— Parannettavat tieliilkenneyhteydet
< Uudet tieliikenneyhteydet
- Kehitettava seudullinen pyoréilyn paareitti
Nykyiset vaylat
Valta-, kanta- tai seututie
..... Rata
@ Nvykyinen juna-asema/-seisake
—— Seudullinen pyérailyn paareitti

Vaylavirasto, lisenssi CC 4.0 Digiroad 12/2022 0 2 4 6 8 10 Km
MML avoimet aineistot, lisenssi CC 4.0 Taustakarttasarja 12/2022 W U T I O B

Tulevia liikkumiseen vaikuttavia hankkeita Kangasalla ovat
lahijunaliikenteen seisakkeiden, liityntapysakoinnin,
pyoraliikenteen tavoiteverkon, seuturatikan (2033-2036) ja
Tampereen 2-keha (mt 309) edistaminen.

Kangasalan maankayton kehittamishankkeista
merkittavimmat ovat Lamminrahka, Lentola seka keskusta,
jota kehitetaan jalankulku ja esteettomyys edella.
Lamminrahkan alueelle rakentuu koti noin 8000 asukkaalle

ja noin 1000 tydpaikkaa. Alueella tullaan

painottamaan kestévia kulkumuotoja, silla yksityisautoilu
ruuhkauttaisi vaylat. Alueella on jo nyt toimiva joukkoliikenne,
ja yhteyksid Lamminrahkasta

taydentavat jatkossa kaksi uutta bussilinjaa. Lamminrahkassa
varaudutaan TAYS:n linjan jatkeena rakennettavaan
raitiotiehen, jonka linjaus kulkee Koilliskeskuksen kautta.

Kangasalan maankaytto on keskittynyt paéosin
nauhamaisesti, mika luo hyvat edellytykset joukkoliikenteen
kaytdlle. Toisaalta kaupunki on laaja ja maaseutumaista
ymparistdéa on paljon. Harvaan asutuilla alueilla kestavan
liikkumisen mahdollisuudet ovat heikommat.

b\ Elinkeino-, likenne- ja
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/. Yhteenveto
kehittamistarpeista




Yhteenveto kehittamistarpeista

Nykytilanteen analyysin ja tulevaisuuden kehittymisndkymien kautta tunnistettiin Kangasalan
merkittavimmiksi kehittamistarpeiksi ja painopistealueiksi:

Liikenneturvallisuustyon lisdaminen kaupungin kestavan liitkkumisen kehittamisen rinnalle
Jalankulun ja pyoraliikenteen sujuvien ja turvallisten yhteyksien kehittaminen
Liityntd joukkoliikenteeseen turvalliseksi ja sujuvaksi

Valtateiden 9 ja 12 turvallisuuden parantaminen

To 3o Do o o

Joukkoliikenteeseen tukeutuvan maankayton kehittaminen

: Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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8. Kestavan ja turvallisen
llikkumisen edistamisen
kasvatus- ja tiedotustyo




Tyoryhman toiminta

Kangasalla on toiminut aktiivisesti kestavan liikkkumisen tydryhma. Kestavan
ja turvallisen lilkkumisen suunnitelman my6téa ryhman tavoitteisiin ja
toimintaan lisdtdan vahvemmin myos liikenneturvallisuuden edistdmisen
nakékulma. Ryhman toiminta on tarkoitus liittdd osaksi kaupungin
hyvinvointity6ta.

Ryhman toimintaan osallistuvat jatkossa myods Liikenneturvan ja
Pirkanmaan ELY-keskuksen edustajat. Ryhmaan pyritdan saamaan myos
Hyvinvointialueen Pirhan edustajat.

Muutoin ryhman toiminta jatkuu ennallaan. Ryhma kokoontuu noin nelja
kertaa vuodessa ja raportoi toiminnastaan hallitukselle. Vuosittain laadittava
seurantaraportti sisaltda Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman (Oikeus
liilkkua omin voimin) seka Kestéavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelman
seurannan ja on osa hyvinvointikertomusta.

Seuraavilla sivuilla on esitetty Kangasalan tyéryhman laatimat
toimenpidesuunnitelmat kasvatus-, koulutus- ja tiedotustydn toteuttamiseen.

©
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Joukkolitkenne ja koulukuljetukset

o

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennetyéryhméassa Kangasalan asioiden edistdminen. Jatkuvaa
Kaikkien asukkaiden neuvominen ja kannustaminen joukkoliikenteen kayttajiksi. Myos
palveluliikenteesta neuvominen.

Huoltajien neuvominen ja kannustaminen siihen, ettéa lapset kulkisivat kestavasti kouluun. Jatkuvaa

Kuuntelemalla ja kertomalla erilaisista vaihtoehdoista kulkea koulumatkat kestavasti liikkkuen,
voidaan mahdollisesti vaikuttaa lasten kulkutapoihin.

\’ Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Nuoret, litkunta

Toimenpide Aikataulu Vastuu

Jatkuvaa valistusta liikkennekayttaytymisesta. Otetaan tarvittaessa puheeksi ja puututaan rikkeisiin.  Jatkuvaa Nuorisopalvelut

Liikenneturvan koulutukset/teemaillat nuorisotiloissa 2024 A Jatkuva Nuorisopalvelut
toimintatapa

Some-kampanjoiden kautta liikkennekayttaytymisesta viestiminen. Nuorten osallistaminen sisallon 2024 ja jatkuvasti Nuorisopalvelut

tuottamiseen (esim. nuorisovaltuuston kanssa). viestintaa

Heijastimien jakaminen Vuosittain Nuorisopalvelut /

Liikuntapalvelut

Seuraparlamentin ja some-kanavien kautta tiedottaminen vapaa-ajan matkojen kestavasta ja Jatkuvaa Liikuntapalvelut
turvallisesti lilkkumisesta

Seurojen avustushaun yhteydessa voisi olla kohta, jossa tapahtumien osalta kysytddn myos Selvitys Liikuntapalvelut
kevyesti liikkkumisen jarjestelyista.

Liikenneturvan koulutukset nuoriso-ohjaajille 2024 Nuorisopalvelut

b\ Elinkeino-, likenne- ja
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TyoOikaiset

Kannustetaan saapumaan tapahtumiin kestavasti (jalan, pyoralla tai joukkoliikenteelld). Toteutetaan
pyoraparkkeja, viestinta jne.

Prisman kaupunki-infon yhteyteen hyvinvointi-info pop-up -tyyliin. Tehdaan teemoista vuosikello ja
yksi teema kestava ja turvallinen liikkuminen vuosittain.

Kulttuuri- ja hyvinvointitorilla viestinta esim. pyorareiteista, joukkoliikenteesta

Kaupunkiorganisaatio kannustaa tyontekijoitaan kestavaan ja turvalliseen liikkkumiseen.
Tydsuhdepyoramalli kaytossa, E-passia voi kayttda myos joukkoliikennelippuun, kaupungin
Kiinteistdjen pyorapysakointia kehitetdéan tms. Hyva kohta viestia on Timantti -kortteliin siirtymisen
yhteydessa. Tehostetaan nykyisistakin eduista tiedottamista.
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Jatkuvaa Kaikki palvelualueet /
Kulttuuripalvelut /
tapahtumakoordinaattori

Vuosittain Kaikki palvelualueet
Vuosittain Kaikki palvelualueet
Jatkuvaa Henkilostopalvelut /

vinkkeja muilta
palvelualueilta
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TyoOikaiset

Selvitetddn kaupunkiorganisaation sisalla, miten tydomatkatapaturmien seurantaa nykyisin Vuosittain
toteutetaan. Mahdollisuuksien mukaan kytketd&n seuranta tiiviimmin osaksi myo6s
liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnittelua, erityisesti asenteisiin vaikuttamisen nékdkulmasta.

Heijastinpuun toteuttaminen vuosittain Liikkujan viikolla Liikkujan viikolla Tekniset palvelut
vuosittain

Liikkujan viikkoon osallistuminen. Kannustetaan liikkumaan kestavasti. Liikkujan viikko Kaikki palvelualueet
vuosittain

Toteutetaan kaikilla palvelualueilla kampanja kohdistuen erityisesti vanhemmille, jossa tuodaan 2024 Kaikki palvelualueet

esille aktiivisesti likkumisen hyotyja lapsille mutta myo6s aikuisille. Kampanjassa yhdistyy kestavan
liikkumisen ja liikenneturvallisuuden teema.

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Varhaiskasvatus

Toimenpide Aikataulu Vastuu

Kaydaan retkilld, jotta opitaan kulkemaan liikenteessa. Retkilla kaytetaan heijastinliivia ja kerrotaan  Jatkuvaa Varhaiskasvatus
liikennesaannoista seka mm. kyparan kayton merkityksesta

Annetaan tyontekijoille koulutusta Liikenneturvan koulutustarjontaa hyédyntaen Jatkuvaa/tarvittaessa Varhaiskasvatus

Tasmennetaan saattopysakaoinnista ohjeistusta ja viestimista jokaisessa paivakodissa. Toteutetaan  Jatkuvaa Varhaiskasvatus
viestintaa vuosittain.

Harjoitellaan jo esikoulussa koulumatkaa. Vuosittain kevaisin Varhaiskasvatus
Osallistutaan liikkujan viikkoon vaihtuvin teemoin ja hyddynnetaan valmiita vilkon materiaaleja. Liikkujan viikolla Varhaiskasvatus
Tuodaan Liikkujan viikko nakyvaksi myds koteihin. vuosittain

Jarjestetaén liikenneturvallisuuteen ja kestavaan liikkkumiseen liittyvia tempauksia ja tapahtumat Jatkuvaa Varhaiskasvatus

paivakodissa esim. poliisin vierailut. Voidaan yhdistaa muihin tapahtumiin myads liikkkumisteemaa.

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Opetus

Toteutetaan OPS:in mukaisesti liikkennekasvatusta koulun oma toimintaymparisté huomioiden. Jatkuvaa Ala- ja ylakoulut
Hyddynnetaan Liikenneturvan aineistoja.

Vuosikellon kokoaminen ja hyddyntaminen koulujen liikennekasvatustydssa. 2024-25 ja jatkossa Ala- ja ylakoulut
jatkuvasti
hyoédyntadminen
Syksyisin koulun alkaessa tutustuminen koulun lahiymparistéon ja turvallisiin koulureitteihin. Vuosittain Alakoulut
Kaydaan lasten kanssa koulureittia lapi. Hyoédynnetaan tehtyja Koulumatkaliikkumisen
infopaketteja.
Fillarikorjaamo/ -parkki -toiminta yhdessa vanhempien ja lahialueen yrittajien kanssa Vuosittain Alakoulut
Liikenneturvallisuusviikkoon osallistuminen. Huomioidaan lukuvuosisuunnitelmassa. Hy6édynnetaan  Vuosittain Alakoulut

mm. Liikenneturvan aineistoa.

Pyo6ranlamppujen ja heijastimien kaytosta muistuttaminen ja ratsiat positiivisen kautta. Vuosittain Alakoulut
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Opetus

Moporatsiat koulun lahiymparistossa tarkastelemassa turvallista liikkkumista. Yhteistyo Vuosittain Ylakoulu
Liikenneturvan, Poliisin ja opettajien kanssa.

Kestavan liikkkumisen tempaukset mm. kilometrikisat Vuosittain Ala- ja ylakoulut

Lasten kanssa tehdaan havaintoja liikenneturvallisuuden kannalta haastavista paikoista ja kayddan  Joka kolmas vuosi tai Ala- ja ylakoulut/

lapi tulokset lapi Teknisen keskuksen kanssa. Esim. oppilaskunnan kanssa yhdessa. tarvittaessa useammin Oppilaskuntien
(1-2 koulua/lukukausi) vastuuopettajat

Kaynnistetaan tyo rehtorikokouksen kautta (periaatteet, rytmitys, tyéresurssit) A Oppilaskuntien
vastuuopettajatA Oppilaskunnat

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Tekninen keskus

Kestavan liikkkumisen tydéryhman toiminnan pyorittamisesta vastuu. Ryhméa kokoontuu 4 kertaa
vuodessa, joista 2 krt/vuodessa likkenneturvallisuusteemalla ja 2krt/vuodessa kestavan
liikkumisen teemalla.

Viestitdan teknisen puolen ajankohtaisista asioista sdannoéllisesti hyédyntden kunnan
viestintdkanavia seka valilla myos yhteys paikallismediaan. Tuodaan esille esimerkiksi
suunnitteluperiaatteita ja perusteluja toimenpiteiden toteutukselle. Nostetaan esille myds
jokaisen omaa vastuuta liikenteessa.

Kaavoituksen ja infran yhteistyd: Maankayton suunnitteluvaiheessa jo huomioidaan alueiden
kestavan lilkkkumisen mahdollisuudet ja olosuhteet seka liikenneturvallisuus. Toteutetaan
jokaisen maankayton hankkeen yhteydessa systemaattisesti.

Kiinteistopuolen ja infran yhteistyd: Uusissa kiinteistdhankkeissa my6s infra aina mukana, silla
usein niihin liittyy myos liikkenneasioita.

Otetaan kayttoon asuinalueilla 30km/h nopeusrajoitukset. Toteutetaan asuinalue kerrallaan.
(yhteinen toimenpide koko seudulle)
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Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatketaan niiden
asuinalueiden osalta,
jossa muutosta ei viela
ole tehty

Tekninen keskus/
strateginen johto

Tekninen keskus/
rakentamisen palvelualue

Rakentamisen palvelualue/
kaavoitus

Rakentamisen palvelualue

Rakentamisen palvelualue

b\ Elinkeino-, likenne- ja
.

ympaéristokeskus



Tekninen keskus

Paapyorareittien laatutason parantaminen systemaattisesti olemassa tulevan 2024A Rakentamisen palvelualue
toimenpideohjelman mukaisesti (yhteinen toimenpide koko seudulle)

Paivitetaan ohjeistus lilkenteen rauhoittamisperiaatteista koko seudulle (yhteinen toimenpide 2025 Rakentamisen palvelualue
koko seudulle)

Joukkoliikenteen solmupysakkien ympariston reittien turvallisuuden , esteettémyyden ja 2024A Rakentamisen palvelualue
pyorapysakadintiolosuhteiden kartoitus ja toimenpideohjelma

Tiedottaminen tilapaisista tai uusista lilkkenteen jarjestelyista seka lilkennetta koskevista 2024A Jatkuvaa Rakentamisen palvelualue/
suunnitelmista. Tyonaikaisten jalankulun ja pyorailyn jarjestelyiden suunnittelu ja valvonta. Rakennusvalvonta
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lakkaat

o

Lahitorin hyddyntaminen viestinndssa. Teemoina esim. palveluliikenne Jatkuvasti ja tarvittaessa  Kaikki kaupungin

hallintokunnat / Pirha
Vanhus- ja vammaisneuvoston kanssa yhteistydn tiivistaminen ja vaikuttamismahdollisuuksien 2024 ja jatkuvasti Hyvinvointity6 / Tekninen
lisdaminen. Esim. vierailut kokouksissa, projektien yhteydessa esittelytilaisuudet tai keskus

kokemuskavelyt.

Ennaltaehkaiseva tyé matalan kynnyksen liikkuntaryhmien kautta. Ehkaistdan mm. kaatumisia. Jatkuvaa Liikuntapalvelut
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9. Liilkenneympariston
toimenpideohjelma




Toimenpideohjelman laadinta

Kaupunkiseudun kuudelle kunnalle (Tampere, Pirkkala, Yl6jarvi, Lempaala,
Kangasala ja Nokia) on laadittu liikenneympariston toimenpidesuunnitelmat.
Toimenpiteiden suunnittelu on tehty nykytilanteen analyysien ja
maastokayntien pohjalta yhdessa kuntien ja ELY-keskuksen kanssa.

Keinovalikoimassa paapaino on ollut nopeasti toteutettavilla, edullisilla ja
vaikuttavuudeltaan parhailla toimenpiteilla. Erityisesti on pyritty luomaan
turvalliset olosuhteet suojaamattomille liikkuijille (kavelijat ja pyorailijat)
taajamia korostaen. Isompien hankkeiden osalta on pohdittu toteutumisen
realistisuutta ja pyritty luokittelemaan ne sellaiseen kiireellisyysluokkaan, joka
pitaa hankkeen tarpeellisuuden esilla, mutta antaa toteutusaikataululle
joustoa. Osa hankkeista vaatii viela jatkosuunnittelua.

Liikenneympariston toimenpidelistaa on tarkoitus jatkossa yllapitaa ja
paivittaa saanndllisesti. Lista ohjaa toimenpiteiden toteutusta ja sinne on
tarpeen paivittda myds uudet esiin nousevat kohteet. Toimenpidelistan
paivitys on yksi kestavan ja turvallisen liikkumisen tyéryhman teknisen puolen
edustajan tehtavista.

Lilkenneympariston parantamistoimenpide-ehdotukset on raportoitu
toimenpidetaulukkoina seka -karttoina. Toimenpiteille on arvioitu
kiireellisyysluokat seka maanteiden kohteiden osalta myds henkilévahinkojen
vahenema Tarva-ohjelmistolla.
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Kestavan ja turvallisen liikkumisen
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Tampereen kaupunkiseudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma




Sisalto

1. Tilannekuva

2. Onnettomuusanalyysi
A Lahtdkohdat
A Henkilovahinko-onnettomuudet 2017-2021

A Onnettomuuskartat

Asukas- ja koululaiskyselyn tulokset
Liikkkuminen ja maankaytto
Yhteenveto kehittdmistarpeista

Kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamisen kasvatus- ja tiedotustyo

N o O b~ w

Liilkenneympariston toimenpideohjelma

’ Elinkeino-, likenne- ja
143 ) ympéristokeskus



1. Tilannekuva

Kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmallisuus, seuranta ja raportointi

Lempaaléa on sitoutunut kuntastrategiassaan kestavien ja turvallisten ty6- ja vapaa-ajan matkojen
edistamiseen. Lisdksi kunta on strategiassaan nostanut asukkaiden hyvinvoinnin tarkeaksi teemaksi.

Lempaaléan kunta on liittynyt vuonna 2018 Hinku-verkostoon (hiilineutraali kunta), jossa
kasvihuonekaasupéaastdjen vahentamistavoitteeksi on asetettu 80 % vuoden 2007 tasolta vuoteen 2030
mennessa. Kunnassa toimiva Energia- ja ymparistotydéryhma seuraa ilmastotoimien toteutumista.

Lempaalan kunnalla ei ole ajantasaista liikenneturvallisuussuunnitelmaa. Kunnassa on hyddynnetty
liikenneturvallisuustydssa seudullisia liikenteen rauhoittamisperiaatteita mm. palautteissa toivottujen
toimenpiteiden arvioinnissa. Lempaalaan on vastikaan valmistunut kavely ja pyorailyn edistamisohjelma,
jossa on tunnistettu kunnan keskeisimmat kehityskohteet ja selvitetty asukkaiden nakdkulmia kéavelyn ja
pyorailyn edistamiseen. Edistamisohjelman laadinnan ajan kunnassa oli toiminnassa Kavelyn ja pyorailyn
tydryhma, joka ohjelman valmistumisen jalkeen sisallytettiin kunnassa toimivaan poikkihallinnolliseen
Hyvinvointi ja terveys (HYTE) -tyéryhmaan. HYTE-tyéryhméan tavoite on kokoontua kaksi kertaa vuodessa
ja se raportoi toiminnastaan kunnanhallitukselle.

Kunnassa tehdaan aktiivisesti tyota liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Kaavoituksessa huomioidaan
etenkin kestava liikkkuminen ja laaditaan erillisselvityksia haastaviin liikennekohteisiin. Kaupunkiympariston
suunnittelussa huomioidaan etenkin pyora- ja liityntapysakaointi. Kasvatuksessa on kiinnitetty huomioita
viestintdan vanhempien suuntaan liikennekasvatuksen nédkokulmasta. Liséksi on jarjestetty erilaisia
liikenneaiheisia tempauksia ja tapahtumia.

144
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































