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. Premisseja joukkoliikennepalvelun jarjestamiselle

. Johtopaatoksia kilpailukykyisesta joukkoliikennepalvelusta

. Rautatieoperaattorin terveiset Tampereen lahijunaliikenteen
kasvattamiseen



Autoilu tulee olemaan helppoa ja sithen ollaan valmiita kayttamaan rahaa
Sahkoistyminen tekee siita paastottomampaa

Henkiloautot ovat mukavampia kuin koskaan
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MaaS-palvelujen hypekupla on
puhjennut

Matkojen yhdistelysta ei ole
saatu erityisryhmien kuljetuksia
lukuun ottamatta kestavaa




Kaupan ja palvelujen rakenne on muuttunut ja
muuttuu edelleen

Keskustan ulkopuoliset keskittymat ja
verkkokaupat ovat voittaneet keskustan liikkeet



Etatyo tuli jaddakseen - asiantuntija:
"Vanhaan maailmaan, missa oltiin aina
konttorilla, ei palata”

Tydelaman murros siirtdd yha useamman etdtdihin, ja nyt

mietitdan, milloin voi ja pitdd menna toimistolle.

Etatyo on jaanyt pysyvasti

merkittavaan osaan

Myt mietitdan, milloin pitdd mennd tydpaikalle. Alemmin harkittiin etdtydpdivid. Ndin toteaa
Kuntaliiton kaupunkikehityspaallikké Henrik Lonngvist. Kuva: Mérten Lampén | Yle




Johtopaatoksia kilpailukykyisesta
joukkoliikennepalvelusta

* Autoilun hinta, ruuhkat tai ymparistonakokulmat eivat aja
henkiloautoilijoita joukkoliikenteen kayttajiksi
* Joukkoliikenteen pitaa kilpailla henkiloautoa vastaan laadulla
* Raideliikenne on parasta joukkoliikenteen laatua

* Johtuen etatoista ja kaupan rakenteen muutoksista taloudellinen
ja kilpailukykyinen (=laadukas) joukkoliikenne tarvitsee enemman
joukkoja kuin ennen

* Toisaalta raideliikenteella on tiivistamista tukeva vaikutus, jota
bussiliikenteella ei ole



Johtopaatoksia kilpailukykyisesta
joukkoliikennepalvelusta

* Keskustassa kavijat eivat kannattele keskustan palvelujen
elinvoimaa enaa edes Helsingissa

* Tarvitaan toimitilojen muuttamista asunnoiksi ja tiivistamista

* Raidelilkennekaytavat muodostavat paikallisia palveluita ja
kavelya ja pyorailya tukevan joukkoliikennekaupunkivyohykkeen

* Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kannalta on olennaista, kuinka iso
osa kaupunkiseudun asukkaista on naiden kaytavien vaikutuspiirissa



Rautatieoperaattorin terveiset
Tampereen lahijunaliikenteen kasvattamiseen




Tesoman ja Nokian suunta

Talla liikennemaaralla tunnista on
loydettavissa 1-2 ikkunaa, joihin junan
aikataulu on mahdollista sovittaa

Nokian ratapiharemontin vuoksi raiteiden
hyotypituudet lyhenivat (seka tyonaikaisesti
etta lopputilanteessa) niin, etta vain yksi
tayspitka tavarajuna mahtuu vaistamaan
matkustajajunia

Esimerkiksi Ukrainan sodan vuoksi tauolla
olevalle Porin hiilijunaliikenteelle ei enaa olisi
kapasiteettia

Tavaraliikenteen kasvu edellyttaa uutta
liilkennepaikkaa Kalkkuun.
Matkustajajunaliikenteen kasvattaminen
edellyttaa koko Lielahti-Nokia-osuuden
kaksiraiteisuutta.




Lempaalan ja Toijalan suunta

Saaksjarven ja Toijalan valilla ainoa paikka
vaistaa liikennetta on Lempaala, jossa
vaistava juna joutuu huomioimaan seka
ohittavan junan etta vastaantulevan junan

Junan paastamiseksi ohi taytyy varata
lahes kymmenen minuuttia ohittavan
junan lahdon jalkeen, etta tavarajuna voi
jatkaa matkaa, jotta vastaantuleva juna ei
joudu hiljentamaan

Kolmas raide Saaksjarven ja Lempaalan
valilla olisi paras vaihtoehto. Pelkka
lilkennepaikan lisdaminen Saaksjarvi-
Toijala-valille on riittava, mikali
hyvaksytaan junien ylimaaraiset
pysahdykset




Oriveden suunta

Tampereen ja Oriveden valilla ei ole kohtausraiteita vaan ainoastaan Havisevan puolenvaihtopaikka

Talla hetkella puolenvaihtopaikkaa/vasenta raidetta pitkin ajamista ei voi kapasiteettisuunnittelussa hyodyntaa
ja se toki lisaisikin hairioherkkyytta

Tampereen ja Oriveden vilille tarvittaisiin lilkennepaikka matkustajaliikenteen kasvaessa
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