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Tavoitteet ja lahtokohdat




Visio vuoteen 2050

Kestava ja saavutettava Suomi

* Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka
edullisesti kaikille vaestoryhmille saavutettava.

» Taloudellisesti kestava ja tehokas liikennejarjestelma tukee koko Suomen

saavutettavuutta ja kehitysta eri alueiden vahvuudet, elinkeinoelaman tarpeet ja
luonnon kantokyky huomioiden.

« Suomesta paasee maailmalle ja maailmalta Suomeen - nopeasti ja helposti - myos
digitaalisesti. Edistykselliset innovaatiot ja uudet teknologiat mahdollistavat
saumattoman liikkumisen kulkumuodosta riippumatta koko Suomessa.
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Paivitetyt tavoitteet ja strategiset linjaukset

Turvallinen

Saavutettavuus
Toimiva
Tehokkuus
23.1.2025

Resilienssi

@ Kestava

Toimiva

Olemassa olevien liikenne- ja viestintaverkkojen seka palvelujen toimivuus
varmistetaan huomioimalla kilpailukyky ja kasvu, eri alueiden saavutettavuus seka
kansalaisten sujuva liikkkuminen

Monipuolinen, erityisesti henkilo- ja tavaraliikennetta palvelevien liikennemuotojen
toimivuus on olennaista valtakunnallisessa liikkennejarjestelmakokonaisuudessa

Liikennejarjestelman toimivuus varmistetaan hyodyntamalla digitalisaatiota ja tietoa
taysimaaraisesti.

Turvallinen

Liikennejarjestelman roolia osana kokonaisturvallisuutta korostetaan, mukaan lukien
likenneturvallisuus.

Liikenneturvallisuuden osalta painotetaan toimenpiteita, jotka pyrkivat ehkaisemaan
ihmisen virheista johtuvia onnettomuuksia ja niiden seurauksia, jotta vakavilta
loukkaantumisilta ja hengen menetyksilta valtyttaisiin.

Kestava

Eri vaestoryhmien liikkumismahdollisuuksia korostetaan eri alueiden ominaisuudet
huomioiden.

Olemassa olevaa liikennejarjestelmaa ja yhdyskuntarakennetta hyddynnetaan
tehokkaasti.

Kestavaa liikkumista korostetaan erityisesti kaupunkiseuduilla niiden tehokkaan kasvun
nakokulmasta. 5



Suunnitelman toimeenpanoa ohjaavat aluekohtaiset painotukset

Liikenne 12
-toimeenpanon
alueelliset painotukset

POHJOIS-SUOMI ‘

ITA-SUOMI
LANSI-SUOMI

ETELA-SUOMI

KAUPUNKISEUDUT L
KOKO MAASSA . .

23.1.2025

@ TOIMIVUUS

Rajat ylittavan ja kansainvélisen
lilkenteen tarpeet sekd luonnon-
varojen kestava hyddyntaminen
ja matkailu luonto ja paikallinen
elinkeinotoiminta huomioiden.

Erityisesti teollisuuden ja matkailun
tarpeet myds kansainvilisen
saavutettavuuden nakokulmasta.

Kansainvalisen lilkenteen solmu-
pisteiden saavutettavuus seka
poikittaisen liilkenteen tarpeet

Kansainvalisten matka- ja
kuljetusketjujen toimivuus ja
ennakoitavuus.

Seutujen sisaisten matkaketjujen
sujuvuus ja sujuvat yhteydet
kansainvélisen liikenteen
solmupisteisiin.

@ TURVALLISUUS

Sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet.

Teollisuuden kuljetusten
hairiottomyys ja turvallisuus.

Kansainvalisten kuljetusketjujen
huoltovarmuus.

Kansainvalisten kuljetusketjujen
hairiottomyys seka huoltovarmuus
suurimmissa solmupisteissa ja
niiden takamaayhteyksissa.

Erityisesti liilkenneturvallisuuden
parantaminen seka liilkenne-
jarjestelman hairicherkkyyden
parantaminen.

KESTAVYYS

Liikkumisen edellytysten
varmistaminen olemassa olevaa

1 likkenneverkkoa hyddyntden

(ml. yksityistiet).

Matkaketjujen hyodyntaminen
kestdvan liikenteen edistamisessa.

Lilkennejdrjestelman ja yhdyskunta-
rakenteen tehokas hyodyntaminen
joukkoliikenteessa seka kaupunki-
seutujen valisessa lilkenteessa.

Kestdvaan lilkkkumiseen pohjautuvan
liikennejarjestelman ja muun
kestdvan yhdyskuntarakenteen
kehittaminen.

Liikennejarjestelmaa kehitetdan sen kayttajia varten
varmistaen kilpailukyky ja kasvu, eri alueiden
saavutettavuus seka kansalaisten sujuva liikkuminen.
Tama tehdaan toimenpideohjelman toimenpiteiden
seka liikennejarjestelmaanalyysissa havaittujen
tarpeiden pohjalta tietopohjaisesti. Suunnitelman
toimeenpanossa huomioidaan alueiden erityispiirteita
yhteisten liikennejarjestelman kehittamislinjausten
lisaksi.

Maaseutumaisilla alueilla paapaino on olemassa
olevan verkon ja palveluiden yllapitamisessa.
Kaupunkialueilla ja taajamissa paapaino on olemassa
olevan yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman
kehittdmisessa huomioiden myds joukkoliikenteen ja
likenneturvallisuuden edistamiseen tahtaavat
kustannustehokkaat toimet. Liikenneverkkoja tai -
palveluita laajennetaan vain erityisissa tilanteissa.
Elinkeinoelaman uusiin investointeihin liittyviin
kehittdmistarpeisiin reagoidaan tietopohjaisesti ja
joustavasti koko maassa.

Hallitusohjelman mukaisesti Pohjoisen ja Itdisen
Suomen ohjelmien valmistelu on kaynnistynyt.
Ohjelmat laaditaan yhteistyossa alueellisten
toimijoiden kanssa ja liikenteen osalta valmistelua
tehdaan Liikenne 12-suunnitelman pohjalta.



Toimenpideohjelman lahtokohdat 1/2

Hallitusohjelma: Hallitus sitoutuu vastaamaan paastdévahennystavoitteisiin ja etenemaan
hiilineutraalisuustavoitteeseen ja sen jalkeen hiilinegatiivisuuteen siten, etta se ei omilla
paatoksillaan tai politiikkatoimillaan nosta kansalaisten arjen kustannuksia tai heikenna
elinkeinoelaman kilpailukykya. Suomi sitoutuu ilmastolain tavoitteisiin. Hallitus suuntaa
ilmastotoimia kustannustehokkuuden, teknologianeutraaliuden ja kestavasti kannattavan
liketoiminnan synnyttdmiseen tunnistaen ylivaalikautisen pitkajanteisyyden merkityksen
investointien houkuttelussa.

Liikenne 12-suunnitelmassa paastovahennyksia tarkastellaan pelkastaan mahdollisten
likennejarjestelmatoimenpiteiden kautta

> Yhteensovitus Kaisu- ja EIS-valmistelun kanssa, kun se ajankohtaista

Hallitusohjelma: Huoltovarmuus on yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden perusta.
Huoltovarmuuden nakokulma otetaan huomioon kaikessa paatdksenteossa kaikilla
hallinnonaloilla.

Hallitusohjelma: Hallituksen liikennepolitiikan tavoitteena on koko Suomen kasvun ja
elinvoiman lisaaminen.

Hallitusohjelma: Hallitus sujuvoittaa liikkumista riippumatta kulkumuodosta. Hallitus tunnistaa
Suomen alueelliset erot ja luottaa ihmisten vapauteen valita itselleen tarkoituksenmukaisin tapa
asua ja lilkkua.

Hallitusohjelma: Hallitus edistaa liikenne- ja logistiikka-alan digitalisaatiota ja automatisaatiota,
uudenlaisten liiketoimintamallien syntymista ja hyodyntamista seka liikkennejarjestelman
tehokkuutta.

23.1.2025

Huomioidut kdaynnissa olevat tyot, joilla yhteys
Liikenne 12-suunnitelmaan:

* Verotuksen ja rahoituksen kokonaisuudistus
+ Teollisuuspoliittinen strategia

* Yhteiskunnan turvallisuusstrategia

+ Pohjoismainen varautumisyhteistyo

* Alueidenkayton kehityskuva

» Henkildjunaliikenteen kehittamistyo

+ Kehys- ja talousarviovalmistelu

* AFIR-asetuksen toimeenpano ja kansallinen
jakeluinfraohjelma



Lahtokohdat 2/2

Huomioidut jo olemassa olevat strategiat/ohjelmat:

Valtioneuvoston periaatepaatos liikkenteen automaation
edistamisesta

Logistiikan digitalisaation periaatepaatos
Esteettomyysvisio

Liikenneturvallisuusstrategia ja sitoutuminen 0-visioon
Suomen digitaalinen kompassi

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet
Aluekenhittamispaatos

Kyberturvallisuusstrategia

MAL-sopimukset

Puolustusselonteko

Ulko- ja turvallisuuspoliittinen selonteko

23.1.2025

Sisallytettava strategiat ja ohjelmat:
» Lentoliikennestrategia (hallitusohjelmakirjaus)

« Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma
(hallitusohjelmakirjaus)

Suunnitteluperiaatteet

» Liikennejarjestelman kyberturvallisuutta ja tietosuojaa
yllapidetaan ja kehitetdaan huomioiden muun muassa
teknologia- ja uhkaymparistokehitys

* Neliporrasperiaate suunnittelun tukena

» Liikenneturvallisuutta parannetaan kaikissa
likennemuodoissa kokonaisvaltaisesti nk. Safe System -
|lahestymistavan mukaisesti.

+ Lentoliikenteen toimintaedellytysten ja kilpailukyvyn
vahvistaminen muuttuneessa maailmassa osana
likennejarjestelmaa



Talousraami
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Rahoitusohjelmassa huomioidaan valtion vaikea
taloustilanne

« Rahoitusohjelma sovitetaan julkisen talouden suunnitelmaan (JTS) vuosille 2026-2029

 Hallitusohjelman maaraaikainen investointiohjelma on huomioitu rahoitusohjelmassa ja
toteutushankkeet jatkuvat JTS-kauden jalkeenkin (rahoitus varmistetaan omaisuuden
myynneilla)

» Osa hankkeista viela kaynnistamatta (arvio mukana rahoitusohjelmassa)

« Vuodesta 2029 kokonaisrahoitustasoa on tarve kasvattaa maltillisesti, kohdistuen paaosin
perusvaylanpitoon

« Perusvaylanpitoon lisataan vuosien 2029-2037 aikana vuosittain asteittain 450-580 M€
vuoden 2028 kehystasoon verrattuna. Tama lisamaararaha sisaltaa perusvaylanpidon
rahoitustason korotuksen seka kompensoi ostovoiman heikkenemista.

 Liikenneverkon kehittamiseen kohdennettavaa rahoitus laskee vuoden 2028 kehystasoon
nahden (joka sis. hallitusohjelman investointiohjelman). Rahoitusta on keskimaarin 440 M€
/ vuosi vuosille 2029-2037.

23.1.2025 10



Valtion vaylaverkon rahoitusohjelma

Perusvaylanpito Kehittaminen
2000,0 M€ 800,0 M€
© T
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Palvelujen rahoitustasoon pieni korotus

« Palveluissa alueellisen ja paikallisen liikenteen ostoihin lisaysta 10 milj. euroa
vuosittain vuodesta 2029 alkaen.

 Hallituksen puolivalirihessa 2025 kasitellaan mahd. lentoliikenteen lisarahatarpeet (mi.
lentoasemaverkosto). Rahoitusohjelmassa lentoliikenteen ostot vahenevat.

» Avustuksissa kaupunkiraideliikenteen hankkeet nostavat maararahatasoa alkuvuosina,
mutta mahdolliset uudet hankkeet rahoitetaan kehittamisen kautta (maararahasiirtoina)

« kavelyyn ja pyorailyyn seka yksityisteihin yhteensa 6 milj. euron maararahakorotus
vuodesta 2029 alkaen.

Avustukset ja palvelut
250,0 M €

t

joona

200,0 M€

M

150,0 M €

100,0 M€
50,0 M€
0,0 M€

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
23.1.2025
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Liikennejarjestelmasuunnittelun ja tietopohjan
kehittaminen seka y

Suunnitelman toimeenpanoa koskevia
kehittamistoimia, mm. yhteensovitusta TEN-T-
asetuksen vaatimuksiin ja CEF-rahoitukseen

Ennakoinnin, vaikutusarvioinnin ja seurannan
kehittaminen, mm. likenne-ennustemallin
kehittaminen

Valtio yhteistyossa kuntien, kaupunkiseutujen ja
elinkeinoelaman kanssa yhtenaistaa alue- ja
yhdyskuntarakennetta, aluekehitysta,
elinkeinorakennetta, elinkeinoelaman tarpeita ja
liikennejarjestelmaa koskevaa tietopohjaa.

Liikennealan julkisten hankintojen kehittaminen

Alueellisten lj-suunnitelmien moninaisempi
hyddyntaminen

23.1.2025

hteistyo

Valtio pyrkii yksinkertaistamaan vaylahankkeide
suunnittelua varsinkin pienehkojen hankkeiden
osalta ja etsii myos kevyempia ja edullisempia
suunnitteluratkaisuja.

Valtio yhteistyossa muiden toimijoiden kanssa
pyrkii yndenmukaistamaan maanteiden
hallinnollisia luokkia koskevat toimintatavat ja
periaatteet.
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Kaupungit ja kaupunkiseudut Liikenne 12-
suunnitelmassa

* Suunnitteluohjelman valmistelussa huomioidaan ennakoivasti TEN-T-asetuksen mukaiset
vaatimukset ja CEF-rahoituksen hyodyntamismahdollisuudet. Suunnitteluohjelmaan
sisallytetaan hankkeet, joista on sovittu erikseen kaupunkiseutujen kanssa.

 Valtio yhteistydssa kuntien, kaupunkiseutujen ja elinkeinoelaman kanssa yhtenaistaa alue- ja
yhdyskuntarakennetta, aluekehitysta, elinkeinorakennetta, elinkeinoelaman tarpeita ja
liikennejarjestelmaa koskevaa tietopohjaa. Yhteista tietopohjaa voidaan hyodyntaa eri
hallinnonalojen strategiatoissa ja strategioiden joustavassa toimeenpanossa.

« Valtio yhteistyossa kuntien kanssa kehittaa MAL-sopimusten vaikuttavuuden seurantaa.
Kehittamisessa huomioidaan mm. TEN-T-asetuksen myaota kehitettavat kaupunkiliikenteen
indikaattorit. Lisaksi parannetaan MAL-sopimusten rahoitusta koskevaa tietoa.

« Valtio ja kunnat kehittavat kavelyn ja pyoraliikenteen tietopohjaa, ml. maariin liittyva seuranta
seka hyotyjen arviointi. Tietoa tuotetaan avoimesti kaikkien saataville. Toimenpiteessa huomioidaan
liikenteen uudistuva tietosaantely seka hallinnonalan yhteisen tiedon hallinnan kehitys.

» Valtio (Traficom) yhteistyossa sidosryhmien kanssa vastaa kansallisen kaupunkiliikenteen
edistamisohjelman valmistelusta.

23.1.2025 14



MAL-sopimukset Liikenne 12-suunnitelmassa

+ MAL-sopimusten lahtokohtana liikenteen osalta Liikenne 12 -suunnitelma tavoitteineen ja toimenpiteineen.
Liikenteen osalta sopimuksissa kasitellaan mm. liikennejarjestelman edellyttamaa maankayttoa,
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoraliikenteen seka matkaketjujen kehittamista, liikenneturvallisuutta ja
vaihtoehtoisten kayttovoimien edistamista seka tiedon hyodyntamista liikennejarjestelman tehostamisessa.

» Valtio kehittaa MAL-sopimusten laatimisprosessia yhteistydossa kaupunkiseutujen kanssa. MAL-
neuvottelut antavat osaltaan syotteita Liikenne 12 -suunnitelman paivitykseen. MAL-sopimusmenettelya ei ole
tarpeen laajentaa uusille kaupunkiseuduille.

» Vaylavirasto sisallyttaa vaylaverkon investointiohjelmaan myos MAL-seuduilla sijaitsevat vaylaverkon
kehittamishankkeet. Investointiohjelmassa tunnistetaan, mikali hanke on yhteisrahoitteinen. Vaylaverkon
investointiohjelma toimii valtion vaylaverkon osalta lahtokohtana seudullisessa ja alueellisessa
likennejarjestelmasuunnittelussa ja MAL-sopimusneuvotteluissa. Vaylavirasto huomioi investointiohjelmassa
MAL-sopimusten paivitysrytmin. Kaupunkiseuduilla sijaitsevat kehittamishankkeet voivat olla vaikutuksiltaan
seka valtakunnallisia etta seudullisia, ja niista voidaan paattaa MAL-sopimuksissa tai erikseen muina
ajankohtina.

+ Valtio (liikenne- ja viestintaministerion hallinnonala ja ymparistoministerio) yhdessa kaupunkiseutujen kanssa
tarkastelee kaupunkiraideliikenteen lisarakentamista ja sen rahoitusta MAL-sopimuksia paivitettaessa.
Mahdollinen valtion rahoitusosuus kaupunkiraideliikennehankkeisiin on linjassa MAL-sopimuksen 2024-2036
kaupunkiraideliikennehankkeiden rahoituksen kanssa. Valtion rahoitus kohdistuisi Traficomin
hankearviointiohjeen mukaan arvioituihin vaikutuksiltaan hyviin hankkeisiin. Rahoitus kohdistettaisiin hankkeille
vaylaverkon kehittdamisen kokonaisuudesta tai ulkopuolisista rahoituslahteista (esim. maankayton tuottoja
hyodyntamalla).
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Kansainvalinen vaikuttaminen

» Pohjoismaista yhteistyota syvennetaan
liikennejarjestelmasuunnittelussa sotilaallisen
liikkuvuuden, logistiikan ja huoltovarmuustarpeiden
tunnistamisessa seka digitalisaatioon ja kestavan
ja alykkaan liikennealan kasvuun liittyvassa
yhteistyossa.

 Valtio huolehtii nykyisten rajanylityspaikkojen
liikenteen sujuvuudesta ja jatkaa yhteistyota
naapurivaltioiden kanssa. ltarajan ollessa
kansallisen turvallisuuden varmistamiseksi kiinni,
yllapidetaan rajanylityspaikkojen laheisyydessa
vain Suomen kannalta valttamatonta infraa

23.1.2025

 Valtio vaikuttaa kansainvalista ja Euroopan

unionin lainsaadantoa ja valtiosopimuksia
valmisteltaessa aktiivisesti siten, etta se tukee
Lilkenne 12 -suunnitelman tavoitteita seka
parantaa erityisesti Suomen kansainvalista
saavutettavuutta ja kilpailukykya.

Valtio tiivistaa yhteistyota valtioneuvostotasolla
kansainvaliseen saavutettavuuteen liittyvissa
kysymyksissa ja sidosryhmayhteistyota
kehitetaan vaikuttavammaksi.

« Vaikuttamiseen kansainvalisissa saatelya

tuottavissa jarjestoissa kuten kansainvalinen
merenkulkujarjesto ja kansainvalinen siviili-
ilmailujarjesto panostetaan.
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Valtion vaylaverkko 1/2

Perusvaylanpito
 Lisarahoitus vuodesta 2029 alkaen 450-580 M€ vuodessa
» Hallitusohjelman investointiohjelman lisarahoitus huomioitu

» Vuodesta 2029 alkaen 50 M€ vaylaverkon parantamiseen, tarpeen mukaan kehittamisen momentilta
 Liikenneturvallisuus priorisoiden huomioiden myods kaupunkiseudut seka elinkeinoelaman
tarpeet
» Vaylaverkon korjausvelan nousu saadaan taitettua vuodesta 2029 alkaen, korjausvelan paatyen
noin 6 miljardiin euroon vuoteen 2036 mennessa.
+ Keskeisen, myos alemman tieverkon elinkeinoelaman tarpeet ja rataverkon valttamattomimmat
tarpeet huomioiden
« Mahdolliset taydentavat rahoitusmuodot verotuksen ja rahoituksen kokonaisuudistuksesta

» Erikseen maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa voidaan laskea tai vaylista voidaan
luopua, mikali vahentynyt liikkennetarve taman mahdollistaa ja/tai rahoitustaso vaylien pitamiseen
tarkoituksenmukaisessa kunnossa ei ole riittava.
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Valtion vaylaverkko 2/2

Kehittaminen
« Valtion vaylaverkon kehittamiseen keskimaarin vuodessa noin 440 M € vuosina 2029-2037

« Valttamattomyysinvestointina seka turvallisuuden ja kapasiteetin lisaamiseksi toteutetaan Digirata-hanke
(yhteensa noin miljardi euroa suunnittelukaudella) vuodesta 2025 alkaen

» Hallituksen investointiohjelman toteuttaminen
« Paaradan peruskorjaus aloitetaan vaiheittain vuodesta 2029 lahtien (ennakoivat tyot hallitusohjelman
Liite E)
» Hallitusohjelman investointiohjelman (Liite E) nimeamattomissa hankkeissa huomioidaan
Vaylaviraston investointiohjelma

» Rahoituksen kohdentamisessa huomioidaan kaikissa vaylamuodoissa elinkeinoelaman,
liikenneturvallisuuden ja huoltovarmuuden seka sotilaallisen liikkuvuuden prioriteetit seka TEN-T-
asetuksen mukaiset vaatimukset.

* Infran kehittamisessa huomioidaan yhteensovittaminen ostoliikennesopimuksiin tulevaisuudessa

* Nopeusrajoitusten perusperiaatteiden tarkastelu

23.1.2025 18



Meri- ja sisavesiliikenne

* Vesivaylien kehittamisessa huomioidaan teollisuuden investoinnit ja niihin liittyva merikuljetusten
kasvu seka erityisesti huoltovarmuuteen liittyvat priorisoidut tarpeet

« Talvimerenkulun kehittaminen Ruotsin ja Viron kanssa palvelemaan Suomen elinkeinoelaman ja
huoltovarmuuden kuljetustarpeita seka jaanmurtajien uusimisohjelma, joka huomioidaan
talousraamissa

» Selvitys sisavesien kuljetusten kayttajatarpeista nyt ja tulevaisuudessa erityisesti Ita-Suomen
elinkeinoelaman nakokulmasta

« Huomioidaan merituulivoimapuistojen mahdolliset vaikutukset talvimerenkulun
avustustarpeeseen

» Selkeytysta merituulivoimahankkeiden koordinointiin, vaikutuksiin ja suunnitteluun seka
toimijoiden rooleihin

» Meriliikenteessa valtio ja muut toimijat edistavat merilikenteen hallinnan digitaalisten
toimintaympariston kehittamista.
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Satamat

Valtio tunnistaa satamien korostuneen roolin liikkennejarjestelman huoltovarmuuden
varmistamisessa seka satamien muuttuneen roolin energiahuollossa. Suomen
ulkomaankaupan kuljetusten ja huoltovarmuuden vuoksi on ensisijaisen tarkeaa
huolehtia satamaverkoston tarkoituksenmukaisesta toiminnasta kaikissa olosuhteissa

« Valtio ja kunnat kehittavat satamien maantie- ja raideliikenneyhteyksia osana toimintansa
kokonaisuutta huomioiden myos varautumisen, valmiuden ja poikkeusolojen vaatimusten
priorisoidut tarpeet. Takamaayhteyksien kehittamistarpeita arvioidaan osapuolten (valtio,
kunta, satamayhtiot) yhteistyossa.

« Satamien kansallinen maaraysvalta varmistetaan osana kansallista huoltovarmuutta niin
normaalioloissa, normaaliolojen hairidtilanteissa kuin poikkeusoloissa.

« Satamat yhteistydssa valtion kanssa arvioivat TEN-T verkon ulkopuolisten satamien
edellytyksia nousta TEN-T-verkolle. Valtio muodostaa kokonaisnakemyksen komissiolle
esitettavista muutosehdotuksista vuoden 2025 aikana. Tyossa huomioidaan EU-
saantelyn erilaiset velvoitteet esimerkiksi ydinverkon ja kattavan verkon satamille.

* Vaikutetaan EU-rahoituksen suuntaamiseen siten, etta satamien sotilaallisen
liikkuvuuden, huoltovarmuuden ja energiamurrosta vauhdittavien investointien EU-
rahoitusmahdollisuudet varmistetaan.
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Muiden hallinnoimat verkot (1/2)

Yksityistiet

* Valtionavustusten maararahataso keskimaarin noin 10 M€
/vuosi vuodesta 2029 eteenpain

« Selvitys maantielauttojen seka yksityistielauttojen
kriteereista

Katuverkko

» Kunnat kehittavat katuverkkoa koskevien tietojen

Kavelyn ja pyorailyn toimet

* Valtionavustuksen maararahataso keskimaarin noin 4 M€
/vuosi vuodesta 2029 eteenpain

 (Valtio toteuttaa my0Os kavelya ja pyorailya edistavia kohteita
parantamisrahoituksella ja varmistaa riittavan
kunnossapidon tason)

* Kuntien yhteisty0ossa tekemat edistamisohjelmat

kattavuutta, laatua ja kaytettavyytta ja osallistuvat aktiivisestic Kunnossapidon kaytantojen kehittamien

yhteisten kansallisten toimintamallien ja prosessien
kehitykseen

« Selvitys katuverkkoa koskevien valtioavustuskaytantojen
kehittamisesta

 Liikkumisen ohjauksen avustus liikenneturvallisuutta, lasten
ja nuorten liikkumista seka kavelya ja pyorailya edistaviin
kohteisiin seka alueellisen liikennejarjestelmasuunnittelun
tukemiseen

« Valtio ja kunnat arvioivat keinoja kaupunkiseutujen kestavan
23ytrggskuntarakenteen kehittamiseksi

» Tietopohjan ja seurantatiedon kehittaminen

* Selvitetaan Social Climate Fund-rahoituksen
rahoitusmahdollisuudet

» Osana kansallisen kaupunkiliikenteen edistamisohjelmaa
kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen linjaukset
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Muiden hallinnoimat verkot (2/2)

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra ja
paastokauppa

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkkoa kehitetaan
teknologianeutraalisti jakeluinfraohjelman mukaisesti.

Alueellisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa
kasitellaan myos vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluinfran kehittamista.

Arvioidaan mahdollisuuksia kohdentaa paastokaupan
huutokauppatuloja (meri- ja) lentoliikenteen puhtaan
siityman edellytysten ja kilpailukyvyn parantamiseksi
(koskee muitakin ministerioita)

Suomi edistaa kansainvalisessa yhteistydssa ja EU:ssa
(meri- ja) lentoliikenteen paastdjen vahentamista
ensisijaisesti riittavan maaratietoisin kansainvalisin
toimin. Mahdollisesti syntyvaa kaksinkertaista taakkaa
tulee EU:n toimissa estaa ja purkaa. (perustuu E-
kirjeessa linjattuun Suomen kantaan)

23.1.2025

Hankeyhtiot

« Hankeyhtidyhteyksien tarkastelu valtakunnallisin
kriteerein

« Toteutuspaatoksen yhteydessa paatos rataverkon
haltijuudesta
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Tilannekuva: Lentoasemat

Ennen koronaa valtionyhtio Finavia on tukenut maakuntakenttia Helsinki-Vantaa
lentokentan tuloilla, matkustajamaaran vahentyminen Helsinki-Vantaalla (korona,
Venajan ilmatilan sulku) on vaikuttanut merkittavasti Finavia kykyyn kattaa
maakuntakenttien kuluja.

Lentoliikenne on kriisien jalkeen palautunut Suomessa hitaasti verrattuna Euroopan
maihin ja rakenteellisesti erilaiseksi kuin aikaisemmin:

« liikkematkustus on pysyvasti vahentynyt etakokousten ja yritysten saastojen myota
* matkustus painottuu enemman vapaa-ajan matkailuun
* Lentoliikenne Lappiin on kasvanut

Kotimaan reittilentoliikenne on ennen koronapandemiaa perustunut paaosin
markkinaehtoiseen liikkenteeseen. Koronapandemian aikana ja sen jalkeen viiden kentan
markkinaehtoinen liikenteen lakkautuminen korvattiin valtion tilapaisella ostoliikenteella
vuoden 2026 maaliskuun loppuun. [Ostoliikenne Joensuun, Jyvaskylan, Kajaanin,
Kokkola-Pietarsaaren seka Kemi-Tornion lentoasemille]

Finavian tappiot ostoliikennekentillda vuodessa investoinnit mukaan lukien 20 M€

-> Verkoston palveluiden rahoitus on toteutettu Helsinki-Vantaan
tuotoilla. Uudessa tilanteessa rahoitus ei ole kestavalla pohjalla.
Nykyinen verkostoperiaate ei voi jatkua sellaisenaan.

23.1.2025
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Toimenpiteet: Lentoasemaverkosto 1/2

Kehitetaan edelleen Helsinki-Vantaan hub-asemaa Pohjois-Euroopan ja Baltian hubina.

Hallitusohjelman mukaisesti sailytetaan Finavian nykymuotoinen lentoasemaverkko ja muuta
lentoasemaverkostoa kehitetaan osana vaylaverkkoa 2023-2027. Tahan tarvittava mahdollinen lisarahoitus
huomioidaan puolivaliriihessa 2025.

Pidemmalla aikavalilla lentoasemaverkon laajuutta arvioidaan matkaketjujen nakokulmasta ottaen huomioon
uudet kayttovoimat ja mahdolliset uudet liiketoimintamallit

Valtio yhteistyossa lentoasemanpitajien kanssa maarittelee kriteerit valtakunnallisesti strategisesti tarkeille
lentoasemille vuoden 2026 loppuun mennessa. Kriteeristossa voidaan tarkastella esimerkiksi saavutettavuutta,
matkustajamaaria, liikenteen kehitysnakymia, liikenteen luonnetta seka alueellista merkitysta.

Valtio yhteistyossa lentoasemanpitajien kanssa maarittelee kansallisesti strategiset lentoasemat laaditun
kriteeriston perusteella ja muodostaa naista lentoasemista uuden lentoasemaverkoston. Valtio arvioi
mahdollisuutta maaraaikaiseen valtionavustukseen, jotta lentoasemien liikkenteen kehityspolut tulee varmistettua

Valtio laatii infra-avustuskokonaisuuden uudistamistarpeista selvityksen, ml. mahdollisuudet reagoida
muuttuvaan lentoasemaverkostoon ja vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran kehittamistarpeet.
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Toimenpiteet: Lentoasemaverkosto 2/2

« Valtio laatii selvityksen keinoista alueittain, joiden avulla matkaketjuja voidaan eri likennemuodoin parantaa
keskeisille, suuremmille lentoasemille. Keinoja voivat olla esimerkiksi infrahankkeet tai -avustukset, palveluavustukset
ja julkiset hankinnat, sopiminen seka lippujarjestelmien seka matkustajainformaation lisaaminen. Valtio yhteistyossa
alueellisten toimijoiden kanssa kehittaa matkaketjuja lentoasemille, joilta on markkinaehtoista lentoliikennetta joko
kansallisesti tai kansainvalisesti.

« Jatketaan valtionavustuksia Finavian verkoston ulkopuolisille lentoasemille ja -paikoille tulevina vuosina.
Lentopaikkojen tuen kohdentamisessa painotetaan reittilikenteen edellytysten parantamista, mika vastaa
elinkeinoelaman tarpeisiin. Toissijaisesti tuetaan ilmailuun liittyvan liikketoiminnan kehittamista ja muita toimintoja.
Valtionavustuksella tavoitellaan toiminnan kehittamista ja kannattavuuden parantamista. Arvioidaan tarvetta tukien
jatkolle ja vaikutuksia digi-ilmailun markkinoiden kehittymiseen.
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Henkiloliikenteen palvelut 1/2

Valtionavustusten kriteerien ja mittareiden tarkastelu seka
koko joukkoliikenteen rahoituskokonaisuuden jaon
tarkastelu kokonaisuutena

Valtio turvaa alueellisen ja paikallisen liikenteen
vahimmaispalvelutason sailyttamista. Lisakustannukset ovat
10 M€ vuodessa

Kaukoliikenteen palveluiden kehityksen seuranta ja
tarvittaessa palvelutasotavoitteiden paivitys

Pitkan aikavalin nakyma henkilojunaliikenteen palvelujen
kehittymiseen

Aikataulu- ja reittitietojen laadun ja kattavuuden
parantaminen seka yhteistyo lippu- ja maksujarjestelmien
yhteentoimivuuden parantamiseksi

Valtio vertailee kaukoliikenteen hankinnoissa eri
kulkumuotoja suhteessa suunnitelman tavoitteisiin seka
matkaketjujen edistamiseen huomioiden seka maan sisaiset
poikittaisyhteydet etta kolmen tunnin

saavutettavuustavoitteen tayttyminen.
23.1.2025

Kunnat kehittavat keskeisia henkiloliikenteen solmukohtia
kestavan liikkumisen keskuksiksi yhteistydossa muiden
toimijoiden kanssa. Valtio selvittaa asemapalveluiden
jarjestamiseen soveltuvia malleja.

Liityntapysakoinnin huomioiminen osana matkaketjujen
kehittamista, pysakointipolitiikka tiiviiksi osaksi alueellista
ja seudullista lj-tyota

Julkisesti tuettujen kuljetusten kehittaminen
kokonaisuutena

Yhteysalusliikenteen maararahalisays 2 M€ vuodessa
(tarvittaessa) vuodesta 2029.

Osana maa- ja metsatalousministerion vetamaa
saaristolain uudistamishanketta laaditaan
yhteysalusliikenteelle yhtenaiset jarjestamisperusteet, jotka
ottavat kantaa reitteihin, alusten vuorotiheyteen ja
aikatauluun seka alusten teknisiin ominaisuuksiin.
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Henkiloliikenteen palvelut 2/2

« Multimodaaleja vahapaastoisia matkaketjuja kehitetaan edistamalla lentoratahankkeen suunnittelua
hankeyhtiomallilla.

« Turvataan huoltovarmuuden, vientiteollisuuden ja matkailun kannalta tarkeat lentoyhteydet
tarvittaessa ostopalveluliikenteella niilla reiteilla, joille markkinaehtoista liikennetta ei synny. Haetaan
kaupunkeja yhdenvertaisesti kohtelevaa sopimusmallia. Maakuntalentojen ostopalveluliikenne
valtion taysimaaraisesti tukemana paattyy kevaalla 2026. Hallitus tarkastelee Suomen siséisen
lentoliikenteen osalta kaupunkien saavutettavuutta yhdenvertaisuus huomioiden kevaéan 2025

puolivéliriihessa.

« Pyritaan luomaan hyvat toimintaedellytykset uusille markkinaehtoisille lentoliikenteen
toimintamalleille, kuten tilaus/kutsuliikenteelle ja kevyemmalle lentoliikenneinfrastruktuurille, joka voi
kayttaa vaihtoehtoisia polttoaineita tai kayttovoimia, hydodyntaa digitaalista etalennonjohtoa,
perustuen muun muassa syotto- ja kutsupohjaiseen lentamiseen.
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Kuljetukset ja logistiikka

 Teollisuuspoliittisen strategian kytkenta

« Varautuminen liikennejarjestelman hairiotilanteisiin
Yhteiskunnan turvallisuusstrategian mukaisesti

 Liikennejarjestelman kyberturvallisuutta ja tietosuojaa
yllapidetaan ja kehitetaan viranomaisten ja
elinkeinoelaman yhteistyona seka huomioiden mm.
teknologia- ja uhkaymparistokehitys.

» Logistiikan digitalisaation periaatepaatoksen
toimenpiteiden toteutumisen edistaminen: logistiikan
tilannekuvatieto, edellytykset tiedonvaihtoa
edistavien valitysalustojen toiminnalle seka tiedon
jaon ja hyodyntamisen periaatteet.

23.1.2025

TEN-T-asetuksen mukaisen multimodaaleja rahtiterminaaleja
koskevan markkina- ja ennakointianalyysin yhteistyossa
toimijoiden kanssa.

Valtio (Traficom ja Vaylavirasto) selvittaa erikoiskuljetuksiin
soveltuvan tieverkon kehittamistarpeita huomioiden mittoja ja
massoja koskevan direktiivin neuvottelutuloksen.

Valtio pyrkii pitkajanteisesti matkailun edellytysten ja
kansainvalisen saavutettavuuden parantamiseen muun
muassa kansainvalisin lentoliikennesopimuksin.

Tarkastellaan lentoyhtioihin liittyvien investointien
vapauttamista niiden kilpailukyvyn vahvistamiseksi
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Suomen kansainvalinen
saavutettavuus

« Valtio arvioi ja selvittaa raideleveyden muutosta erityisesti
Pohjois-Suomessa sotilaallisen liikkuvuuden ja teollisuuden
tarpeiden nakokulmasta. Valtio laatii TEN-T-asetuksen
mukaiset selvitykset ja raideleveyden muutossuunnitelman.
Valtakunnallinen nakemys raideleveydesta vuonna 2026.

« Valtio kehittaa tietopohjaa kansainvalisten yhteyksien
kehittamisen tarpeista ja niihin liittyvista riskeista. Naita
kansainvalisesti potentiaalisia yhteyksia voivat olla uudet ja
olemassa olevat yhteydet Suomesta Ruotsiin Pohjois-
Suomessa, selvitettavana oleva Merenkurkun kiintea yhteys
seka yhteys Rail Balticaan, ml. junalauttayhteys.
Kehittamisessa huomioidaan julkisen talouden

tasapainottamisen valttamattomyys ja taloudellinen kantokyky.

« Selvitetaan uusien merenalaisten datakaapelihankkeiden
tarpeellisuutta infran hairionsietokyvyn ja resilienssin
nakokulmasta.
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Liikenteen digitaalisen ja teknologisen
toimintaympariston kehittaminen

» Liikenteen omaisuudenhallinnan, liikkenteenhallinnan « Valtio arvioi ja toteuttaa saantelyyn ja

ja liikenteen palveluiden kehittamista varten infrastruktuuriin automaatiokehityksesta
parannetaan yhteentoimivaa tiedon hallintaa. aiheutuvia muutostarpeita ja seuraa automaation
Tuetaan vakioitujen toimintatapojen kansallista kehitysta kaikissa kulkumuodoissa.
kayttoonottoa ja arvioidaan lainsaadanndllisia Automaatiokehityksen EU- ja kv-saantelyyn
muutostarpeita. Pitkan aikavalin tavoitteena on vaikutetaan proaktiivisesti.

muodostaa liikkennejarjestelmasta digitaalinen

kaksonen.

» Kunta- ja joukkoliikennetoimijat tunnistavat ja
hyoddyntavat liikkenteen digitalisaatio- ja

- Liikenteen tietoekosysteemissa edistetdan aktiivista automaatiokehityksen mahdollistaman )
kayttoonottoa seka toimijoiden vélisen luottamuksen ~ kehittavat esimerkiksi joukkoliikenteen
vahvistumista liikkenteen, liikkkumisen ja logistiikan jarjestamista ja rakennetun ympariston
uutta digitaalista toimintaymparistoa luotaessa. suunnittelua naiden mukaisesti.
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Valtion budjetin ulkopuolinen
rahoitus




Valtion budjetin ulkopuolinen rahoitus

« Sopimuksellisen yhteisrahoituksen edistaminen, kun hankkeen hyodyt rajautuvat alueellisesti tai
yksittaisille toimijoille

» Suomen painopisteet mahdolliselle CEF lllI-rahoitusohjelmalle ovat sotilaallisen liikkuvuuden
tarpeiden huomiointi, mahdollisten raideleveysmuutosten rahoitustarpeet, ERTMS:n, liikenteen
digitaalisaation ja jakeluinfran kehittaminen seka talvimerenkulun rahoitustarpeiden huomiointi.

« Myos muita EU:n rahoitusinstrumentteja hyodynnetaan laaja-alaisesti mm. liikenteen digitalisaatio- ja
automaatiokehitykseen.

» Selvitetaan Nato-rahoituksen hyodyntamismahdollisuuksia
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Kiitos!
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