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Tampereen kaupunkiseudun lausunto valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta
(SOVA-lain mukainen ymparistoarviointi)

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12 —suunnitelma) ja lausuntopyynto:

Liikenne- ja viestintaministerio pyytda lausuntoja luonnoksesta valtakunnalliseksi
liilkennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2026—2037 seka viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005) mukaisesta ymparistoselostuksesta (SOVA-
laki). Lausunnot pyydetdan 5.3.2025 mennessa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12 —suunnitelma) on strateginen suunnitelma
Suomen liikennejarjestelman kehittdmisesta 12 vuodeksi. Suunnitelma on laadittu liikennejarjestelmasta ja
maanteistd annetun lain (503/2005) mukaisesti. Kunkin hallituskauden alussa valtakunnallinen
lilkennejarjestelmasuunnitelma tarkistetaan ja sovitetaan yhteen julkisen talouden suunnitelman

kanssa. Liikennejarjestelmdsuunnitelmasta tehdaan viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005) mukainen ymparistoarviointi (SOVA-laki).

Liikenne- ja viestintaministerion valmistelijat ovat korostaneet liikennel2-suunnitelman roolia strategisena
suunnitelmana, jossa tehdaan valintoja rahoituksen kohdentamisen periaatteista: ei rahoituksen
kohdentamisesta yksittdisiin hankkeisiin. Hankkeiden priorisoinnista paatetaan Liikennel2-suunnitelman
investointiohjelmassa, jota tullaan paivittdmaan jatkossa saanndllisesti tulevan lilkkennel2-suunnitelman
antamiin [ahtékohtiin nojaten.

Tampereen kaupunkiseudun lahtékohdat lausuntopyyntoon:

Tampereen kaupunkiseudun liikenteelliset kehittdmistarpeet on tunnistettu seudullisessa
lilkennejarjestelmatydssa ja valtuustojen hyvaksymassa Rakennesuunnitelmassa. Ne korostavat kestavan
kaupunkiliikenteen kehittamista ja seudun sijaintia valtakunnallisen vaylaverkon solmupisteena.
Kiireisimmat kehittamistarpeet valtion vaylaverkolla on kuvattu valtion ja kaupunkiseudun MAL-
sopimuksessa.

Lahtokohtien maarittdmisessa Tampereen kaupunkiseutu on tehnyt yhteistyotd suurten kaupunkien ja
kaupunkiseutujen kanssa (MAL-seudut), maakunnan liiton seka alueen elinkeinoelaman kanssa

Ministerion lausuntopyynnon kysymykset:

1. Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelmén
kehittamistarpeita?

2. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

4. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistdarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

5. Muut huomiot?

w
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Tampereen kaupunkiseudun vastaukset ministerion esittamiin kysymyksiin:

1. Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen
liikennejarjestelman kehittdmistarpeita?

Tampereen kaupunkiseudun osalta ”"Kaupunkiseudut koko maassa” -kohdan alueelliset painotukset ovat
lahtdkohdiltaan hyvid. Matkaketjujen sujuvuuden, liikenneturvallisuuden ja hairioherkkyyden parantaminen
ovat tarkeitd tavoitteita kasvavien kaupunkiseutujen tarpeisiin. Kestdvan liikkumisen kehittdminen nailla
alueilla on keskeinen osa kestavyysteeman toteuttamista.

Lilkennel2 -suunnitelmaluonnoksessa on tunnistettu vaeston huomattava kasvu Helsingin, Tampereen,
Turun ja Oulun seuduilla eli MAL-kaupunkiseuduilla. Suunnitelmaluonnoksessa ei kuitenkaan tunnisteta
erikseen MAL-kaupunkiseutuja, mikd on merkittava puute suunnitelman alueellisissa painotuksissa. MAL-
kaupunkiseuduilla on mittavat tarpeet kehittda valtion vaylaverkkoa lisddntyvan asukasmaarien,
tyopaikkojen ja siitd syntyvan liikenteen vuoksi. Myos kaupunkiseutujen valisista yhteyksista, kuten
paaradan parantamisesta, on huolehdittava.

Liikenteen neliporrasperiaatteen hyédyntaminen Liikenne12 -suunnitelmaluonnoksen toimenpideohjelman
runkona on luonteva valinta. Myos liikkenteen 0-visioon sitoutuminen (kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
vakavasti loukkaantua liikenteessa), safe system -lahestymistapa (monikerroksisen suojan muodostaminen
lilkenneturvallisuuden edistamiseksi) ja esteettémyysvisio ovat erinomaisia lahtokohtia Liikenne12 -
suunnitelmaluonnoksessa.

2. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Lilkennel2-suunnitelman visio ja tavoitteet ovat pohjimmiltaan hyvia. Yleisen turvallisuustilanteen
huomiointi on tarkeda, mutta suunnitelman ei tulisi keskittya liiaksi varautumiseen. Liikennejarjestelman
ensisijainen tarve on jokapaivaisessa arjen turvallisessa liikkumisessa ja toimivissa kuljetuksissa.

Kestdvan liikkumisen korostaminen erityisesti kaupunkiseuduilla tehokkaan kasvun ndakokulmasta on hyva
valinta, mutta sita tukevat toimenpiteet ja rahoitus jaavat laihoiksi suunnitelmaluonnoksessa.

MAL-sopimuksia koskevat kohdat

Suuret MAL-kaupunkiseudut, kuten Tampereen kaupunkiseutu, ovat kasvun veturi Suomessa. Ne ovat myos
lilkenteen kansallisia solmupisteitd myods EU:n SUMP-maarittelyn mukaisesti. MAL-kaupunkiseutujen
voimakas kasvu ja solmupisterooli edellyttavat kehittamisinvestointeja valtion vadylaverkolla. Valtion tulee
jatkossakin huolehtia kansallisen vaylaverkon rahoituksesta, eika Liikennel2 —suunnitelma voi nojata
vaylaverkon osalta suurten kaupunkien ja kaupunkiseutujen rahoitukseen. My6skaan kaupunkiseutujen
yhdyskuntarakenteen kehittamiseksi luotua MAL-sopimusmenettelya ei pida suunnata valtion vaylaverkon
kehittdmiseen.

Lilkennel2 -suunnitelmaluonnoksessa mainitaan, etta tulevaisuudessa Vaylavirasto sisallyttaa vaylaverkon
investointiohjelmaan myds MAL-seuduilla sijaitsevat valtion vaylaverkon kehittamishankkeet. Vaylaviraston
investointiohjelmassa tunnistettaisiin, mikali hanke on yhteisrahoitteinen. Tallaisessa tilanteessa
yhteisrahoituksen kriteerit ja rahoitusosuudet tulee maaritella aina yhdessa kaupunkien kanssa. Niiden
tulee selkeat ja pitkan aikavalin ennakoitavuutta tukevat. Yhteisrahoitteisuuden kriteerina ei voi olla
ainoastaan valtion vaylaverkon sijoittuminen MAL-kaupunkiseudulle.

Tampereen kaupunkiseutu on maaritelty TEN-T ydinverkon kaupunkisolmukohdaksi. Euroopan laajuiseen
TEN-T ydinverkkoon sisaltyvat Tampereen kaupunkiseudun alueelta paarata ja TEN-T kattavaan verkkoon
valtatiet 3, 12 ja 9. Tampereen kaupunkiseudulla valtion vaylaverkon paavaylat palvelevat olennaisesti
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kansallista pitkdmatkaista ja elinkeinoelaman liikennetta, minka vuoksi valtion vaylaverkon
yhteisrahoitteisuuden kynnys on hyvin korkea.

Lilkennel2 —suunnitelmaluonnoksen vaikutusten arvioinnin perusteella merkittavimmat vaikutukset
taloudellisen kasvun edellytyksiin syntyvat suurten kaupunkiseutujen ratahankkeista. On taysin perusteltua,
ettd kaupunkiraideliikennehankkeiden valtion rahoitusosuus on jatkossakin vahintdaan 30 %, jonka pohjalle
MAL-seutujen pitkdanjanteen suunnitelmat on laadittu. Valtion rahoitusosuutta ei pida kesken toteutuksen
muuttaa vaan turvata taso seuraavalle 12 vuodelle.

MAL-sopimuksen hankkeisiin tulisi olla oma budjetti erillaan valtion vaylaverkon kehittamisen
kokonaisuudesta. Tietopohjan kehittdmisessa on tarkedd huomioida MAL-kaupunkiseutujen kasvu ja
pitkajanteinen suunnitelmallisuus kehittamisessa. Etenkin Tampereen kaupunkiseudulla liikenneverkon
kehittaminen on ollut pitkdjanteista ja suunnitelmallista ja parantanut paatéksentekokykya merkittavissa
investoinneissa.

Traficomin kansallinen kaupunkiraideliikenteen hankearviointiohje ei palvele kaupunkiseutujen
erityispiirteita, vaan sita tulisi kehittda. Kaupunkiraidehankkeiden arviointiin on jatkossa tarpeen laatia
erilliset yksikkdarvo-ohjeet kansallisista ohjeista, jotka tunnistavat paremmin kaupunkiseudulliset
ominaisuudet.

Liikennel2 -suunnitelmaluonnoksessa mainitaan, ettad ”Liikenteen osalta MAL-sopimuksissa kasitellaan mm.
lilkennejarjestelman edellyttamaa maankaytt6a, joukkoliikenteen jne.” Liikenne on maankaytosta
aiheutuvaa tarvetta, minka vuoksi lause pitaisi muotoilla toisin pain, eli MAL-sopimuksissa kasitellaan
kestavan yhdyskuntarakenteen edellyttdmaa liikennejarjestelmaa.

Suunnitelmaluonnoksessa kysymyksia herattaa kirjaus, jossa esitetdaan selvitettavaksi uudenlaisia
rahoitusmuotoja tdydentamaan perusvaylanpidon rahoitustarpeita liikenteen verotusta ja rahoitusta
koskevan kokonaisuudistuksen mukaisesti. Tampereen kaupunkiseutu huomauttaa, etta valtion vaylaverkon
perusvaylanpidon rahoittaminen kuuluu valtiolle, ei kunnille.

Vaylaverkon kehittdminen

Suurten kaupunkiseutujen toimintaedellytysten ja liikenneturvallisuuden parantaminen ovat hyvia
tavoitteita, jotka on tunnistettu Liikenne12 -suunnitelmaluonnoksessa.

Vaylaverkon kehittdmisessa priorisointi TEN-T-ydinverkon pullonkauloihin on hyva valinta. Tampereen
kaupunkiseutu painottaa, ettad paarata on osa TEN-T-ydinverkkoa. Pdarata on Suomen vilkkaimmin
lilkennoity ja henkil6liikenteen matkoissa mitattuna ruuhkaisin rata Suomessa. Pdaradan héiridalttius
heijastuu koko maan rataverkkoon tavara- ja etenkin henkil6junaliikenteessa aiheuttaen taloudellisia
menetyksia.

Padradan merkittavia peruskorjaus- ja kehittamistarpeita ei voida sivuuttaa. Tampereen kaupunkiseutu pitda
hyvana, ettd paaradan (Helsinki-Tampere) peruskorjaus ja parantaminen on mainittu erikseen
yksityiskohtaisella kirjauksella Liikennel2 -suunnitelmaluonnoksessa. Esitetty keskiarvorahoitus 30
miljoonaa euroa per vuosi on kuitenkin taysin riittdmatdn panostus verrattuna Vaylaviraston
investointiohjelmaan 2025-2032 ja hankearviointien myota tasmentyneisiin kustannusarvioihin. Mikali
peruskorjaustarpeista ei huolehdita ajoissa riittavalla panostuksella, johtaa se entista suurempiin ja
kalliimpiin korjaustoimenpiteisiin myohemmin seka viivastyttda nopeasta ja sujuvasta yhteyksista saatavia
taloudellisia hyotyja.
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Digiradan rahoituksen turvaaminen on tarkeaa, koska se mahdollistaa junaliikenteen tehostamisen ja
ratakapasiteetin kasvattamisen etenkin kaksiraiteisilla rataosuuksilla. Kansallisessa Digiradan toteutuksessa
on synergiaetuja ja kustannussdastémahdollisuuksia Tampereen kaupunkiseudun uusien junaliikenteen
seisakkeiden ja asemien toteutuksessa. Tampereen kaupunkiseutu katsoo, etta naiden synergiaetujen ja
kustannussaastojen saavuttaminen vaatii suunnitelmallista vuoropuhelua Vaylaviraston, Digiratahankkeen ja
kuntien kanssa. Vasta kaksi- tai useampiraiteisilla rataosuuksilla Digiradan ratakapasiteettihyodyt saadaan
taysimaaraisesti hyodynnettya. Taten myos Tampereen kaupunkiseudulla on tarkasteltava rataosuuksien
lisdraidetarpeita pohjoisen, lannen ja eteldn suuntiin suunnitelmallisesti Digiradan toteutuksen yhteydessa.

Valtion varautuminen raidereformiin ja sen vaatimien infratoimenpiteiden yhteensovittamiseen on
olennaista. Vuorovaikutteinen suunnittelu ja vuoropuhelu kuntien ja valtion vélilld on tarpeen raidereformin
ja sen edellyttamien infratoimenpiteiden yhteensovittamisessa. Valtio ei voi yksin paattaa
infratoimenpiteitd, mikali olettaa kuntien osallistuvan myds kustannuksiin. Liikennel2 -
suunnitelmaluonnoksessa mainittu raideliikenteen pitkdn aikavalin kehitysndkyman laadinnassa on tarkeaa
huomioida vuoropuhelu radanvarsikuntien kanssa samoin keskeiset raideliikenteen solmukohdat, kuten
Tampereen kaupunkiseutu.

Junaliikenteen asemapalveluiden jarjestamiseen soveltuvien mallien selvittdamisessa tulee huomioida
kuntien, matkustajien ja matkaketjujen tarpeet.

Valtio tunnistaa kavelyn ja pyoraliikenteen verkkojen kehittdmisen tarpeet Liikennel2 -
suunnitelmaluonnoksessa, mutta valtion rahoitus ja toimenpiteet jaavat hyvin laihoiksi. Tampereen
kaupunkiseudulla on pitkdjanteiset suunnitelmat seudullista pyoraliikenteen verkoston kehittamiseksi ja
vaikuttavia tuloksia yhteisrahoituksesta valtion kanssa. Pyoéréliikenteen valtionrahoitus tulisi palauttaa osaksi
MAL-sopimusmenettelya.

Ostoliikenne

Orpon hallitusohjelman mukaisesti Liikenne12 -suunnitelmaluonnoksessa tavoitteena on lisata tosiasiallista
kilpailua raideliikennemarkkinalla ja helpottaa markkinoille padsya. Hallitusohjelmassa mainittu julkisen
kalustoyhtion perustaminen julkisesti tuetulle ostoliikenteelle on askel oikeaan suuntaan, kunhan
vuoropuhelu ja yhteistyd etenkin MAL-kaupunkiseutujen kanssa jatkuu. Traficomin tuoreen raportin
mukaan nykytasoinen ostoliikennerahoitus on riittdmaton uudistuksen toteuttamiseen. Liikennel2-
suunnitelmassa tuleekin varautua raidereformin toteuttamiseen nykyista ostoliikennettd huomattavasti
suuremmalla valtion rahoituksella.

Kuten Liikennel2-suunnitelmassa on tunnistettu, on tarpeen muodostaa pitkan aikavalin rahoitusnakyma
kotimaan raideliikenteen ratakapasiteetin ja investointien lisddmiseksi henkilojunaliikenteen palveluissa ja
sitd mahdollistavassa infrassa. Pitkan aikavalin nakymassa on tarkeda huomioida MAL-kaupunkiseutujen,
kuten Tampereen kaupunkiseudun, voimakas kasvu. Kasvavat MAL-kaupunkiseudut vaativat investointeja
uusiin seisakkeisiin ja asemiin seka raideinfraan, jotta kustannustehokas ja toimiva ostoliikennekokonaisuus
mahdollistetaan Suomessa. Tampereen kaupunkiseudulla korostuvat seisakkeiden lisdksi lisaraiteiden
tarpeet eteldn, lannen ja pohjoisen suuntiin.

Lentoliikenne

Tampereen kaupunkiseutu tunnistaa, ettd Suomen lentoliikenne on joutunut murrokseen Venajan vuoden
2022 hyokkayksen myo6td. Suomen sijantiin liittyva kilpailuetu Euroopan ja Aasian valilla on menetetty
lentoliikenteessa. Tampereen kaupunkiseutu tunnistaa, etta Suomen Nato-jasenyys lisda kansainvalista
sotilasilmailua Suomessa ja etenkin Tampere-Pirkkalan lentoasemalla. Suunnitelmaluonnos tunnistaa
tarpeen lentoasemaverkoston kokonaisuuden tarkastelulle, johon Tampereen kaupunkiseutu yhtyy.
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Suunnitelmaluonnos ei kuitenkaan tunnista monitoimilentoasemia erikseen. Tampere-Pirkkala lentoasema
on monipuolinen asema, jolla on tarkea rooli matkustajaliikenteessa, maanpuolustuksessa ja
koulutustoiminnassa. Kansallisessa lentoasemaverkostotarkastelussa tulee huomioida matkustajaliikenteen
lisaksi maanpuolustukselliset, elinkeinoelaman, huoltovarmuuden ja matkailun ulottuvuudet alueet
osallistaen.

Liikenteen verotus ja yhteisrahoituksen periaatteet

Tieliikenteen verotuspohja on suuressa murroksessa ajoneuvoliikenteen sahkoistymisen my6ta. Tampereen
kaupunkiseutu kannustaa valtiota tarkastelemaan liikenteen verotusta kokonaisvaltaisesti huomioiden
suurten kaupunkiseutujen tarpeet. Tampereen kaupunkiseutu katsoo, ettd joukkoliikenteen arvonlisaveron
korotus oli epdedullinen paatos suurten kaupunkiseutujen seka valtion itsensa kannalta.

Lilkennel2 -suunnitelmaluonnos jatkaa edellisen Liikennel2 -suunnitelman mukaista yhteisrahoituksen
periaatteita mukaan lukien ns. hyotyja maksaa -periaatetta. Tampereen kaupunkiseutu katsoo, ettd hyotyja
maksaa -periaate rasittaa kohtuuttomasti suuria kaupunkiseutuja. Tampereen kaupunkiseutu sijoittuu
valtion vaylaverkon paavaylien solmukohtaan, jolloin pitkdmatkaisen lilkenteen osuus on erittdin suuri
maantie- ja rataverkolla.

3. Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Tampereen kaupunkiseudun toteaa, ettei suunnitelmaluonnoksen rahoitusohjelma tue liikennejarjestelman
pitkdjanteisyytta tai jatkuvuutta. Esitetylla runsaalla 2 miljardin rahoituskehyksella ei voida mitenkaan
saavuttaa tyydyttavaa lopputulosta perusvaylanpidon, kehittdmisinvestointien, joukkoliikenteen rahoituksen
ja muiden tarpeiden osalta. Vaylaverkon korjausvelan vahentdamiseen osoitettu rahoitusosuus on
kohtuullinen, huomioon ottaen Suomen taloudellinen kantokyky. Vaylaverkon korjausvelan vahentdamisessa
on erityisen tarkeaa kohdentaa korjausvelan vahentaminen valtion ja elinkeinoelaman kannalta kriittiseen
lilkenneinfrastruktuuriin, kuten Suomen paarataan valilla Tampere-Helsinki, jossa korjausvelka on jo
kasvanut vuosikymmenia.

Kehittamiseen kohdistuvaa rahoitusta vahennetdan Liikennel2 -suunnitelman luonnoksessa merkittavasti
nykyisestd, mikd uhkaa Suomen ja suurten kaupunkiseutujen taloudellisen kasvun potentiaalia. MAL-
sopimuksiin kdytettavaksi osoitettavaa rahoitusta on valttamatonta kasvattaa ja sen tulee olla
suunnitelmallista. Valtion ja kaupunkien sovituissa kustannusjakoperiaatteissa tulee pysya.

Lilkennel12 -suunnitelmaluonnoksessa suurten kaupunkiseutujen MAL-sopimuksia varten ei ole kirjattu
minkaanlaisia rahoitusvarauksia vuodesta 2030 eteenpain. Valtion ja kaupunkien MAL-sopimusten
hankkeisiin tulisi olla oma budjettinsa erilldan valtion vaylaverkon kehittdmisen kokonaisuudesta, jotta MAL-
sopimuksissa tavoiteltava pitkdjanteisyys toteutuisi. Tampereen kaupunkiseudulla suunnitellaan
pitkajanteisesti raitiotien, lahijunaliikenteen ja maankayton ja asumisen kehittdmista vuosikymmeniksi
eteenpdin. Raitiotien 30 % valtionavustus samoin kuin Idhijunaseisakkeiden 50 %:n rahoitus on
valttdmatonta turvata seuraaville 12 vuodelle pitkdjanteisyyden ja suunnitelmallisuuden varmistamiksi.

Ostoliikenteeseen osoitettu 34,9 miljoonan varaus on taysin riittdmaton hallitusohjelmassa asetettuun
tavoitteeseen mm. ldhijunaliikenteen lisdamisestd, vaikka kuntien maksuosuutta ostoliikenteen
kustannuksista lisattdisiinkin. Tampereen kaupunkiseudun alueella on merkittava potentiaali
lahijunaliikenteen kehittamisessa jo nykytilassa raitiotien laajentumisesta huolimatta. Tampereen
kaupunkiseudulla on vahva tahtotila ja selkeat tavoitteet seudullisen |dhijunaliikenteen kehittamiseen.

Lilkennel2 -suunnitelmaluonnoksessa tunnistetaan, ettd kaupungeissa julkisella liikenteelld ja kavelylla seka
pyoraliikenteelld on merkittava potentiaali. Kuitenkin valtion rahoitus kestavaan liikkkumiseen jaa todella
vaisuksi. Liikennel2 -suunnitelmaluonnoksen kuntien kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmiseen varatun
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valtionavustuksen rahoitusosuus on vuosittain vain 2,7 miljoonaa euroa vuosina 2026—2028, mika on tyystin
riittdmaton kestavan lilkkkumisen edistamiseksi. Liikennel2 -suunnitelmaluonnoksessa on esitetty vasta
vuodesta 2029 lahtien kadvelyn ja pyoraliikenteen edistimiseen maararahakorotusta.

Tampereen kaupunkiseutu on maaritelty EU:n TEN-T ydinverkon kaupunkisolmukohdaksi uudessa TEN-T
asetuksessa. Uusi asetus velvoittaa laadittavaksi kaupunkiseudullinen kestdvan liikkumisen suunnitelman
(SUMP). Lisaksi uusi asetus velvoittaa Tampereen kaupunkiseutua raportoimaan keskeisia kestavan
kaupunkiliikenteen tietoja maardajoin EU:lle. Taten on perusteltua, ettd MAL-sopimuksissa tulisi myontaa
rahoitusta myds naihin uusiin kansallisiin EU:n velvoitteisiin.

4. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Valtakunnallisen Liikennel2 -suunnitelman tulisi vahentaa liikenteen kasvuhuonekaasupaastoja, eika
kasvattaa niita, kuten suunnitelmaluonnoksen ymparistoselostuksesta kady ilmi. Kestavan liikkkumisen
edistaminen ja liikenteen paastdjen vahentaminen ei voi jadda vain kaupunkiseutujen tehtavaksi. Valtion
tulee kantaa vastuunsa myos kulkutapajakauman vaikuttamisessa kestavampaan suuntaan. Tieliikenteen
verotus tulee ohjata kasvihuonepaastdjen vahentamiseen, ei sen kasvattamiseen. Aikaisemmin paatetty
joukkoliikenteen arvonlisaverokannan korotus heikentda joukkoliikenteen kilpailukykya ja vahentaa sen
kayttoa, mika on vastoin kaupunkiseutujen ja valtion omia tavoitteita.

Lilkennel2 -suunnitelmaluonnoksen ymparistdarvioinnin perusteella mahdollisuudet kulkea tydmatka

jalkaisin, pyoralla tai joukkoliikenteelld ovat heikentyneet 2000-luvulla kaikilla kaupunkiseuduilla. Tasta
huolimatta Liikennel2 -suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet kestdvan liikkkumisen edistamiseksi jaavat
ohuen laihoiksi.

Lilkennel2 -suunnitelmaluonnoksen vertailuvaihtoehdon vaikutusten arvioinnin perusteella Liikenne 12 —
suunnitelman rahoitusta tulisi kohdistaa enemman kaupunkiseutujen raidehankkeisiin, kuten raitioteihin ja
henkildjunaliikennettad parantaviin kehittamishankkeisiin, jotta koko maan taloudellisen kasvun edellytykset
parantuisivat. Vaikutusten arvioinnissa korostuvat kaupunkiseutujen sisdista saavutettavuutta parantavina
hankkeina mm. Tampereen raitiotien Partola-Niihama-yhteys ja Tampereen kaupunkiseudun
Iahijunaliikenne sekd Tampereen henkiloratapihan kehittamishanke. Edelld mainitut hankkeet ovat loistavia
esimerkkeja valtion osallistumisesta koko maan taloudellista kasvua luoviin hankkeisiin suurilla
kaupunkiseuduilla. Tampereen kaupunkiseutu muistuttaa, etta Liikennel2 -suunnitelmaluonnoksen
vaikutusten arvioinnissa on tunnistettu kaupunkiseutujen saavutettavuutta parantavien hankkeiden
mahdollisuuden kasvattaa myos valtion ansiotulo-, kiinteistévero- ja yhteiséverotuloja, ja siten vahvistavan
julkista taloutta.

5. Muut huomiot?

Tampereen kaupunkiseutu on Suomen paavaylien keskeisin solmukohtia, toiseksi suurin kaupunkiseutu seka
laaja tydmarkkina-alue aina padkaupunkiseudulle asti. Tampereen kaupunkiseudun asema pdaradan seka
valtateiden 3, 9 ja 12 solmukohdassa on tehnyt kaupunkiseudusta taloudellisesti kasvavan ja vetovoimaisen
alueen. Kyseisiin valtavayliin kohdistuu kasvusta johtuvia merkittavia yhdyskuntarakenteellisia ja
elinkeinoelaman kehityksestd johtuvia kehitystarpeita.

Tampereelta on raiteet jokaiseen padilmansuuntaan, mutta uutta raidekapasiteettia tarvitaan Seinajoen,
Porin ja etenkin Helsingin suuntaan. Ainoastaan iddn suuntaan on ratakapasiteettia kohtuullisesti saatavana.

Tampereen henkildratapihan kehittdmishanke kasvattaa olennaisesti Tampereen henkilératapihan
laiturikapasiteettia, mika on ollut keskeisimpia edellytyksia sekd seudun lahijunaliikenteen etta
kaukojunaliikenteen lisaamiseksi. Mittavan investointihankkeen toteutuksen varmistuttua lahijunaliikenteen
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kehittdminen Tampereen kaupunkiseudulla varmistaa myds Tampereen henkilératapihan investoinnin
taysimaaraisen hyddyntamisen.

Liikenneverkon korjausvelan vahentdamisessa ja verkon kehittamisessa tulee huomioida entistda paremmin
lilkennevolyymit, jotka ovat erityisen suuret Tampereen kaupunkiseudulla.

Tampereen kaupunkiseudun keskeisimmat suunnittelu- ja investointiohjelmat on kirjattu hyvaksyttyyn
Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimukseen vuosille 2024-2027. Ne ovat seuraavat:

e Paddradan kehittdminen: suunnittelussa huomioidaan Tampereen seudun ldhijunaliikenteen tarpeet,
mm. Lielahti-Lakiala suunnittelua jatketaan.

e Tampere-Pori/Rauma-radan kehittdminen: suunnittelua jatketaan Lielahti-Nokia YVA:n
muodostamilla perusteilla. Suunnittelussa huomioidaan Tampereen seudun I3hijunaliikenteen
tarpeet seka seudullisesti merkittdvien elinkeinoalueiden kehittaminen.

o Tampere-Pirkkala lentokentdn ja lentokenttdyhteyksien (kehd2) kehittdminen: suunnittelua
jatketaan kansainvalisen saavutettavuuden ja seudun elinkeinorakenteen kehittamiseksi.
Suunnittelussa huomioidaan jarjestelyratapihan siirto, seudullisesti merkittavien elinkeinoalueiden
kehittdminen seka lentokentan ja varuskunta-alueen rooli Naton tukikohtana.

e \Valtateiden 9, 12 ja 3 kehittdminen seudun alueella: suunnittelua jatketaan liikenneturvallisuuden,
saavutettavuuden seka seudullisesti merkittavien elinkeinoalueiden kehittamiseksi. VT9
toteutumista edistetdan aktiivisesti.

e Vt1jaKt65suunnittelua Tampereen Hiedanrannan kohdalla jatketaan siten, ettd toteuttamisesta
voidaan paattaa viimeistaan MAL-sopimuksen pdivittdmisen yhteydessa.

e Tampereen jarjestelyratapihan siirto: suunnittelua jatketaan uuden multimodaalin logistisen solmun
mahdollistamiseksi uudessa sijainnissa Tampereen seudun eteldpuolella.

e Henkiloratapihojen kehittamishankkeet Tampereella ja Nokialla toteutetaan.

Tampereella xx.x.2025
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