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Rakennesuunnitelman 2040 mukainen 
vaiheistus vuodelta 2014

Pitkäjänteinen suunnittelu: 
Lähijunaliikenteen kehittämisohjelma v. 2010,  
Lähijunaliikenteen visio 2050 ja tiekartta 2022
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Onko lähijunaliikenteelle riittävä 
kysyntäpotentiaali? • Tampereen 

kaupunkiseudulla 
asuu yli 420 000
ihmistä.

• Viime vuodet ovat 
olleet ennätyksellisiä 
kasvuvuosia 
seudullisesti.

• Koko seutu kasvanut. 
Tampereen lisäksi 
Lempäälä, Kangasala, 
Nokia ja Pirkkala 
erityisesti.

• Seudullinen kasvu on 
yli 80 % sijoittunut 
rakennesuunnitelman 
kestävän kasvun 
alueelle.
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Rakennesuunnitelma 2040+ perustuu 
raideliikenneratkaisuun

Lähijuna-
liikennettä joka 
ratasuuntaan 
Tampereelta Lempäälä

Nokia

Ylöjärvi
Orivesi

Kanga-
sala
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Henkilöjunaliikenteen nykytila 
kaupunkiseudulla

Seudun nykyinen 
junaliikenne 
muodostuu 
ostoliikenteen ja 
markkinaehtoisen 
liikenteen 
yhdistelmästä.

Nokia, Tampere, 
Lempäälä ja Akaa 
kustantavat noin 1 M € 
vuodessa 
M-junaliikenteen 
lisävuoroista.
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Raidereformi – mistä 
on kyse?
• EU asetus (1370/2007) edellyttää, että valtion ostama 

henkilöjunaliikenne tulee kilpailuttaa nykyisen 
sopimuksen päättyessä vuoden 2030 lopussa.

• Valtio on tähän asti neuvotellut ostoliikenteen 
palveluista suoraan VR:n kanssa, ja VR on vastannut 
palveluista kokonaisvaltaisesti kaluston huollosta 
lipunmyyntiin.

• Raidereformi on Orpon hallitusohjelman keskeisiä 
uudistuksia. Raidereformin valmistelua ohjaa 
valtioneuvosto eli hallitus. 

• Kilpailutusta varten osa VR:n omistamista junista 
eriytetään uuteen kalustoyhtiöön, jotta 
kilpailuttamiselle on edellytykset. Uusi kalustoyhtiö 
on jo perustettu.

Kuva: VR
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Orpon hallituksen ministerivaliokunta 16.6.2025 päätti.
• 2030-luvulla alkava henkilöjunaliikenteen 

ostoliikennekokonaisuus on yhtä laaja kuin tällä hetkellä. 
• Kaikki nykyisen ostoliikenteesesen kuulumaton liikenne 

tulisi olemaan kuntien kustantamaa.
• Valtion nykyinen ostoliikennesopimus VR:n kanssa 

päättyy vuoden 2030 lopussa. Uusi sopimuskausi on 
määrä aloittaa 1.1.2031. Sopimus kestäisi väh. 10 vuotta eli 
koko 2030-luvun ainakin vuoteen 2041 asti.

Valtio edellyttää, että seutumme kunnat tekevät sitovat 
päätökset M-junaliikenteen lisävuorojen jatkamisesta ja 

mahdollisesta muun lisäliikenteen rahoittamisesta 
alkuvuonna 2026.

Raidereformi – mistä 
on kyse?
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Vuosittaiset matkustajamäärät
(kauko- ja lähijunaliikenne)

 -

 200 000

 400 000

 600 000

 800 000

 1000 000

 1200 000

 1400 000

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Lempäälä Viiala Toijala Tesoma Nokia Orivesi asema

Seudun oma 
M-junaliikenne ja 

Korona alkoi

Kuntien 
rahoittamat 

lisävuorot alkoivat 
M-junaliikenteessä

Nokian suunnan 
katko yli 3 kk 

lähijunaliikenteessä

Lähde: VR ja Nysse
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Asemanseudut kehittyvät

Kuva: Oriveden uudistettu asema.
MAL4-sopimuksella rahoitettu pysäköintialueen 
uudistus.

Kuva: Lempäälän asema. MAL4-sopimuksella 
rahoitettu reunalaiturien pidentämiset.

Oriveden asema Lempäälän asema
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Asemanseudut kehittyvät:
Nokian asema

Kuva: Nokian uusi asema. Avattiin 11/2025. 
MAL4-sopimuksen hanke.
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Asemanseudut kehittyvät:
Tampereen asemakeskus

Kuva: Tampereen asemalta suoraan ratikan 
kyytiin 2030-luvulla.

Tampereen asemakeskus, kuva: Studio Libeskind & 
ARCO Architecture Oy

Tampereen aseman uudistus rakenteilla

Tampereen aseman jatkokehitys suunnitteilla



2030-luvun 
lähijunaliikenne 
Tampereen seudulla
Mistä kunnat päättävät vuonna 2026?
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Valtion ja kaupunkiseudun 
MAL5-sopimus vuosille 2024-2027

Uudet seisakkeet:
• Nokia: Harjuniitty
• Tampere: Epilä ja 

Messukylä
• Ylöjärvi keskusta
• Lempäälä: Sääksjärvi
• Kangasala: Ruutana

Harjuniitty
Nokia

Ylöjärvi

Tesoma

Epilä

Sääksjärvi

Lempäälä

Messukylä

Ruutana

Orivesi

Tampere
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Tampereen seudun 2030-luvun 
henkilöjunaliikenteen vaihtoehdot



15
15

Kuntien päätöksenteko hyvin riippuvaista 
toisistaan – tarvitaan seutuoptimointia

Nykyinen M-juna 
(Ve0, Ve0+, Ve3) Uusi lähijunalinja (Ve1) Uusi lähijunalinja (Ve2)

Nokia
Tampere
Lempäälä

Akaa

Ylöjärvi
Tampere
Kangasala

Orivesi

Kangasala
Tampere
Orivesi
Nokia
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Uusi Sm7-lähijuna

Kuva: VR
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Esitys aikajänteestä
• 2026: 

• Kuntien päätökset 2030-luvun lähijunaliikenteestä
• Esisuunnitelmat ja alustavat kustannusarviot MAL5-

seisakkeista valmistuvat, ratasuunnitelmien aloittaminen 
syksyllä 2026?

• 2020-luvun loppu:  
• 1-2 seisakkeen tai aseman rakentaminen?

• 2031: 
• Kilpailutettu lähijunaliikenne alkaa
• Tampereen henkilöratapiha valmis

• 2030-luku:  
• 1-4 seisakkeen tai aseman rakentaminen?
• Lisäraiteita etelään, länteen ja pohjoiseen, joka 

mahdollistaa tihentää lähijunaliikenteen tarjontaa.
• 2040-luku: Uusi kilpailutus



Kuntien päätösten aika on ensi vuonna.

Onko varaa rakentaa?
Vai onko varaa olla rakentamatta?
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Kiitos!
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