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Tampereen Raitiotie Oy:n osakassopimus

• Raitiotieyhtiön osakassopimuksen liitteissä 
6.1b ja 6.1c on kuvattu seudullisen raitiotien tulevien 
ratahaarojen suunnittelun ja rakentamisen arvioitu 
etenemisaikataulu

• Aikataulu perustuu arvioituihin MAL-sopimuskausiin 

• Aikataululiitteitä on päivitetty Pirkkala–Linnainmaa-raitiotien 
rakentamisen vaiheistuksesta johtuen

• Päivitetyt liitteet on hyväksytty osakaskunnissa seuraavasti:
• Pirkkalan kunnanhallitus 2.12.2024, §319
• Ylöjärven kaupunginhallitus 16.12.2024, §358
• Tampereen konsernijohtajan päätös 17.1.2025, §13
• Kangasalan kaupunginhallitus 27.1.2025, §6



Tampereen Ratikan 
päätepysäkit

Kangasala, 
Lamminrahka

Hervantajärvi

Vuores

Pirkkala, 
Suuppa

Ylöjärvi, Leijapuisto

Lentävänniemi



Nykyinen liikennöitävä rata
22,3 km, 
33 pysäkkiä, yli 20 milj. matkaa v. 2025



Kuvia radan varrelta



Tunnuslukuja

• Tänä vuonna nousuja jo yli 19 miljoonaa
• Matkustajaennätys vappuaatolta: 82 409 nousua

• Viimeksi ylitetty 80 000 päivittäisen nousun 
rajapyykki 28.11. (81 452 nousua)

• Raitiotiejärjestelmän luotettavuusprosentti 99,82 % 
(kuluva vuosi)

• Asiakastyytyväisyyden keskiarvo 4,58/5 (kuluva 
vuosi)

• Tampereen Ratikan kuluttajatutkimuksen mukaan 
peräti 91 % tamperelaisista ja 72 % pirkkalalaisista 
suhtautuu Ratikkaan myönteisesti.



Pirkkala–Linnainmaa, vaihe 1
6,9 km, 8 pysäkkiä, 
tavoite aloittaa liikenne Partolaan ja Ruotulaan 8/2028



Pirkkala-Linnainmaa-
raitiotien rakentamistyöt 
ovat käynnissä



Pirkkala–Linnainmaa, vaihe 2
6,7 km, 7 pysäkkiä, 
tavoite aloittaa rakentaminen 5/2028 
ja liikenne Suupalle ja Linnainmaalle 1/2032



Lielahti–Ylöjärvi
8,0 km, 7–8 pysäkkiä, 
osakassopimuksen mukainen arvio rakentamisesta 2032–2035  
ja liikenteen avaamisesta Ylöjärven Leijapuistolle 2035/2036



Yhteenvetoa Tampereen Ratikan 
ratainfran kustannuksista
590,0 M€

• Raitiotieallianssin osien 1 ja 2 toteutuneet kustannukset sekä Pirkkala-Linnainmaa-
raitiotien vaiheen 1 arvioidut kustannukset yhteensä

• Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien vaiheen 1 rakentamisen valmistuttua on toteutettu n. 29 km 
raitiotierataa ja varikko Hervantaan sekä sen laajennus. 

• Summasta valtionosuus vähentämättä.

144,6 M€
• Valtion on myöntänyt Tampereen raitiotiejärjestelmän suunnitteluun ja rakentamiseen 

yhteensä 144,6 miljoonaa euroa valtionosuutta. Tästä Tampereen osuus on 133 M€.

335,0 M€  360,22 M€
• Pirkkala–Linnainmaa-raitiotien hankesuunnitelman (KV 24.4.2023) kustannusarvio oli 

335,0 M€, arvio perustui oletukseen, että raitiotie rakennetaan kerralla 4 vuoden aikana.
• Pirkkala–Linnainmaa-raitiotien allianssin toteutussuunnitelman (KV 21.10.2024) sitova 

tavoitekustannus oli 360,22 M€, raitiotie rakennetaan kahdessa vaiheessa 7 vuoden 
aikana.



Autojen liityntäpysäköinti raitiotiepysäkeillä

• Mahdollisuus tunnistettu erityisesti 
Linnainmaan ja Ylöjärven ratahaaroilla

• Kunnat arvioitu luonteviksi toteuttajiksi
• Tampereen motiivi vähentää autoliikennettä 

keskustaan
• Kehyskuntien motiivi ulottaa tehokas 

joukkoliikennejärjestelmä myös 
autovaltaisille alueille

• Voisiko liityntäpysäköinnin järjestelyt olla 
valtionosuuskelpoista toteuttamista raitiotien 
rakentamisen yhteydessä?

• Hyödyttänee myös valtiota, voi siirtää 
ruuhkaisten sisääntuloteiden 
investointitarvetta pidemmälle



Ratikka ja lähijuna täydentävät toisiaan

• Molemmilla kulkumuodoilla on omat vahvuutensa
• Ratikka

• Kuntien päätettävissä ratikan pysähtymispaikat, liikennöintiaika, vuoroväli ja matkanopeus (etuudet)
• Erittäin tiheä vuoroväli, vähintään 7,5 min vuoroväli joka ratahaaralla
• Tiheä pysäkkiväli, tällä hetkellä liikennöitävää rataa on 22,3 km ja pysäkkejä 33 kpl, pysäkkiväli < 700 m
• Saatavissa lähelle keskeisiä kohteita, kuten Hämeenkatu, Tampereen rautatieasema, TAYS pääovet, 

Hervantakeskus
• Kunnilla mahdollisuuksia tiivistää nauhamaista kaupunkirakennetta tehokkaan joukkoliikenteen varrelle

• Lähijuna
• Operointi valtion rataverkolla, valtakunnallisen pitkämatkaisen matkustaja- ja tavaraliikenteen ehdoilla
• Tehokas kuntakeskusten välisenä yhteytenä
• Erittäin nopea matka-aika kuntakeskustaan, mutta harva vuoroväli
• Mahdollisesti jopa laiturin yli vaihtomahdollisuus pitkämatkaiseen junaliikenteeseen
• Kunnilla maankäytön kehittämismahdollisuuksia harvempien asemien/seisakkeiden kohdilla



Lielahti–Ylöjärvi -raitiotien hankesuunnitelman 
vertailuasetelma Tampereen ja Ylöjärven kaupunginhallitukset 24.11.2025 



Kiitos!
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