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Talous toipuu kauppakiistojen ja epävarmuuden 

varjossa 

• Suomen talous kasvaa, mutta tullit 

ja epävarmuus hidastavat kasvua.

• Inflaation hidastuminen, korkojen 

lasku ja veronalennukset lisäävät 

ostovoimaa.

• Rakentamisen elpyminen, 

energiasiirtymä ja 

puolustushankinnat lisäävät 

investointeja.

2024 2025 2026 2027

BKT, %-muutos -0,1 1,0 1,5 1,72



Inflaatio hidastunut, kotitalouksien maksamat korot alenevat 

edelleen, palkat nousevat, ostovoima kasvaa
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Inflaatio



Puoliväliriihen verotuksen kasvutoimet
• Ansiotuloverotuksen ylimmät marginaaliverot alennetaan 52 prosenttiin, mutta indeksitarkistuksia rajataan (-335 milj. euroa).

• Työn verotusta kevennetään pieni- ja keskituloisilta 525 milj. eurolla v. 2026 ja 
650 milj. eurolla v. 2027 lähtien.

• Työtulovähennyksen lapsikorotusta nostetaan 100 milj. eurolla.

• Yhteisöveroa lasketaan 2 prosenttiyksiköllä v. 2027 (-830 milj. euroa).

• Perintöveron alarajaa nostetaan 30 000 euroon ja lahjaveron 7 500 euroon ja perintöveron maksuajalta perittävän koron 
marginaalia lasketaan 1,5 %-yks. (-86 milj. euroa).

• Suurten puhtaan siirtymän investointien tukemista verohyvityksellä jatketaan.

• 14 % arvonlisäverokanta alennetaan 13,5%:iin (-159 milj. euroa).

• Avainhenkilöiden lähdeveroa alennetaan 32 %:sta 25 %:iin ja lain soveltamisala laajennetaan suomalaisiin paluumuuttajiin 
(-9 milj. euroa).

• Eläketulon lisäveroa lievennetään ylimpien marginaaliverojen alentamisen teknisestä toteutustavasta seuraavan eläketulon 
verotuksen kiristymisen pienentämiseksi (-80 milj. euroa)

• Lisäkauppahinnan ja –vastikkeen verotus lykätään kaupan toteutumishetkeen (-19 milj. euroa)



Maankäytön, asumisen

ja liikenteen

sopimukset



Kaupunkiseutujen rooli 

bkt:n ja Suomen 

kehityksessä 



Esittäjän nimi alatunnisteeseen7

• Seitsemän suurimman kaupunkiseudun

62 kunnan alueella asuu yli puolet

Suomen väestöstä ja tulee noin 65 % 

Suomen BKT:sta. 

• Trendiennusteen mukaan

tulevaisuudessa väestönkasvu keskittyy

yhä selkeämmin näille seuduille ja muun

Suomen väestönkehitys jatkaa laskuaan.

• Erityisesti seitsemällä suurimmalla 

kaupunkiseuduilla valtakunnallista 

merkitystä

➢ valtakunnalliset näkökulmat ja 

tavoitteet tarpeen huomioida osana 

MAL-kokonaisuutta.

Väestönkehitys Suomessa



Esittäjän nimi alatunnisteeseen8
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Kaupunkiseutujen kehitysnäkymät

• Tilastokeskuksen ennusteen mukaan 
kasvu ei tule jakautumaan tasaisesti 
seitsemän suurimman kaupunkiseudun 
välillä 

• Kasvun ennustetaan hidastuvan kaikilla 
seuduilla ja kasvun jakautumisella 
seutujen sisällä on kuntakohtaisia eroja.

• Niukkenevat resurssit korostavat 
entisestään liikennejärjestelmän ja 
yhdyskuntarakenteen 
yhteensovittamisen tarvetta erityisesti 
kaupunkiseuduilla, joilla on 
valtakunnallista merkitystä 
ilmastonmuutosta ja liikenteen päästöjä 
koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi.

• Ilman seututason yhteensovittamista, 
riskinä on hankepainotteisesti etenevän 
kehittämisen myötä kuntien välinen 
osaoptimointi, joka ei edistä kestävää 
kasvua.



MAL-sopimukset 

onnistuneena työkaluna 
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• Valtio solmii MAL-sopimukset 7 suurimman kaupunkiseudun kanssa

• MAL-sopimuksissa määritellään valtion ja kaupunkiseudun yhteiset

tavoitteet 12 vuodelle ja toimenpiteet 4 vuodeksi

• MAL-sopimukset perustuvat seuduilla tehtävään MAL-suunnitteluun, 

joka yhdistää maankäytön, asumisen ja liikenteen näkökulmat

strategiseksi kokonaisuudeksi (hallinnonalojen välinen

yhteensovittaminen)

• Sopimuksissa on sekä seudullinen näkökulma (kuntien intressien

yhteensovittaminen) että valtakunnallisten tavoitteiden edistämisen

näkökulma (kuntien ja valtion tavoitteiden yhteensovittaminen)

• MAL-sopimusten teho perustuu neuvotteluiden kautta saavutettuun 

yhteiseen tavoitteen asetteluun sekä taloudellisiin kannustimiin

• Valtio sitoutuu rahoittamaan esim. liikennehankkeita. 

Vastavuoroisesti kunnat sitoutuvat esim. asuntotuotantoon 

kestävissä sijainneissa (valtion rahoitus porkkana)

MAL-sopimusten tarkoitus
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• Sopimusten tarkoituksena on edellytysten luominen 

• tarvetta vastaavalle asuntokaavoitukselle ja 

asuntotuotannolle, asuinalueiden monimuotoisuudelle ja 

asuntokannan monipuolisuudelle 

• kestävälle kasvulle kehittämällä vähäpäästöistä ja kestävää 

yhdyskuntarakennetta ja liikennejärjestelmää

• seutujen elinvoimaisuuden edistämiselle

• segregaation ja asunnottomuuden ehkäisemiselle

• MAL-sopimuksilla edistetään myös liikennejärjestelmän 

digitalisaatiota, liikenneturvallisuutta sekä kaupunkiseutujen kasvun 

ja saavutettavuuden kannalta keskeisiä infrastruktuuri- ja 

asuntotuotantoinvestointeja.

MAL-sopimusten tavoitteet



MAL-sopimuksilla rahoitettavat toimenpiteet

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Kaikki MAL-sopimuksiin sisältyvä valtion rahoitus 
(yht. 927 M€)

MAL-rahoituksen valtionosuus (yht. 571,5 M€)

MAL-sopimuksiin sisältyvän rahoituksen kohdentuminen 
toimenpiteisiin 

Avustukset kaupunkiseutujen raitiotiehankkeiden suunnitteluun ja toteutukseen

Muut avustukset joukkoliikennettä palvelevaan kuntien infrastruktuuriin

Väyläverkon kehittämishankkeiden toteutus ja suunnittelu

Väyläverkon parantamishankkeet (ml. lähijunaliikenteen seisakkeet eräillä seuduilla)

Julkisen henkilöliikenteen perusrahoitus

Rahoitettavien toimenpiteiden 

painotus:

• Infrastruktuurihankkeissa

• Väyläverkon 

kehittämishankkeissa



• Sopimusten toimenpiteiden toteutumista seurataan vuosittain. Toimenpiteiden toteutumisen 
seurannasta vastaavat seudut.

• Yleinen taloustilanne heijastuu rakentamiseen ja asuntotuotantoon

• Yhdyskuntarakenne tiivistynyt eli kasvua on saatu ohjattua olemassa olevan rakenteen 
sisälle. 

• Liikenteessä on nähtävissä myönteistä kehitystä, mutta päästövähennysten ja kestävän 
liikkumisen tavoitteet edellyttävät edelleen merkittäviä toimia.

• Kansallisten päästövähennystavoitteiden saavuttaminen edellyttää n. 40 % lisävähennystä 
vuoteen 2030 mennessä vuoden 2005 tasoon verrattuna (päästöjen puolittaminen).

• Kestävässä liikkumisessa on paljon seutukohtaisia eroja, kestävien kulkutapojen käyttö 
vaihtelee 32 % ja 52 % välillä. 

• Muutokset ovat hitaita ja esimerkiksi koronapandemia vaikutti joukkoliikenteen käyttöön. Muualla 
Suomessa käyttäjämäärät palautuneet tai jopa kasvaneet, mutta pääkaupunkiseudulla 
etätyötrendi vaikuttaa edelleen.

Vaikutukset oikean suuntaisia



• Pirkkala-Linnainmaa raitiotien rakentaminen vaihe 1 välille Partola-Niihama, sekä koko raitiotien toteuttamisen 

edellyttämään suunnitteluun yhteensä 55 M€ ja 30 %

”Tampere ja Pirkkala jatkavat Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien suunnittelua ja käynnistävät vaiheen 1 Partola-Niihama-yhteysvälin toteutuksen. Valtio sitoutuu Pirkkala-

Linnainmaa raitiotien suunnittelun ja Partola-Niihama-yhteysvälin toteutuksen rahoitukseen sopimuskaudella 2024–2027 yhteensä enintään 55 M€. Valtionrahoitusta 

kohdennetaan koko Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien hankesuunnitelmaan 0,5 M€ ja toteutussuunnitteluun 4,0 M€ ja osuuden Partola-Niihama rakentamiseen ja siihen 

liittyvään varikon laajentamiseen sekä varikon pistoraiteen kaksiraiteistamiseen 50,5 M€. Raitiotien toteutuksen valtionavustus voi olla enintään 30 % Partola-Niihama-

yhteysvälin kiinteästi raitiotien rakentamiseen ja varikkoon liittyvistä kustannuksista ja Pirkkala-Linnainmaa-yhteysvälin suunnittelukustannuksista. Varikon osalta avustus 

kohdennetaan vain uuden yhteysvälin tuomiin varikon laajennustarpeisiin. Tampereen kaupungin ja Pirkkalan kunnan tavoitteena on, että Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien 

vaihe 2 Partola-Suuppa ja Niihama-Linnainmaa rakentaminen ajoittuu vuosille 2028–2031.”

• ELY-keskukselle 3 M€ raitiotiehankkeeseen kytkeytyvän Kaupin kampuksen alikulun rakentamiseen sekä Niihaman 

pysäkin alikulun toteutussuunnitteluun

• Lielahti-Ylöjärvi-raitiotien suunnittelu 0,5 M€

• Lähijunaseisakkeiden (Sääksjärvi, Messukylä, Ruutana, Ylöjärven keskusta, Epilä ja Harjuniitty) esi- ja ratasuunnittelu 

sekä toteutus 4 M€

• Muihin seudun kestävän liikkumisen parantamishankkeisiin 2,5 M€ 

• Joukkoliikenteen perusavustus 8,06 M€

• Asuntotuotantotavoite 13 400 asuntoa ja viiden vuoden asuntotuotantotarvetta vastaavaa tonttivaranto 

(vähintään 650 000 kerrosneliömetriä)

Tampereen seutu



Vyöhyke Asukkaat 

(1.1.2024, 

DVV)

Työpaikat

(31.12.202

1, YKR)

800 m 
olemassa 
olevista 
pysäkeistä

37545 44875

800 m 
uusista 
pysäkeistä

34172 24733

Vyöhykkeet 
yhteensä

71 717 69 608

Pirkkala-Linnainmaa raitiotielinja : Väestö ja työpaikat nykytila

• Asukasmäärä on laskettu 
rakennustasoisesta väestöaineistosta 
rakennuksen keskipisteen 
perusteella

• Työpaikkamäärä on laskettu YKR-
ruuduista (250*250 m) periaatteella, 
että bufferia leikkaavat ruudut 
kuuluvat vyöhykkeeseen. 
Tarkastelussa mukana olevat ruudut 
on esitetty kuvassa

• Asukkaat ja työpaikat on sijoitettu 
niitä lähimpänä olevan pysäkin 
lukuihin. Monen pysäkin 
vaikutusalueella olevat asukkaat ja 
työpaikat on laskettu vain 
kertaalleen.

Bufferivyöhykkeet on 
muodostettu 
yhdistämällä pysäkeistä 
lasketut 800 metrin 
vyöhykkeet





Liikenteen sähköistyminen 

–huomioita kaupungeille



YM:n valtakunnallisessa alueidenkäytön kehityskuvassa (2024) on tunnistettu sähköistyvän 
liikenteen merkitys erilaisissa ympäristöissä. Siinä todetaan mm:

• Erityisesti henkilöautoliikenteen sähköistyminen haastaa jossain määrin perinteistä käsitystä 
kestävästä liikkumisesta

• Tiiviisti asuttujen alueiden ulkopuolella sähköistyminen ratkaisee co2 -päästöjen kautta 
yhden liikenteen merkittävistä ympäristöhaitoista

• Kaupunkiseutujen ydinalueilla ja keskustoissa autoilun tilantarve, elinympäristön 
viihtyisyyteen ja turvallisuuteen liittyvät vaikutukset sekä muut päästöt, ml. melu eivät 
poistu vaikka autoilu sähköistyy

• Sähköistymisen edistäminen on tärkeää, mutta se ei yksin riitä liikenteen päästötavoitteiden 
saavuttamiseen, mm. autokannan hitaan uudistumisen takia. 

• Tarve edistää käyttövoimamuutoksen lisäksi myös kulkumuotosiirtymää henkilöautoilusta 
joukkoliikenteeseen, kävelyyn ja pyöräilyyn säilyy erityisesti kaupunkiseuduilla ja niiden 
välisessä liikkumisessa.

Huomioita liittyen alueidenkäyttöön ja elinympäristöihin 



• Tarve latausverkoston suunnitelmalliseen sijoitteluun

• Erityisesti raskaan liikenteen julkista latausinfraa tulee kehittää 

voimakkaasti

• edellyttää asian huomioimista myös kaavoituksessa ja MAL-

sopimuksissa, kuten tuoreimmissa sopimuksissa on jo tehtykin. 

• Kotilatausmahdollisuuksien kehittäminen on edelleen tärkeää 

henkilöautokannan sähköistämiseksi.

Huomioita liittyen alueidenkäyttöön ja elinympäristöihin (2/2)
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