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Talous toipuu kauppakiistojen ja epavarmuuden

varjossa

Suomen talous kasvaa, mutta tullit
ja epavarmuus hidastavat kasvua.

Inflaation hidastuminen, korkojen
lasku ja veronalennukset lisaavat
ostovoimaa.

Rakentamisen elpyminen,
energiasiirtyma ja
puolustushankinnat lisdavat
investointeja.

Suomen BKT ja kysyntéderat
vuosimuutos ja kontribuutio, %
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Inflaatio hidastunut, kotitalouksien maksamat korot alenevat
edelleen, palkat nousevat, ostovoima kasvaa
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Puolivaliriihen verotuksen kasvutoimet

Ansiotuloverotuksen ylimméat marginaaliverot alennetaan 52 prosenttiin, mutta indeksitarkistuksia rajataan (-335 milj. euroa).

Ty0On verotusta kevennetaan pieni- ja keskituloisilta 525 milj. eurolla v. 2026 ja
650 milj. eurolla v. 2027 I&htien.

Tyo6tulovdhennyksen lapsikorotusta nostetaan 100 milj. eurolla.
Yhteistveroa lasketaan 2 prosenttiyksikdlla v. 2027 (-830 milj. euroa).

Perintéveron alarajaa nostetaan 30 000 euroon ja lahjaveron 7 500 euroon ja perintveron maksuajalta perittavan koron
marginaalia lasketaan 1,5 %-yks. (-86 milj. euroa).

Suurten puhtaan siirtyman investointien tukemista verohyvityksella jatketaan.
14 % arvonlisdverokanta alennetaan 13,5%:iin (-159 milj. euroa).

Avainhenkildiden lahdeveroa alennetaan 32 %:sta 25 %:iin ja lain soveltamisala laajennetaan suomalaisiin paluumuuttajiin
(-9 milj. euroa).

Elaketulon lisaveroa lievennetaan ylimpien marginaaliverojen alentamisen teknisesta toteutustavasta seuraavan elaketulon
verotuksen kiristymisen pienentamiseksi (-80 milj. euroa)

Lisdkauppahinnan ja —vastikkeen verotus lykataan kaupan toteutumishetkeen (-19 milj. euroa)
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Kaupunkiseutujen rooli
bkt:n ja Suomen
kehityksessa



Vaestonkehitys Suomessa

Vaestonkehitys 2000-2020 ja trendiennuste 2020-2040. . N . .
« Seitseman suurimman kaupunkiseudun
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» Erityisesti seitsemalla suurimmalla
kaupunkiseuduilla valtakunnallista

— Helsingin kaupunkiseutu merkltysta

T st sura fenpunieesius » valtakunnalliset nakokulmat ja

tavoitteet tarpeen huomioida osana

MAL-kokonaisuutta.
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— Harvaan asuttu maaseutu



Tilastokeskuksen ennusteen mukaan
kasvu ei tule jakautumaan tasaisesti
seitseman suurimman kaupunkiseudun
valilla

Kasvun ennustetaan hidastuvan kaikilla
seuduilla ja kasvun jakautumisella

seutujen sisélla on kuntakohtaisia eroja.

Niukkenevat resurssit korostavat
entisestaan liikkennejarjestelman ja
yhdyskuntarakenteen
yhteensovittamisen tarvetta erityisesti
kaupunkiseuduilla, joilla on
valtakunnallista merkitysta
iImastonmuutosta ja liikenteen paastoja
koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi.

llman seututason yhteensovittamista,
riskind on hankepainotteisesti etenevan
kehittamisen myota kuntien valinen
osaoptimointi, joka ei edista kestavaa
kasvua.

Kaupunkiseutujen kehitysnakymat
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MAL-sopimukset
onnistuneena tyokaluna
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MAL-sopimusten tarkoitus

Valtio solmii MAL-sopimukset 7 suurimman kaupunkiseudun kanssa

MAL-sopimuksissa maaritellaan valtion ja kaupunkiseudun yhteiset
tavoitteet 12 vuodelle ja toimenpiteet 4 vuodeksi

MAL-sopimukset perustuvat seuduilla tehtavddn MAL-suunnitteluun,
joka yhdistdd maankayton, asumisen ja liikkenteen ndkdkulmat
strategiseksi kokonaisuudeksi (hallinnonalojen vélinen
yhteensovittaminen)

Sopimuksissa on seké seudullinen nakékulma (kuntien intressien
yhteensovittaminen) etta valtakunnallisten tavoitteiden edistamisen
nakokulma (kuntien ja valtion tavoitteiden yhteensovittaminen)

MAL-sopimusten teho perustuu neuvotteluiden kautta saavutettuun
yhteiseen tavoitteen asetteluun seka taloudellisiin kannustimiin

« Valtio sitoutuu rahoittamaan esim. likennehankkeita.
Vastavuoroisesti kunnat sitoutuvat esim. asuntotuotantoon
kestavissa sijainneissa (valtion rahoitus porkkana)




MAL-sopimusten tavoitteet

« Sopimusten tarkoituksena on edellytysten luominen

« tarvetta vastaavalle asuntokaavoitukselle ja
asuntotuotannolle, asuinalueiden monimuotoisuudelle ja
asuntokannan monipuolisuudelle

« kestaville kasvulle kehittamalla vahapaastoista ja kestavaa
yhdyskuntarakennetta ja likennejarjestelmaa

* seutujen elinvoimaisuuden edistamiselle
* segregaation ja asunnottomuuden ehkaisemiselle

* MAL-sopimuksilla edistetd&n myos liikennejarjestelméan
digitalisaatiota, likenneturvallisuutta seka kaupunkiseutujen kasvun
ja saavutettavuuden kannalta keskeisia infrastruktuuri- ja
asuntotuotantoinvestointeja.




MAL-sopimuksilla rahoitettavat toimenpiteet

MAL-sopimuksiin sisaltyvan rahoituksen kohdentuminen
toimenpiteisiin

Rahoitettavien toimenpiteiden
MAL-rahoituksen valtionosuus (yht. 571,5 M€) painotUS'

Infrastruktuurihankkeissa

Kaikki MAL-sopimuksiin sisaltyva valtion rahoitus Vay'Ia.\./er_kon .
(yht. 927 M€) kehittamishankkeissa

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

m Avustukset kaupunkiseutujen raitiotiehankkeiden suunnitteluun ja toteutukseen
Muut avustukset joukkoliikennetta palvelevaan kuntien infrastruktuuriin

m Vaylaverkon kehittdmishankkeiden toteutus ja suunnittelu

mVaylaverkon parantamishankkeet (ml. l&hijunaliikenteen seisakkeet erailla seuduilla)

m Julkisen henkiloliikenteen perusrahoitus



Vailkutukset olkean suuntaisia

« Sopimusten toimenpiteiden toteutumista seurataan vuosittain. Toimenpiteiden toteutumisen
seurannasta vastaavat seudut.

* Yleinen taloustilanne heijastuu rakentamiseen ja asuntotuotantoon

* Yhdyskuntarakenne tiivistynyt eli kasvua on saatu ohjattua olemassa olevan rakenteen
sisalle.

 Liikenteessa on nahtavissa myonteista kehitysta, mutta paastévahennysten ja kestavan
likkumisen tavoitteet edellyttavat edelleen merkittavia toimia.

+ Kansallisten paastévahennystavoitteiden saavuttaminen edellyttdd n. 40 % lisavahennysta
vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasoon verrattuna (paastdjen puolittaminen).

« Kestavassa likkumisessa on paljon seutukohtaisia eroja, kestavien kulkutapojen kaytto
vaihtelee 32 % ja 52 % valilla.

* Muutokset ovat hitaita ja esimerkiksi koronapandemia vaikutti joukkoliikenteen kayttoon. Muualla
Suomessa kayttajamaarat palautuneet tai jopa kasvaneet, mutta paakaupunkiseudulla
etatyotrendi vaikuttaa edelleen.



Tampereen seutu

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien rakentaminen vaihe 1 valille Partola-Niihama, sek& koko raitiotien toteuttamisen
edellyttamaan suunnitteluun yhteensa 55 M€ ja 30 %

"Tampere ja Pirkkala jatkavat Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien suunnittelua ja kéynnistavéat vaiheen 1 Partola-Niihama-yhteysvalin toteutuksen. Valtio sitoutuu Pirkkala-
Linnainmaa raitiotien suunnittelun ja Partola-Niihama-yhteysvalin toteutuksen rahoitukseen sopimuskaudella 2024—2027 yhteensa enintadn 55 M€. Valtionrahoitusta
kohdennetaan koko Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien hankesuunnitelmaan 0,5 M€ ja toteutussuunnitteluun 4,0 M€ ja osuuden Partola-Niihama rakentamiseen ja siihen
littyvéan varikon laajentamiseen seka varikon pistoraiteen kaksiraiteistamiseen 50,5 M€. Raitiotien toteutuksen valtionavustus voi olla enintdan 30 % Partola-Niihama-
yhteysvalin kiintedsti raitiotien rakentamiseen ja varikkoon liittyvisté kustannuksista ja Pirkkala-Linnainmaa-yhteysvalin suunnittelukustannuksista. Varikon osalta avustus
kohdennetaan vain uuden yhteysvalin tuomiin varikon laajennustarpeisiin. Tampereen kaupungin ja Pirkkalan kunnan tavoitteena on, ettd Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien
vaihe 2 Partola-Suuppa ja Niilhama-Linnainmaa rakentaminen ajoittuu vuosille 2028-2031.”

ELY-keskukselle 3 M€ raitiotiehankkeeseen kytkeytyvan Kaupin kampuksen alikulun rakentamiseen seka Niihaman
pysakin alikulun toteutussuunnitteluun

Lielahti-Yl6jarvi-raitiotien suunnittelu 0,5 M€

Lahijunaseisakkeiden (Saaksjarvi, Messukyla, Ruutana, Ylojarven keskusta, Epild ja Harjuniitty) esi- ja ratasuunnittelu
seka toteutus 4 M€

Muihin seudun kestavan liikkumisen parantamishankkeisiin 2,5 M€
Joukkoliikenteen perusavustus 8,06 M€

Asuntotuotantotavoite 13 400 asuntoa ja viiden vuoden asuntotuotantotarvetta vastaavaa tonttivaranto
(vahintaan 650 000 kerrosnelibmetria)
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Raitiotiepysakit Pirkkala-Linnainmaa

Pirkkala-Linnainmaa raitiotielinja : Vaesto6 ja tyopaikat nykytila
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| YKR-ruudut, jotka mukana tyopaikkaluvuissa

Asukkaat Ty6paikat
(1.1.2024, | (31.12.202
DWV) 1, YKR)

800 m 37545 44875
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800 m
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* Asukasma&ara on laskettu
rakennustasoisesta vaestdaineistosta
rakennuksen keskipisteen
perusteella

* Tyopaikkamaars on laskettu YKR-
ruuduista (250*250 m) periaatteella,
ettd bufferia leikkaavat ruudut
kuuluvat vydhykkeeseen.
Tarkastelussa mukana olevat ruudut
on esitetty kuvassa

* Asukkaat ja tyopaikat on sijoitettu
niitd 18himpéna olevan pysékin
lukuihin. Monen pysékin
vaikutusalueella olevat asukkaat ja
tybpaikat on laskettu vain
kertaalleen.



Pirkkala-Linnainmaa raitiotielinja: Vaesto — ja tyopaikkapotentiaalit 2024-

2050

Vdesto- ja tyopaikkapotentiaalit 2024-2050

TAMPERE
TAMMERFORS

Suuppa-Partola:
Uusia asukkaita 19 948
Uusia tyopaikkoja 4835

Tavstakartta: MML, 2024

Kartan tofeutus: Tampereen kaupunkiseuty, 2024

Tietojen Idhde: Tampereen
kaupunki, Pirkkalan kunta
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Liikenteen sahkoistyminen
—huomioita kaupungeille



Huomioita liittyen alueidenkayttoon ja elinymparistoihin

YM:n valtakunnallisessa alueidenkayton kehityskuvassa (2024) on tunnistettu sahkoistyvan
likenteen merkitys erilaisissa ymparistdissa. Siind todetaan mm:

« Erityisesti henkildautoliikenteen sdhkoistyminen haastaa jossain maarin perinteista kasitysta
kestavasta liikkumisesta

- Tiiviisti asuttujen alueiden ulkopuolella sahkdistyminen ratkaisee co2 -paastojen kautta
yhden liikenteen merkittavista ymparistohaitoista

+ Kaupunkiseutujen ydinalueilla ja keskustoissa autoilun tilantarve, elinympariston
viihtyisyyteen ja turvallisuuteen liittyvat vaikutukset seka muut paastot, ml. melu eivat
poistu vaikka autoilu sdhkdistyy

« Sahkadistymisen edistaminen on tarkeaa, mutta se ei yksin riita liikenteen paastotavoitteiden
saavuttamiseen, mm. autokannan hitaan uudistumisen takia.

+ Tarve edistaa kayttovoimamuutoksen lisaksi myos kulkumuotosiirtymaa henkildautoilusta
joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyorailyyn sailyy erityisesti kaupunkiseuduilla ja niiden
valisessa liikkumisessa.



Huomioita liittyen alueidenkayttoon ja elinymparistoihin (2/2)

* Tarve latausverkoston suunnitelmalliseen sijoitteluun

» Erityisesti raskaan liikenteen julkista latausinfraa tulee kehittaa
voimakkaasti

* edellyttdaa asian huomioimista myds kaavoituksessa ja MAL-
sopimuksissa, kuten tuoreimmissa sopimuksissa on jo tehtykin.

» Kotilatausmahdollisuuksien kehittaminen on edelleen tarkeaa
henkildautokannan sahkoistamiseksi.
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