
̖̣̖̗̠̣̞̃̒̚̕̚ ̛̒ ̤̖̤̜̖̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̒̚̚
̡̞̖̣̖̖̟̅̒ ̡̜̦̦̟̜̤̖̦̦̝̝̒̒̚̕

˽̛̜̖̟̟̖̚̚ͼ̛̣̖̤̥̖̝̞ͼ̡ͼͼ̝̝̜̜̚Ε

˶̖̣̠ ˼̡̡̦̟̖̟̒̚ ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧
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ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˣ

˶̤̥̪̜̤̖̟̚ ̤̤̚ͼ̝̥Ε

ˢ˟ ̖̣̖̗̠̣̞̃̒̚̕̚
ˣ˟ ̖̤̜̜̖̖̟̄̒̚̚̕ ̛̒ ̣̥̟̗̣̟̒̒̒̚

̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̥̝̟̟̖̒̚̚
ˤ˟ ˼̪̤̪̞̪̜̤̚ͼ ̛̒ ̧̤̥̦̜̤̒̒̒̚

˙˼̪̤̪̞̪̜̤̚ͼ ̧̠̚ ̝̥̥̒̒̒̚
̙̥̥̟̔̒̚̚ ̜̠̜̠ ̛̟̒̒˚



ˤ
ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˤ

̜̖̟̟̖̤̦̦̟̟̥̖̝̞̟̃̒̒̚ ˣˡ˥ˡ
̞̦̜̟̖̟̒̚ ̧̙̖̤̥̦̤̒̚̚ ̧̦̠̖̝̥̒̕ ˣˡˢ˥

Pitkäjänteinen suunnittelu:
Lähijunaliikenteen kehittämisohjelma v. 2010,
Lähijunaliikenteen visio 2050 ja tiekartta 2022



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˥

̟̜̠̀ ̝ͼ̛̙̦̟̝̜̖̟̥̖̖̝̝̖̒̚̚̚ ̣̥̥̚̚ͼ̧ͼ
̜̪̤̪̟̥ͼ̡̠̥̖̟̥̝̒̒̚̚˰ • ̡̞̖̣̖̖̟̅̒

̡̜̦̦̟̜̤̖̦̦̝̝̒̒̚̕
̤̦̦̒ ̪̝̚ ˥ˣˡ
ˡˡˡ ̙̞̤̥̚̚ͼ

• ̞̖̇̚̚ ̧̦̠̖̥̕ ̧̠̥̒
̠̝̝̖̖̥ ̖̟̟ͼ̥̪̜̤̖̝̝̤̚̚ͼ
̧̧̜̤̦̦̠̤̒̒̚
̤̖̦̦̝̝̤̖̤̥̕̚̚˟

• ˼̠̜̠ ̤̖̦̥̦ ̧̜̤̟̦̥̒̒˟
̡̞̖̣̖̖̟̅̒ ̝̤̚ͼ̜̤̚
˽̡̖̞ͼͼ̝ͼ˝ ˼̟̘̤̝̒̒̒̒˝
˿̠̜̒̚ ̛̒ ̣̜̜̝́̒̒̚
̖̣̥̪̤̖̤̥̚̚̚

• ̖̦̦̝̝̟̖̟̄̕̚ ̧̜̤̦̒ ̠̟
̪̝̚ ˩ˡ ˖ ̛̤̠̥̥̦̟̦̥̚̚
̣̜̖̟̟̖̤̦̦̟̟̥̖̝̞̟̒̒̚
̜̖̤̥ͼ̧ͼ̟ ̧̜̤̦̟̒
̝̦̖̖̝̝̖̒˟

8 000

6 000

4 000

2 000



˦
ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˦

̜̖̟̟̖̤̦̦̟̟̥̖̝̞̃̒̒̚ ˣˡ˥ˡ˜ ̡̖̣̦̤̥̦̦
̣̖̝̜̖̟̟̖̣̥̜̤̦̦̟̒̒̒̚̕̚̚̚

˽ͼ̛̙̦̟̒̚˞
̝̜̖̟̟̖̥̥̚̚ͼ ̛̠̜̒
̣̥̤̦̦̟̥̟̒̒̒̒
̡̞̖̣̖̖̝̥̅̒̒ ˽̡̖̞ͼͼ̝ͼ

˿̠̜̒̚

̝̊Ε̛ͼ̧̣̚
̧̣̖̤̀̚̚

˼̟̘̒̒˞
̤̝̒̒



˧
ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˧

̝̥̠̟̇̒̚ ̛̒ ̡̜̦̦̟̜̤̖̦̦̟̒̚̕
˾˲˽˦˞̡̤̠̞̦̤̚ ̧̦̠̤̝̝̖̚ ˣˡˣ˥˞ˣˡˣ˨

̦̖̥̆̕ ̤̖̤̜̜̖̖̥̒̚˫
• ˿̠̜̒̚˫ ˹̛̣̦̟̥̥̪̒̚̚
• ̡̞̖̣̖̅̒˫ ˶̡̝̚ͼ ̛̒

˾̖̤̤̦̜̪̝ͼ
• ̝̊Ε̛ͼ̧̣̚ ̜̖̤̜̦̤̥̒
• ˽̡̖̞ͼͼ̝ͼ˫ ̄ͼͼ̛̜̤ͼ̧̣̚
• ˼̟̘̤̝̒̒̒̒˫ ̦̦̥̟̃̒̒

˹̛̣̦̟̥̥̪̒̚̚
˿̠̜̒̚

̝̊Ε̛ͼ̧̣̚

̖̤̠̞̅̒

˶̡̝̚ͼ

̄ͼͼ̛̜̤ͼ̧̣̚

˽̡̖̞ͼͼ̝ͼ

˾̖̤̤̦̜̪̝ͼ

̦̦̥̟̃̒̒

̧̣̖̤̀̚̚

̡̞̖̣̖̅̒



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˨ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧

˾˲˽˦˞̡̤̠̞̦̜̤̖̟̚ ̤̖̤̜̖̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̒̚̚
˾˲˽˦˞̡̤̠̞̦̜̤̖̟̚ ̝ ͼ̛̙̦̟̝̜̖̟̥̖̖̟̒̚̚̚
̤̖̤̜̖̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̟̒̚̚ ̝ ͼ̙̥Ε̜̠̙̥̟̒̒ ̠ ̧̥̒ ˾˲˽˦˞
̡̤̠̞̦̜̤̖̟̚ ̠ ̙̖̝̝̒ ̜̤̖̞̞̥̒̒̒̚̚ ̧̤̖̝̥̪̜̤̖̥̚ ̛ ̒
̡ͼͼ̥Ε̜̤̖̥˟

˾˲˽˦˞̡̤̠̞̦̜̤̖̟̚ ̥ ̡̠̞̖̟̥̖̖̟̚̚ ˢ˪˟ ̛̜̣̦̜̤̖̥̒̚˟

̖̦̦̟̄̕ ̜̦̟̟̥̒ ̛̒ ̧̝̥̠̒̚ ̖̤̥̕̚ͼ̧ͼ̥ ̡̜̦̦̟̜̤̖̦̦̟̒̚̕
̤̖̞̒̒˞ ̛̒ ̧̤̖̤̜̖̖̣̜̠̤̥̠̟̒̚ ̛̝̖̟̥̞̤̥̒̒̒̒̚˟
˶̧̟̤̙̖̖̤̤̒̒̚̚ ̖̤̥̖̥̥̕̚ͼ̧̚ͼ ̤̖̞̒̒̚ ̛̒ ̤̖̤̜̜̖̥̒̒̚̚ ̧̠̥̒
̄ͼͼ̛̜̤ͼ̧̣̚˝ ˾̖̤̤̦̜̪̝ͼ˝ ̦̦̥̟̃̒̒˝ ̝̊Ε̛ͼ̧̣̖̟ ̜̖̤̜̦̤̥̒˝ ˶̡̝̚ͼ
̛̒ ˹̛̣̦̟̥̥̪̒̚̚˟ ˾̖̤̤̦̜̪̝ͼ̟˝ ̦̦̥̟̟̃̒̒˝ ˶̡̝̚ͼ̟ ̛̒
˹̛̣̦̟̥̪̟̒̚̚ ̤̖̤̜̜̖̥̒̒̚̚ ̜̖̙̥̖̥̚ͼͼ̟ ̧̟̒̚ ̝̪̙̪̖̟̚̕ ̝ͼ̙̚˞ ̛̒
̛̛̥̞̦̟̖̟̒̒̒̒̚ ̡̥̣̖̤̟̒̚̚̚˟ ̝̥̠̇̒̚ ̠̤̝̝̤̥̦̦̒̚ ̤̖̤̜̜̖̖̟̒̚̚̕
̖̤̚˞ ̛̒ ̣̥̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̦̟̒̒̚ ̤̖̜ͼ ̥̠̥̖̦̥̦̜̤̖̖̟ ̧̦̠̤̟̒̚
ˣˡˣ˦Ьˣˡˣ˩ ̪̙̥̖̖̟̤ͼ ̖̟̟̥̚ͼͼ̟ ˥ ̛̞̝̚˟ м ̖̝̚ ˙̜̦̟̥̖̟̚
̠̤̦̦̤ ˥ ̛̞̝̚˟ м˝ ̪̙̥̖̖̟̤ͼ ˩ ̛̞̝̚˟ м˚˟

̝̥̠̇̒̚ ̛̒ ̜̦̟̟̥̒ ̧̤̦̦̟̟̥̥̖̝̖̥̒̚ ̛̤̖̞̟̤̖̦̥̦̒̒̒ ̛̒
̤̖̤̜̜̖̥̒̒̚̚ ˦ˡЬ˦ˡ ̛̜̦̤̥̟̟̦̤̠̝̝̒̒̒˟ ̦̦̟̟̥̥̖̝̦̄̒̚
̥̠̥̖̦̥̖̥̟̒̒ ̣̥̤̦̦̟̟̥̥̤̟̒̒̒̒̚̚̚ ̜̠̜̠̟̤̦̦̜̤̟̒̒̚̚ ̛̒
̤̖̦̦̝̝̤̥̒̕̚ ̪̙̥̖̤̥̪̚Ε̥ͼ ̙̪Ε̪̟̥̕ͼ̖̟˟ ̦̦̟̟̥̥̖̝̦̦̟̄̚
̧̣̠̟̒̒̒̚̚̕ ̧̜̠̙̖̟̥̦̟̒̕ ̟̠̟̚ ̡̦̠̝̖̥ ̥ͼ̞ͼ̟
̡̤̠̞̦̤̜̠̙̟̒̚̕ ̧̝̥̠̟̣̙̠̥̦̜̤̖̤̥̒̒̒̚̚˟

Ą ̣̜̠̥̥̅̒̒̒̚ ̪̙̥ͼ ̤̖̤̜̖̥̥̒̒̚ ˾˲˽˦˞̡̤̠̞̦̤̜̦̖̝̝̒̒̚̕

Ą ̧̖̦̣̥̄̒̒̒ ̤̖̤̜̜̖̖̥̒̚ ̧̠̥̒ ̛̥̣̠̝̝̒̒ ˾˲˽˧˞
̡̤̠̞̦̜̤̖̖̟̚



˩

˾˲˽˦˞̡̤̠̞̦̜̤̖̟̚
̤̖̤̜̖̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̒̚̚

̦̦̟̟̥̥̖̝̦̙̟̜̜̖̖̥̄̒̚ ̧̦̠̤̟̒̚ ˣˡˣ˦Ьˣˡˣ˩˫
• ̒˟ ˶̥̖̝ͼ̟ ̤̦̦̟̥̒˫ ̄ͼͼ̛̜̤ͼ̧̣̖̟ ̤̖̞̟̒̒ ̖̤̚˞ ̛̒ ̣̥̤̦̦̟̟̥̖̝̞̒̒̒̚
• ̓˟ ˺̕ͼ̟ ̤̦̦̟̥̒˫ ˾̖̤̤̦̜̪̝ͼ̟ ̛̒ ̦̦̥̟̟̃̒̒ ̤̖̤̜̜̖̖̟̒̚̚̕ ̤̖̜ͼ ̧̣̖̖̟̀̚̕

̤̖̞̟̒̒ ̖̤̚˞ ̛̒ ̣̥̤̦̦̟̟̥̖̝̞̒̒̒̚ ̤̖̜ͼ ̞̙̠̝̝̤̖̤̥̒̕̚̚ ̧̣̖̤̀̚̚˞̧̣̖̖̟̀̚̕
̜̖̤̜̦̤̥̒ ˞̧ͼ̝̟̚ ̤ͼ̙̜Ε̤̥̪̜̤̖̟̚ ̧̖̤̤̖̝̥̪̤̚̚ ̛̒ ̣̥̤̦̦̟̟̥̖̝̞̒̒̒̚

• ̔˟ ̛̠̙̠̤̖̟́̚ ̤̦̦̟̥̒˫ ̝̊Ε̛ͼ̧̣̖̟ ̡̦̦̥̖̣̞̟̝̟̒̒̚̚ ̤̣̣̠̟̚̚ ̛̒ ̤̖̞̟̒̒ ̖̤̚˞
̛̒ ̣̥̤̦̦̟̟̥̖̝̞̥̒̒̒̚

• ̕˟ ˽ͼ̟̟̖̟ ̤̦̦̟̥̒˫ ˶̡̝̚ͼ̟ ̛̒ ˹̛̣̦̟̥̪̟̒̚̚ ̤̖̤̜̜̖̖̟̒̚̚̕ ̖̤̚˞ ̛̒
̣̥̤̦̦̟̟̥̖̝̞̥̒̒̒̚

• ̖˟ ̖̦̦̟̄̕ ̡̥̜̚ͼ̟ ̧̜̒̒̚ͼ̝̟̚ ̧̤̖̤̜̖̖̣̜̠̟̒̚ ̛̒ ̝̜̖̟̟̚̚Ε̟̟̟̚̚ ̧̤̖̝̥̪̤̚˟
̧̣̜̤̥̖̝̥̜̤̅̒̒̒̒̚ ̠̥̖̥̟̒̒ ̤̖̦̦̟̕ ̣̜̖̟̟̖̤̦̦̟̟̥̖̝̞̤̤̒̒̒̚ ̧̜̦̥̥̦̒
̧̤̖̞̖̣̜̜̠̒̒˟

˿̠̟̚ ̡̦̠̝̖̥ ̥ͼ̞ͼ̟ ̡̥̠̞̖̟̖̜̠̙̟̒̚̚̕̕ ̧̝̥̠̟̒̚ ̣̙̠̥̦̜̤̖̤̥̒̒̚ ̠̟
̧̥̠̥̥̖̖̟̒̒̚ ̜̠̙̖̟̥̒̒̕ ̥̠̥̖̦̥̦̜̤̖̟ ̜ͼ̪̟̟̤̥̚ͼ̞̤̖̖̟̚ ̜̦̟̥̖̟̚ ̛̒
̧̝̥̠̟̒̚ ̪̙̥̖̤̣̙̠̥̦̜̤̖̝̝̒̒̚̚ ̧̥̠̥̖̦̥̦̤̝̞̦̖̟̒̚̕ ̛̒ ̧̧̜̦̥̥̦̦̖̟̒̒̚̕
̜̟̟̝̥̒̒̒ ̡̣̙̤̤̒̒̒̚ ̜̠̙̥̖̤̤̒̚˟ ̠̥̖̦̥̦̜̤̖̟̅ ̜ͼ̪̟̟̤̥̚ͼ̞̤̖̤̥̚ͼ ̧̠̟̒̒̚̕
̡ͼͼ̥̥ͼͼ˝ ̜̦̟ ̧̤̠̥̦̟̚ ̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̟̚ ̜̠̜̠̟̤̜̦̤̥̟̟̦̜̤̖̥̒̒̚ ̧̠̥̒ ̧̤̖̝̝̝̚ͼ˝
̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̝̝̒̚ ̠̟ ̞̦̠̠̤̥̖̥̥̦̕ ̥̠̥̖̦̥̥̞̤̖̟̒̚ ̖̖̝̝̪̥̪̜̤̖̥̕ ̛̒
̡̖̣̦̤̥̖̖̥ ̤̖̜ͼ ̡̧̛̛̦̟̝̜̖̟̟̖̝̖̝̦̖̟̒̒̚̚ ̥̠̥̖̦̥̦̞̟̖̟̚ ̠̟ ̧̤̖̝̝̝̚ͼ˟

ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˪

̡̞̖̣̖̖̟̅̒ ̡̜̦̦̟̜̤̖̦̥̦̒̚ ̖̚ ̠̝̖ ̖̟ͼͼ ̟̠̒̒̚
̝ͼ̛̙̦̟̝̜̖̟̟̖̥̥̒̚̚̚ͼ ̧̧̥̠̥̥̖̝̖̒̒̚ ̡̜̦̦̟̜̤̖̦̥̦̒̚



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˢˡ

˲̤̖̞̟̤̖̦̦̥̒̕ ̧̜̖̙̥̥̪̚ͼ̥

˼̧̦̒˫ ̧̣̖̖̟̀̚̕ ̦̦̤̥̖̥̥̦̕̚ ̤̖̞̒̒˟
˾˲˽˥˞̡̤̠̞̦̜̤̖̝̝̒̚ ̣̙̠̥̖̥̥̦̒̚ ̡̪̤ͼ̜Ε̟̥̝̦̖̖̟̒̚̚
̦̦̤̥̦̤̕̚˟

˼̧̦̒˫ ˽̡̖̞ͼͼ̝ͼ̟ ̤̖̞̒̒˟ ˾˲˽˥˞̡̤̠̞̦̜̤̖̝̝̒̚
̣̙̠̥̖̥̥̦̒̚ ̣̖̦̟̝̥̦̣̖̟̒̒̚̚ ̡ ̖̟̥̚̕ͼ̞̤̖̥̚˟

̧̣̖̖̟̀̚̕ ̤̖̞̒̒ ˽̡̖̞ͼͼ̝ͼ̟ ̤̖̞̒̒



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˢˢ

˲̤̖̞̟̤̖̦̦̥̒̕ ̧̜̖̙̥̥̪̚ͼ̥
˿̠̜̟̒̚ ̤̖̞̒̒

˼̧̦̒˫ ˿̠̜̟̒̚ ̦̦̤̚ ̤̖̞̒̒˟ ˲̧̥̥̟̒̚̚ ˢˢˠˣˡˣ˦˟
˾˲˽˥˞̡̤̠̞̦̜̤̖̟̚ ̙̟̜̖̒˟



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˢˣ

˲̤̖̞̟̤̖̦̦̥̒̕ ̧̜̖̙̥̥̪̚ͼ̥
̡̞̖̣̖̖̟̅̒ ̤̖̞̜̖̤̜̦̤̒̒

Kuva: Tampereen asemalta suoraan ratikan
kyytiin 2030-luvulla.

Tampereen asemakeskus, kuva: Studio
Libeskind & ARCO Architecture Oy

Tampereen aseman uudistus rakenteilla

Tampereen aseman jatkokehitys suunnitteilla



ˢˤ
ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˢˤ

̡̞̖̣̖̖̟̅̒ ̤̖̦̦̟̕ ˣˡˤˡ˞̧̝̦̦̟
̙̖̟̜̝̚Ε̛̦̟̝̜̖̟̥̖̖̟̒̚̚ ̧̙̥̠̖̙̠̥̒̚̕



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˢ˥

˿̖̥̥̠̜̦̤̥̟̟̦̜̤̖̥̒ ̜̦̟̟̥̥̟̒̚̚

˿̧̖̥̥̠̜̦̤̥̟̟̦̤̣̠̥̒̒̚ ̜̦̟̟̥̥̟̒̚̚ ̠̟ ̝̥̥̦̒̒̕̚ ̧̤̖̦̣̝̝̒̒̒̚
̠̝̖̥̦̜̤̝̝̒̚˫

• ˼̦̤̥̟̟̦̜̤̖̥̒ ̛̖̥̟̒̒̒ ̜̦̟̥̖̟̚ ̧ͼ̝̝̝̚ͼ ˣˡ ˖ ̧̤̦̜̤̝̦̦̟̒̒
̤̦̙̥̖̖̤̤̒ ̛̒ ˩ˡ ˖ ̤̖̞̖̟̒̚ ̖̥ͼ̤̪̪̜̤̖̟̚̚ ̤̦̙̥̖̖̤̤̒
̜̦̥̖̟ ˾˞̛̦̟̝̜̖̟̥̖̖̤̤̒̚̚ͼ ̟̪̜̪̤̟̚̚˟

• ˽̡̡̦̥̦̝̠̜̤̚̚̚ ̠̟ ̠̝̖̥̖̥̥̦ ̇˶ˡЬ̇˶ˣ ˣˡ ˖˝ ̛̠̜̒ ̠̟ ̤̦̠̣̟̒̒
̧ͼ̙̖̟̟̖̥̥̪ ̜̦̟̥̖̟̚ ̣̦̥̥̠̜̦̤̥̟̟̦̤̓̒˞̠̤̦̦̖̤̥̒̕˟ ̇˶ˤ
̡̡̝̦̥̦̝̠̥̚ ̡̧̖̣̦̤̥̦̥̒ ̟̪̜̪̤̟̚̚̚ ̡̞̖̣̖̅̒Ь̦̣̜̦̅˞
̛̜̦̜̠̦̟̝̜̖̟̥̖̖̟̒̒̚̚ ̡̡̝̦̥̦̝̠̙̟̚̚̚

• ̇˶ˣ ̠̟ ̠̝̖̥̖̥̥̦ ̜̤̜̠̦̤̤̝̜̖̟̥̖̖̟̓̚̚̚̚ ̜̥̜̤̦̒̒̚ ̧̣̖̖̝̝̖̀̚̕
̛̒ ̧̝̥̠̟̒̚ ̣̙̠̥̦̤̒̚ ˥ ̝ͼ̧̡̛̙̦̟̦̠̣̠̣̝̝̖̒̒̚̚˟

• ̧̣̖̖̟̀̚̕ ̣̥̤̦̦̟̟̝̝̒̒̒̒ ̙̦̠̞̠̥̦̚̚ ̛̦̤̤̝̟̟̓̒̚̚ ˪˦
̡̠̤̥̞̤̖̤̥̒̒̚̚ ̧̙̖̦̥̦̥̒̒̚ ̤ͼͼ̤̥Ε̥ ̇˶ˢ˳˝ ̇˶ˣ

VE3 & VE2
(sis. VE0+)

VE3 & VE1B
(sis. VE0+)

VE3 & VE1A
(sis. VE0+)

Yhdistelmävaihtoehtojen
nettokustannukset

1,5 M€/v1,7 M€/v1,3 M€/vTampere

VE3 (sis.
VE0+)

VE2
(sis. VE0+)

VE1B (1 h)
(sis. VE0+)

VE1A (2 h)
(sis. VE0+)

VE0+ (joka
päivä)

VE0 (arki)

0,9 M€/v1,5 M€/v1,5 M€/v1,4 M€/v0,7 M€/v0,6 M€/vTampere

1,1 M€/v1,5 M€/v1,1 M€/v1,4 M€/v1,1 M€/v0,8 M€/vNokia

0,6 M€/v0,3 M€/v0,3 M€/v0,3 M€/v0,3 M€/v0,2 M€/vLempäälä

1,1 M€/v0,6 M€/v0,6 M€/v0,6 M€/v0,6 M€/v0,4 M€/vAkaa

VE2VE1BVE1A

--1,2 M€/v0,6 M€/v--Ylöjärvi

-1,2 M€/v1,0 M€/v0,7 M€/v--Orivesi

-0,7 M€/v0,6 M€/v0,5 M€/v--Kangasala

TN

A

Y

O N

Y

O

N

Y

O

1 h 1 h

1 h
1/2 h

1 h

A

T TN

A

Y

O
1 hA

T

Traficom on tammikuussa myöntänyt lisäaikaa
kuntien päätöksenteolle syyskyylle asti.
Seutuhallituksen päätös 144 §/2025
henkilöjunaliikenteen lisäliikenteen
liikennöintivaihtoehdoista nähtiin tässä kohtaa
riittävänä.



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˢ˦

̦̤̆̚ ̞̄˨˞̝ͼ̛̙̦̟̒̚
˼̖̤ͼ̝̝ͼ ˣˡˣ˧ ̞̪Ε̤ ̃˞ ̛̒ ˾˞
̛̦̟̝̜̖̟̥̖̖̤̖̖̟̒̚̚˒

Kuva: VR
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̖̤̜̜̖̖̟̄̒̚̚̕
̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̥̝̟̟̖̒̚̚
• ̖̤̜̜̖̖̟̄̒̚̚̕ ̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̤̤̒̚ ̖̤̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̟̚̚ ̛ͼ̝̜̖̖̟ ̤̣̣̪̥̚̚ͼͼ̟

̧̣̥̤̦̦̟̟̥̖̝̞̙̖̖̤̖̖̟̒̒̒̒̚̚ ̙̦̠̞̠̠̟̚ ̠̥̥̖̟̒ ̜̦̥̖̟̜̟̚̚
˾˲˽˦˞̡̤̠̞̦̜̤̖̤̤̒̚ ̞̟̥̦̥̒̚̚ ̝̜̖̟̟̚̚Ε̡̟̥̚̚ͼͼ̥Ε̜̤̖̥˝ ̛̠̥̜̒
̜̦̟̟̥̒ ̧̥̦̝̖̥̒ ̥̖̜̖̞ͼͼ̟ ̤̪̪̤̜̦̦̤̤̒ ˣˡˣ˧˟

• ̖̤̜̜̖̖̟̄̒̚̚̕ ̣̥̤̦̦̟̟̥̖̝̞̒̒̒̚ ̝̥̟̒̒̒̒̕̚ ̧̟̒̚ ̪̙̖̤̥̕ͼ
̧̙̥̠̖̙̠̤̥̒̒̚̕˟ ̅ͼ̝̝ͼ ̙̖̥̜̖̝̝ͼ ̡̦̤̖̞̒̒̚ ̧̛̙̥̠̖̙̥̠̒̒̚ ̥̦̥̜̥̟̒̒̚
̧̖̝̚ͼ ̟̜̟̒̒̚̚ ̄ͼͼ̛̜̤ͼ̧̣̖̤̥ͼ ̛̒ ̝̊Ε̛ͼ̧̣̖̤̥ͼ˟

• ˾̖̤̤̦̜̪̝ͼ̟˝ ̦̦̥̟̟̃̒̒ ̛̒ ˶̡̝̚ͼ̟ ̤̖̤̜̜̖̤̥̒̒̚̚ ̧̙̥̠̖̙̠̥̒̚̕
̝̥̦̣̣̥̜̤̦̟̒̒̒̚̚̚ ̠̤̝̥̒̒ ̧̠̥̒ в̡̡̤̦̖̞̞̥̒̒в˟



ˣ˥˟˥˟ˣˡˣ˧ ˢ˨

RATAHANKKEIDEN PROSESSI

MAL-sopimuksen
seisakesuunnittelun
edistämisen kannalta
keskeisimpiä tavoitteita on
aloittaa sovittujen asemien
ja seisakkeiden osalta
ratalain mukaiset
ratasuunnitelmat, jotka
vaaditaan ennen
toteuttamista.

Toteutusvalmius
ratasuunnitelman

hyväksyminen jälkeen

Esisuunnittelu-
vaihe (ns.

luonnossuunnittelu)
v. 2025-2026

Seisakkeiden ratasuunnittelu
(ns. rakennuslupavaihe) v.

2026-2028

Lähde: Väylävirasto

Yleissuunnittelua ei
seisakkeista laadita

Rakentaminen
2028Ą

Käyttöönotto
2030-luku
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˾˲˽˦˞̡̤̠̞̦̜̤̖̟̚ ̤̖̤̜̖̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̒̚̚
̖̤̜̜̖̖̟̄̒̚̚̕ ̖̤̤̦̦̟̟̥̥̖̝̦̚̚ ̥̝̟̟̖̒̚˫

ˢ˟ ̝̊Ε̛ͼ̧̣̚˝ ˥ ̖̣̚ ̧̙̥̠̖̙̥̠̒̒̚

ˣ˟ ˶̡̝̚ͼ
• ˢ ̧̙̥̠̖̙̥̠̒̚

ˤ˟ ˾̖̤̤̦̜̪̝ͼ
• ˢ ̧̙̥̠̖̙̥̠̒̚
• ̦̦̤̚ ̪̝̜̦̝̜̦̤̝̝̟̒̚̚ ̜ ̡̦̦̟̘̟̒̚

̡̧̠̙̥̥̟̒̒̒̕̚

˥˟ ̦̦̥̟̃̒̒
• ˢ ̧̙̥̠̖̙̥̠̒̚˝ ̜̜̤̥̒̒̚̚ ̧̙̝̟̒̚

̤̖̤̜̜̖̤̥̒̒̚̚

˦˟ ̄ͼͼ̛̜̤ͼ̧̣̚
• ˹̤̥̖̖̝̝̤̟̒̒̚̚ ̜ ̠̙̖̕ ̜̜̤̥̒̒̚̚˝ ̞̞˟

̖̣̥̥̚ͼ̟̚ ̧̝̜̤̒̚ ̝̜̖̟̟̖̚̚˝ ̅ ̡̞̖̣̖̖̟̒
̧̡̥̣̣̥̙̟̒̒̒̒̒̒̚ ̣̖̒̚̕˝ ̣̥̘̖̠̞̖̥̣̒̒̒̚˝
̜̟̥̖̚̚ͼ ̛̞̦̟̤̒̚̚ͼͼ̟̟Ε̤

˧˟ ˹̛̣̦̟̥̥̪̒̚̚
• ˶̤̤̦̦̟̟̥̖̝̞̒̚̚ ̛ ̠ ̝̥̥̦̒̒̕̚ ̧̦̠̟̟̒

ˣˡˣˣ˟
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˾̜̤̚̚ ̤̖̤̜̜̖̖̥̒̚ ̧̜̦̤̥̟̥̥̒̒̒ ̛̞̝̠̠̟̒̚̚˰
ˢ˟ ̥̥̖̜̟̟̖̟̃̒̒̚ ̛̤̟̥̒̚̚̚˝ ̡̪̤̥̪˞ ̛̒

̧̜̘̖̠̞̖̥̣̟̒̒̒̒̚ ̞̦̦̥̠̜̤̖̥

ˣ˟ ̖̤̜̜̖̖̥̄̒̚ ̛̒ ̤̖̞̥̒̒ ̥̠̥̖̦̥̖̥̟̒̒
̖̤̥̖̖̥̥Ε̞̜̤̚̚˟ ˻̦̟̥̒ ̧̠̥̒ ̞̪Ε̤ ˣˡˤˡ˞̧̝̦̦̝̝̒
̖̤̥̖̖̥̥Ε̞̚ͼ˝ ̧̜̜̒̒̚ ̟̪̜̪̤̟̚̚ ̠̤̒̚ ˾˞
̧̛̦̟̦̠̣̠̤̥̒̒̚ ̛̖̥̟̒̒̒ ̖̤̥̖̖̝̝̤̖̝̝̚ͼ ̜ ̝̦̤̥̠̝̝̒̒˟

ˤ˟ ˶̣̥̥̚ͼ̟̚ ̧̝̜̤̒̚ ̝̜̖̟̟̖̚̚ ̛ ̒ ͼͼ̣̞̞̚ͼ̤̪̪̜̤̟̚̚̚
̜ͼ̪̥̖̥̥̪ ̡̣̥̜̤̥̖̖̥̥̒̒̒̒̚̚ ̧̥̒̒̚̚ ̛̣̥̜̤̦̒̒̒̚˝ ̛̠̝̝̒̚
̧̣̞̤̥̖̥̟̒̒̒̚ ̙ͼ̣̚̚Ε̥Ε̟ ̛̦̟̝̜̖̟̟̒̚̚Ε̟̥̚̚

˥˟ ̟̃̒̒̕ ̖̤̥̖̖̝̝̤̪̪̖̟̚̕ ̧ ͼ̙̖̟̥ͼ̞̟̖̟̚Ą ̦̦̖̥̕
̪̝̚˞ ̥̒̚ ̝̜̦̝̦̥̒̚

˦˟ ˺̟̗̝̥̠̒̒̚ ̠̟ ̧̜̦̥̥̟̦̥̒̒̚ ̟̗̣̣̜̖̟̥̞̤̖̟̒̒̒̚̚
̜̦̤̥̟̟̦̜̤̟̒̚̚ ̖̥̖̟̜̟̚ ̧̦̠̖̟̕ ˣˡˢ˪ ̛ͼ̝̜̖̖̟

˼̧̦̤̥̟̟̦̤̣̠̥̒̒̚ ̧̠̥̒ ̛̠ ̤̦̙̥̖̖̝̝̤̖̟̚ ̜ ̧̥̥̒̒̒̚
̤̦̦̟̟̥̖̝̞̥̣̜̜̦̦̥̖̖̟̒̒̚ ̟ͼ̙̖̟̕˟

̙̖̤̤̊̕ͼ ̤̖̤̜̜̖̖̟̒̚ ̧̙̥̠̖̙̠̟̒̚̕ ̧̜̦̤̥̟̟̦̤̣̠̤̤̒̒̒̚̚ ̠̟
̪̝̚ ˣ˦ˡ ̜̦̤̥̟̟̦̤̟̞̜̖̥̥̒̚̚ͼ

˾̪Ε̤ ̡̛̠̙̥̦̥̜̞̦̜̤̒̒̚̚ ̠̟ ̥̖̖̥̖̥̥̪ ̧̜̦̤̥̟̟̦̤̣̠̖̟̒̒̚̚̕
̧̣̞̤̥̞̤̖̜̤̒̒̚̚̚ ̇ ̪̝̖̖̟̤ͼ ̟̖ ̥̖̖̥̖̥ͼͼ̟ ̧̤̥̒̒ ̪̝̖̤̚˞ ̥̒̚
̧̣̥̤̦̦̟̟̥̖̝̞̙̖̖̤̤̒̒̒̒̒̚̚˚



ˣˡ
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˾̜̤̚̚ ̡̞̖̣̖̖̟̅̒ ̡̜̦̦̟̜̤̖̦̦̝̝̖̒̚̕ ̖̚ ̤̒̒̒̕
̥̦̟̥̒̚ ̥̙̖̚ͼ̡̞ͼͼ ̝ͼ̛̙̦̟̝̜̖̟̟̖̥̥̒̚̚̚ͼ˰

Klo 15 Klo 21
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̝̥̠̟̇̒̚ ̗̠̜̦̤ ̠̟ ˽̡̟̒̚
̡̡̖̦̣̠̠̝̤̖̤̤̒̒̒̚
̧̣̖̝̖̖̪̖̤̤̒̚̕̕ͼ

RATAVERKON VÄLITYSKYVYN
KOKONAISKUVA (Väylävirasto
2026)

• ̞̟̄̒̒̒ ̜̟̒̒̒̚˝ ̜̦̟ ̧̜̠̝̝̒̒ ̜̣̖̖̝̝̚̚ͼ ̛ ̒
̧̙̦̠̝̥̠̣̞̦̦̖̟̒̕ ̛̟̠̝̝̒̒ ̤̦̦̟̟̥̖̝̝̟̒̒̚
˽̡̡̟̒̚̚ ̡̡̖̦̣̠̠̝̤̥̒̒̒̚ ̧̣̖̝̖̖̪̥̥̒̚̕ͼ˝ ̟̟̚̚
̟̪̜̪̤̝̝̚̚ͼ ̡̛̠̙̠̤̚˞̖̥̖̝ͼ̤̦̦̟̥̤̝̝̒̒̚̚ ̣ ̠̝̝̒̒̕̚ ̠̟
̧̧̝̥̒̒̒̚ ̡̜̤̥̖̖̥̥̠̟̘̖̝̞̒̒̒̚̚̚ ̛̠
̟̪̜̪̥̝̟̥̖̖̤̤̒̒̚˟ ˶̡̚ͼ ̡̡̖̦̣̠̠̝̟̖̟̒̒̚
̧̣̖̝̖̖̪̤̒̚̕ ̦̥̒̒ ̖̝̟̜̖̟̠̖̝̚̚ͼ̞ͼͼ̞̞̖˝ ̛ ̠̤
̟̪̜̪̤̖̥̚ ̧̝̜̜̞̞̥̒̒̚̚ ̣̥̠̤̦̦̥̖̞̞̖̒̒ ̧̠̥̒ ̛̠
̥ͼ̪̤̟̚ ̥̦̜̠̤̤̒˟

• ˼̛̣̝̟̒̒̒ ̣̥̒̒ ̤̒̚ ̜̖̙̪̤̣̙̖̤̤̚̚ͼ ̞̖̣̜̥̥̚ͼ̧ͼ̟
̡̙̖̝̠̥̦̜̤̖̟˝ ̜̦̟ ˽̦̦̞ͼ̜̚˞˻̠̦̥̤̖̟̠˞
̜̜̤̠̤̣̥̖̖̟̒̒̚̚ ̙̟̜̖̒ ̤̒̚ ̣̙̠̥̦̜̤̖̟̒̚˟
̧̠̟̣̝̝̖̄̒̒̒̕ ̠̟ ̛̠ ̥̖̜̣̥̥̒̒̚ ̛̒ ̣̙̠̥̦̤̒̚

• ˶̥̖̟̜̟̚ ́ͼͼ̣̥̒̒ ̧̥̣̥̤̖̖̒̚ ̝̤̚ͼ̧̛̣̖̟̖̤̥̠̟̥̖̒̒̚̕̚̚
̧ͼ̝̝̝̚ͼ ̙̞̃̚̚̚ͼ̜̚˞̡̞̖̣̖̅̒˞̖̟̄̚ͼ̛̠̜̚˟ ̅ͼ̞ͼ̟
̝̤̚ͼ̜̤̚ ̡̞̖̣̖̅̒˞˼̠̜̖̞ͼ̜̚ ̠̤̦̦̤ ̠̟ ̞̪Ε̤ ̛̠
̟̪̜̪̥̝̟̥̖̖̤̤̒̒̚ ̥̦̜̠̤̤̒ ̛̒ ̝̤̚ͼͼ ̛̦̟̒̚ ̥̦̝̤̚̚
̧̣̥̖̣̜̠̝̝̖̒̒˝ ̛̠̤ ̧̟̒̚ ̞̙̥̦̤̒̚̚˟

• ˽̖̝̙̥̒̚̚˞˿̠̜̒̚ ̠̟ ̥̦̜̜̠̤̟̚̚ ̜̠̙̥̒˟
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̇ͼ̪̝ͼ̧̣̤̥̠̟̒̚ ̣̟̟̜̜̤̙̟̜̜̖̖̥̒̒̒̚̚
Kaupunkiseudulla alkavat myös Väyläviraston omat ratasuunnitteluhankkeet, jotka vaikuttavat MAL5-
sopimuksen seisakesuunnitteluun.
• Väylävirasto tulee aloittamaan vuoden 2026 aikana Tampere-Nokia lisäraiteen yleissuunnitelman

ratasuunnitelman ja YVA:n (ympäristövaikutusten arviointimenettely). Lisäraide alkaa Tampereen
Armonkalliolta kohti Lielahtea ja ulottuu ainakin Nokian asemalle asti. Lisäraiteen puolisuutta on jo
tarkasteltu useaan otteeseen. Epilän ja Harjuniityn seisakkeiden ratasuunnitelmat kytkeytyisivät siten
Väyläviraston kaksoisraidehankkeeseen.

• Tesoman seisakkeesta on jo ratasuunnitelmatasoinen suunnitelma valmiina 2. kaksoisraidevaihtoehdosta.

Kuva: Väylävirasto 2025.

Liikennepaikka, ei seisake
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̇ͼ̪̝ͼ̧̣̤̥̠̟̒̚ ̣̟̟̜̜̤̙̟̜̜̖̖̥̒̒̒̚̚
• Väylävirasto tulee myös myöhemmin, alustavasti

vuoden 2026 tai 2027 aikana, aloittamaan
Sääksjärvi-Lempäälä-välillä 3. raiteen
yleissuunnitelman ratasuunnitelman ja YVA:n.
Lisäraiteen puolisuus on osoitettu nykyisen
pääraiteen itäpuolelle. Sääksjärven aseman
suunnittelussa huomioidaan myös tulevat
lisäraiteet. Sääksjärvellä 3. raiteen huomiointi on
monimutkaisempi kuin kahden raiteen
tapauksessa.

• Edellä kuvatut lisäraiteen yleissuunnitelmat ja
YVA:t ovat mittavia ja monivuotisia
suunnitteluhankkeita, joiden yhteiskustannus
on noin 10 miljoonaa euroa. Kuntia
kannustetaan olemaan aktiivisia
suunnitteluhankkeissa ja varaavaan aikaa
riittävästi niiden kommentointiin.

Kuva: Väylävirasto 2025.






